MUNICIPIO DE JARINU

PREFEITURA MUNICIPAL
GABINETE DA PREFEITA

Praga Francisco Alves Siqueira Junior, n® 111 - Jd. Saide - Jarinu/SP. CEP: 13240-000
(11) 4016 8200 - e-mail: gahinete@jarinu.sp.gov.br

Jarinu, em 07 de Outubro de 2022.

Oficio GP n° 268/2022
Ref. Aprovada Lei Complementar n° 221, de 07 de Outubro de 2022

Exmo. Sr. Presidente,

Cumprimentando-o cordialmente venha atraves do
presente informar a Vossa Senhoria que apds aprovada em Sessdo da Camara
Municipal, eu SANCIONO a Lei Complementar n° 221, DE OUTUBRO DE
2022, que INSTITUI a politica municipal de mobilidade urbana do municipio de
Jarinu/SP.

Sem mais para o momento, aproveito o ensejo para
apresentar protestos de elevada estima e distinta consideragao.

Débora rado Belinello.

Prefeita Municipal

Camara Municipal de Jarinu
Ao Exmo. Sr. Jodo Lorencini Netto

Aos Exmo. Srs. Vereadores
Recebi

L4 7 {0/ Z2

Ao —
Camara MeRicipal Be Jarinu
Estado de S3o Paulo




PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

LEI COMPLEMENTAR N° 221, DE 07 DE OUTUBRO DE 2022

“INSTITUI A POLITICA MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
JARINU/SP.”

DEBORA CRISTINA DO PRADO BELINELLO, Prefeita do
Municipio de Jarinu, Estado de Sao Paulo, Estado de Sao Paulo, no uso de suas
atribuicées que Ihe confere o artigo 62, Ill da Lei Organica do Municipio, faz saber
que a Camara Municipal aprovou e ela sanciona e promulga a presente Lei

Complementar:

TITULO |

DAS DISPOSICOES INICIAIS

Art. 1°. A presente lei institui a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana (PMMU) de Jarinu, fundamentada na Lei Federal n® 12.587, de 03 de janeiro
de 2012.

§ 1°. A Politica Municipal de Mobilidade Urbana & entendida
como a ordenacdo dos componentes estruturadores da mobilidade, através da
integragéo entre os diferentes modos de transporte e da melhoria da acessibilidade

e mobilidade no territério.

§ 2°. A mobilidade urbana passa a ser definida, para fins desta
lei, como um atributo das cidades referente a facilidade de deslocamentos de
pessoas e bens no espago urbano com base nas suas necessidades de acesso,

mediante a utilizagéo de diferentes meios de transporte.
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TiTULO Il

DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

CAPITULO |
DOS PRINCIPIOS

Art. 2°. Ficam estabelecidos os seguintes principios que regem
a Politica Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU) de Jarinu:

|. Priorizar os meios de transportes nao motorizados e

coletivos;

Il. Utilizar a mobilidade urbana como forma de inclusao social,

de direito a cidade e da permanéncia e apropriagao do ambiente urbano;

IIl. Promover a eficiéncia, eficacia e efetividade ao transporte

urbano;

IV. Garantir a acessibilidade universal, permitindo livre

deslocamento na cidade, de todos os cidadaos; e

V. Reduzir sistematicamente os impactos da mobilidade urbana

no meio ambiente.

CAPITULO II
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA (PLANMOB)

Art. 3°. E parte integrante desta lei o Anexo | — Plano de
Mobilidade (PlanMob).

Paragrafo unico. Compde o PlanMob, os seguintes

instrumentos que definem as regras para todo o sistema viario de Jarinu:

//
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a

|. Plano de Agéo;

II. Indicadores de Desempenho;

lll. Glossario / Definigdes;

IV. Mapa Mobilidade Urbana;

V. Hierarquia Viaria;

VI. Dimensionamento e Perfil das Vias;
VIl. Dimensionamento das Calgadas; E

VIII. Intervengdes Prioritarias.

SEGAO |
DO PLANO DE AGAO

Art. 4°. Fica estabelecido Plano de A¢do, como sendo o um
instrumento de gerenciamento do Plano de Mobilidade Urbana, integrante do Plano
de Mobilidade — Anexo |, desta lei, dividido em cinco programas:

|. Gestao da Mobilidade Urbana;

II. Transporte Coletivo;

Ill. Transporte Ativo,

IV. Seguranga e Educacéo no Transito; e

V. Estruturagao e Ordenamento Viario. /

§ 1°. Cada programa, objeto do caput desse Art. passa a ser

composto pelo conjunto de informagdes:
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|. Objetivo;
Il. Diretrizes;

Ill. Metas, a serem alcangadas, em niveis:

a) Imediato, quando da aprovagéao do PlanMob;

b) Curto prazo: entre 1 e 3 anos ap6s a aprovagéo do Plano;

c) Médio prazo: entre 4 e 7 anos ap0s a aprovagao do plano; e

d) Longo prazo: entre 8 e 10 anos da aprovagao do Plano.

IV. Acdes, sendo que para cada uma, descrigao dos principais
impactos esperados:

a) Tempo para efetivagao da agao;

b) Ambiental, por meio da compreensao de qual o reflexo da

efetivacdo da proposta no meio ambiente;

c) Custo estimado das principais variaveis que compde a agao,
o qual se constitui como valor de referéncia, pois quando de sua aplicagao, devera
ser validado conforme projeto executivo e orgamentos utilizados pela administragao

publica.

V. Financiamento, com a descrigdo dos possiveis agentes de

financiamento e/ou fontes de recursos para implantagao da agao.

TiTULO Il

DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

L/

Art. 5°. Os casos omissos desta lei deverdo ser analisados e
decididos pela Comissdo de Analise Técnica (CAT), regulamentada pela Lei
Complementar n® 200/2020.
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Art. 6°. Os processos de licenciamento de obras e edificagées,
impactados pelas disposicdes desta presente lei, e protocolados até a data de
publicacdo desta lei, sem despacho decisério serdo apreciados integralmente de
acordo com a legislagdo em vigor & época do protocolo, exceto sob manifestagéo do

interessado pelo enquadramento nos termos da presente lei.

Paragrafo unico. As diretrizes das consultas prévias,
expedidas anteriormente a data da publicagdo desta lei, ndo serdo passiveis de

prorrogagao ou revalidagéao.

Art. 7°. Esta lei foi elaborada a partir de analises técnicas e
comunitarias, contando com a participa¢do dos gestores publicos e da sociedade de
Jarinu, portanto qualquer proposta de alteragao desta lei devera ser avaliada pelos
técnicos do Municipio, pela populagdo através de audiéncias publicas ou eventos

similares que garantam ampla participagao.

Art. 8°. Esta lei deve ser revista a cada 10 (dez) anos, nos
termos da Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012, do Plano Diretor
Municipal.

Art. 9°. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao,

revogadas as disposi¢des em contrario.

Jarinu, 07 de Outubro de 2022.

O PRADO BELINELLO
Prefeita Municipal
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ANEXO I - PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE JARINU

POLITICA MUNICIPAL DE ’
MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO
DE JARINU/SP

Anexo I
Plano de Mobilidade Urbana
(PlanMob)

PREFEITURA DE JARINU

2022

\ J
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1. PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA DE JARINU

Segundo conceito apresentado pelo Instituto Polis (2005), a Mobilidade Urbana pode ser

definida por:

[...] um atributo das cidades e se refere a facilidade de deslocamentos de

pessoas e bens no espago urbano.
[...] E o resultado da interagdo entre os deslocamentos de pessoas e bens
com a cidade. Por exemplo, a disponibilidade de meios e infraestrutura adequados
para os deslocamentos de pessoas e bens numa drea da cidade pode ajudar a
desenvolver tal drea. Do mesmo modo, uma drea que se desenvolve vai necessitar
de meios e infraestrutura adequados para os deslocamentos das pessoas e bens

naquele local.

Para Carvalho (2016), a Mobilidade Urbana Sustentavel é a promogdo do equilibrio entre a
satisfagdo das necessidades humanas com a prote¢do do ambiente natural. O referido autor considera
ainda, os fatores de crescente urbanizagdo, os quais impactam diretamente na vida dos morados desses

centros urbanos:

Com o aumento do transporte individual motorizado [...] crescimento dos
acidentes de trdnsito com vitimas, dos congestionamentos urbanos e também dos
poluentes veiculares. [..] incentivos a produgdo, venda e utilizagdo intensa de
veiculos privados [que] prevalecem sobre as medidas de estimulo ao uso do
transporte publico e do transporte ndo motorizado.

Diante deste contexto e com o intuito de melhorar as condigdes de deslocamento e melhorar
a qualidade de vida dos moradores de Jarinu, nos itens que seguem, serdo detalhados os insumos
necessarios para o estabelecimento da Politica Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU). A
proposta se estrutura em formato de planejamento estratégico, fundamentada nos conceitos da Politica

Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei Federal n® 12.587/2012.

A metodologia adotada para a construgdo da revisdo do Plano Diretor e da elaboragdo da Lei
de Parcelamento, Zoneamento, Uso e Ocupag@o do Solo se aplica também para a concepgdo do Plano
de Mobilidade Urbana de Jarinu, apoiada na Visido de Futuro, que se estabeleceu em conjunto com as

demandas da sociedade civil, detalhadas na Etapa 3.
O processo para o desenvolvimento da PMMU est4 ilustrado na Figura 1-1, considerando:

e Organizagio dos desafios para a mobilidade, identificados no processo participativo (Etapa

e Formulagdo dos Principios da Politica Municipal de Mobilidade Urbana de Jarinu;

e Definigdio de Programas, que irdo compor o Plano de Agdo, contendo as principai
intervengdes propostas, tanto para a gestdo da mobilidade quanto para todo sistema de

circulagdio de pedestres, ciclistas, transporte coletivo e individual;
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e Estabelecimento de objetivos, diretrizes, metas por Programa, além de agdes para as quais
serdo detalhados os impactos e possiveis fontes e agentes de financiamento; e
e Definigdo de Indicadores, que permitirdo avaliar o desempenho da PMMU durante a vigéncia

desta politica publica.

Figura 1-1: Metodologia para o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana de Jarinu

, Principios

Programas
P . / Diretrizes
i,
Indicadores w_ - plﬂggém i )
Pramc- / k-

K & . B . //

N Impactos., , , . . . Agdes —

®. -

s

.1. Desafios da Mobilidade Urbana

As principais demandas para melhoria do sistema viario de Jarinu, apontadas nas Oficinas

de Bairro (Figura 1.1-1), foram:

=
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e Transporte Publico: baixa frequencna e dlspombllxdade das linhas existentes, além da auséncia
de terminais nas ’pl‘inCIpalS centralidades de bairro (Zonas de Centralidade indicadas no Mapa
Zoneamento); . | _

¢ Estradas Municipais: se constltuem como vias de estruturat;ﬁo da ocupa(;ao urbana, pois sdo
responsaveas pela integragdo dos balrros dispersos no terrltérlo porém apresentam
mfraestrutura precarla notadamente quanto a smahzaqao € a pavnmentagao e

e Ciclovias: caréncia de estruturas ciclovidrias de Jarinu, reflexo da topografia acidentada das

areas urbanizadas.

Figura 1.1-1: Pontos negativos da Mobilidade Urbana, apontados nas Oficinas de Bairro

Rodovia SP-354 SRR ' 31%
Calgadas / Acessibilidade e 20%
Transporte Piblico = o S 18%
Estradas Municipais 10%
Ciclovias 10%
Facilidade de Deslocamento ~ 7%
Sinalizagdo Viaria ' 3%
Rodovia SP-065 1%

A Consulta Publica da Mobilidade Urbana, realizada por meio de formulario online

(Etapa 3), indicou os seguintes desafios:

e Alta dependencla do transporte individual motorizado, sendo que cerca de 60% dos
partlclpantes mdlcaram esse modal como prmmpa] meio de transportfe

e Tempo de deslocamento s1gn1ﬁcat1vo aproxmadamente 50% aﬁrmaram que 0s percursos

diarios duram entre 15 minutos e uma hora;

. Forte utihzagﬁo da Rodovia SP-354 e das Estradas Mumclpals JAR-OZO 030 e 346 para

1nd1cat1vos das Oﬁcmas de Bam‘o

e Oferta do transporte coletwo é precérla vmto que a falta de 6mbus fm c:tada por 50% dos

'pubhco é utlhzado por 54% dos entrewstados, sendo que a prmmpal lmha é Jarmu—]und1a1
(30% dos entrevistados); ¢ ' 2
. Auséncm de mvesnmentos no transporte atlvo pms a ba1xa ades&o a0 modal é reﬂcxo da

caréncia dos segumtes aspectos, 1 cztados acima: segurang:a vidria, acesmbllidade e
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infraestrutura inadequada. Destaca-se que mais de 50% afirmou ndo utilizar o modal e cerca
de 40%oe_rpptegani apenéé'baralolg;érf - - :
Considerando esses apontamentos e o diagnostico da mobilidade urbana, integrante da
Etapa 2, nos itens subsequentes sdo definidos os Principios da Politica Municipal de Mobilidade
Urbana de Jarinu (PMMU), bem como o Plano de Ag¢do, que contém detalhamento de cada

programa proposto.

1.2. Principios da Politica Municipal de Mobilidade Urbana

O estabelecimento da Politica Municipal de Mobilidade Urbana deve contar com um
conjunto de principios que orientem as agdes piblicas na area da mobilidade e as reivindicagdes da
populagdo, garantindo o direito de todos aos meios de se deslocar no territério, privilegiando os
modais ndo motorizados e o transporte coletivo (Instituto Polis, 2005). Dessa forma, sdo principios da

PMMU de Jarinu:

e Priorizar os meios de transportes ndo motorizados e coletivos (Figura 1.2-1);

e Utilizar a mobilidade urbana como forma de inclusdo social, de direito a cidade e da
permanéncia e apropriagdo do ambiente urbano;

e Promover a eficiéncia, eficacia e efetividade ao transporte urbano;

e Garantir a acessibilidade universal, permitindo livre deslocamento na cidade, de todos os
cidaddos; e

e Reduzir sistematicamente os impactos da mobilidade urbana no meio ambiente.

Figura 1.2-1: Meios de locomogao prioritarios em Jarinu
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pedestres

-

ciclistas

No

% transporte coletivo ;
' transporte individual

1.3. Plano de A¢do

O Plano de Agdo é um instrumento de gerenciamento do Plano de Mobilidade Urbana, o

qual se estrutura em cinco tematicas, que subsidiardo a construgdo dos programas:

I. Gestdo da Mobilidade Urbana;
i B Transporte Coletivo;
II1. Transporte Ativo;
IV. Seguranga e Educagdo no Transito; e
V. Estruturagdo e Ordenamento Viario.

Cada programa ¢ organizado com objetivo de equacionar as varidveis necessdrias a sua
implementagdo e ao atendimento de seus objetivos, como apresentado na Figura 1-1, através da

definigéo de:

e Diretrizes;
e Metas, de alcance:
o Imediato, quando da aprovagdo do PlaMob (2021);
o Curto prazo: entre 1 e 3 anos apds a aprovagio do Plano (2022-2025);

o Maédio prazo: entre 4 e 7 anos ap6s a aprovagido do plano (2026-2029); e

o Longo prazo: entre 8 e 10 anos da aprovagdo do Plano (2029-2031).

e  Acdes, que contam com:

o Impactos quanto ao:
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o Prazo para efetivagdo da agdo (como nas metas: imediato, curto, médio e

longo);

o Ambiental, por meio da compreensido de qual o reflexo da efetivagdo da

proposta no meio ambiente (grande, médio ou baixo impacto); e

o Custo estimado das principais varidveis que compde a agdo, o qual se constitui

como valor de referéncia, pois quando de sua aplicagdo, devera ser validado

conforme projeto executivo e orgamentos utilizados pela administragdo puablica.

¢ Financiamento, com a indicagdo dos possiveis agentes de financiamento e/ou fontes de

recursos para implantagdio da agdo, os quais se encontram sistematizados no Quadro 1.3-1,

com uma breve descrigio, considerando as diferentes esferas de governo.

Quadro 1.3-1: Agente e programas de financiamento de politica piblica de planejamento e projetos
urbanos voltados a melhoria da mobilidade urbana

Esfera de

GovemolAgente/Programa

Descrig¢do

Federal
Ministério do Desenvolvimento
Regional

Programa Pro-Cidades

Pfograma de Desenvolvimento Urbano (Pro-
Cidades), instituido pelo do Conselho Curador do FGTS
Resolugdo n° 897/2018.

Tem como objetivo proporcionar aos estados e aos
municipios brasileiros condigdes para formulagdo e
implantagdo de politica de desenvolvimento urbano local a
partir do financiamento de investimentos apresentados na

forma de projetos integrados

Federal
Caixa Economica Federal

Programa Pré-Transportes

O Programa Pro-Transporte busca financiar o setor
plblico e o setor privado na implantagio de sistemas de
infraestrutura do transporte coletivo urbano e de mobilidade
urbana, contribuindo para a promogdo do desenvolvimento
fisico-territorial, econdmico e social, como também para a
melhoria da qualidade de vida e da preservagdo do meio

. N
ambiente

BNDES
FINEM (Financiamento a

Empreendimentos)

E um produto com linhas de financiamento acima

de R$ 20 milhdes, voltadas para projetos de investimento que

priorizam beneficios para a sociedade.
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Esfera de

Governo/Agente/Programa

Descrigio

Federal
CIDE (Contribuicio de

Interven¢io no Dominio

Lei Federal n® 10.336/2001: permite o repasse da
CIDE da Unido para Estados, para ser aplicado no

financiamento de programas de infraestrutura de transportes

Econémico)
Através do Ministério do meio Ambiente, o Fundo
Verde para o Clima (GCF na sigla em inglés) destinara, por
meio de um Programa Piloto, até US$ 500 milhdes para
Internacional paises em desenvolvimento que comprovarem redugdes de

Fundo Verde para o Clima

emissdes provenientes de desmatamento e degradagdo
florestal, com a recompensa financeira para projetos com
resultados de REDD+ (redugdo de emissdes de gases de

efeito estufa).

Internacional

BID - Banco Interamericano de

Qualquer agéncia governamental nacional, estadual
ou municipal ou outra entidade publica que pretende
inscrever-se para o financiamento do BID deve apresentar um

pedido formal de financiamento ao organismo ou ministério

Desenvolvimento _ )
do governo nacional daquele pais, que coordena os recursos
externos para financiamento de projetos.

Federal Fundo de dmbito nacional destinado & seguranga e

FUNSET — Fundo Nacional de

Seguranca e Educacio de Transito

educagdo de transito, cuja gestdo fica a cargo do
DENATRAN (Lei Federal n° 9.602/1998).

Municipal

Contribuic¢iao de Melhoria

Prevista na Constituigdo federal e regulamentada
pelo Decreto-Lei n° 195/1967, que indica a Contribuigdo de
Melhoria, no caso de valorizagdo de imoveis de propriedade
privada, em virtude de qualquer das obras plblicas (abertura,
alargamento, pavimentagdo, iluminagdo, arborizagédo, esgotos
pluviais e outros melhoramentos de pragas e vias publicas,
entre outras)

Deve ser regulamentada por lei especifica
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Esfera de

Descrigio
Governo/Agente/Programa : :

Através da implantagdo de publicidade particular no
Municipal . .
mobilidrio urbano, o empresario oferece como contrapartida
Exploragio Comercial da
o pagamento do aluguel pelo uso dos espagos comerciais,
Infraestrutura de  Mobilidade _ )
gerando receita de forma continuada com a finalidade de
Urbana y T
manuten¢do da infraestrutura viaria.

Corregdo das distorgdes da Receita Tarifaria, e a
Municipal o
possibilidade de readequagdo das formas de subsidio,
Receitas de Vales
aumentando a capacidade de investimento na infraestrutura
Transporte

do transporte coletivo.

Municipal - Parceria com a Iniciativa Privada

Municipal - Fundo de Desenvolvimento Urbano — FDU

Federal - Emenda Parlamentar
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PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

ANEXO 1 — GLOSSARIO / DEFINICOES

Acessibilidade: grau de dificuldade ou de facilidade que uma pessoa encontra para sair e

chegar a qualquer edificagdo, ou ao destino final, quando transitam pelo espago urbano;

Acessibilidade Universal: grau de facilidade que uma pessoa encontra para sair e chegar a

qualquer edificagdo ou ao destino final, considerando todos os usudrios, inclusive criangas, idosos,

pessoas com a mobilidade reduzida ou pessoas com deficiéncia;

Automével: veiculo automotor destinado ao transporte de passageiros, com capacidade para

até oito pessoas, exclusive o condutor;
Bicicletario: local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento de bicicletas;

Calcada/Passeio: parte da via em nivel diferente da pista, reservada ao transito de pedestres
(excepcionalmente aos ciclistas) e & implantagéo de mobiliario urbano, sinalizagdo, vegetagio e outros

fins;

Canteiro Central: obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de rolamento,

eventualmente substituido por marcas viarias (canteiro ficticio);
Ciclo/Bicicleta: veiculo de, pelo menos, duas rodas a propulsdo humana;

Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada & circulagdo exclusiva de bicicletas,

delimitada por sinalizagdo especifica;

Ciclovia: pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente,

preferencialmente em desnivel, do trafego comum;
Cruzamento: interse¢do de duas vias em nivel;
Diretrizes viarias: vias projetadas, que integram o sistema viério de Jarinu;

Estacionamento: espago de parada para veiculos automotores, por tempo superior ao

necessario para embarque ou desembarque de passageiros;
Estrada: via rural ndo pavimentada;

Faixa de Acesso das Edificacdes: espago da calgada, destinado a colocagdo de mobiliario

mével, como mesas de bar e floreiras, toldos, propaganda, entre outros itens de apoio ao imovel;

Faixa de Mobilidrio Urbano: espago da calgada, destinado a arborizagdo, implantagdo de

mobiliario urbano, sinalizagdo e rampas de acesso a veiculos (guia rebaixada);

Praga Francisco Alves Siqueira Junior, n. 111, Jardim Saude
Jarinu/S.P. — CEP 13240-000 — email:gabinete@jarinu.sp.gov.br




Faixa de Rolamento: parte da via utilizada para a circulagdo de veiculos, identificada por

elementos separadores ou por diferenga de nivel em relagdo as calgadas ou aos canteiros centrais;

Faixa Livre de Circulacdo: espago da calgada, destinado exclusivamente a circulagdo de

pedestres, livre de desniveis, obstaculos fisicos (temporarios ou permanentes) e vegetago;

Guia Rebaixada: rebaixo do meio-fio, destinada a facilitar a entrada ou saida de veiculos;

Hierarquia Viaria: diferentes graus de importincia que uma rua possui em relagdo a outras

do mesmo sistema para a circulagdo na cidade que garantem maior funcionalidade a mobilidade

urbana;

Infraestrutura Vidria: redes integradas de elementos que possibilitam a circulagdo nos

assentamentos urbanos (ruas, estradas, pontes, viadutos, calgadas, ciclovias, sinalizagido, mobiliario

urbano, arborizagdo, sistema de drenagem, sistema de iluminagdo, entre outros);

Intersecdio: todo cruzamento em nivel, entroncamento ou bifurcagdo, incluindo as areas

formadas por tais cruzamentos, entroncamentos ou bifurcagdes;

Mobilidade Sustentivel: deslocamento rapido, seguro, considerando o ponto de vista

financeiro do usuério, e o impacto ambiental gerado por esses deslocamentos;

Mobilidade Urbana: condigdes de deslocamento pelo espago urbano, de maneira rapida e

segura;

Motocicleta: veiculo automotor de duas rodas, com ou sem side-car, dirigido por condutor

em posi¢do montada;

Onibus: veiculo automotor de transporte coletivo com capacidade para mais de vinte

passageiros;

Parklet: extensdo da calgada, podendo ser considerada como mini-praga, que ocupa uma ou

duas vagas de estacionamento da via publica com intuito promover espagos de lazer e convivéncia,

Passagem Subterrinea: obra de arte destinada a transposigdo de vias, em desnivel

subterraneo, e ao uso de pedestres ou veiculos;

Passarela: obra de arte destinada a transposi¢do de vias, em desnivel aéreo, e ao uso

exclusivo de pedestres;

Rede Vidria/Malha Urbana: sistema composto por todas as vias publicas da cidade;

Rodovia: via de rodagem e de transporte interurbano de alta velocidade, pavimentada;

%

|
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PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

ANEXO 2 - MAPA MOBILIDADE URBANA
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PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

ANEXO 3 - HIERARQUIA VIARIA

Classificagdo e Dé:sc_ijifg_ﬁp

. Pe.rmitem a articulagdo de Jarinu com o Aglomera.do
Urbano de Jundiai — AUJ, além das Regides Metropolitanas
de Sdao Paulo (RMSP), Campinas (RMC) e do Vale do
Paraiba e Litoral Norte (RMVPLN), sendo:

o SP-354: Rodovia Estadual Edgard Maximo
Zambotto
0 SP-065: Rodovia Dom Pedro |

e Compreendem os eixos vidrios que estruturam o territorio,

Vias Macrometropolitanas

ligando os nucleos urbanos dispersos pelo territorio,
integrando-os entre si, e tornando o espago urbano mais
coeso:

JAR-010 Alberto Tofanin (aoc sul da SP-065,
odovia Dom Pedro I)

JAR-020 Atilio Squizato

JAR-030 Natal Lorencini

JAR-346 Santo Gastaldi

JAR-363 Cipriano Perobelli

JAR-365 Jodo Gerez Perez

JAR-367 Manoel Gerez Navarro

0 JAR-391 Jodo Lucio do Prado
e Possuem Velocidade Maxima permitida de 60km/h

Vias Estruturais

O o0o00O0OO®™O

e Toda Via Estrutural, quando urbanizada, deve seguir as

especificagdes das Vias Arteriais

e Formam a estrutura viaria principal de Jarinu, conectadas
essencialmente as Vias Macrometropolitanas e Estruturais,

Vias Arteriais permitindo a articulagdo e deslocamentos rapidos, entre as

cidades de entorno e acesso aos bairros mais populosos

e Velocidade maxima permitida de 50km/h

e Sdo destinadas a recolher os deslocamentos locais,
apoiando e alimentando a rede viaria arterial, sendo
Vias Coletoras possivel observar a presenga atividades comerciais e de

servigo de ambito local

» Velocidade maxima permitida de 40km/h
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PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

Classificagdo Descrigio
Caracterizadas pelo baixo fluxo de trafego, com
intersecgdes em nivel, ndo semaforizadas, e destinadas
predominantemente ao acesso local
Vias Locais Englobam todas as demais vias do municipio, inseridas no

perimetro urbano e que ndo se enquadram nas demais
classificagdes

Velocidade maxima de 30km/h

Estradas Rurais
Devem ser consideradas
faixas ndo edificantes de 14
metros de cada lado da
margem — em conformidade
com o Art. 16 da Lei
Complementar n° 18/1995

Eixos viarios que permitem as conexdes intramunicipais,
com as comunidades rurais

Tem importancia também no escoamento da produgdo
rural, e no aceso de turistas aos atrativos rurais

JAR-189 Orlando Fumachi

JAR-117 Liberato Spinassi

JAR- 119 Simdo Neumark

JAR-126 Francisco Quesada Santos

JAR-127 Luiz Pauletto

JAR-129 Xisto Valter Bernucci

JAR-130 Eng. Adolph Fullmann

JAR-143 Gino Dartora

JAR-148 Aurelio Bulgarelli

JAR-149 Armando Tofanim

JAR-154 Walter Parise

JAR-161 Atilio Bégo

JAR-163 Celestino Parise

JAR-166 Jodo Ferrarezi

JAR-177 Jacinto Marim

JAR-188 Lazaro Gago

JAR-236 Alcides Tofanin

JAR-238 Pedro Ferrara

JAR-256 Luiz Comim )
JAR-258 Fioravante Doratioto \f’/;
JAR-310 José Arcenio Correa Pinto )
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PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

ClasSificagﬁo' i . 'Descﬁgi{)‘_‘

e JAR-312 Juvenal de Souza |

* JAR-333 Antonio Vincenzi

e JAR-336 Pedro Soares de Lima

e JAR-341 Carlos Cavalaro

e JAR-343 Ernesta Beazim Ferrara
e JAR-348 Pedro Franco de Moura
e JAR-349 Bento Galdino de Souza
e JAR-355 Jocundo Censi

e JAR-379 Jodo Ferreira da Silva

» JAR-386 Orestes Francisco Censi
e JAR-390 Rubens de Almeida Pupo
e JAR-481 Miguel Camine Pitoscia

As diretrizes se constituem como:
e Pequenos trechos de articulagdes propostos para facilitar a
conexdo da malha viaria existente

e Grandes eixos vidrios em areas de vazios urbanos que

servem para:
) Definir o direcionamento da expansdo da rede
Diretrizes viarias viaria atual, quando da implantagio de novos
empreendimentos
0 Criar alternativas as vias que atualmente
apresentam fluxo intenso de veiculos
0 Induzir o crescimento urbano apoiado na
infraestrutura de transporte coletivo e ndo motorizados
o} Qualificar os acessos e a circulagdo entre os bairros

e Quando de sua execugdo seguem o perfil vidrio das Vias

Arteriais

7i
.\\‘ ’I
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PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

ANEXO 4 - DIMENSIONAMENTO E PERFIL DAS VIAS

Classificacio

da via

Largura

total (m)

Faixa de

rolamento (m)

Faixa de

Estacionamento

Canteiro

central

(m)

Ciclovia ou

ciclofaixa

Calgada

Via Estrutural
(Estradas

Toda Via Estrutural, quando urbanizada, deve seguir as especificagdes das Vias

; Arteriais
Municipais)
Via Arterial 24,00 ) 1,00
4 x 3,50 opcional 2x1,50(1) | 2x3,00
(Figura 1) (1) 4,00 (1)
opcional, podendo
Via Coletora 20,00 substituir uma -
4x 3,00 . 2x 150 2x2,50
(Figura 2) (1) faixa de 3,00 (1)
rolamento
2x2,00
Via Local 2x2,70 2x2,30
14,00 - - 2x4,00
(Figura 3) 2x3,00(2) -(2)
(2)
Nota:

(1) Quando a via tiver inclinagdo superior a 7%, fica dispensada a faixa de ciclovia ou ciclofaixa;

(2) Dimensionamento das Vias Locais situadas na ZURC 2 e ZURC3, conforme Lei
Complementar n° 201/2020, que dispde sobre o parcelamento, uso e ocupagdo do solo de

Jarinu;

(3) As ruas abertas a circulagdo de veiculos, que contam com o pavimento e passeios ja
implantados, permanecerdo com as dimensdes existentes, exceto quando indicado em projeto

de urbanizagio especifico ou integrar as diretrizes viarias estabelecidas por esta lei.
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VIA ARTERIAL
24 metros 3,00m 35m 3,5m 1,5m "1,5 m 35m 35m 300m
calgada faixa de faixa de ciclovia ciclovia falxa de fabade  calgada
rolamento  rolamento rolamento rolamento
24m

Nota: Quando a via tiver inclinagdo superior a 7%, fica dispensada da faixa de ciclovia ou ciclofaixa,
devendo ser substituida pelo canteiro central de 4 metros.

Fonte: Streetmix, 2020.

Figura 2: Perfil da Via Coletora

. - e = 1
VIA COLETORA

:25m ,5m 30m , 30m , 30m , 30m 15m 25m
' calcada ciclo- faixade = faixade = faixade = faixade ciclo- ' calgada
via rolamento rolamento rolamento rolamento via

20 metros

20m

Nota: Quando a via tiver inclinagdo superior a 7%, fica dispensada da faixa de ciclovia ou ciclofaixa,
devendo ser substituida por canteiro central de 3,0 metros.

.\. /
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Figura 3: Perfil da Via Local (exceto ZURC 2 e ZURC 3, conforme Lei Complementar n°
201/2020)

VIA LOCAL
14 metros

2m ;1 23m 27m ., 27m , 23m 2m
calgada  estac. faixa de faixade  estac. calcada
rolamento rolamento

14m
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ANEXO 5 - DIMENSIONAMENTO DAS CALCADAS

Dimensionamento da
calgada — quando a largura
da calgada impossibilitar a
implantagdo de todos os
dada

preferéncia a faixa livre de

elementos sera

circulagdo (Figura 1)

Faixa Livre de Circulagdo

Minimo de 1,20m (um metro e vinte
centimetros) de largura
Inclinagdo transversal méaxima de 2%

(dois por cento)

Faixa de Servigo

Minimo 0,70cm (oitenta centimetros) de

largura, devendo ser lindeira ao meio-fio

Faixa de Acesso das

Edificagdes

Largura maxima de 20% (vinte por

cento) da largura total da calgada

Execugio — ¢ de
responsabilidade do
proprietario e obrigatoria
em toda a extensdo
fronteira do lote, sendo esse

edificado ou ndo

Acabamentos para as
faixas livres de circulagdo
(sem ressaltos ou

depressdes)

Cimento aspero
Cimentado estampado
Ladrilho hidraulico
Bloco intertravado

Placa pré-moldada de concreto

Rampas para acesso de
veiculos as edificagdes —

Guia Rebaixada

Rebaixamento Méaximo de 3,50 m (trés
metros e 50 centimetros) de extensdo
(tangente a via) para lotes com até 10,00
metros de frente

Lotes com mais de 10,01 de frente ndo
poderd exceder a 50% da extensdo da
testada do imével, com largura maxima
de cada rebaixamento de 7,00 m (sete
metros), respeitando a distdncia minima
entres eles de 6,00 m (seis metros)
Méaximo de 0,50 m (cinquenta
centimetros) de profundidade

Proibidas quaisquer elevagdes ou
depressdes no restante do passeio e/ou

na sarjeta

\
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Figura 4: Perfil da Calg¢ada

Min. 2,10

PREFEITURA MUNICIPAL DE JARINU

0,70 1,20
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servico
Largura da calgada

k.
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ANEXO 6 — INTERVENCOES PRIORITARIAS

Pontos de Intervencdo Prioritdria

Descri¢do
(vide Anexo 2)

* Implantagio de transposi¢do em desnivel (trincheira) sob
a Rodovia Estadual SP-354 (Edgard Méaximo Zambotto):
o [P 1: acesso a drea destinada & expansdo urbana,
ao sul da regido da Vila Primavera

IP 1

e ParalP2,IP3:

0 Implantagdo de trevo de acesso para fluidez da
mobilidade
o Melhoria na sinalizagdo viaria vertical e
2, 1P5, 104 horizontal
0 Adequagdo da Iluminagdo piblica
¢ [P 4: implantagdo de trevo quando da execugdo da diretriz

vidria

* Implantagio de passarelas de travessias de pedestre e
obras vidrias complementares de seguran¢a vidria, como
iluminagdo publica, calgadas e travessias de pedestres nas
proximidades, prevendo o circuito completo do pedestre

e Melhoria dos acessos lindeiros 4 SP-354:

IPSelP6

0 Sinalizagdo vidria vertical e horizontal

o Faixas de aceleragdo e desaceleragdo, ou
IP7,IP8,IP9,IP10,IP 11 eIP 12 :

redutores de velocidade

0 Iluminagdo publica

0 Ajuste de geometria dos acessos

e Implantagdo de sistema semaforizados nas intersegdes,
com readequagdo:

IP13,IP 14eIP 15 o Sinalizagdo viaria vertical e horizontal;
] Rampas de acessibilidade nas esquinas
o [luminagdo Publica
e Implantagdo de rotatdrias nos pontos de IP 17 a IP 22,
considerando:
0 Sinalizagdo vidria vertical e horizontal
IP 16, 1P 17, IP 18, IP 19, IP 20, IP » lluminagdo Publica
21,1P22eIP 23 ; ;
o Ajuste de geometria dos acessos

e IP 23 e IP 24, implantagio de rotatérias quando da
execugdo das diretrizes viarias

e Instalagdo de dispositivos de controle de velocidade,
considerando:

IP 24, 1P 25,1P 26, IP 27 ¢ IP 28 o Adequagdo da sinalizagdo vidria vertical e
horizontal

0 Ajuste de geometria das faixas de rolamento
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