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1 -INTRODUCAO (APRESENTACAO)

O Plano de Mobilidade Urbana de Itabirito foi realizado pela Prefeitura
Municipal de Itabirito através da Secretaria Municipal de Urbanismo
durante o periodo de agosto de 2013 até agosto de 2015. Constitui-se em
um importante instrumento orientador das ac¢les referentes ao
transporte coletivo, individual e ndo motorizados que deverdo ser
conduzidas pela Prefeitura do Municipio para atender as necessidades

atuais e futuras de mobilidade da populacdo de Itabirito.

Este documento tem a finalidade de apresentar os resultados obtidos
através dos estudos desenvolvidos ao longo do processo de sua criagdo,
segundo uma abordagem analitica. Consultas especificas a respeito de
questGes metodoldgicas e técnicas podem ser obtidas nos relatdrios

especificos de cada etapa do processo.

1.1 -PLANO DE MOBILIDADE

A Lei 12.587 de 03 de Janeiro de 2012 que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbanacompreende a Mobilidade como instrumento de

desenvolvimento urbano e de promoc¢ao do bem estar social, em um

contexto democrdtico de gestdo publica. Esta Lei determina a
obrigatoriedade da confec¢do do plano para todas as cidades brasileiras

com populacdo acima de 20 mil habitantes.

Compreende-se Mobilidade Urbana como tudo que diz respeito ao
deslocamento de pessoas e de carga dentro do limite urbano de cada
municipio. Tal mobilidade deve ser provida pela prépria cidade, de
maneira que seus habitantes possam exercer seu direito de ir e vir

livremente de forma rapida e eficiente.

E importante deixar claro que para melhoria real da mobilidade urbana
nas cidades, as politicas adotadas para esse objetivo, devem ser
compreendidas e aceitadas por todos os envolvidos no processo,

populacdo e gestores publicos.

O Plano de Mobilidade Urbana de Itabirito (PLAMOB-ITA) propdem
politicas e a¢des consonantes com os principios, diretrizes e objetivos
dispostos na Lei Federal de Mobilidade Urbana e serd integrado ao Plano

Diretor da cidade.

Em sintese, o Plano de Mobilidade Urbana de Itabirito concentra esforcos
para o transporte publico coletivo sobre o transporte individual, aos
modos de transporte ndo motorizados, a gestdo participativa e

democratica, ao uso equitativo do espago urbano e a inclusdo social em



atendimento as necessidades atuais e futuras de mobilidade da

populacao de Itabirito.

A necessidade de se pensar uma nova maneira de viver e conviver na
cidade, com mais qualidade de vida, mais areas verdes, menos poluicdo e
menos automoveis j& sdo reconhecidas pelo governo municipal e a
populacdo. Sendo assim, o Plano de Mobilidade Urbana se apresenta
como uma op¢do fundamental para a construgdo dessa nova cidade, com

uma mobilidade que se apresente de forma democratica e sustentdvel.

1.2 - OBJETIVOS

O PLAMOB-ITA tem como objetivos:

Mobilidade democratica, priorizando pedestres, ciclistas e

passageiros de transporte coletivo;

e Seguranca e conforto aos pedestres, ciclistas, usudrios do
transporte coletivo e motoristas de todas as faixas etdrias em
diferentes condicdes fisicas;

e Otimizagdo dos tempos de deslocamento para toda a populagdo;

e Atendimento das normas de Acessibilidade Universal;

e Participagdo popular na solucdao dos problemas de mobilidade

apresentadas,

Garantia de qualidade de vida com um modelo de mobilidade
mais acessivel, seguranca e saude publica, através da diminuigdo
do congestionamento e poluicao;

Promogdo de agbes que garantam o direito de se deslocar e
usufruir a cidade com autonomia e seguranga;

Desestimulo do uso do transporte motor individual através de
politicas publicas e infraestrutura de transporte coletivo e
transporte ndo motorizado;

Desenvolvimento sustentdvel do municipio nas dimensées
socioecondmicas e ambientais;

Integracdo do Plano de Mobilidade com a politica de
desenvolvimento urbano e as demais politicas setoriais, como de
habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do
solo;

Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;
Inclusdo social;

Acessibilidade aos servicos basicos e equipamentos sociais;
Integragdo com o Plano Diretor Municipal;

Disciplina e restricdo do transporte de carga nas vias do
municipio;

Otimizacdo de deslocamentos entre os bairros da cidade;

Interligagdo entre a Sede e os Distritos do municipio.



1.3 —-ETAPAS DO TRABALHO

O PLAMOB-ITA foi realizado em 14 etapas, como descrito abaixo:

ETAPA 01 - Planejamento executivo:

e Planejamento executivo;
e Construcao da metodologia de trabalho;

e Definicdo dos produtos a serem entregues.

ETAPA 02 - Levantamento e avaliacdo de Planos e Legislagdo existentes:

e Estudos dos planos e legislacao existentes;

e Andlise de estudos e projetos e circulagado e transporte existentes.

ETAPA 03 - Consolidagao das informacgdes existentes:

e Levantamento, consolidacdo e avaliacdo das informacgGes sobre
sistema viario, trafego, fluxo e transportes existentes;

e Sistematizacdo das informacgdes.

ETAPA 04 - Pesquisas complementares

e Planejamento de pesquisas complementares.

ETAPA 05 — 12 Audiéncia Publica

e Realizacdo da 12 Audiéncia Publica — Apresentacdo do tema

abordado, legislagao, diagndstico, cronograma e diretrizes.

ETAPA 06 — Analise de fluxo

e Pesquisa e analise dos fluxos existentes no municipio, com foco

na area central.

ETAPA 07 — Diagndstico do sistema de mobilidade existente

e Consolidagdo de todas as etapas executadas até o momento;

e Execucdo de um relatdrio da mobilidade existente.

ETAPA 08 — Geragao de propostas

e Estudo das propostas de alternativas e intervenc¢des viarias
com base no diagndstico e, principalmente, a identificacdo

dos focos existentes de conflito de mobilidade.

ETAPA 09 - Simulac¢ao da Proposta Final

e Apresentacdo da simulacdo da alternativa adotada para
intervengdes no sistema viario, contemplando as diretrizes
elencadas anteriormente e realizando as devidas propostas e

analises.

ETAPA 10 — 22 Audiéncia Publica



e Realizacdo da 22 Audiéncia Publica — Apresentacdo do

diagndstico, simulagdo e propostas.

ETAPA 11 — Detalhamento da alternativa

e Desenvolvimento da proposta de organizacdo final da
mobilidade na area de estudo, a partir do detalhamento da

alternativa aprovada.

ETAPA 12 - Programa de agdo

e Desenvolvimento do programa de agdo, considerando a
proposta de organizacdo final da mobilidade na area de
estudo, contemplando ac¢des imediatas, de médio e longo

prazo.

ETAPA 13 — Conclusdo do Plano de Mobilidade

e Realizacdo do texto final do Plano de Mobilidade Urbana

ETAPA 14 — 32 Audiéncia Publica

e Realizacdo da 32 Audiéncia Publica — Apresentagdo final e
entrega do Plano de Mobilidade Urbana de Itabirito
(PLAMOB-ITA).

2 - DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO

2.1 -INTRODUCAO

A base para estrutura¢do do Plano de Mobilidade de Itabirito consistiu em
avaliar as condi¢des atuais do sistema de circulagao urbana da cidade, a
partir da analise dos dados obtidos através de pesquisas, identificando os

aspectos criticos e os problemas existentes.

Com essas informagdes, no primeiro momento, foi possivel avaliar a
condicdo atual do sistema de mobilidade urbana de Itabirito. Essas

informacdes foram avaliadas através de:

A) Analise dos aspectos urbanos e socioeconémicos do municipio;

B) Especificacdo do sistema de mobilidade atual;

C) Componentes do sistema de mobilidade;

D) Andlise das areas que recebem o maior fluxo da cidade (regido
central);

E) Organizacdo institucional.

Em um segundo momento, partindo das informac¢des que foram
coletadas, projetou-se para um horizonte de dez anos a situagdo do
sistema motorizado do municipio, caso nada de significativo seja feito no

sentido de inverter as tendéncias observadas hoje.



2.2 -PONTOS CRITICOS DO SISTEMA ATUAL

2.2.1 -ASPECTOS URBANOS E SOCIOECONOMICOS

O municipio de Itabirito contém aproximadamente 49.580 habitantes
(IBGE 2010), localizado na regido central de Minas Gerais, a 52km de

capital do estado, Belo Horizonte.

Por estar localizado em darea de mares de morros, com relevo
montanhoso, o crescimento da cidade se apresenta ao longo dos rios e
baixadas do municipio, se estendendo ao longo dos morros ao redor dos

cursos d’agua.

A horizontalizagao da cidade provocou ocupagdes cada vez mais afastadas
do centro, implicando na necessidade e dependéncia cada maior de

infraestrutura urbana.

e Eixo Nordeste: aceleragdo do crescimento ao longo da
Avenida Francisco José de Carvalho e das estradas de ligagdo
Quintas dos Inconfidentes/S30 José e Itaubira/Portdes.
Crescimento acentuado nos ultimos cinco anos com a
presenca de novos loteamentos, se apresentando como novo

eixo de expansdo do municipio.

e Eixo Sudeste: expansdao de crescimento do bairro Novo
Itabirito com a presenca de seis loteamentos ja consolidados,
com ligacdo também pela BR 356.

e Eixo Sul: crescimento exponencial ao longo da Rua Ana Maria
Teixeira no Bairro Cardoso, com a futura possibilidade de
ligacdo com a Avenida José Farid Rahme. E ao longo da MG
030.

e Eixo Sudoeste: expansdo nos bairros Gutierrez e ao fim do
bairro Munu, com presenga de novos empreendimentos e
possibilidade de futuros investimentos urbanisticos na area.

e Eixo Oeste: com a presenca de um novo Distrito Industrial as
margens da BR 040 e a presenca de novos empreendimentos
industriais, acentuam a ocupacdo irregular do local
estimulando o aparecimento de novas moradias e também do
crescimento populacional nesta drea. Tal drea se apresenta

para o municipio o principal eixo de crescimento atual.

Com todos esses eixos em acentuada expansdo justificam-se
investimentos na infraestrutura urbana e no transporte coletivo, para
atender a demanda atual que ja se encontra defasada e para as futuras

demandas.
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2.2.2 - CARACTERIZACAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE

Sistema Vidrio

Considerando a extensdo total das vias do municipio de Itabirito,
aproximadamente 220Km, os resultados mostram que apenas 9,54%
corresponde as areas que recebem os maiores transitos de veiculos da

cidade, em um total de aproximadamente 21 Km.

N&o ha no municipio uma rede de vias arteriais que facam a conectividade
de todas as areas da cidade. Temos apenas trés eixos arteriais,
concentrados na Av. Queiroz Junior e Av. Eurico Rodrigues, e a Avenida
dos Inconfidentes (subutilizada). Desse modo todas as demais vias
coletoras despejam seu fluxo nessas vias arteriais, que desse modo se

apresentam saturadas.

Através dos estudos, verificou-se que na cidade ndo possui areas de
congestionamento constante. As vias que sofrem de congestionamentos
momentaneos representam 1,36%, em relacdo as demais vias. Deve se
considerar que ha congestionamento na cidade somente em horarios de
pico, que se concentram no periodo do fim da tarde, que coincide com os

horarios das viagens de retorno para a moradia, sentido centro-bairro, e

que sdo considerados congestionamentos pontuais, por ndao afetarem

diretamente as demais vias adjacentes.

Os pontos principais de congestionamentos sdo: Cruzamentos da Avenida
Queirdz Junior, Ligacdo da Avenida Jodo Pinheiro com Avenida dos
Inconfidentes e Cruzamento da Praca Padre Francisco Xavier (Ponte da

Acucena).

No que se refere a configuragdo da malha viaria de Itabirito, a drea central
apresenta certa falta de articulagdo com algumas areas adjacentes a ela.
Devido a essa conformagao das vias, ocasiona um acumulo de fluxo no
centro da cidade, proporcionando um movimento de passagem

acentuado nessa area, devido a falta de ligacGes entre os bairros.

O mesmo ocorre no eixo Nordeste da cidade, onde devido a auséncia de
interligagcGes entre as ruas, ocorre uma concentra¢do de trafego ao longo
da Avenida Francisco José de Carvalho, que ndo possui infraestrutura
adequada para atender toda a demanda, provocando congestionamentos

em determinados periodos do dia.

Além disso, a concentracdo econdmica na regido central associada a
oferta de estacionamentos e a ineficiéncia do transporte publico, induz a
realizacdo de viagens por automoével com destino a essas areas,

implicando em uma série de problemas.



Assim, medidas que contemplem a restricdo ao uso do automodvel e
incentivem a utilizagdo do transporte pubico, do uso da bicicleta e uma
maior mobilidade para o pedestre foram estudadas e se apresentam
como ac¢do fundamental para tratar a organizacdo da mobilidade da area

central de Itabirito.

Sistema de Transporte por Onibus

O sistema de transporte coletivo do municipio, apesar de sua melhora nos
ultimos anos, quando consideramos a frota e o numero de linhas, ainda
nao se apresenta de forma eficiente e sustentdvel. A auséncia de uma
rede tronco-alimentadora, que contemple a regido central, ou seja, uma
linha principal para atender as vias arteriais e uma estagdo integradora
que faca a ligacdo de alimentacdo centro-bairro, reflete uma série

limitagOes ao servigo de transporte publico coletivo.

LEGENDA

== |tinerario chegada
== |tinerério saida

Mapa 02: Itinerario Transporte (Fonte: ImTraff/Out 2014)

Apesar de se apresentar com uma densidade de atendimento
consideravel, por atender a maioria das regides, ndo possui uma

frequéncia de atendimento satisfatdria. Possui ainda o problema da



caracteriza¢do das rotas, que se configuram como linhas bairro-bairro,
todas passando em algum momento pelo centro, tanto no trajeto de ida

guanto de volta.

Assim, em determinados periodos do dia temos todas as linhas passando
pelo centro, o que proporciona um fluxo intenso de 6nibus na regido
central, provocando congestionamentos, ja que ndo possuimos também
areas adequadas as paradas de 6nibus para embarque e desembarque de

passageiros.

O fator que corresponde ao hordrio das rotas também apresenta
deficiéncias, onde possuimos regides da cidade que sé sao atendidas duas
vezes ao longo do dia, causando problemas a populagdo que depende do
transporte publico nessas areas, além de estimular a utilizacdo do

automovel particular para realizar esses deslocamentos.

Um ponto positivo das linhas atuais é o tempo de deslocamentos entre o

inicio e o fim da rota, que gasta no maximo 40 minutos.

Assim, temos fatores no municipio que desestimulam a utilizagdo do
transporte coletivo, como: baixa frequéncia das rotas em determinadas
areas, ndo atendimento em toda a cidade, auséncia de linhas centro-
bairro, e auséncia de infraestrutura adequada para atender com conforto

e eficiéncia a demanda do usudario. Desse modo, somado a oferta de

estacionamento na regido central da cidade, a tendéncia é que a
populagdo busque modos mais rapidos e confidveis para se locomover,
como o carro e a moto, limitando a capacidade das vias, gerando

congestionamentos e subutilizando o espaco publico.

Modos ndo motorizados

Tratando da rede ciclovidria do municipio, a mesma é praticamente
inexistente. Ndo possui na cidade uma metragem suficiente para
interligar duas regides da cidade. Apesar do seu histdrico de utilizagdo da
bicicleta como meio de transporte por trabalhadores e até mesmo por
lazer nunca foi realizado um investimento significativo que tratasse e
priorizasse este meio de transporte. A cidade possui somente uma linha
de aproximadamente 1 km que atende ao mesmo tempo aos ciclistas e
pedestres, no trajeto do Jardim Sdo Cristévdo a VDL, antiga Usina

Esperanga.

Apesar da auséncia de estrutura adequada para atender os ciclistas isso
ndo impede ainda a utiliza¢do da bicicleta para realizar os deslocamentos
na cidade. E importante ressaltar que existem na cidade muitos usuarios
da bicicleta, e que hoje, ndo possuem a seguranga adequada, tendo que

se misturar a carros e 6nibus nas vias da cidade em busca de um espaco.



Embora Itabirito ndo apresente topografia, aparentemente, adequada a
utilizacdo da bicicleta, seu uso pode ser estimulado através da criagdo de
ciclovias e ciclorrotas que levem em consideragao o relevo mais adequado
e a implantacdo de facilidades para seus usuarios, com bicicletarios em
pontos estratégicos e medidas de seguranca que garantam o conforto dos
ciclistas. E que fagam a ligagdo com a maior parte das regiGes da cidade,

para que o servico se apresente de forma eficiente.

No contexto da mobilidade urbana, o ponto principal que deve ser
tratado é a circulagcdo dos pedestres. Tratar o pedestre significa gerar
facilidades ao modo mais importante para o funcionamento dos centros
urbanos. Pois é o modo que proporciona a interligagdo modal em

qualquer ambiente urbano.

Hoje, a cidade de ltabirito apresenta inconsisténcias de continuidade,
deficiéncias de pontos de travessia e conflitos entre os pedestres, falta de
acessibilidade, espaco reduzido em areas de grande movimentacdo de
pedestres. Assim a sensacdo de se caminhar em determinadas areas da
cidade, principalmente ao longo das vias arteriais, ndo é muito agradavel,
em funcdo de conflitos das mais variadas ordens, o que inibe os

deslocamentos a pé.

De forma geral as condi¢gdes das calgadas necessitam de tratamento

especial para priorizagao dos pedestres. O principal problema consiste nas
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pequenas larguras das calcadas e excesso de equipamentos urbanos

nelas, como placas, lixeiras, postes de eletricidade etc.

Para que as caminhadas sejam estimuladas no centro urbano de Itabirito,
é necessario promover o conforto e seguranga dos pedestres, com
calcadas largas e acessiveis e continuas. Assim como desestimular a
utilizacdo do automodvel e promover uma sensag¢do mais agradavel para

guem caminha nessas regioes.

Transporte de Carga

Em Itabirito, o transporte de carga apresenta um grande fator de conflito
para a concretizacdo da mobilidade urbana. A cidade possui muitos
depdsitos de carga ao longo da regido central. O que, em determinados
momentos do dia, proporciona uma competicdo pelo espaco publico,
entre onibus, carros, pedestres e caminhdes transportando mercadorias

para seu destino.

Apesar de todo o transtorno gerado pela circulagdo de grandes caminhdes
no centro da cidade, ndo devemos esquecer que esse meio de transporte
é fundamental para a cidade, pois é através dele que a cidade é

abastecida.

Porém a auséncia de horarios restritivos a essa atividade e de locais pré-

definidos para sua circulagcdo proporciona todos esses conflitos citados.



Além de medidas e de politicas regulatdrias para esse servico, é
necessario se pensar alternativas de natureza ocupacional, especialmente
na area central, capazes de garantir, ao mesmo tempo, o abastecimento
dos estabelecimentos e reduzir os impactos com os demais agentes da

mobilidade urbana.

Dentre algumas alternativas, destacam-se a criacdo de uma Lei restritiva
(que ja foi aprovada pela Camara Municipal) ao uso de veiculos de carga
no centro da cidade, e da criacdo de espagos na cidade destinados a
atividade de carga e descarga fora do centro, o que poderia promover o

fracionamento dos transportes de carga para o centro da cidade.

2.3 - PROGNOSTICO

Para realizagdo do progndstico projetou-se a demanda para o ano
horizonte do PLAMOB-ITA (2025), a partir da estimativa do crescimento
populacional da cidade, do aumento da frota de veiculos, do aumento do
numero de viagens pelo transporte individual, coletivo e ndo motorizado,

da proporc¢do do horario de pico da manha e do periodo da tarde.

Este cenario, compreendido entre os anos de 2015 a 2015, prevé o que
aconteceria se a matriz de viagens, a populagdo e a frota de veiculos

crescesse ao longo do horizonte de andlise segundo a tendéncia atual,
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servindo mais como referencia de compara¢do do que como alternativa

real.

Com todos esses fatores, caso nada seja realizado a fim de promover
melhoria no sistema atual de mobilidade da cidade, teremos um aumento
de fluxo na regido central, aumento de pontos de congestionamentos,

provocando saturagdo do transito. O transporte publico continuard com

baixos indices de adesdo da populagado.

Imagem 02: Fluxos - Fonte: GoogleEarth
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3 - DIRETRIZES DO PLANO DE MOBILIDADE

Foi elaborado um conjunto de diretrizes gerais para cada componente do
Sistema de Mobilidade Urbana de Itabirito, para a construcao de agdes e
investimentos de mobilidade urbana de forma compativel com os

objetivos da politica urbana, social e econémica do municipio. As
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diretrizes servem também para orientar a formulacdo das agles e

investimentos de acordo com o horizonte considerado.

A identificacdo das diretrizes e sua devida construgdo é resultado dos
estudos elaborados pela equipe técnica da Secretaria Municipal de
Urbanismo, em parceria com as empresas que desenvolveram
diagndsticos da cidade. Assim foi possivel a absor¢do da experiéncia e do

conhecimento a respeito das caracteristicas e expectativas locais.

Durante a formulagdo das diretrizes, preocupou-se em abranger também
diretrizes e objetivos apontados pelo Plano Diretor — Lei 2466/05 e a
Legislagdo Municipal, para que em um contexto geral ndo existisse
conflitos de objetivos. Assim o Plano de Mobilidade Urbana de Itabirito se

apresenta alinhado e complementar ao Plano Diretor da cidade.

Essas diretrizes gerais se tornaram propostas e diretrizes especificas como

serd salientado no item 4.

3.1 - MELHORIA E ADEQUACAO DA SINALIZACAO
VIARIA VERTICAL E HORIZONTAL

Condicdo fundamental para orientacdo de motoristas, ciclistas e
pedestres, no ambiente urbano, a sinalizacdo viaria é fator fundamental

guando tratamos de mobilidade urbana. Informar, orientar, direcionar a



populagdo dentro da cidade é condicdo bdsica para construcdo de um

ambiente urbano.

Quando tratamos desta diretriz visamos a melhoria e adequagdo da
sinalizagdo tanto vertical, como placas de indicagdo de bairros, placas de
estacionamentos etc. E sinalizagdo horizontal, através de faixas de

pedestres, pintura adequada de setores da via entre outros.

| cewrno

HOSPITAL
PREFEITURA
ILICIA MILITAR
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Imagem 03: Exemplo situagdo atual (Fonte: ImTraff/Out 2014)

3.2 - OTIMIZACAO DOS PLANOS SEMAFORICOS

A presenca de semdforos no ambiente urbano aparece primeiramente
como forma de controle de trafego, principalmente de veiculos.
Instrumento para organizagdo do transito, dinamizando pontos de

cruzamentos e travessias.

Mas no contexto da mobilidade urbana, além de controle do transito de
veiculos motorizados, e fator fundamental para assegurar a travessia
também dos pedestres. A insercio de semdforos destinados aos
pedestres e também a ciclistas, os semaforos se configuram no cenario

urbano como uma forma de seguranca para a populagdo.




A inser¢cdo de um plano semafdrico na cidade pode contribuir ainda mais
para deixar a cidade mais dindmica, eficiente em suas travessias e segura

para toda a populagao.

3.3 - ADEQUACAO DA GEOMETRIA DAS INTERSECOES
VIARIAS

Ponto critico presente na maioria das cidades brasileiras, as interse¢des

vidrias se encontra inseridas no centro urbano proporcionando

cruzamentos da populagdo de um eixo ao outro da cidade.

Mas o fluxo de veiculos e pedestres interfere diretamente na dinamica
das intersegdes, provocando dificuldades ou facilidades em determinadas

travessias.

Assim, estudos de fluxo ajudam a entender a rotina das intersecdes, para
promover ou ndao mudancas de sinalizacdo ou de estrutura das mesmas.
Com objetivo fundamental de ndo obstruir as passagens devido as

inconsisténcias das travessias.
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3.4 -LIMITACAO DO TRAFEGO DE PASSAGEM E DE
VEICULOS PESADOS NA REGIAO CENTRAL

Com a falta de costume da populagdo de utilizar outras vias de
deslocamentos pela cidade, a drea central encontra-se saturada, por
atender também veiculos que a utilizam ndo com destino, mas como via

de passagem para outras regioes do municipio.

O trafego de veiculos pesados de carga é outro fator que contribui para a
saturacdo e a sensagao de desconforto dos usuarios da regido central de

Itabirito.

Essa diretriz visa proporcionar uma direcdo para futuras politicas e acdes
gue promovam outras vias da cidade como opcao de deslocamento e para
regulamentar e restringir o trafego de transporte de carga na regido

central do municipio.



3.5 - ORGANIZACAO DA OFERTA E CONFIGURACAO DE
ESTACIONAMENTOS

Apontado como um dos maiores problemas das cidades brasileiras,
devido principalmente ao histérico de evolugdo da utilizagdo do
automoével como meio principal de transporte, em detrimento dos demais
meios, a falta de estacionamentos, comparado com o numero da frota
municipal, se apresenta em ltabirito como um entrave quando tratamos

de mobilidade urbana.

A cidade que hoje é dominada pelo transporte motor individual sofre com
a falta de estacionamentos, devido também ao histérico de que a maioria
dos estabelecimentos comerciais, que demandam a maior parte de vagas
de estacionamento ndo possuem vagas para atender a sua clientela.

Dependendo assim das vagas ofertadas nos espacos publicos.

&)

Gooql Desse modo, organizar e configurar a disponibilidade de estacionamentos
TaE

na cidade é fundamental para promogdo econémica do municipio.

Imagem 04: Areas de restrigdes na regido central (Fonte: GoogleEarth)
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Mapa 03: Oferta de vagas na regido central (Fonte: ImTraff/Out 2014)

3.6 -INCENTIVO DO USO DE OUTRAS VIAS ARTERIAS E

LOCAIS DA CIDADE

Por uma questdo histdrica, o eixo principal de interligacao entre todas as
regides da cidade se forma ao longo da Avenida Queiroz Junior, que se
apresenta como via arterial. Todo o trafego de passagem de uma regido
para outra da cidade se concentra nela. A Rua Francisco José de Carvalho
apresenta caracteristicas semelhantes a dindmica da Av. Queirdz Junior,

porem em menor escala.

Entretanto a cidade possui um apanhado de vias coletoras, vias locais e

até mesmo uma via arterial que promovem a liga¢cdo entre os bairros da
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cidade, sem que seja preciso transitar pelas vias centrais. Desse modo,
essas vias se encontram subutilizadas e necessitam de melhor
infraestrutura e divulga¢do para que cumpram seu papel dentro do centro

urbano de facilitar os deslocamentos.

Politicas e acGes que visem o melhoramento das estruturas urbanas além

da drea central podem ser fundamentais para atenderem a essa diretriz.

3.7 - AUMENTO DA CAPACIDADE DE VIAS QUE

DEMANDAM MAIOR MOBILIDADE

Com o aumento da frota de veiculos do municipio de Itabirito e também
do crescimento populacional, algumas regides da cidade apresentam vias
saturadas. Entende-se por saturadas as vias que nao atendem as
necessidades ndo sé da demanda de veiculos, mas também dos outros

usuarios do transito.

A partir do aumento da demanda é necessdrio que estudos e projetos de
viabilidade sejam realizados para que essa demanda seja suprida pelo
municipio, seja através de alargamentos da caixa de rua, do aumento da
capacidade das calgadas, ou até mesmo da diminuicdo da oferta para
determinado segmento do transito para atender um segmento em

crescimento.



Importante salientar que para atender as necessidades que uma expansao
urbana promove, o estudo da demanda das vias é primordial, para que as

futuras a¢des de solugdo sejam eficientes.

3.8 - UTILIZACAO DO TRANSPORTE COLETIVO
PUBLICO E DA BICICLETA

A busca por uma cidade mais sustentavel para todos os cidadaos estd
diretamente ligada a procura por meios mais eficientes, do ponto de vista

ambiental e social, de meios de locomoc¢ao.

O transporte coletivo publico e o uso da bicicleta, hoje, sdo considerados
opgdes de meios de transportes mais importantes na busca pela solucao

do problema da mobilidade urbana nos centros urbanos.

O transporte coletivo, se planejado corretamente, proporciona um
atendimento eficiente e com conforto para a populagdo, atendendo ao

mesmo tempo uma grande por¢ao da cidade.

O transporte por bicicleta, por sua vez, é o meio mais eficiente
ambientalmente, por ndo emitir gases poluentes, além de fazer bem a

saude de quem a escolhe como meio de transporte.

Essa diretriz, no contexto atual do municipio, € a que exige maiores

cuidados e investimentos da administracdo publica, pois sdo fatores que
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beneficiam uma porgdo da populagdo maior, pois além de ganhos

ambientais elas visam a coletividade.

3.9 -PRIORIZACAO E TRATAMENTO DA CIRCULACAO
DE PEDESTRES

A forma primordial de trafego na cidade, andar a pé consiste na maneira
mais antiga e eficiente de deslocamentos. Porém com o advento do
automovel as cidades brasileiras direcionaram suas agdes e politicas em
favorecimento destes. Através de alargamentos de vias, criagdo de novos

eixos de transito rapido etc.

Todas essas ag0es a0 mesmo tempo em que priorizou o uso do
automovel, diminui a capacidade do pedestre se deslocar, diminuindo a
largura das calgadas, inserindo obstaculos nas mesmas, como degraus,

rampas de garagem, entre outros.

Hoje, através de uma perspectiva de outros paises, a solugdo da
mobilidade conforma-se em priorizar os pedestres dentro dos centros
urbanos. A criagdo de calgadas largas, travessas fechadas ao uso do
automovel, grandes calcaddes estdo sendo vistos com bons olhos na

procura da resolugdo dos problemas de mobilidade.



Busca-se, com essa diretriz, fomentar na cidade a procura por mais
espacos destinados aos pedestres, principalmente na drea central e nas

vias arteriais, onde o fluxo de pessoas andando é maior e exige maior

seguranga.

A eliminacdo de obstaculos e criacdo de espacos mais seguros para os
pedestres se tornam medidas fundamentais em busca do objetivo que
trard beneficios ao toda a populagdo ja que independente do modo de
transporte que as pessoas utilizam em algum momento precisardo se

deslocar a pé.

Imagem 05: Exemplo situagdo atual. (Fonte: ImTraff/Out 2014)
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Imagem 06: Exemplo de solucgGes. (Fonte: Google)

3.10 - CRIACAO DE VIAS LOCAIS E VICINAIS

A capacidade da cidade se desenvolver e se dinamizar sdo dependentes
da possibilidade de suas regides se conectarem. A cidade deve oferecer a

populacdo op¢des de integragdo intra-regides.

Resultado dessa integracao nos centros urbanos se encontra através da
criacdo de novas vias conectivas na cidade. Proporcionando novas rotas e

caminhos de deslocamentos urbanos.



AcOes dessa diretriz ajudam a minimizar os congestionamentos e a

distribuir melhor o trafego de veiculos na cidade.

A criagdo de vias vicinais no interior do municipio facilita a integracao
entre a sede do municipio, seus distritos e a zona rural, trazendo mais

seguranca e conforto para a populagdo que transitam entre esses eixos.

4 -PROPOSTAS DO PLANO

O PLAMOB-ITA propde acbes e diretrizes que visam expandir e
racionalizar o sistema de mobilidade por meio de nova configuracao,
estrutura, reformulacdes e novas politicas publicas para melhor gestdo da
demanda. Nesse sentido, o plano destaca proposicdes relativas ao
sistema vidrio, sistema de transporte publico, gestdo de estacionamento
publico e adequac¢do da infraestrutura aos modos ndo motorizados

(calgadas, ciclovias e sistema de sinalizagdo).

As propostas foram simuladas em vista de um cendrio futuro pré-definido,
e que visam a melhoria da qualidade de vida, seguranga e conforto para a

populagao.

Os cenarios se configuram como: Curto, Médio e Longo prazo. No qual o

periodo definido como Curto considera os proximos dois anos, Médio de
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dois a seis anos e Longo de seis a dez anos. Desse modo o Plano trabalha
com uma margem de a¢les para dez anos, compreendido entre Agosto de

2015 a Agosto de 2025.

A tabela abaixo apresenta uma sintese das propostas das acGes e politicas
do Plano de Mobilidade de Itabirito, que é composta por cinco eixos de

trabalho diretamente interligados.

Eixos da Mobilidade Proposta Prazo
Gerenciamento de estacionamentos Curto/Médio/Longo
P e u i
Planos Urbanisticos/ publicos g
GREMEEITERE 6 DaEiE Padronizagdo da sinalizagdo vidria (vertical e
Curto/Médio/Longo

horizontal)

Plano semaférico
Alargamento de vias
Adequagdo de interseg¢des
Abertura de vias locais e vicinais
Organizagdo e expansdo das rotas
Melhoria da Infraestrutura
Terminal de integracdo
Gerenciamento, Reforma e alargamento de

Médio/Longo
Médio/Longo/Longo+
Curto/Médio/Longo/Longo+
Curto/Médio/Longo/Longo+
Médio/Longo
Curto/Médio/Longo
Médio/Longo

Sistema Viario

Transporte Coletivo

Transporte Ndo Motorizado calcadas Curto/Médio/longo
Criagdo e expansdo da rede ciclovidria Curto/Médio/Longo
Criagdo de restrigdes temporarias e locais Curto/Médio
Transporte de Carga Definigdo de vias preferenciais Longo
Centro de distribuigdo de carga Médio

Para cada proposta define-se a sua justificativa, seu detalhamento e a
Pré-viabilidade econO6mica quando possivel. Usa-se o termo Pré-
Viabilidade devido a necessidade de estudos especificos para cada
proposta, onde os mecanismos juridicos e financeiros vidveis serao

analisados.



4.1 -PLANOS URBANISTICOS/GERENCIAMENTO DE
DEMANDA
4.1.1 - GERENCIAMENTO DE ESTACIONAMENTOS PUBLICOS

Justificativa

Os estacionamentos possuem papel significativo no ambiente urbano,
guando bem orientado e gerenciado diminui os congestionamentos e
proporciona melhores condi¢cdes para o pedestre e para a dinamica do

transporte coletivo.

Uma das politicas mais eficazes para reduzir o trafego de veiculos
particulares nas vias urbanas se da através da redugdao e cobranca de

estacionamentos.

A reducdo da oferta de vagas tende a aumentar a tarifa do
estacionamento, e com isso criar uma forma de regulacdo. A cobranca do
estacionamento pode influenciar diretamente na escolha da populacgado

pelo modo de transporte que ira adotar nas suas viagens rotineiras.

E importante lembrar que para que essa medida seja eficiente a fim de
desestimular a utilizagdo do automovel particular, a fiscalizagdo rigida é

de suma importancia. Tal fiscalizagdo contribui também para aumentar a
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receita municipal, que pode ser destinada para investimentos na

mobilidade urbana do municipio.

Detalhamento

Atualmente, a grande maioria das vagas de estacionamento na darea
central e nas dreas de maiores movimentos se apresenta de forma
gratuita. As vagas rotativas, “Faixa Azul” sob a responsabilidade da
Secretaria Municipal de Seguranga e Transito (Guarda Municipal)
encontra-se ainda em fase de implantagdo e ndo possui um ndmero
adequado de servidores para garantir a fiscalizagdo. A localizagdo das
vagas rotativas se encontra no centro e ruas proximas, sendo necessdria

ampliacdo do sistema.

Atualmente ha:

e Aproximadamente 650 vagas de estacionamentos na regidao
central;

e O custo da hora do rotativo é de RS 2,00;

e O sistema rotativo abrange somente veiculos, com excec¢dodas
motocicletas.

e N3do ha fiscalizacdo eficiente, o que diminui a rotatividade
(reduzindo a capacidade das vagas) e reduz a arrecadac¢do do

municipio;



Desse modo a intengdo é que se intensifique a fiscalizagdo para InfragGes — JARI e outras providéncias. Como prioridade basica da Lei
garantir a eficicia do sistema rotativo, aumente o numero de vagas estd a implantagdo, manutencdo e operagdo do sistema de
contempladas pelo “Faixa Azul”, promover a instalacdo de estacionamento rotativo pago nas vias publicas.
parquimetros na regido central e a criagdo de bolsdes de

Vale destacar que é essencial realizar um estudo de viabilidade para

estacionamento.
atendimento da demanda mais profundo para determinar o melhor

ACAO PRAZO modelo de gerenciamento. Esse eventual estudo deverd considerar:

Fiscalizagao Curto/Médio/Longo . ) ) ]
e A expansdo do gerenciamento de estacionamento para areas
Expansao do sistema rotativo Curto/Médio/Longo . . o .
mais transitadas, para uma abrangéncia maior que o centro.
Instala¢do de Parquimetros (700 vagas Curto/Médio X X L N
¢ q ( gas) / e A Prefeitura ainda sera responsavel pela administracao das
Expansao das areas atendidas pelos Médio/Longo multas
arquimetros . . .
parq e Poderd ser considerado também dentro do mesmo modelo
Criagcao de bolsdes de estacionamento Médio/ Longo .
para Gerenciamento das calcadas.

41.2 - PADRONIZACAO DA SINALIZACAO VIARIA
Pré-Viabilidade

O Gerenciamento de Estacionamentos Publicos podera ser viabilizado Justificativa

pelas politicas, iniciativas e instrumentos juridicos existentes, O acesso a informacdo é algo essencial para a mobilidade urbana.

conforme disposto na Lei 2933 de 27 de junho de 2013, que dispSe Conseguir se orientar e deslocar dentro do perimetro urbano com

sobre a instituicdo e implantagao do Sistema Municipal de Transporte seguranca e eficiéncia esta diretamente ligada com a disponibilidade de

e Transito, cria o Conselho Municipal de Transporte e Transito, o informacdes que se encontram nas vias das cidades.
Fundo Municipal de Transito, regulamenta o Departamento de

Transportes e Transito e institui a Junta Administrativa de Recursos de
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Placas de sinalizagdo e orientagdao de transito, placas denominativas de
ruas e de localidades, e faixas horizontais como de pedestre e dreas
destinadas ao deficiente fisico e idoso, bem como dreas prioritdrias do

transporte coletivo publico, sdo essenciais na configuracdao da cidade.

-/ RUA
NOME DA RUA

Imagem 07: Exemplo de solugGes. (Fonte: Google)

Itabirito ndo possui um sistema de sinalizacao padronizada e completo, o

gue impede e dificulta a locomocgdo das pessoas pela cidade.
Detalhamento

A prefeitura deverd realizar investimentos na padronizacdo e aquisicdo de
sinalizagdo horizontal e vertical do municipio, que abrange a sinalizacdo
de transito, sinalizagdo denominativa de ruas e localidades. O objetivo é

de reduzir os tempos de viagens, os conflitos de fluxos e os custos
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operacionais do sistema de transporte, incluindo o tempo de circulagdo e

procura.

Sinalizacdo de Transito Curto/Médio/Longo

Sinalizacdo denominativa de vias Curto/Médio/Longo

Sinalizacdo Horizontal Curto/Médio/Longo

Pré-Viabilidade

Essa acdo podera ser realizada através dos meios legais adotados na
administracdo publica de Itabirito, bem como através de parcerias

publico-privadas.

Um estudo especifico a fim de quantificar a demanda necessdria devera

ser realizado pelo municipio.



4.2 -SISTEMA VIARIO

4.2.1 -PLANO SEMAFORICO

Justificativa

De acordo com o diagndstico realizado, a tendéncia é do aumento da
frota e do numero de viagens realizadas na area central. Para orientar e
melhorar o fluxo de veiculos e a0 mesmo tempo garantir a seguranga para
todos os agentes de transito nas travessias da cidade, a presenca de

semaforos é de suma importancia.

Atualmente a cidade conta com um total de cinco cruzamentos
orientados pelo sistema semaférico, totalizando a presenca de treze
equipamentos destinados a orienta¢do do fluxo, contemplando veiculos e

pedestres.
Detalhamento

A partir de estudos especificos de trafego a Prefeitura Municipal de
Itabirito, através do seu Departamento de Transito, promovera a
instalacdo e adequacdo dos planos semaféricos para melhor atender a

demanda local, e garantir a seguranca de todos.
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Os semaforos contardao com Timer visivel a todos que passarem por esses

locais, orientacgdo para os pedestres e veiculos da cidade.

Agao Prazo

Adequagao do plano semaférico Médio/Longo

Aquisi¢do de semaforos Médio/Longo

Pré-Viabilidade

Através de estudos especificos da demanda da cidade por areas atendidas
por planos semafdricos e por meios legais adotados pelo municipio, sera

realizada a adequacdo e aquisicdo dos semaforos.

4.2.2 -ALARGAMENTO DE VIAS

Justificativa

O aumento da frota e consequentemente do fluxo, em determinadas

regides que se encontram em expansdo, promove areas de

congestionamento e de comprometimento da dindmica da mobilidade

urbana.




A expansdo cada vez maior e mais rapida da cidade, juntamente com a
auséncia de vias adequadas de ligagao entre as regides ajudam a acentuar

esse processo de congestionamento.

Atualmente, vias da cidade que ndo possuem conformacdo adequada
para atender o fluxo que recebem,necessitam de maiores investimento e

ampliagdo para suportar a demanda.

A partir do diagndstico realizado, constatou-se que no municipio algumas
vias que recebem um numero expressivo de trafego necessitam de
referimos a alargamento e melhora na

atengdo quando nos

infraestrutura.

As vias municipais que possuem potencial de alargamento sao:

e Rua Francisco José de Carvalho
e Rua Dr. Eurico Rodrigues
e Avenida Jodo Pinheiro

e Rua Ana Maria Teixeira

Detalhamento

O processo de alargamento de vias, em Itabirito, esta diretamente ligado

a processos de desapropriagdes. As vias apontadas se encontram com as
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margens consolidadas, e sdo eixos principais de ligacdo entre os bairros e

regido central.

E importante salientar que a a¢do de alargamento das vias esta ligada a
adequacdo da infraestrutura da mesma, para que seja capaz de melhorar

a sua dindmica, atendendo a todos, nas suas variadas necessidades.

Desse modo sdo definidas as seguintes ag¢oes:

Rua Dr. Eurico Rodrigues: finalizar o seu processo de alargamento,

restando um trecho correspondente a uma faixa de rolamento, o

trecho tem extensdo de aproximadamente 150 metros.

e Rua Francisco José de Carvalho: aumento de uma faixa de
rolamento em alguns trechos da via, ainda nao determinados.

e Avenida Jodo Pinheiro: aumento, em determinados trechos, de

uma faixa de rolamento.

e Rua Ana Maria Teixeira: aumento de uma faixa de rolamento.

VIAS PRAZO

Av. Eurico Rodrigues Médio/Longo

Rua Francisco José de Carvalho Longo/Longo+

Rua Jodo Pinheiro Longo/Longo+

Rua Ana Maria Teixeira Médio/Longo/Longo+




Pré-Viabilidade

A viabilidade dessas a¢Oes esta diretamente relacionada ao orgamento do
municipio e estudos que comprovam a viabilidade da execugdo. Tais

estudos deverdo fornecer os custos para implantagdo das ag¢des.

4.2.3 -ADEQUACAO DE INTERSECOES

Justificativa

Em busca da melhoria da condigdo do transito e da seguranca das

travessias, a avaliacdo dos cruzamentos da cidade é fundamental.

Atualmente, segundo os dados levantados no diagndstico do plano, a
cidade possui um total de 19 (dezenove) interse¢Ges conflituosas que

merecem atengao da administracao publica.
Estas sdo apresentadas na imagem a seguir:

Nos quais temos como referéncia as seguintes localizagdes:
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1-Passarela: Rodovia 356
(Supermercado BH)

11- Praga Dr. Guilherme

2-Avenida dos
Inconfidentes — Rua Jodo
Pinheiro

12- Rua Raul Soares
(Rodoviaria Velha)

3-Ligagao Acesso ll: Bairro
Quintas dos Inconfidentes

13- Rua Waldir Salvador/ Rua
Raul Soares/Rua Hélio
Ferreira Bastos

4-Passarela: Bairro
Agostinho Rodrigues/
Bairro Quintas dos
Inconfidentes

14-Rua Jodo Gualberto de
Lemos/Rua Henrique Michel

5-Jardim Sdo Cristovao —
Bairro Capanema/Bairro
Nossa Senhora de Fatima

15-Pracga Padre Alcides (Ponte
da Agucena)

6- Jardim Sao Cristovao —
Bairro Santo Antonio

16- Bairro Serra Azul/Bairro
Vila José Lopes

7- Praga José Calixto

17- Ponte: Rua Arthur
Bernardes/Rua Belo Horizonte

8- Praga da Bandeira

18-Passarela Ribeirdo do
Eixo/BR 040

9- Praga Sao Sebastido

19-Trevo 040

10- Rua Belmiro Martins
Paranhos/Rua Jo3o Pessoa




trafego. Que permitird uma maior seguranca, para a populagdo que

trafega no local, e eficiéncia da mobilidade urbana.

O processo de adequagdo das interse¢des respeitard toda a norma

referente a legislacdo de transito, aos principios de acessibilidade, ao

Plano Diretor Municipal e demais legislagdes municipais.

Imagem 08: Interse¢des-ltabirito/MG (Fonte: GoogleEarth)

Detalhamento

A partir de estudo especifico de engenharia de transito, levantamento

topografico e analise arquitetonica, cada interse¢dao conflitante passara

por adequacdes.
Imagem 09: Exemplo de solugGes. (Fonte: Google)

Adequac¢bes que poderao se caracterizar por estruturais ou apenas

mediante implanta¢do de nova sinalizagdo e mudanga direcional do
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INTERSECAO PRAZO
1- Passarela: Rodovia 356 (Rodoviaria) Médio/Longo
2 - Avenida dos Inconfidentes —Rua Jodo Pinheiro Curto
3-Ligagdo Acesso II: Bairro Quintas dos Inconfidentes [Longo/ Longo+
4-Passarela: Bairro Agostinho Rodrigues/ Bairro
Quintas dos Inconfidentes Médio/Longo
5-Jardim S3o Cristévao — Bairro Capanema/Bairro
Nossa Senhora de Fatima Curto/Médio
6- Jardim S3o Cristovao — Bairro Santo Antbnio Curto/Médio
7 - Praga José Calixto Curto/Médio
8- Praga da Bandeira Curto/Médio
9 - Praca S30 Sebastido Curto/Médio
10- Rua Belmiro Martins Paranhos/Rua Jo3o Pessoa Curto
11 - Praga Dr. Guilherme Curto/Médio
12 - Rua Raul Soares (Rodoviaria Velha) Médio/Longo
13- Rua Waldir Salvador/ Rua Raul Soares/Rua Hélio
Ferreira Bastos Curto/Médio
14-Rua Jodo Gualberto de Lemos/Rua Henrique Michel|Curto
15-Pracga Padre Alcides (Ponte da Agucena) Curto
16 - Bairro Serra Azul/Bairro Vila José Lopes Curto
17- Ponte: Rua Arthur Bernardes/Rua Belo Horizonte [Médio/Longo
18-Passarela Ribeirdo do Eixo/BR 040 Médio/Longo
19-Trevo 040 Curto

Pré-Viabilidade

Os estudos especificos referentes a cada interse¢do mencionada sera
realizado através das equipes técnicas das Secretarias de Seguranga e
Transito e de Urbanismo, que promoverd mediante os instrumentos legais

adotados pelo municipio a devida a¢do para resolver o problema.
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4.2.4 - ABERTURA DE VIAS LOCAIS E VICINAIS

Justificativa

A interligacdo dos bairros da cidade é primordial para garantir o
deslocamento da populagcdo com eficiéncia. A cidade deve planejar e
garantir a sua interligacdo, e propiciar, para seus habitantes, op¢cdes de

deslocamentos.

Em 2005, com a aprovagao do Plano Diretor de Itabirito estabeleceu-se

eixos de implantag0es viarias, conforme mapa abaixo:



Detalhamento

A implantacdo das ag¢des de abertura de novas vias locais e vicinais
estabelecidas nesse plano foi definida através do levantamento

diagndstico e da necessidade colocada pela populagdo durante as

audiéncias publicas.

A implantacdo de novas vias na cidade é acompanhada de toda
infraestrutura necessaria para atender a populagdo. Criagdao de calgadas,
ciclovias (quando possivel), equipamentos urbanos e implantacdo de

sinalizagdo viaria deverao estar presentes no plano funcional de cada via.

As ligagGes viarias levantadas para concluir essa proposta sao:

Ligacoes Prazo

Bairro Munu/ Bairro Matozinhos Longo/Longo+
Bairro Monte Sinai/ Bairro Funciondrios Curto/Médio
Bairro Bota/ Bairro Munu Curto/Médio

Mapa 04: Eixos de Implantacdes Vidrias. (Fonte: Lei 2466-14/12/2005)

Bairro Sdo José/ Bairro Quintas dos Inconfidentes Curto/Médio

Rua Jodo Pinheiro/Rua Guilherme Rodrigues Curto/Médio
A implantacio de novas vias locais e vicinais é de obrigacio da Bairro Sao José/ Bairro Novo Itabirito Médio/Longo
administragdo publica, e deve ser pensada e planejada visando a dinamica Bairro Dona Luizinha/ Bairro Padre Eustaquio Curto
atual da cidade e o objetivo que ela alcangara. Bairro Portdes/ Distrito Acurui Curto/Médio
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Sede/Distrito Industrial BR 040 Médio/Longo

Bairro Meu Sitio/ Bairro Marzagdo — Avenida José Curto/Médio/Longo

Farid Rahme

Pré-Viabilidade

Para implantacdo das vias citadas, faz-se necessdria a apresentacdo de um
estudo de viabilidade de implantagdao, compondo-se de levantamento
topografico, plano funcional, detalhamento de materiais, custo de

implantacdo e demais analises que apresentarem necessarias.

Para viabilizacdo das obras, o municipio podera recorrer a investimentos
oriundos de orcamento préprio como também procurar recursos em

outras instancias governamentais e parcerias publico-privadas.

4.3 - TRASPORTE COLETIVO

4.3.1 - ORGANIZACAO E EXPANSAO DAS ROTAS

Justificativa

O transporte coletivo, no cendrio mundial, quando bem planejado e
instalado, apresenta-se como um dos meios mais eficientes quando

tratamos de mobilidade urbana, pois consegue atender um nimero maior
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de pessoas utilizando um nudmero reduzido de veiculos, absorvendo

pessoas de todas as regides da cidade.

O transporte publico coletivo de Itabirito, atualmente, atende
aproximadamente 3,5% da populagdo total da cidade. Esse numero,
comparado a outras cidades brasileiras é praticamente inexpressivo. A
baixa utilizacdo do transporte publico pela populagdo pode ser
consequéncia da auséncia de rotas mais dinamicas, que atendam a todas

as regides com eficiéncia e rapidez.

As rotas atuais se configuram no sentido Bairro-Bairro, passando em

algum momento, todas pela area central.

Como apresentado na imagem a seguir, as rotas atuais nao comtemplam
todos os bairro da cidade, e realizam longos trajetos ligando pontos
opostos da cidade, porém ndo promove uma integra¢do do sistema, que

possibilite a mobilidade para outras rotas.



- 1; 2006

Imagem 10: Rotas atuais transporte coletivo. (Fonte: GoogleEarth)
Detalhamento

A proposta consiste na criagdo de novas rotas e hordrios, que percorra
uma quantidade maior de bairros e regiGes da cidade. Para garantia de
sua eficiéncia, a organizagdo das rotas devera ser configurada no sentido

Centro-Bairro, com a presenga de uma linha circular na area central.
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Criar um sistema de 2° passe livre, no qual o usudrio podera realizar duas
viagens pagando somente a primeira. Esse método, aplicado em outras
cidades, é composto por um sistema de recarga de cartdo, que facilita a

integracdo e garante a seguranga para o usuario.

Para cumprimento desses objetivos algumas a¢des devem ser tomadas

como:

ACOES PRAZO

Organizagao das rotas Médio/Longo

Expansao das rotas Médio/Longo

Sistema 2° passe livre Médio

Pré-Viabilidade

O transporte coletivo publico municipal de Itabirito é realizado através de
um sistema de concessdo do transporte publico. No qual a municipalidade

apresenta as demandas que deseja ser atendida.

Desse modo a implanta¢do das a¢des contidas neste tépico consiste em
um estudo para determinar as rotas e a necessidade do municipio, para

que sejam incluidas nos termos da concessdo.



4.3.2 -MELHORIA DA INFRAESTRUTURA

Justificativa

Para garantir a eficiéncia e a receptividade da populagdo para o uso do
transporte coletivo publico o municipio deve fornecer infraestrutura
adequada. Instalagdao de abrigos, equipamentos modernos e dinamicos,
mobilidrios urbanos, informacgdo, entre outros, sdo condi¢bes essenciais

para o provimento de um sistema de transporte publico coletivo.

O municipio de Itabirito, no cendrio atual, ndo possui em todos os seus
pontos de parada de 6nibus estrutura adequada para garantir a eficacia
do servico. Sendo necessdria a aquisicdo e instalacdo de mobiliario

adequado para atender os usuarios, e revitalizagao dos existentes.
Detalhamento

A proposta consiste na melhoria de toda a infraestrutura municipal
destinada ao atendimento do transporte coletivo na cidade. Abrigos,
bancos, adequacdo das paradas de 6nibus, sinalizacdo, 6nibus modernos,
equipamentos de cobranca informatizados, acessibilidade e manutencao
dos equipamentos fazem parte do escopo para alcance do objetivo
estabelecido, que visa aumentar o nimero de usuarios do sistema na

cidade e garantir a sua qualidade.
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ACOES PRAZO

Instalagdo e manutencao de abrigos e bancos Curto/Médio/Longo

Adequagdo das paradas Curto/Médio/Longo

Sinalizagdo Curto/Médio/Longo

Reforma do Terminal Rodoviario Médio/Longo

Pré-Viabilidade

Para execucdo das ac¢Oes estabelecidas neste tépico um estudo para
avaliar a condicdo dos equipamentos existentes e a quantificacdo de
novos mobiliarios deverd ser realizado, para posteriormente levantar

custo.

As acbes serdo desenvolvidas através de instrumentos legais adotados

pelo municipio ou através de parcerias publico-privadas.

4.3.3 - TERMINAL DE INTEGRACAO

Justificativa

Terminais de integra¢do de transporte coletivo estdo se tornando cada

vez mais comuns no cendrio urbano. A possibilidade de contemplar em



um mesmo local a integracdo de vdrias rotas de Onibus promove

umatendimento com mais conforto e eficacia para a populacgéo.

Conforme outras cidades que utilizam do sistema, o tempo gasto pelo
usuario para completar seu trajeto diminui e a sua seguranga aumenta,
pois assim ndo ha mais a necessidade de longos deslocamentos para

realizacdo de uma nova viagem.

Para confirmar a eficiéncia do sistema, o ideal se configura com a
implantacdo do terminal dentro do perimetro central da cidade, onde ha

maior numero de passageiros e de rotas.

- E
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Imagem 11: Exemplo de terminal de integracdo (Fonte: Google)
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Detalhamento

A proposta visa a constru¢do de um terminal rodoviario de integra¢do do
sistema de transporte coletivo publico municipal. O terminal deverd se
localizar proximo a Praga da Estagdo, onde segundo o diagndstico,

concentra o maior fluxo de rotas urbanas e de passageiros.

Devido a necessidade de se estudar e implantar as demais propostas
relativas ao Transporte Coletivo o prazo estipulado para essa agao serd

definido Médio/Longo.

4.4 - TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

4.4.1 - GERENCIAMENTO, REFORMA E ALARGAMENTO DAS

CALCADAS

Justificativa

O gerenciamento das calgadas tem como objetivo assegurar a
acessibilidade, a reforma e padroniza¢do das calgadas, para que garantam
maior conforto e seguranga para o pedestre. O gerenciamento e a
fiscalizagdo das calgadas devem ser realizados pela Secretaria Municipal

de Urbanismo, através dos fiscais de postura.



Tal agdo se justifica devido a condi¢cdo das calgadas de Itabirito, que se
encontram de forma insatisfatéria, apresentando buracos, revestimento

inadequado, obstaculos, rampas inacessiveis entre outros problemas.

A partir deste cendrio fazem-se necessarias acdes que promovam a

fiscalizagao, reforma e alargamentos das calgadas quando viavel.

Calgada em dreas de
comércio e servigos

fint

H W 1

il
Fabadesevico  Fabalive Faixade acesso

/////B////////

Declividade
entre1% 53 ;

Largura minima Largura minima Sem largura minima
de 0,75 m de 1,20 m

E fundamental preservar a faixa livre no centro da calgada. Essa faixa deve
acompanhar a inclinacdo da rua e ndo te inclinacdo transversal maior que

2% como imagem a segulir:

33



Rebaixamento de Guia
para veiculos

Imagem 12: Exemplos de cal¢adas. (Fonte: Manual Calgada Sustentavel/2012)

Detalhamento

As acles destinadas a esta proposta consistem em obras de alargamentos
e adequacdo que promovam acessibilidade e seguranca para os

pedestres, eliminando qualquer tipo de obstaculos nas calgadas.

A responsabilidade de constru¢do da calgada é do proprietario do imével

em que ela se encontra, e isso devera ser gerenciado pela Secretaria
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Municipal de Urbanismo, para garantir a qualidade e adequacdo da

calgada.

A iniciativa de promover os alargamentos nos eixos principais da cidade

serd da administragdo municipal.

Para melhor cumprimento da proposta e aceitagdo da populagdo,
campanhas educativas de preservagado e importancia das calgadas para os

pedestres serdo realizadas pela Prefeitura Municipal.

Para estabelecimento das vias que receberdo melhorias devera ser

considerado:

e Areas com maior concentracdo de pedestres;
e Pontos com altas taxas de acidentes com pedestres;

e Areas sem calgadas;
Teremos entado:

ACAO PRAZO

Gerenciamento das calcadas Curto/Médio/Longo

Campanhas educativas Curto/Médio/Longo

Alargamentos na Av. Queirdz Junior Médio/Longo

Alargamentos na Rua Dr. Guilherme Médio/Longo

Alargamentos na Rua Joao Pessoa Médio Longo




Alargamentos na Rua Dr. Eurico Rodrigues Médio/Longo

Novas vias para alargamento de calcadas  Curto/Médio/Longo

Pré-Viabilidade

O gerenciamento e fiscalizagdo das calgadas no municipio estardo
diretamente relacionados a competéncia da Secretaria Municipal de
Urbanismo. Lembrando que a populacdo deve contribuir sempre que
puder com a administragdo municipal, para garantir eficacia neste

processo.

A execucdo dos alargamentos das calgadas serd viabilizada mediante
orcamento municipal e seus instrumentos legais para concretizacdo da

proposta.

4.4.2 - CRIAGAO E EXPANSAO DA REDE CICLOVIARIA

Justificativa

A partir do diagndstico realizado para constru¢ao do Plano de Mobilidade
verificou-se que Itabirito possui habitantes que utilizam da bicicleta como
meio de transporte. Porém ndo existe na cidade uma rede ciclovidria para

atender essa populagdo e demais habitantes.
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Desse modo a implantagdo de uma rede eficiente, que promova a
interligacdo das regides e garanta seguranga para os ciclistas pode ser
uma alternativa para ajudar a solucionar o problema da mobilidade, além

de tentar estimular cada vez mais o nimero de usuarios do sistema.

Sua viabilidade como sistema de transporte depende além da criacdo da
propria ciclovia e o estabelecimento de ciclorrotas, de estacionamentos e
paraciclos, condi¢des reais de acesso a ciclovia, integracdao com o sistema
de transporte publico e fortalecimento da cultura de bicicleta. E
importante que a populagao perceba o modo bicicleta como algo atrativo,

seguro, rapido, saudavel e barato.

Imagens 13: Exemplos de ciclovias. (Fonte: Google)



Detalhamento A rede compreende as seguintes vias:

Para implantagdo da rede ciclovidria estabeleceu-se rotas com a presenca ‘ VIA TIPO METRAGEM
de ciclovia e ciclorrotas (vias preferenciais)) com a inser¢cdo de Av. Queiréz Junior Ciclovia 4.258 metros
estacionamentos e sistema de locagdo de equipamento, conforme Av. José Farid Rahme Ciclovia 5.818 metros
imagem a seguir: Parque Ecolégico Ciclovia 620 metros
A Av. dos Inconfidentes Ciclovia 5.040 metros
Rua Francisco J. de Carvalho  Ciclorrota 2.167 metros
Rua da Carioca Ciclorrota 2.201 metros
Rua Dr. Eurico Rodrigues Ciclovia 1.088 metros
Ligagao MGO030 Ciclovia 1.751 metros

Com a implantagdo dos estacionamentos e sistema de locagdo de

bicicletas totalizara 22 bicicletarios, sendo nove pontos de locagao.

A implantacao das ciclovias se dara de acordo com o quadro a seguir:

‘ VIA PRAZO
Av. Queirdz Junior Médio/Longo
Av. José FaridRahme Curto/Médio/Longo
Parque Ecoldgico Implantada
Imagem 14: Ciclovias (Fonte: GoogleEarth) Av. dos Inconfidentes Médio/Longo
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Rua Francisco J. de Carvalho Curto/Médio

Rua da Carioca Curto/Médio

Rua Dr. Eurico Rodrigues Médio/Longo

Ligacdo MGO030 Médio/Longo

Com a implantagdo da rede ciclovidria proposta a cidade contard com um
sistema de 22.943 metros para atender e garantir a segurancga do ciclista,

promovendo integracao de todas as regides da cidade.

Pré-Viabilidade

A viabilidade para implantacdo das ciclovias e ciclorrotas propostas
dependerd de estudos e projetos especificos para cada eixo ciclovidrio

estabelecido.

A execucdo da rede cicloviaria serd viabilizada mediante orgamento

municipal e seus instrumentos legais para concretizacdo da proposta.
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4.5 -TRANSPORTE DE CARGA

4.5.1 - RESTRICOES TEMPORARIAS E LOCAIS

Justificativa

A auséncia de regulamentag¢do para o transporte de carga dentro da

cidade implica em uma desordem em regides estratégicas da cidade.

O comércio de Itabirito estd concentrado na regido central e ao longo de
algumas vias coletoras, que n3ao possuem estrutura adequada para

atender todo o tipo de fluxo destinado para elas.

Com a tendéncia do municipio de expandir a utilizacdo do transporte
coletivo e de meios ndo motorizados, o transporte de carga nessas areas

citadas pode provocar um conflito, gerando transtorno para a populagado.

A presenca de muitos veiculos de carga no periodo de maior circula¢do da
populagdo nas vias artérias e coletoras produz desconforto, devido ao

barulho, criacdo de obstaculos no transito, dentre outros fatores.

A criagdo, através de meios legais, para regulamentar o transporte de
carga na cidade poderd ajudar a garantir melhor qualidade de vida para os

habitantes da cidade.



Detalhamento

Para garantir a eficiéncia da proposta, a fiscalizacdo exercerd papel

fundamental para que as restricdes sejam cumpridas.

A Lei 3073, de 19 de maio de 2015 que dispdem sobre a restricao ao
trafego de veiculos pesados e tratores e estabelece normas para operacgao
de carga e descarga no municipio e da outras providéncias, servira para

garantir a eficiéncia da fiscalizacdo.

A lei estabelece hordrios para atividade de carga e descarga em cada
regido da cidade, proporcionando mais conforto e seguranca para a

populagao.

A Lei de Uso e Ocupacgdo (2460/05), que determina as formas de uso e
ocupacgao do espag¢o urbano, é importante instrumento nesse processo,
pois determina os parametros urbanisticos a serem seguidos em cada
regido da cidade, que leva em considerag¢do a estrutura urbana presente

para atender a cada demanda.

O cumprimento e fiscalizag¢do das leis deverdo ocorrer em todos os prazos

estabelecidos no plano apresentando-se como uma agdo continua.
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Pré-Viabilidade

As restricdes temporais e locais para a circulacdo de veiculos pesados e
tratores, atividade de carga e descarga, e a fiscalizagdo dessas operagdes
serd subsidiada e garantida pelo cumprimento da Lei 3073/2015 e da Lei

2460/05.

4.5.2 - DEFINICAO DE VIAS PREFERENCIAIS

Justificativa

Aauséncia de vias na cidade destinadas ao trafego de transporte de carga
e de veiculos pesados e tratores contribui para a criacdo de conflitos
urbanos. A presenca de automdveis individuais, bicicletas, transporte
coletivo, pedestres e veiculos de carga em horario de pico nas vias da

cidade promove um ambiente de conflito entre eles.

Além da regulamentagdo do transporte de carga e da presenca de
veiculos pesados e tratores, como foi apontado na Lei 3073/2015, indicar
e promover condicdo adequada para esse tipo de transporte na cidade é
fundamental para atender de forma plena a mobilidade urbana e garantir

mais conforto para a populagao.



Detalhamento

As acgles que compdem essa proposta consistem em estudar a
possibilidade de opg¢des de deslocamento dentro do centro urbano para
os veiculos pesados, tratores, que realizam a atividade de carga e
descarga.

Caberd a administracdo publica, através da Secretaria Municipal de
Seguranca e Transito e de Urbanismo, definir e indicar vias e rotas
preferenciais para esse modo de transporte.

O projeto devera ocorrer entre curto e médio prazo pré-estabelecidos.

Pré-Viabilidade

Para viabilizar a proposta, a administra¢do publica deverd providenciar
um projeto de Lei, ou uma Lei Complementar a Lei 3073 de 2015, onde ird
indicar as vias municipais destinadas ao trafego desses veiculos.

Devera passar por aprovagao da Camara Municipal para ser concluida.

4.5.3 - CENTRO DE DISTRIBUICAO DE CARGA

Justificativa

As medidas restritivas ao transporte de veiculos pesados, tratores e de

transporte de carga contempladas nesse Plano, desenvolvem a
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necessidade de estabelecer uma area destinada ao transbordo de

mercadorias e parada desses veiculos.

A criagdo de um centro de distribuicdo de cargas fora da regido central da
cidade atenderia a essa necessidade, além de melhorar e garantir a
dindmica do transito na cidade, diminuindo o fluxo na regido central
contribuindo para melhoria na mobilidade e qualidade de vida da
populagdo, que ndo precisard mais conviver com os excessos de veiculos

pesados em determinadas regides da cidade.

Os veiculos poderdo realizar o transbordo das mercadorias nesse local
para outros veiculos autorizados a realizarem a atividade de carga e

descarga na cidade.

Detalhamento

A proposta consiste em estabelecer e criar um Centro de Distribuicdo de
Cargas, que sera destinado para atender os veiculos que sdo impedidos
detransitarem nas vias pré-estabelecidas, conforme Lei 3073 de 19 de

maio de 2015.

Estudo de trafego e transito, assim como da infraestrutura das vias,
devera ser realizado para estabelecer o ponto ou pontos estratégicos na

cidade que poderdo garantir a eficiéncia do projeto.



A criacdo do centro devera ocorrer a médio e longo prazo.
Pré-Viabilidade

A criacdo do centro de distribuicdo de carga podera ser realizada através
dos meios legais adotados na administracdo municipal ou através de
parceria publico-privada, ja que esse projeto interfere diretamente na

dinamica empresarial da cidade.

5 -IMPLEMENTACAO DO PLANO

Em termos de implementacdao do Plano de Mobilidade Urbana de
Itabirito, as questdes mais relevantes sdo referentes aos custos estimados
para implanta¢do de cada proposta estipulada, os resultados esperados e
os instrumentos propostos para fiscalizagdo e monitoramento das

intervencgoes.

5.1 - CUSTOS DOS INVESTIMENTOS

Devido aos diferentes estdgios de detalhamento previstos para cada
horizonte considerado, sendo que em alguns casos ja existem projetos

com investimentos ja determinados e, em outros casos, existe apenas a
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concepgao geral da proposta, foi necessaria a utilizagdo de fontes de

distintas para estimar os futuros investimentos.

Assim a estimativa dos investimentos foi baseada de acordo com os
projetos existentes, projetos semelhantes executados na prépria cidade e

também em outras localidades.

No PLAMOB-ITA, as descricdes das fontes de recursos financeiros
destinados a mobilidade seguem as especificidades mais recentes
apresentadas pelas instituicdes gestoras dos recursos, em ambito
estadual e federal. As fontes de financiamento ndo estdo elencadas nesta
relagdo, seja por nao se adequarem ao perfil da demanda ou por
necessitarem de a¢Ges concretas de projetos, os quais demandam sempre
a articulacdo entre os governos Municipal, Estadual e Federal, e
principalmente de parcerias publico-privadas. Reitera-se, contudo, a
necessidade de pesquisar e atualizar, de forma permanente, as fontes de
recursos e financiamento.

Os recursos de origem municipal deverdao estar previstos e expressos na
Lei de Diretrizes Orcamentaria e nas Leis Orcamentarias Anuais, de forma
a tornar vidvel a implementacdo deste Plano, ainda que tais a¢cGes sejam

apoiadas por recursos do Tesouro Nacional ou do Tesouro do Estado de

Minas Gerais.



A gestdao dos recursos orientados para o financiamento da politica do
setor, como sugestdo, deve se remeter ao Fundo Municipal de

Desenvolvimento Urbano, FMDU.
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Propostas

Gerenciamento de
estacionamentos publicos

Obras Agdo Estimativa Valor
Fiscalizagao Acompanhamento RS 60.000,00
Expansdo do sistema rotativo Novas areas RS 450.000,00
Instalagdo de Parquimetros (700 vagas) Nas areas ja definidas em lei RS 850.000,00

Expansdo das areas atendidas por parquimetro

Novas areas

RS 1.200.000,00

Criacdo de BolsGes de Estacionamento

Areas para estacionamento publico e privado

RS 750.000,00

Padronizagdo da sinalizagdo viaria
(vertical e horizontal)

Sinalizagdo de Transito

Manutengao e Criagdo

RS 600.000,00

Sinalizagdo Denominativa de vias

Manutengao e Criagdo

RS 650.000,00

Sinalizagdo Horizontal Manutengdo e Criagao RS 850.000,00
L. Adequacdo do Plano Semaférico Adequacgao RS 450.000,00

Plano semaférico — , =
Aquisi¢ao de novos semaforos Adequacgao RS 650.000,00

Alargamentos

Rua Eurico Rodrigues

Adequagdo do trecho de 157.00m com 06 casas

RS 1.250.000,00

Rua Francisco José de Carvalho

Adequagdo do trecho de 147.00m com 14 casas

RS 3.420.000,00

Rua Jodo Pinheiro

Adequacdo do trecho de 294.00m com 13 casas

RS 4.150.000,00

Rua Ana Maria Teixeira

Adequacdo de trecho de 5.304.00m com 46 casas

RS 19.000.000,00

Adequacdo de intersecdes

1 - Passarela: Rodovia 356 (Supermercado BH)

Passarela

RS 4.500.000,00

2 - Avenida dos Inconfidentes — Rua Jodo Pinheiro

Construgdo de ponte

RS 3.000.000,00

3-Ligagao Acesso lI: Bairro Quintas dos Inconfidentes

Tunel

RS 34.000.000,00

4-Passarela: Bairro Agostinho Rodrigues/ Bairro Quintas dos
Inconfidentes

Passarela

RS 6.500.000,00

5-Jardim S&o Cristovdo — Bairro Capanema/Bairro Nossa Senhora de
Fatima

Alteragao do Lay Out

RS 250.000,00

6- Jardim Sao Cristévao — Bairro Santo Antonio

Alteragao do Lay Out

RS 150.000,00

7 - Praga José Calixto

Reforma geral da praga

RS 180.000,00

8 - Praga da Bandeira

Reforma geral da praga

RS 297.890,38

9 - Praga Sao Sebastido

Reforma geral da praga

RS 980.000,00

10- Rua Belmiro Martins Paranhos/Rua Jo3o Pessoa

Adequacgao

RS 100.000,00

11 - Praga Dr. Guilherme

Reforma geral da praga

RS 1.750.000,00

12 - Rua Raul Soares (Rodoviaria Velha)

Reforma geral da praga

RS 900.000,00

13- Rua Waldir Salvador/ Rua Raul Soares/Rua Hélio Ferreira Bastos [Adequagio

RS 150.000,00
14-Rua Jodo Gualberto de Lemos/Rua Henrique Michel Adequagio RS 150.000,00
15-Pracga Padre Alcides (Ponte da Agucena) Adequacdo RS 75.000,00
16 - Bairro Serra Azul/Bairro Vila José Lopes Sinalizagdo RS 25.000,00
17- Ponte: Rua Arthur Bernardes/Rua Belo Horizonte Construgdo de ponte RS 3.500.000,00
18-Passarela Ribeirdo do Eixo/BR 040 Passarela RS 6.600.000,00
19-Trevo BR 040 Distrito Industrial Trevo RS 34.000.000,00

Abertura de vias locais e vicinais

Bairro Munu/ Bairro Matozinhos

Abertura de Via

RS 1.680.000,00

Bairro Monte Sinai/ Bairro Funcionarios

Abertura de Via

RS 2.450.000,00

Bairro Bota/ Bairro Munu

Abertura de Via

RS 4.200.000,00

Bairro S30 José/ Bairro Quintas dos Inconfidentes

Abertura de Via

RS 980.000,00

Avenida dos Inconfidentes/ Rua Jo3o Pinheiro

Abertura de Via

RS 1.500.000,00

Bairro S30 José/ Bairro Novo Itabirito

Abertura de Via

RS 2.750.000,00

Bairro Dona Luizinha/ Bairro Padre Eustaquio

Abertura de Via

RS 1.450.000,00

Bairro Portdes/ Acurui

Abertura de Via

RS 2.450.000,00

Sede/Distrito Industrial BR 040

Abertura de Via

RS 22.000.000,00

Bairro Meu Sitio/ Bairro Marzagdo — Avenida José Farid Rahme

Abertura de Via

RS 32.000.000,00

. ~ Organizagdo das Rotas Parcerias RS 250.000,00
Organizagdo e expansao das — -

rotas Expansdo das Rotas Parcerias RS 150.000,00

Sistema 2° passe livre Parcerias RS 45.000,00

Instalagao e Manutengdo de Abrigos e Bancos Concessdo RS 600.000,00

Melhoria da Infraestrutura A'deq'ua<;~50 das Paradas Parcerias RS 25.000,00

Sinalizagao Parcerias RS 400.000,00

Reforma do Terminal Rodoviario Reforma RS 1.500.000,00

Terminal de integragao Construgdo de um Terminal de Integragado Construgdo RS 4.500.000,00

Gerenciamento e fiscalizagao das calgadas Acompanhamento RS 60.000,00

Campanhas Educativas Acompanhamento RS 50.000,00

Definicdo de vias para alargamento de calgadas Acompanhamento RS 250.000,00

Gerenciamento, Reforma e Alargamentos na Av. Queirdz Junior Construgao RS 1.064.500,00

alargamento de calgadas Alargamentos na Rua Dr. Guilherme Construgao RS 532.250,00

Alargamentos na Rua Jodo Pessoa Construgao RS 81.750,00

Alargamentos na Rua Eurico Rodrigues Construgao RS 270.000,00

Defini¢cao de novas vias para alargamento de calgadas Acompanhamento RS 350.000,00

Criagdo e expansdo da rede
cicloviaria

Av. Queirdz Junior

Previsdo de 4.258,00 metros

RS 638.700,00

Av. José Farid Rahme

Previsdo de 5.818,00 metros

RS 872.700,00

Parque Ecoldgico

Previsdao de 620,00 metros

RS 93.000,00

Av. dos Inconfidentes

Previsdo de 5.040,00 metros

RS 756.000,00

Rua Francisco J. de Carvalho

Previsdo de 2.167,00 metros

RS 325.050,00

Rua da Carioca

Previsdo de 2.201,00 metros

RS 330.150,00

Rua Eurico Rodrigues

Previsdo de 1.751,00 metros

RS 262.650,00

Ligacao MGO030

Previsdao de 1.088,00 metros

RS 163.200,00

Criagdo de restrigdes temporarias
e locais

Lei 3073 de 2015

Através de decreto apds a publicagao deste
Plano/sinalizagdo viaria

RS 150.000,00

Definigao de vias preferenciais

Definigcdo de vias

Através de decreto apds a publicagao deste
Plano/sinalizagdo viaria

RS 200.000,00

Centro de distribuicao de Carga e
Descarga

Criagdo de um centro de distribuicao de carga

Através de decreto apds a publicagao deste
Plano/defini¢cdo de areas e possiveis desapropriaces

RS 1.750.000,00




5.2 - RESULTADOS ESPERADOS

A implantacdao das intervengbes propostas para o horizonte de 2025
possui a capacidade de gerar resultados significativos em todos os eixos
da mobilidade urbana. Contribuindo com a melhoria da qualidade de vida
da populagdo e promovendo beneficios para todo o sistema da

mobilidade urbana no centro urbano da cidade.

Ao longo dos horizontes estabelecidos os usudrios dos transportes
coletivos e nao motorizados deverdao experimentar melhorias
significativas em suas viagens, assim como o transporte individual, em

termos de:

e Aumento da capacidade de atendimento;

e Ganho de velocidade nas viagens;

e Melhoria na seguranca e conforto;

e Melhoria do trafego em geral;

e Maior acessibilidade e autonomia para a populagdo;
e Melhoria do atendimento no transporte publico;

e Integra¢do modal do sistema de mobilidade;

e Melhoria na qualidade de vida da populacgao.
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6 - CONCLUSAO

A implantagdo das propostas estabelecidas no Plano de Mobilidade de
Itabirito podera oferecer um significativo avango em relagdo ao sistema
adotado atualmente na cidade. Expandindo significativamente os niveis
de conforto, qualidade, e seguranca dos servicos ofertados para a

populagdo.

Entretanto, é necessdrio ter em mente que a cidade evolui de forma
dindmica e conjuntamente com as ferramentas de planejamento
adotadas pela administracdo publica. A conclusdo do PLAMOB-ITA nao
devera ser identificada como a finalizagdo do processo, mas sim como um
documento inicial que ira conduzir as agdes para melhoria da mobilidade
urbana da cidade. Esse documento devera ser sistematicamente avaliado
e revisado de maneira que possa acompanhar a evolucao urbana. A Lei
12.587/12 estipula que a avalia¢do, revisdo e atualizacdo referente ao
Plano de Mobilidade deverdo ser realizadas no periodo maximo de 10

(dez) anos.

Desse modo, o processo de planejamento deve ser tratado como uma
atividade que se encontra em constante dinamismo, e que assim deveser
ajustada as novas realidades, de modo a se apresentar sempre atual, e

consequentemente, Util nas tomadas de decisao.



Ao final deste processo de planejamento, muitas propostas foram
realizadas e baseadas em uma extensa andlise de dados e informagdes

disponiveis e levantadas no préprio ambito do estudo.

Por fim, como apresentado anteriormente, os esforcos para o
desenvolvimento do Plano de Mobilidade foram concentrados nas
questOes estratégicas. Para muitas propostas estabelecidas havera a
necessidade de realizacdo de estudos mais especificos para que seja

avaliada a viabilidade em uma forma mais detalhada.
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