PLANO DE

MOBI
L

FAZENDA
RIO GRANDE

DADE

PLANO DE
TRABALHO

RELATORIO 01

PREFEITURA DE

FAZENDA
RIO GRANDE

URBTE

Planejomento Engenharia Consulforia

cU W




RELATORIO 01
PLANO DE TRABALHO

ELABORACAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE
FAZENDA RIO GRANDE

PLANO DE

@MOBI

janeiro, 2020

oKioe o AZERDA URBTEC
II-)IKGBNE *:‘iﬁ"""m“““l:’ RIO GRANDE Plangjomento Engenharia Consultoria




PREFEITURA MUNICIPAL DE FAZENDA RIO GRANDE

MARCIO CLAUDIO WOZNIACK
PREFEITO MUNICIPAL DE FAZENDA RIO GRANDE

SILVESTRE SAVITZKI
VICE-PREFEITO MUNICIPAL DE FAZENDA RIO GRANDE

CLAUDEMIR JOSE ANDRADE
SECRETARIA MUNICIPAL DE ADMINISTRACAO

JOSE ROBERTO ZANCHI
SECRETARIA MUNICIPAL DE ASSISTENCIA SOCIAL

EDUARDO FREYER DE AZEVEDO
SECRETARIA MUNICIPAL DE COMUNICAGAO SOCIAL

JONATHAN ALMIR BARBOSA
SECRETARIA MUNICIPAL DE CULTURA E TURISMO

JOAO RODRIGUES FEITOSA
SECRETARIA MUNICIPAL DE DEFESA SOCIAL

REJOMAR LOPES ANDRADES
SECRETARIA MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO

EDENELSON QUEIROZ SOBRAL
SECRETARIA MUNICIPAL DE EDUCAGAO

BRUNO DE OLIVEIRA DE ASSIS
SECRETARIA MUNICIPAL DE ESPORTE E LAZER

ANA ELISA PEIXOTO DO AMARAL VILCZEKI
SECRETARIA MUNICIPAL DE GOVERNO

CLEITON MOREIRA HAMM
SECRETARIA MUNICIPAL DE HABITACAO E INTERESSE SOCIAL

DIOGENES MOREIRA MENON
SECRETARIA MUNICIPAL DE MEIO AMBIENTE

URBTEC S

Planejamento Engenhario Consultoria




=

FAZENDI
FIO GRANDE

ADE

oLl
oc

CINTIA WOZNIACK
SECRETARIA MUNICIPAL DE MULHER

CLEITON MOREIRA HAMM
SECRETARIA MUNICIPAL DE OBRAS PUBLICAS

CASSIA CRISTINA DE SOUZA
SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO E FINANCAS

CLAUDEMIR JOSE DE ANDRADE
SECRETARIA MUNICIPAL DE PLANEJAMENTO URBANO

FABIANO DIAS DOS REIS
SECRETARIA MUNICIPAL DE PROCURADORIA JURIDICA

IRANI APARECIDA DOS SANTOS
SECRETARIA MUNICIPAL DE SAUDE

FRANCISCO ROBERTO BARBOSA
SECRETARIA MUNICIPAL DE TRABALHO, EMPREGO E RENDA

FRANCISCO ROBERTO BARBOSA
SECRETARIA MUNICIPAL DE URBANISMO

URBTEC

Planejamento Engenhario Consultoria

Pagina |4



EQUIPE TECNICA URBTEC™

GUSTAVO TANIGUCHI | ENG. CIVIL
COORDENADOR GERAL

MANOELA FAJGENBAUM FEIGES | ARQUITETA URBANISTA
COORDENADORA OPERACIONAL

GUSTAVO COSTA FERNANDES | ARQUITETO URBANISTA
GERENTE DE PROJETO

CLAUDIO MARCELO IAREMA | ADVOGADO
EVELIN DE LARA PALLU |ENG. AMBIENTAL
LUCIANE LEIRIA TANIGUCHI | ADVOGADA

MARI LIGIA CARVALHO LEAO | ADMINISTRADORA
PAULO VICTOR GREIN | JORNALISTA

TAMI SZUCHMAN |ARQUITETA URBANISTA
EQUIPE TECNICA

JOAO PEDRO AGOSTINI TEIXEIRA
VANESSA DE CARLI GOMES

ESTAGIARIOS DE ENGENHARIA CIVIL

URBTEC

Planejomento Engenharia Consultoria

Pdgina |5



2nioBi

@ LI

®DAD
SUMARIO
1 APRESENTAGAD .....ceeeieeereeeeereeetessesssesssesssesssesssesssssssesssessessssessssssssssesssesssens 13
2  BREVE CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO DE FAZENDA RIO GRANDE ............... 15
3 PRINCIPAIS AGENTES ENVOLVIDOS .......ceeeerruerruerreeerareseessaessesssesesessseessessssesses 17
3.1 (00 T0]15] 17 Yo/ Yo 1SR 17
3.2 EQUIPE TECNICA MUNICIPAL = ETM ......oovovveverereeeeeeeetee e, 17
3.3 SOCIEDADE CIVIL........coouieieeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeteese st eetesss s sasse s s s e assssenenns 18
3.4 EQUIPE TECNICA DE CONSULTORIA —URBTEC™...........ccovvveveeeeeeeera, 18

4 OBJETIVOS DA ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE FAZENDA RIO
GRANDE ......cittiittiiriniitiiirtiiitieitteeirtesiiteesirtsesereasisteasistasssressssessseresssstsnsesesssesenne 21

5 ESTRUTURAGAO DA ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE FAZENDA RIO

GRANDE ......veueeterereetireseeteseseesesessssesessesesessesesessesesesssesessesesessssesesssesesssesensesesenssens 25
5.1 12 FASE — DEFINICAO DO PLANO DE TRABALHO ...........c.cccooovveveererceerernnnns 26
5.2 22 FASE — LEVANTAMENTOS E DIAGNOSTICO .........coooooveeieeeeceeecee e 27
5.3 32 FASE — PROGNOSTICO, CENARIOS E PROPOSTAS ........coovevveereeecrerreennn. 53
5.4 42 FASE — INSTITUCIONALIZAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE................... 63
6  EVENTOS PARTICIPATIVOS ......c.coveeererrreeseeesesesesssssssessesesesesssssssessesesesessessens 66
6.1 NATUREZA TECNICA ........oooeieiteieiieecteee ettt sas 66
6.2 NATUREZA COMUNITARIA .........ooovineeereeereesieseeeeseste s esesas s sesae e snaes 68

7  ESPACIALIZAGAO DA ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE FAZENDA RIO

GRANDE ......ceetiieeeeereeeeeeeseeessessssssnsssssssssssssssssnnsssssssssssssssssnnssessssssssssssssnnnssssssssssssnns 70
8  FORMAS DE ENTREGAS DOS RELATORIOS........ccoevuerreeerneessesssnesssssssssessssssnseses 72
9 PLANO DE COMUNICAGAD ......cetieereiinreeeireeecsreressnnesssssesssssassssssesssssesssssssssnns 74
9.1 IMIIDIA ESPONTANEA ...t eee e e et e eeeeereeeeeeseeeaeseeseeeesesseesaeensesenesees 74
9.2 CARTAZES ...t e e e et e et e ee st e eeeeeeeseesaeeeaeseenseenseseeenseeaseseenaeenseens 74
9.3 FLYERS ..oeoeeeeeeeeeeeeeeeeee et e e e e e eeeeeeaeeesesaeesseeseseeeasessesseesseensesseenseensesneesseensessnesees 75
9.4 INTERNET E REDES SOCIAIS .....ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeeseseesaeeneesenesees 75

Pdgina |6

Planejomento Engenharia Consultoria



10 AGENDA GERAL DE TRABALHO

11 REFERENCIAS

URBTEC Peelne

Planejomento Engenharia Consultoria




o
INDICE DE FIGURAS

Figura 1 — Divisdao do sistema de mobilidade urbana........c.ccccovvvveeiiniiieeiiniiiee e 22
Figura 2 — Modos de transporte Nn3o-motorizados .......cccceeevecciiiiieeeeee e, 23
Figura 3 — Modos de transporte motorizados........cccvvvveeeeiiiicccciireee e 23
Figura 4 — Perspectivas das pesquisas de CampPoO .......c.eeeeveveeeeiiiiveeeesiiieeeesiieeeeeieee e 35
Figura 5 — Tematicas indice de Caminhabilidade ..........ccccvevvuevereeieireceeeeeieeee e, 36
Figura 6 — Modelo de formulario para pesquisa de caminhabilidade ............cccccvveennne 38
Figura 7 — Modelo de formulario para pesquisa qualitativa com pedestres ................. 39
Figura 8 — Modelo de formulario para pesquisa de ciclomobilidade..........ccccccceeuvveenne 42
Figura 9: Modelo de formulario para pesquisa qualitativa com ciclistas...........ccee.... 44
Figura 10 — Niveis de ANalise - TraNSItO......ueiieeiiieeieiiiie et e e e e eae e 57
Figura 11 — Modelo de Micro Simulagao .......eeceeeiecccciiiiiieee e ee e eecrvere e e e e e e 59
Figura 12 — Modelo de projeto bdsico URBTEC™ ........ccovevrieieeiecieceecteeereeee et 60
Figura 13 — Modelo de projeto basico URBTEC™ .........cccooeiieieeceeeeceeeeceee e 61
Figura 14 — Modelo de projeto bdsico URBTEC™ ........ccovveiieiieeicireceeceeereeee et 61

URBTEC e

Planejomento Engenharia Consultoria



-4 I
2DADE

INDICE DE TABELAS
Tabela 1 —indice de Caminnabilidade.......veeveeeeeeeeeeeeee et eeeeeeeeeeeeee e eereseneeeeeaeens 37
Tabela 2 — Indice de CiclomMOBIlIAATE c....veoveeeeee ettt e e e e e eeeereeeeseeeseeeseseeeeneas 41

URBTEC Pl

Planejomento Engenharia Consultoria




INDICE DE MAPAS
Mapa 1 — Area Pesquisa de Caminhabilidade ...........ccoeueuieiveeeereeeeeieeee e 33
Mapa 2 - Pontos para pesquisa de Contagem Volumeétrica.......cccceeeecveeeeeicieeeeeciieeeens 47

URBTEC S

Planejomento Engenharia Consultoria



file:///C:/Users/Gustavo%20Costa/Desktop/107_FAZ_IMPRESSÃO/RELATÓRIO%2001/107_PLANO%20DE%20TRABALHO_V5.docx%23_Toc57878130

INDICE DE QUADROS
Quadro 1 — Mobilidade e acessibilidade

Quadro 2 — Modelo Quadro Plano de A¢do (Imagem ilustrativa).......cccceccveeeeecineeennns 64

URBTEC S

Planejomento Engenharia Consultoria




SIGLAS
COMEC:
CONTRAN:
DENATRAN:
DETRAN:
EC:

ETM:
FCV:
IBGE:
IDHM:
IPARDES:
PAI:

PGT:
PGV:

PIB:
PlanMob:
PMFRG:
RMC:

TR:

VPD:
VPH:

Coordenacdo da Regido Metropolitana de Curitiba
Conselho Nacional de Transito

Departamento Nacional de Transito
Departamento de Transito

Equipe de Coordenagao

Equipe Técnica Municipal

Fator de Cumprimento de Viagens

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
indice de Desenvolvimento Humano Municipal
Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econémico e Social
Plano de Agao e Investimentos

Polos Geradores de Trafego

Polos Geradores de Viagens

Produto Interno Bruto

Plano de Mobilidade

Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande
Regidao Metropolitana de Curitiba

Termo de Referéncia

Veiculos Por Dia

Veiculos Por Hora

URBTEC

Planejomento Engenharia Consultoria

Padgina |12



1 APRESENTACAO

O presente documento técnico compde o RELATORIO 01 — PLANO DE
TRABALHO, produzido na 12 Fase — Definicdo do Plano de Trabalho, do processo de
Elaborag¢do do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande — Parana — Brasil, decorrente
da Tomada de Precos N2 02/2019 e Contrato de Prestacdo de Servicos N2 135/2019,
celebrado no dia 26 de agosto de 2019, e ordem de servigo assinada em 16 de setembro
de 2019, entre a empresa URBTEC™ Engenharia, Planejamento e Consultoria e a
Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande.

O Relatério 01 — Plano de Trabalho aqui apresentado, é composto pelo
conteudo solicitado pelo Termo de Referéncia (TR) — Anexo 1 do Edital de Tomada de
Precos 02/2019 — com recomendac¢des desta consultoria, visto a sua expertise e
experiéncia no desenvolvimento de outros Planos de Mobilidade.

Este relatdrio estd organizado a partir os seguintes itens:

e Estruturacdo da Elaboracdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio
Grande
o Apresentagdo e descrigdo das etapas, suas atividades e
relatodrios resultantes;
e Eventos participativos
o Apresentacdo das tipologias de eventos relativos a elaboracao
do Plano de Mobilidade (PlanMob), seus objetivos e
metodologias gerais;
e Espacializagdo da Elaboracdo do PlanMob de Fazenda Rio Grande
o Discorre sobre a producdo e formatos de entrega dos mapas;
e Forma de Entrega dos Relatérios
o Apresentagdao dos esquemas de revisao e de entrega dos
formatos fisicos e digitais;
e Plano de Comunicacao
o Apresentacdo das estratégias de mobilizacdo, divulgacdo e

manutencao da comunica¢do com a populacdo fazendense;

Pagina |13
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PLANO DE

e Agenda Geral de Trabalho

o Apresentacdo preliminar do cronograma de atividades, entregas

e eventos.

Vale ressaltar que o conteldo deste Plano de Trabalho e as atividades aqui
descritas podem ser alteradas a qualquer momento durante o prazo de execucdo dos

servicos, desde que acordado entre esta consultoria e a Equipe de Coordenacao.

URBTECTM Assinado de forma digital por
URBTEC TM ENGENHARIA
ENGENHARIA PLANEJAMENTO E

PLANEJAMENTO E CONSULTORIA
CONSULTORIA 1:02689532000103

Dados; 2020.12.07 17:26:17

L:02689532000103 -03°0

URBTEC™ ENGENHARIA, PLANEJAMENTO E CONSULTORIA
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2 BREVE CARACTERIZACAO DO MUNICIPIO DE FAZENDA RIO GRANDE

Segundo a Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande (PMFRG), no inicio do
século XVI, na regido existiam apenas terras indigenas, sendo uma delas a aldeia Capocu,
cujas terras pertenciam a 52 Comarca de S3o Paulo. No ano 1800, surge juntamente a
antiga aldeia, ja neste momento considerada fazenda Capocu, uma nova fazenda,
denominada como Rio Grande, pois se desenvolveu as margens do Rio Iguagu.

Esses dois povoados originados pelas duas fazendas citadas acima, passaram a
ser chamados de Fazenda Rio Grande, que juntamente com outros povoados da regido,
aos 25 dias do més de julho de 1960, foram desmembrados do municipio de Sdo José
dos Pinhais, e formaram o municipio de Mandirituba. Alguns anos depois, no dia 17 de
novembro de 1981, através da Lei N27.521, publicada no Orgdo Oficial do Estado,
Fazenda Rio Grande tornou-se um Distrito Administrativo do Municipio de Mandirituba.

Conforme informac¢des da PMFRG, através da Lei Estadual N29.213, no dia 26
de janeiro de 1990, foi criado o municipio de Fazenda Rio Grande.

Fazenda Rio Grande localiza-se na por¢ao sul da Regidao Metropolitana de
Curitiba (RMC), tendo como limites ao norte Curitiba, a leste S3o José dos Pinhais, a
oeste Araucdria, e ao sul Mandirituba. Possui uma area territorial de 116,780 km? e esta
a 31,35 km da capital paranaense, Curitiba (IPARDES, 2019).

Os principais acesso ao municipio sdo (i) BR-116, que atravessa o Municipio de
norte a sul, tal acesso comporta o trafego intermunicipal, conecta Curitiba a
Mandirituba, e outros municipios da RMC; (ii) Rua Francisco Ferreira da Cruz, que
permite a ligacdo pela parte leste de Fazenda Rio Grande a S3o José dos Pinhais; e (iii)
Rua Nicola Pelanda (em Curitiba), que ao adentrar no municipio de Fazenda Rio Grande
se transforma em Rua Francisco Ferreira da Cruz, conectando bairros da porgao Sul de
Curitiba.

Em relagdo aos dados socioecondmicos, no ano de 2010 Fazenda Rio Grande
contava com uma populacdo de 81.675 habitantes, sendo 75.928 residindo na area

urbana, e 5.747 na érea rural (IBGE, 2010 apud COMEC,2011). J4 a populacdo estimada
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para 2019 é de 100.209 pessoas, ou seja, € previsto um crescimento de
aproximadamente 21.000 habitantes (IBGE, 2019).

De acordo com o IPARDES (2019), o indice de Desenvolvimento Humano
Municipal — IDHM, calculado com base nos dados de 2010, resultou em 0,720, valor
considerado médio na classificagdo do IDHM. Em comparagao com a média paranaense,
de 0,749, Fazenda Rio Grande encontra-se em situagao inferiorizada.

Em relagdo a renda, o indice de Gini da Renda Domiciliar per capita em 2010
era de 0,4922, sendo 0,5416 a do Estado do Parana (IBGE, 2010 apud IPARDES, 2019).
Segundo o IBGE (2019), no ano de 2016 o Produto Interno Bruto (PIB) per capita de
Fazenda Rio Grande alcancou RS 21.982,96, ocupando a posicdo de n2 260 no estado do
Parand, e a 102 posicdo na Microrregido de Curitiba. A atividade econ6mica que mais
concentra trabalhadores no municipio segundo o IPARDES (2019) é o comércio, seguido
pela industria de transformacdo e construcao.

Em relacdo a educacgdo, a taxa de analfabetismo da populagdo acima dos 15

anos é de 4,47%, inferior ao do estado, que é de 6,28% (IBGE, 2010 apud IPARDES, 2019).

URBTEC e
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3 PRINCIPAIS AGENTES ENVOLVIDOS

Os trabalhos que venham a ser desenvolvidos para a elaboracdo do PlanMob
de Fazenda Rio Grande pela URBTEC™ devem ser realizados em conjuntos com a
Prefeitura Municipal, de modo que o poder publico possa contribuir como um
idealizador do plano, e ndo somente como um agente fiscalizador. E necessario também
salientar a importancia da participacao da sociedade civil na constru¢cdao do Plano de
Mobilidade, de modo a garantir que os anseios da comunidade local sejam incluidos no
plano.

No que diz respeito a participacdo da Prefeitura Municipal, a elaboracdo do

Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande contara com os seguintes atores:

3.1 COORDENACAO

A Coordenacdo do Plano por parte do Municipio, estd representada pelo
Engenheiro Civil Hideki Yanagita, o qual devera acompanhar todas as fases, participando
dos espacos de colaboragao, coordenar e supervisionar todo o processo de Elaboragao

do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande.

3.2 EQUIPE TECNICA MUNICIPAL - ETM
A Equipe Técnica Municipal (ETM), serd formada por técnicos das secretarias
municipais diretamente relacionadas ao tema da Mobilidade, sendo responsdavel por
prestar apoio a empresa consultora para orientagao, revisdao e discussao de pontos
importantes para o desenvolvimento dos trabalhos.
Propbe-se que as seguintes secretarias e érgaos indiguem um representante
para participac¢ao na ETM:
e Secretaria Municipal de Obras Publicas;
e Secretaria Municipal de Planejamento Urbano;
e Secretaria Municipal de Urbanismo;

e Orgdo Municipal de Transito - FAZTRANS
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3.3  SOCIEDADE CIVIL

A participa¢dao de membros da sociedade civil é fundamental para a elaboragao
do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande. A fim de assegurar que as necessidades
da populagdo sejam incorporadas ao processo, sera realizada uma Reunido Comunitaria
na 22 Fase, para que a comunidade possa contribuir e avaliar as propostas que serao
desenvolvidas ao longo do processo. Sugere também a criagdo de um e-mail especifico
a este plano para que a populacdo possa contribuir com criticas, elogios e sugestdes

sobre o andamento do plano.

3.4 EQUIPE TECNICA DE CONSULTORIA — URBTEC™

A seguir é listada a equipe técnica da empresa URBTEC™, consultoria

responsavel pela elaboracdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande/PR.

Coordenador Geral Executivo: Engenheiro Civil — Gustavo Taniguchi

Possui graduacao em Engenharia Civil pela Universidade Federal do Parana
(1996), e Especializacdo em Transportes Urbanos pela Universidade Federal do Rio
Grande do Sul — Programa de Pds-Graduacdao em Engenharia de Produgdo (1999),
Mestrado em Gestdao Urbana - Pontificia Universidade Catélica do Parana — PUCPR
(2007) e PAs-Graduacdao em Mobilidade e Transito pela Universidade Futura ITCV (2017).
Trabalha na area de Planejamento Urbano e Regional, com énfase em Projetos de
Transportes Urbanos, Mobilidade e Sistemas de Passageiros, atuando principalmente
nos seguintes temas: planejamento urbano, planejamento metropolitano, planos
diretores, mobilidade e demais planos setoriais de urbanizacdo. Possui comprovada
experiéncia na coordenacdo de Planos Diretores Municipais e Planos de Mobilidade

Urbana.

Coordenadora Operacional: Arquiteta Urbanista — Manoela Fajgenbaum Feiges
Possui graduacdo em Arquitetura e Urbanismo pela Pontificia Universidade

Catélica do Parand — PUCPR (2011), pés-graduacdo em Mobilidade e Transito —
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Faculdade Futura (2019) e mestrado em Assentamentos Humanos pela Katholieke
Universiteit Leuven, Bélgica (2015), reconhecido no Brasil como Gestdo do Territério
pela Universidade Estadual de Ponta Grossa — UEPG (2018). Possui experiéncia em
Arquitetura e Urbanismo, nos ambitos nacional e internacional, atuando principalmente
nos seguintes temas: desenho urbano, planejamento urbano, municipal e regional,

planejamento de transportes e mobilidade urbana.

Administradora — Mari Ligia Carvalho Ledo

Possui Graduacdo em Administracdo de Empresas pela Faculdade de Educacdo
Superior do Parand (1988) e pds-graduacdao em Recursos Humanos pela Universidade
Tuiuti do Parana (1999). Atuou na area de administracdo nos segmentos publicos e

privados.

Advogada — Luciane Leiria Taniguchi

Possui graduacdao em Direito pela Pontificia Universidade Catélica do Parana —
PUCPR (1997), Especializagdo em Direito Tributdrio e Processo Tributario pela Pontificia
Universidade Catdlica do Parand — PUCPR (1999), pds-graduacdo MBA em Direito
Empresarial pela Fundacdo Getulio Vargas (2003) e pds-graduacdao em Mobilidade e
Transito pela Universidade Futura ITCV (2017). Atua na area de direito publico,
administrativo, ambiental e urbanistico, possui comprovada experiéncia em trabalhos
de elaboracdo de legislacdo de ordenamento e uso do solo, e acompanhamento e
elaboragao de legislagao correlata a Planos Diretores Municipais e Planos de Mobilidade

Urbana.

Advogado - Claudio Marcelo Rodrigues larema

Possui graduacdo em Direito pela Universidade Tuiuti do Parana (2004),
Especializacdo em Processo Civil pelo Instituto Romeu Felipe Bacelar (2008). Atua na
area de direito publico, administrativo e tributario.

Arquiteta Urbanista: Tami Szuchman
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Possui Graduagcdao em Arquitetura e Urbanismo pela Pontificia Universidade
Catdlica do Parand — PUCPR (1993), mestrado e doutorado em Gestdo Urbana pela
PUCPR (2007). Tem experiéncia na area de Arquitetura e Urbanismo, atuando
principalmente nos seguintes temas: desenvolvimento local e regional e parques

urbanos.

Arquiteto Urbanista: Gustavo Costa Fernandes
Possui Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo pela Pontificia Universidade

Catdlica do Parana — PUCPR (2019).

Engenheira Ambiental — Evelin de Lara Pallu
Possui graduagcao em Engenharia Ambiental pela Universidade Federal do
Parand — UFPR (2014) e especializacdo em Gestdo Ambiental e Desenvolvimento

Sustentavel pelo Centro Universitario Internacional (2016).

Jornalista — Paulo Victor Grein

Possui Graduacdo em Comunicacdo Social — Jornalismo pela Pontificia
Universidade Catdlica do Parand — PUCPR (1995). Atua em Planos Diretores e Planos de
Mobilidade, desenvolvendo e executando estratégias de divulgacdo e engajamento

social.

URBTEC e
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4 OBIJETIVOS DA ELABORAGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE FAZENDA
RIO GRANDE

Em consonancia com os requerimentos do Termo de Referéncia, e da Lei
Federal n2 12.587 de 03 de janeiro de 2012, a “Elaborag¢do do Plano de Mobilidade
Urbana de Fazenda Rio Grande”, tem por objetivo contribuir para o acesso universal a
cidade, o fomento e a concretizagdo das condi¢cdes que permitam a efetivagdo dos
principios, objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano.

O mesmo Termo de Referéncia se apropria de diversas premissas. Sdo elas:
3.1. A assessoria deverd ter como fruto deste trabalho que estd relacionado com a
abrangéncia do estudo e os resultados que se deseja atingir, com a implanta¢do dos
projetos a serem desenvolvidos, entre os quais, destacam-se:
a) Elevagéo do padrdo de circulagdo do Sistema Vidrio das diversas dreas em estudo,
através da organizacdo do trdfego, por meio de dispositivos de novos percursos
projetados e de sinalizagdo vidria;
b) Melhoria da fluidez e da sequranga vidria de pedestres e veiculos, principalmente, nas
intersecoes;
¢) Indicagbes de possiveis melhorias no Sistema Vidrio das dreas em estudo do perimetro
urbano;
d) Definicdo de locais; visando a sinalizagdo de regulamentagdo de estacionamento de
veiculos de carga e descarga de mercadorias;
e) Andlise e proposicdo de alternativas para os acessos principais a cidade;
f) Intervencges necessdrias para a promogdo, através da melhoria da infraestrutura, da
urbanizacGo e da melhoria ambiental, da redugdo das desigualdades sociais, como a
inclusdo social e produtiva, através da ampliacGo do acesso da populagdo a
equipamentos, servigos publicos, empregos e renda;
g) Projetos buscando a solu¢des que garantam a ampliagdo da acessibilidade do
pedestre e a acessibilidade a pessoas com restri¢do de mobilidade e deficiéncia;
h) Projetos de rotas ciclaveis, incorporando-as prioritariamente ao sistema de transporte

coletivo
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i) Elaboracdo de Projeto de Sinalizagdo turistica para o municipio.!

A mobilidade, objeto deste plano, é uma questdo fundamental ao
desenvolvimento urbano. Solugdes integradas que combinam o sistema de transporte
publico eficiente, somadas a implementacdo de infraestruturas de sistema viario,
ciclomobilidade e caminhabilidade, contribuem fortemente com a construcdo de
cidades mais sustentdveis e justas. Além disso, mitigam problemas comuns a cidades
contemporaneas, como congestionamentos, poluicdo sonora, poluicdo do ar e
acidentes.

Por tratar-se de um sistema complexo, este Plano de Mobilidade Urbana ird se
apropriar da metodologia recomendada pelo Ministério das Cidades para a
categorizacdo dos componentes do sistema de mobilidade urbana: “modos ndo

n u

motorizados”, “modo motorizado privado” e modo motorizado coletivo” (BRASIL, 2015).

Figura 1 — Divisdo do sistema de mobilidade urbana

Sistema de
Mobilidade

Modo n3ao- Modo motorizado Modo motorizado

motorizado privado

coletivo

Fonte: URBTEC™ (2019)

Os modos de transporte nao motorizados compreendem a categoria composta
por modais que se utilizam de esforco humano ou tracdo animal. Sua principal funcdo é
transportar as pessoas pelo espago urbano em distancias menores, o que promove

maior interacdo destes com a cidade.

1 Em conformidade com solicitacdo da Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande, visto que
0 municipio ndo possui potencial turistico para a elaboragdo de um projeto de sinalizagdo turistica, a
alinea i) do item 3.1, foi alterada para um Programa de Orientacdo de Trafego (POT).
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Os modos ndao-motorizados podem ser divididos em dois grupos, conforme
ilustracdo abaixo:
Figura 2 — Modos de transporte ndo-motorizados

Modos nao-
motorizados

Caminhabilidade Ciclomobilidade

Fonte: URBTEC™ (2019)

O primeiro grupo refere-se a circulacdo e acessibilidade de pedestres que
realizem seus trajetos a pé. J& o segundo grupo estd direcionado aos deslocamentos
realizados por veiculos de propulsdo humana, sendo o mais usual deste grupo a
bicicleta.

Jd os modos motorizados sdo compostos por modais que utilizam veiculos
automotores. Tém como objetivo transportar pessoas pelo espaco urbano, sem a
necessidade de utilizar o esforco humano ou animal, sendo assim, esta tipologia é
recomendada principalmente para realizar viagens de longa distancia.

Os modais motorizados sdo divididos entre duas classes, conforme ilustra a
figura a seguir:

Figura 3 — Modos de transporte motorizados

Modos
motorizados

Coletivos Privados

Fonte: URBTEC™ (2019)

Os modos motorizados coletivos representam aqueles veiculos motorizados de

uso publico, a exemplo dos 6nibus, metro, veiculos leves sobre trilhos (VLT). Os modos
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motorizados privados sao aqueles veiculos motorizados de uso particular, como os

carros, motocicletas e motonetas.
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5 ESTRUTURACAO DA ELABORAGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE
FAZENDA RIO GRANDE

A elaboracdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande estd estruturada
em quatro fases distintas de trabalho.

Esta divisdo por fases visa proporcionar a elaboracdo do Plano de Mobilidade
de maneira mais organizada e eficiente para o desenvolvimento das atividades
propostas, de modo a apropriar-se do prosseguimento subsequente da etapa anterior.

Sendo assim, esta consultoria recomenda que a elaboragdao do Plano de

Mobilidade de Fazenda Rio Grande seja organizada nas seguintes etapas:

12 FASE - Defini¢ao do Plano de Trabalho;
22 FASE - Levantamentos e Diagndstico;
32 FASE - Prognéstico, Cenarios e Propostas;

42 FASE - Institucionalizagao do Plano de Mobilidade Urbana;

Na sequéncia, apresenta-se a descri¢cdo, o conteldo previsto e os relatdrios

resultantes de cada etapa.
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5.1 12 FASE — DEFINICAO DO PLANO DE TRABALHO

Esta primeira fase é dedicada ao planejamento global dos trabalhos relativos a
elaboragao do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande, contemplando a pactuagao
dos conteudos previstos no TR, alinhando as metodologias gerais, cronogramas,
formato de entregas dos resultados, e demais acordos entre a Prefeitura Municipal de
Fazenda Rio Grande (contratante) e esta empresa de consultoria (contratada), sob a
prerrogativa de almejar o resultado mais eficaz ao término deste plano. Relembra-se
gue o conteudo resultante desta etapa é baseado nas solicitacbes do Termo de
Referéncia, combinadas com o know-how desta equipe de consultoria.

Além das definicGes de conteldo, esta etapa tem como atribuicdo a definicao
clara dos atores envolvidos durante todo o processo de Elaboracdo do Plano de

Mobilidade.

5.1.1 ATIVIDADES

e Pactuacdo do Plano de Trabalho;

e Planejamento do processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade;
o Agenda geral de trabalho;

o Proposi¢ao de metodologias técnicas e participativas.

5.1.2 EVENTOS?

e Reunido introdutéria entre a Prefeitura Municipal de Fazenda Rio
Grande e URBTEC™:;
e Reunido técnica de Coordenacgao sobre o Plano de Trabalho;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.

2 A descricdo e demais explanacbes sobre os eventos serdo apresentados na sequéncia, em
capitulo especifico.
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5.1.3 RELATORIOS

e Relatério 01 — Plano de Trabalho (Preliminar) — V1
o Propostainicial quanto ao planejamento da Elaboracdo do Plano de
Mobilidade de Fazenda Rio Grande;
e Relatério 01 — Plano de Trabalho (Preliminar) — V2

o Versao revisada apds as consideragdes da EC.

5.2 22 FASE — LEVANTAMENTOS E DIAGNOSTICO

A 22 Fase do PlanMob tem por objetivo realizar uma leitura e analise da
situacdo atual sobre a mobilidade do municipio de Fazenda Rio Grande, sendo esta fase
dividida em dois momentos: levantamento de dados e diagnéstico.

O diagndstico de um sistema de transporte envolve, em particular, o
cruzamento das informagdes coletadas sobre a infraestrutura disponivel (vidria ou de
equipamentos urbanos de transporte publico), a qualificacdo e quantificacdo dos
veiculos circulantes e a caracterizagdao do comportamento dos usudrios de ambos os
sistemas.

De acordo com o item 3.3 do TR, o planejamento devera analisar todos os
modais, contemplando minimamente:

a) Acessibilidade de pessoas com mobilidade restrita;

b) Areas de estacionamento;

c) Areas e hordrios de acesso restrito;

d) Circulagdo vidria;

e) Distribuicdo de bens, cargas e descargas;

f) Infraestrutura do sistema de mobilidade urbana;

g) Mobilidade no espaco urbano, de pessoas e mercadorias;

h) Polos geradores de trafego;

i) Servicos de transporte coletivo;

URBTEC S
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j) Sistemdtica de avalia¢do, revisdao e atualizacdo do Plano de Mobilidade
Urbana3;

k) Taxis, transporte escolar e fretamento.

O primeiro momento desta fase é definido pelo levantamento de informagdes
técnicas, a fim de oferecer suporte ao diagndstico da situacdo atual do municipio. Em

relagdo aos dados que serdo levantados, estes estdo divididos entre:

Dados Primarios: S3o dados provenientes de pesquisas realizadas in loco.
Dados Secundarios: Sdo dados provenientes de pesquisas de dados disponiveis
em instituicdes governamentais e nao governamentais, abrangendo também a

legislagao local relacionada ao tema mobilidade.

Importante mencionar a cautela em relacdo aos dados primdrios, pois estes
serdo levantados apenas no que se refere a escala de planejamento urbano do
municipio, disposto nesta contratacdo, ndo devendo abranger detalhamento
requisitado em demais planos de natureza especifica.

Para esta etapa, a URBTEC™ ird passar para a PMFRG um check-list de dados,
para que a mesma possa auxiliar neste levantamento de informagdes. Entende-se que
grande parte destes dados sejam produzidos pela Prefeitura Municipal ou que estejam
em poder desta instituicdo. Portanto, é de responsabilidade da Prefeitura Municipal de
Fazenda Rio Grande o envio adequado destas informacdes, conforme as orientacdes
apresentadas no check-list.

Vale ressaltar que, caso as informacgBes necessarias enviadas neste check-list
ndo sejam completamente disponibilizadas, esta consultoria ird prosseguir o andamento
dos trabalhos com as informacdes levantadas até o momento, sob a premissa de que o

cronograma geral de trabalho n3do seja afetado.

3 Este item sera tratado na 42 Fase — Institucionaliza¢do do Plano de Mobilidade.
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A seguir, sdo apresentados os métodos que serao utilizados para a
identificacdo, caracterizacdo, mapeamento e avaliacdo dos modos de transporte urbano
a serem levantados através de dados primarios ou secundarios, na elaboragao do Plano

de Mobilidade de Fazenda Rio Grande — PR.

LEVANTAMENTO DE DADOS

O levantamento prévio de dados primarios e secundarios, tem como objetivo
prestar suporte para a elaboracao do diagndstico municipal.

De acordo com o item 3.2 do TR “Todos os projetos e sugestées apresentados
deverdo ter compatibilidade com o Plano Diretor e demais leis municipais, atendendo ao
disposto no Estatuto da Cidade, observando ainda as normas de preserva¢do ambiental,
preservagdo de patriménio histdrico, artistico e cultural da cidade, [...]”.

Sendo assim, nesta etapa serdo levantadas as legislacbes municipais
pertinentes ao tema, além da indicacdo pela Prefeitura Municipal, de projetos de
parcelamento do solo, empreendimentos residenciais ou comerciais em processo de
aprovacao, e que possam interferir diretamente na elaboragao do Plano de Mobilidade.

Vale ressaltar que a participacdo da Prefeitura Municipal e suas secretarias é
de extrema importancia nesta etapa de trabalho.

Além dos dados acima citados, serdao também levantados os seguintes dados
secundarios:

e Dados auxiliares de distribuicdao espacial da populagdo, por renda e
densidade (dados disponiveis no IBGE);

e Dados auxiliares de distribuicio de empregos e matriculas escolares
(dados disponiveis em cadastros diversos, inclusive dados de
Secretarias Municipais de Fazenda Rio Grande), a fim de determinar os
Polos Geradores de Trafego;

e Localizacdo dos acessos rodovidrios e pontos de destaque de atracdo e
producado de cargas;

e Sistema cicloviario (ciclovias e ciclofaixas) do municipio a partir de

dados da Prefeitura Municipal;
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e Areas com potencial turistico, indicadas pela Prefeitura Municipal;

e Dados disponibilizados pelo DETRAN-PR, sobre a composi¢do da frota
do municipio;

e Dados sobre estacionamento rotativo no municipio, disponibilizados
pela Prefeitura;

e Informacdes disponibilizadas pela Prefeitura sobre areas que possuem
acesso restrito, e seus horarios de restri¢ao;

e Movimentos por linhas de 6nibus, e dados de estudos desenvolvidos
para o sistema de transporte coletivo e para o trafego geral;

e Dadas da Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande sobre a previsao

de investimentos econdmicos no municipio.
LEVANTAMENTO DE DADOS SOBRE MODAIS DE TRANSPORTE

MODOS MOTORIZADOS PRIVADOS E COLETIVOS

Para o levantamento das condi¢cdes de deslocamento através de modais
motorizados, sejam eles privados ou coletivos, serdo levantados dados tanto de
natureza primaria, como secundaria.

Os dados primarios que serdo levantados nesta etapa referem-se as pesquisas
de contagem volumétrica, que irdo acontecer em 15 pontos do municipio selecionados
em conjunto com a PMFRG.

Demais dados sobre modos privados serdo levantados com o auxilio do sistema
de radares municipal, para contabilizar o fluxo de passagem de veiculos em vias que
possuem estes dispositivos, e outras fontes de dados secundarios.

Para os modos motorizados coletivos, as informacdes levantadas serdo
exclusivamente provenientes de dados secundarios.

No quadro abaixo, a coluna “Informagdes Necessarias” indica a demanda de
dados potencialmente disponiveis sobre o transporte coletivo para acesso através de

orgdos publicos, que poderdo ser solicitadas pela Prefeitura Municipal.
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Tema

Sistema
vidrio e
transporte
coletivo

Detalhamento

Aspectos
institucionais do
transporte publico
(regulamentagdo
institucional  do
sistema de
transportes de
passageiros)
Legislacdo relativa
a hierarquia Viaria
Dimensionamento
da frota de 6nibus
Dimensionamento
da demanda por
linha

Transporte
escolar

Terminais de
transportes
Estruturacao
vidria municipal:
rodovidria e
urbana
Levantamento das
condicgdes de
acessibilidade
universal da
populagao:
calgadas de
pedestres,
travessias,
sinalizagao de
vias, entre outros.
Levantamento dos
projetos
existentes e em
execugao.

Quadro 1 — Mobilidade e acessibilidade

Informagdes Necessarias

1. Desenho de todas as linhas de transporte coletivo em
.kml (em operagdo em 2019);

2. Localizagdo das paradas do transporte coletivo em
kml;

3. Tabelas hordrias ou FCVs de todas as linhas do
transporte coletivo por veiculo (em operagdo 2019);

4. Demanda histérica por més com divisdo do tipo de
pagamento (estudante, idoso...) de 2010 até 2018;

5. Quilometragem histérica por més de 2010 até 2018;

6. Demanda de uma semana tipo (domingo, dias Uteis e
sabado), separados por linha, sentido, por meia viagem,
por veiculo;

7. Dados de GPS de acordo com o modelo em anexo; Log
da localizagdo de uma semana tipo a cada 30 seg ou 1
min. para todas as linhas por carro, pode ser em txt. ou
Excel; (Se tiver GPS embarcado nos veiculos)

8. Dados de valida¢do de bilhetagem eletrénica como o
modelo em anexo, mesma semana dos dados de GPS; de
todas as entradas sendo utilizando cartdo de transporte

ou nao;

9. Dados frota, por tipo de veiculo, ano de fabricagao.

Fonte: URBTEC™ (2019)

MODOS NAO-MOTORIZADOS

Fonte das
Informagodes

Prefeitura
Municipal;

Empresas
Concessionarias
de transportes
publicos;

Corpo de
Bombeiros;

FAZTRANS.

O levantamento sobre os modais ndo motorizados acontecera prioritariamente

através de dados primarios.
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Para a andlise quanto aos pedestres, foram identificadas juntamente a
Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande regides na drea central para aplicacdo da
pesquisa de caminhabilidade, identificadas no mapa abaixo.

Para a andlise em relacdo aos ciclistas, juntamente a Prefeitura Municipal foram
identificadas como principais pontos para pesquisa a ciclovia da Avenida Nossa Senhora

Aparecida, e a ciclovia da Avenida Portugal.
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CONDIGOES DE ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Nesta etapa, serdo levantadas e sistematizadas informacdes coletadas de
dados secundarios, e de dados primarios quanto a circulagdo de pedestres, nas areas
acordadas entre esta consultoria e a Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande. Serdo
levados em consideragao estudos, projetos e a legislagdo municipal vigente.

No intuito de avaliar os parametros de conforto das calcadas, poderao ser
realizadas pesquisas a fim de estimar a eficiéncia e conforto que oferecem a
infraestrutura dedicada ao deslocamento de pedestres.

Com este levantamento, pretende-se identificar os principais elementos
relativos ao deslocamento dos pedestres, sendo eles:

a) Caracterizacdo da infraestrutura para pedestres e meios complementares

de apoio ao deslocamento de pedestres;

b) Identificacdo dos principais obstaculos ao deslocamento de pedestres,

dando particular atengao as pessoas com mobilidade condicionada;

c) Identificacdo dos pontos de conflito entre o pedestre e os modos

motorizados.

Para a caracterizacdo da oferta relativa ao deslocamento de pedestres, serdo
utilizadas informac¢des amostrais que deverdo ser apuradas em dreas especificas da
regido central:

a) Os principais obstaculos, as situacdes de inseguranca, a falta de conforto;

b) Caracteristicas das travessias de pedestres (faixas de seguranca) em termos

de seguranca (localizacdo/visibilidade, extensdo do cruzamento e
exploracdo).

As informacbdes acima pretendem revelar a qualidade da infraestrutura de
mobilidade urbana disponivel ao deslocamento de pedestres.

Também ¢é pertinente a identificacdo de alguns dos problemas possiveis
relativos ao deslocamento de pedestres. Dentre eles aponta-se: a) a descontinuidade
das infraestruturas para pedestres (ruptura abrupta dos passeios, auséncia de passeio
nas extremidades das faixas de seguranca). b) A largura util (largura livre de obstaculos)

reduzida, que impede o deslocamento de pessoas com mobilidade condicionada e geral
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risco aos pedestres em geral. c) A inseguranca de uma maneira geral. d) A auséncia de
passeio rebaixado nos acessos as faixas de seguranca para travessia. e) A auséncia de
meios complementares de apoio ao deslocamento de pedestres. f) A falta de qualidade
dos pavimentos. g) Os conflitos nas intersec¢bes. h) A falta de mobiliario e arborizacao,
que podem influenciar na agradabilidade dos passeios e refletir na decisdo de circular a
pé. i) A falta de conectividade ou acesso a infraestrutura de outros modais.

Com a finalidade de obter uma organiza¢ao mais adequada dos dados a serem
obtidos em campo, optou-se por separa-los em duas perspectivas: o olhar técnico e o

olhar do usuario.

Figura 4 — Perspectivas das pesquisas de campo

Pesquisas

de Campo

Olhar Olhar do
Técnico ¢ Usudrio

Fonte: URBTEC™ (2019)

Para a elaboracdo das pesquisas técnicas, com o objetivo de coletar os dados
supracitados, utilizou-se como referéncia o Indice de Caminhabilidade (iCam), criado em
2016 pelo Instituto de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), em parceria com o
Instituto Rio Patrimdénio da Humanidade (IRPH) e com a Publica Arquitetos. O iCam tem

como premissa a avaliacdo de 15 indicadores, agrupados em seis diferentes tematicas:
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Figura 5 — Tematicas Indice de Caminhabilidade

Seguranga
Viaria

Calcada

Indice de

Caminhabilidade

Seguranga

Mobilidade Pliblica

Fonte: ITDP, IRPH (2017)

De acordo com o Instituto de Transporte e Desenvolvimento, foram realizadas
diversas perguntas relacionadas aos temas, cada uma com um critério de nota,
totalizando uma média aritmética. Posteriormente, essa média era avaliada de 0 a 3,
sendo menor que 1 considerado insuficiente e igual a 3, 6timo.

Com o intuito de melhor adequar o sistema de indice ao Plano de Mobilidade
de Fazenda Rio Grande, o iCam foi adaptado, reunindo a categoria Seguranca Vidria com
a categoria Seguranca Publica, intitulando-a apenas de Seguranca, totalizando quatro

categorias. Essas adaptacdes podem ser observadas, conforme a tabela abaixo:

URBTEC R
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Tabela 1 — indice de Caminhabilidade

Categoria Calcada

Medida calcadas e caixa de rolamento

Estado de Conservagao

Tipo de pavimentagao

Piso Podo tatil

Localizagdo do piso podo tatil

Rampas de Acessibilidade nas esquinas

Obstdaculos no percurso natural do pedestre

Categoria
Mobilidade

Meios complementares de deslocamento

Distancia a Pé ao Transporte de média ou alta capacidade

Categoria
Atragao

Fachadas fisicamente permedveis

Fachadas visualmente ativas

Uso publico diurno e noturno (horario funcionamento)

Usos mistos

Parada de 6nibus adequada

Sinaliza¢do (horizontal e vertical)

lluminagao

Fluxo de pedestres diurno e noturno

Categoria| Categoria
Ambiente| Seguranca

Sombra e abrigo

Coleta de lixo e limpeza

Presenca de mobilidrio urbano

Fonte: URBTEC™ (2019)

Essa pesquisa deverd ser aplicada por uma equipe, devidamente instruida,

através de um formuldrio conforme a Figura 6. A localizacdo dos pontos de pesquisa

para avaliacao da caminhabilidade deve ser validada pela Equipe de Coordenacgdo antes

do inicio das pesquisas.

Planejomento Engenharia Consultoria
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Figura 6 — Modelo de formulario para pesquisa de caminhabilidade

Avaliagds darua

Seguranca Viaria
[ } 1. Vias exclusivas para pedestres (calcaddes)
Tipelogiz da rus [ } Z. Vias compartilhades por pedestres, ciclistas e veiculos maotorizados
Tigologia darua [ } 2. Vias com calgadss segregadas 2 circulagdo de veiculos motorizados
welocidade regulamentsds expressa em
R - : - Kmih
sinzlizagfes verticais ou horizontais
Avaliagds do segmento de pedestres
Calcada
Largura Lzrgura critica 2= faixa v Centimetros

Pavimerntacao

Existéncia de pavimentagdo em todo o
tracho de calgada

Mimero dz Buraces em toda 2 extensdo

Mimero da dezniveis 2m tods 3 extensio

[ }Sim { | Nia

Anotacdes parciais:

Total:

Anctagdes parciais:

Total:

Seqguranca publica

lluminagao
{levantamants noturnc)

MedigEo de iluminincia no ponto mais
desfzvorivel do sagmento Ze calada

Lux

Levantamento alternativo para o
indicador lluminagio
{lewantamento diurno)

Hz pontos de iluminegdo voltadaos & rua

Ha pontos da iluminagie dedicados ao
pedestre

Ha pontos de iluminagéo nas extremidades
do segmenta, iluminzndo = travessiz

Hz obstrugdes de iluminagdo ccasicnadas
par drvores ou limpadas quebradas

[ }Sim { | Nia

[ }Sim, em wmz estremidade  { ) Sim, nas duas extremidadas
[} MNEa

[ }Sim { )Mo

[ }5im { | N3a

[ )08-10h { ) 10-12h { }20-22h

Contagem de pedestres 5 minutzs 5 minutos & minutos Total
Fluxo de pedestres diurno 2 (quentidzda da pe_destres em ambos { JE&10h( 110-12h { ) 20-22h
naturno sentideos)
5 minutos 5 minutos & minutos Total
Atracio
Fachadas fisicaments Mimero de entradas & aceszoz de pedestre Anotagdes parciais:

permesveis

em toda a extensao da face de quadra

Total:

Fachadas wisualmente
permeasveis

Extenzio de elementos conzideradaos
visuzlmante stivos em toda a face da
cuadra

Anctagdes parciais:

Totsl: metros ou passos largos

Uso gdblico diurno & notummo

Mimera de estabelzcimentas com usa
piblico disrna em toda a fzce de quadra

Anctagdes parciais:

Total:

Uso gdblico diurno & notummo
{levantamantz noturmna)

Mimers de estabelecimentos com uso
pdblico noturna em toda a face de guadra

Anctagdes parciais:

Total:

Fonte: ITDP (2017)

Em relacdo a perspectiva do usudrio, serdo realizadas entrevistas para

identificar os principais perfis dos municipes que transitam pelos trechos em estudo.

Essa entrevista abordara as seguintes questdes:

I.  Motivo da Viagem (Trabalho, estudo, lazer)

II.  Frequéncia

URBT
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lll.  Tempo da Viagem

IV.  Qualidade das Calcadas

A aplicacdo do questiondrio também contard com o apoio de uma equipe
devidamente instruida, através de um formuldrio conforme o modelo apresentado a
seguir:

Figura 7 — Modelo de formulario para pesquisa qualitativa com pedestres

PESQUISA COM PEDESTRES

Ponto: Rua: Data: / /2019

Pesquisador: Hora:

Origem (ldentificagdo do bairro):

Utilizou algum modo complementar de transporte? Se sim, qual?
[] carro [ IMoto [ ] Gnibus [] Bicicleta

Motivo da viagem: \:| Trabalho \:’ Estudo \:’ Lazer \:| Outros

Frequénciadaviagem: [J1vez []2vezes [ ] 3vezes[ | Mais que 3 vezes

Tempo médio de deslocamento a pé:

Como vocé avalia a qualidade das calgadas? [ ] dtima [_] Boa [ ] Razoavel [_] Ruim [_] Péssima

Fonte: URBTEC™ (2019)

O diagnéstico elaborado a partir da organizacdo e cruzamento dos dados acima
listados devera conter as andlises necessarias para possibilitar a proposicao de diretrizes
gue atendam as necessidades dos pedestres que circulam na d4rea urbana central.
Dentre as analises pertinentes, estdao: o volume de pedestres nas principais intersegoes,
o volume nas principais rotas escolhidas para alcancar origem-destino e, finalmente, as
condicbes de conforto que oferecem a infraestrutura dedicada ao deslocamento dos
pedestres na area urbana central.

Serdo levantadas informacgOes quanto a rede cicloviaria (ciclovias e ciclofaixas)
existente e projetada, bem como a infraestrutura relacionada existente e a legislacao
vigente. A analise de tais informacbes possibilitara a elaboracdo do diagndstico da
situacdo atual e, com base neste, a proposicdo de um modelo adequado para o

municipio de Fazenda Rio Grande.

URBTEC S
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Os resultados pretendidos pelo levantamento dos principais elementos
relativos ao deslocamento por ciclos sdo: a) caracterizacdo quantitativa e qualitativa dos
principais percursos/areas ciclaveis; b) identificacdo dos principais fluxos por ciclos; c)
identificacdo dos principais obstaculos ao deslocamento por ciclos; d) identificacdo dos
pontos de conflito entre a bicicleta e os modos motorizados; e) possibilidade de
integragdo com outros modais.

Para caracterizagdo da oferta relativa a utilizagdo do deslocamento por ciclos,
serd necessario obter as seguintes informacdes: a) caracteristicas da infraestrutura para
ciclos existentes (diferentes tipologias de infraestrutura, perfis, entre outros); b)
identificacdo e caracterizagdao dos principais percursos por ciclos e dos principais
obstaculos, situacdes de inseguranca, falta de conforto, entre outros.; c) identificacdo e
caracterizagao das zonas de estacionamento de bicicletas.

A andlise destas informacdes possibilitara o reconhecimento da qualidade da
oferta de infraestrutura destinada para deslocamento por ciclos, atualmente no
municipio.

Para caracterizacdo da demanda relativa ao deslocamento por ciclos, sera
necessario levantar quais sdo os fluxos dos ciclos ao longo da infraestrutura existente e
dos principais percursos por ciclos (cotidianos e de lazer).

Para a obtencdo dessas informacgdes, serdo consultadas entidades responsaveis
e, caso necessario, realizados levantamentos em campo.

Da mesma forma como anteriormente citado pelo tema Caminhabilidade, a
Ciclomobilidade terd a perspectiva técnica e a do usuario. Baseado no iCam, a pesquisa
de campo de olhar técnico também foi dividida nas cinco categorias e adaptada para
posteriormente resultar em um indice. Essa adaptacado pode ser observada conforme a

Tabela 2:
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Tabela 2 — indice de Ciclomobilidade
Medidas da ciclovia
Estado de conservagao
Tipo de pavimentagao
Tipo da ciclovia
Rampas de acessibilidade nas esquinas
Obstaculos no percurso natural do ciclista

Categoria Ciclovia

Integragdao com outros modais

Categoria
Mobilidade

Uso publico diurno e noturno

Identificar principais fluxos de ciclistas (comércio e servico)

Categoria
Atragao

s | Tipologia da rua

& |Travessias

go Pontos de conflito entre ciclistas e motorizados

| Existéncia de paraciclo

'bgn Sinalizacdo da faixa de ciclistas

% lluminacao

O | Fluxo de ciclistas diurno e noturno
-;g"o g Sombra e abrigo
% -g Presenca de mobilidrio urbano ao longo da ciclovia
O <

Fonte: URBTEC™ (2019)

Esta pesquisa devera ser aplicada por uma equipe, devidamente instruida,
através de um formuldrio conforme a Figura 8. A localizacdo dos pontos de pesquisa
para avaliacdo da ciclomobilidade deve ser validada pela Equipe de Coordenacdo antes

do inicio das pesquisas.
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Figura 8 — Modelo de formulario para pesquisa de ciclomobilidade
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Seguranca

Tipolegia da rua

Tipelogia da rus

velocidade regulamentacs expressa em

[ } 1. Vias compartilhadzs por pedestres, ciclistas & weioulos maotorizados
[ ¥ 2 Vias com ciclovizs segregadszs e dirrulagdo da veiculos maotorizados

sinzlizagfes verticais ouw horizontzis Kmin
Avaliagdo do segmento de pedestres
Cicloviafciclofaixa
Largura Largura Centimetros

Pavimentacao

Exizténcia de pavimentzgio emtodo o
trechio da ciclavia

Mimero d2 buracos 2m toda 2 axtensdo

Mumara de cesniveis em tods a extensio

[ ¥Sim { ) M3o

Anotagdes parciais:

Total:

Anotagdes parciais:

Total:

Seguranca publica

lluminagdo
{levantamants noturna)

MedigZo de ilumindncia no ponto mais
desfavoravel do segmenta de ciclovia

Lux

Levantamento alternativo para o
indicador lluminagio
{lewantamento diumc)

HE pontos de iluminegio voltados & rua
Ha pontos da iluminago dedicados ao
ciclista
Ha pontos de iluminagéo nas extremidades
do sagmanta, iluminendo 2 travessiz

Hz obstrugdes de iluminagdo ocasionadas
por drvores ou I2mpadas quebradas

[ }5im {]Nio

[ ¥Sim, em umsz extremmidade  { ) Sim, nas Suas extremidades

[ }NEo
[ }Sim { ] N3a

[ }5im {]Nio

Fluxo de ciclistas diumo e
noturna

Contagem de ciclistas
{quantidede da cidistas em ambos
sentidos)

[ 108-10h { }10-12h { ) 20-22h

5 minutos S minutos 5 minutos
[ 10310h [ ) 1012k { ) 20-22R
5 minutos S minutos E minutos

Total

Total

Atracdo

Uso pablica diurno & notumeo

Mimers de estabelacimantas com usa
publico diumo ao longo da ciclovia

Anotagdes parciais:

Total:

Usa pdblico giurno & noturno
{levantameants noturna)

Mimers de estabelacimantas com usa
plislico noturno ao lango da didovia

Anctagdas parciais;

Total:

Ambiente

Sombra e Abrigo

Extensaa horizontzl de todos os elemeantos
de zombrs ou sbrigo

Anotagdes panciais:

Total: metros ou passos largos

Fonte: ITDP (2017); adaptado por URBTEC™ (2019)

Em relacdo a perspectiva do ciclista, serdo realizadas entrevistas para

identificar os principais perfis dos usudrios que transitam pelos trechos em estudo. Essa

entrevista abordara as seguintes questdes:

I.  Origem e Destino

URBTEC
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II.  Motivo da Viagem (trabalho, estudo, lazer)
lll.  Frequéncia
IV.  Tempo da Viagem

V. Qualidade das Ciclovias

A aplicacdo do questiondrio também contard com o apoio de uma equipe
devidamente instruida, através de um formulario, conforme o modelo apresentado na
Figura 9.

Tal levantamento possibilitard conhecer a proporcao de utilizacdo do
deslocamento por ciclos face a circulagdo global. Alguns dos problemas possiveis,
relativos ao deslocamento por ciclos: a) a descontinuidade dos percursos por ciclos. b)
A falta de qualidade dos pavimentos. c) Os conflitos nas intersec¢es. d) Falta de

sinalizacdo adequada. e) Falta de estruturas de apoio e de seguranca ao ciclista.

URBTEC S
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Figura 9: Modelo de formulario para pesquisa qualitativa com ciclistas
Avaliacdo de Infraestrutura Cicloviaria Entrevista N®

Local: Berrini Data: Horario da entrevista: Entrevistador(a)

Esta pesquisa prefende enfender seus habitos de wiagem e a mobilidade por bicicletas em 580 Paulo. Para isso,
vamos perguntar sobre os seus deslocamentos, sobre esta viagem que vocé esta fazendo agora, e fambém
alguns dados pessoais. A pesguisa deve levar 5 minufos.

Primeiro, precisamos saber se vocé esta utilizando esta bicicleta para entrega de produtos e
mercadorias [se a resposta for “SIM", agradecer e encerrar entrevista]

Vamos falar sobre seus habitos de locomogao
P1. Ha guanto tempo vocé comegou a utilizar a bicicleta como meio de transporte?

1. menos de 6 meses | ) s.entre2e3anos| ) r.entreSe6anos| )

zGmesesetlano( ) sentrededanos| ) sentreGe10anos| )

sentreleZanos| ) g.enfredeS5anos| ) o maisde 10anos( )
m

P2. Esta bicicleta é sua?
18im{ ) 2E daempresa que trabalho | ) sE emprestada ( ) 4 Bike Sharing ( )

P3. Quantos dias por semana usa a bicicleta? 1 2 3 4 5 6 7 Menos de 1vez por semana

Agora vamos falar somente sobre esta viagem gue vocé esta fazendo de bicicleta

P4. Esta viagem & para levar ou buscar alguém? 1. Ndo{ ) =z5im( ) De quais idades?

P5. Vocé esta indo fazer o qué? [destino)

1.Casa( ) Compras/Servicos/Médico 5. para vocé ( ) 6. para outras pessoas | )
2 Trabalho { ) 7. Estou praticando exercicio fisico ou passeando | )
3. Educagdolcursos ) g. Outros ( )

4 Lazerfsocial { )

Caso a resposta anterior seja “7. Estou praticando exercicio fisico ou passeando”, fazer a
pergunta 5.1 & em seguida pular para a pergunta 16.

P5.1. Vocé utilizava a bicicleta para lazer / exercicio fisico na cidade de S3o Paulo antes desta
ciclovia existir?
1. Nao ( Sim { ) Onde? [miltipla escolha)
)
2 Passando por esta via, geralmente pedalando pela rua
3. Passando por esta via, mas geralmente pedalando na calgada
4 Em outras vias com ciclovias ou ciclofaixas
5. Dentro de parques
& Aos domingos em ciclofaixas de lazer
P5.2 Poderia me dizer um local de referéncia proximo ao seu destino, como um enderego,
avenida ou uma estagdo de metrd?

PE. Vocé esta vindo de onde? [origem)
1.Casa( ) 4 Lazerisocial { )

2 Trabalho ( ) Compras/Servigos/Médico 5 paravocé( ) 6. para outras pessoas (| )
3. Educagiolcursos | ) 7. Dutros( )

Fonte: ITDP (2018)
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PESQUISA DE COMPORTAMENTO NA CIRCULACAO

CONTAGEM DE TRAFEGO

O volume de trafego (também conhecido como fluxo de trafego), pode ser
definido como o “nimero de veiculos que passam por uma determinada via ou faixa de
transito, durante uma unidade de tempo estabelecida” (dados em veiculos por dia —
VPD, ou veiculos por hora — VHP).

Sendo assim, o objetivo de uma contagem de trafego é indicar a quantidade de
veiculos que passa em uma determinada via, durante um determinado periodo. O
Termo de Referéncia prevé que sejam realizadas pesquisas de contagem de trafego
classificadas por tipo de veiculo nos principais corredores e intersecdes.

Conforme indica¢do do TR, as contagens de trafego serao classificadas por tipo
de veiculo (automdveis, 6nibus, motocicletas, caminhdes, bicicletas, tracdo animal ou
humana) e por movimentos (conversdes), em intervalos de quinze minutos nos
corredores principais, e como recomendacdo desta consultoria, as contagens serdao
realizadas para o pico da manha e pico da tarde, a fim de configurar uma base de dados
suficiente para a determinacdo de demanda da malha vidria.

A tomada de dados podera ser realizada a partir de fichas de preenchimento,
contadores manuais ou dispositivos portateis tipo “tablet”, que serdo preenchidas ou
operadas por pesquisadores, que irdo avaliar a classificacdo dos veiculos contabilizados,
segundo agrupamento de veiculos que possuam as mesmas caracteristicas, conforme
tipos definidos acima.

As contagens serdo realizadas em dias Uteis, nos hordarios onde a capacidade da
via costuma estar em sua solicitagdo maxima, os chamados “hordrios de pico”. As
contagens irdo ocorrer na parte da manha (pico da manhad) e a tarde (pico da tarde).
Com os dados da contagem volumétrica, é possivel realizar a expansdo de trafego para
a semana, més e ano, conforme solicitacdo do TR, com base em dados de flutuacdo de
trafego.

Existe, ainda, a possibilidade de realizar contagem em vias secundarias, através

do sistema de vigilancia de trafego, também denominado como “Radares”.

Pagina |45

Planejomento Engenharia Consultoria



PLANO DE

oNibBI
® LIS
@DADE

Como o municipio de Fazenda Rio Grande dispde de uma rede de radares

instalados em sua malha viaria, é possivel, através de dados disponibilizados pela

empresa responsavel pela manuten¢dao destes equipamentos, realizar estimagao de

fluxos histdrica nas vias onde estes equipamentos estdo instalados.

Os pontos selecionados pela equipe de consultoria juntamente a Equipe de

Coordenacdo do PlanMob em reunido foram:

Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.
Av.

Brasil x Av. Venezuela x Tv. Bélgica x Tv. Japao;
Brasil x Av. Araucarias;

Brasil x R. Colémbia;

Nossa Sra. Aparecida x R. Rio Piquiri;

Mato Grosso x Av. Rio Amazonas;

Brasil x Av. Jacaranda;

Brasil x Av. Paineiras;

Brasil x Av. Tomaz Edson de Andrade Vieira;
Nossa Sra. Aparecida x Av. Mato Grosso;
Nossa Sra. Aparecida x Av. Rio Amazonas;
Nossa Sra. Aparecida x Av. Parang;

Brasil x Av. Cedro;

Nossa Sra. Aparecida x R. Santo Agostinho;

R. Rio Ivai x R. Francisco Claudino dos Santos;

Av.

Brasil x Av. Portugal

No mapa abaixo estdo localizados os pontos para a realizacdo da contagem

volumétrica.

URBTEC
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SISTEMA DO TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

O transporte coletivo urbano tem se mostrado como solucdo ao passo que tem
a fungdo de proporcionar uma alternativa de transporte em substituicdo ao automovel,
visando a melhoria da qualidade de vida da populacdo, reducdo da poluicdo ambiental,
congestionamentos, acidentes de transito, entre outros. O investimento na
infraestrutura do sistema é essencial para que as pessoas adotem o modal para realizar

seus deslocamentos.

ORIGEM DESTINO (OD)

A Pesquisa Origem/Destino, onde a demanda por mobilidade urbana é traduzida
através dos desejos das pessoas em se movimentar de uma origem para um destino.
Seu resultado alimenta modelos matemadticos, capazes de determinar as linhas de
desejo do sistema de transporte.

De acordo com o TR, o municipio de Fazenda Rio Grande ndo dispde de modelos
de demanda, nem de base de dados relativos a Origem/Destino das viagens. Com a
intencdo de ampliar a base de dados que servird de suporte para a definicdo do
diagndstico, em complementacdo a contagem de trafego, esta consultoria propde
buscar dados dos Polos Geradores de Trafego, ou utilizar dados da OD de Curitiba.

Os resultados obtidos na busca de dados servirdo como suporte para a
elaboracdo do diagndstico, auxiliando nas projecoes de trafego; composicdo das linhas
de desejos das viagens do municipio (informagdes que também podem auxiliar na
estimativa da evolucdo da demanda e provaveis mudancas de rota) e estimacdo da

hierarquizagao de fluxos.

SISTEMA DO TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL
O taxi é o modelo tradicional do transporte publico individual de passageiros.
Esse modelo vem sofrendo grande perda de usudrios nas cidades brasileiras que
dispdem dos servicos de transporte individual realizados por aplicativos. De acordo

com o TR, este modal deve ser levado em consideracdo nos estudos. Sendo assim, a
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localizagdo dos pontos de taxi do municipio de Fazenda Rio Grande sdo um dado
secundario, que deverad ser disponibilizado pela Prefeitura Municipal.

Além disso, sera verificada a disponibilidade dos servicos de transporte
individual por aplicativo, a exemplo do Uber, que vem complementado
gradativamente o modelo tradicional do transporte publico individual de passageiros
em grande parte das cidades brasileiras. Caso estas empresas fornecam os dados de
demanda e deslocamentos, os mesmos poderdao ser utilizados para analise e

diagnéstico.

SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS
O trafego de passagem de veiculos pesados em dreas urbanas propicia a
ocorréncia de inumeros conflitos, como acidentes graves e congestionamentos. Com
isso, caso disponivel, sera realizado o mapeamento dos pontos logisticos do municipio
e os principais acessos rodoviarias do municipio.
Caso o sistema de fiscalizacdo eletrénica de Fazenda Rio Grande forneca as
informacgdes por tipo de veiculo, as mesmas poderao compor a matriz de desejos de

deslocamento deste modal.

POLOS GERADORES DE VIAGENS (PGV)

De acordo com o DENATRAN, PGV’s sdo “empreendimentos de grande porte
gue atraem ou produzem grande numero de viagens, causando reflexos negativos na
circulacdo vidria em seu entorno imediato e, em alguns casos, prejudicando a
acessibilidade da regido, além de agravar as condi¢cdes de seguranca de veiculos e
pedestres.”

A consultoria sugere o mapeamento dos PGV’s como escolas, supermercados,

centros de compras, hospitais, postos de salde e pragas.

LEVANTAMENTO INSTITUCIONAL E ARCABOUCO LEGAL
A compatibilizacdo da legislacdo é passo fundamental para a elaboracdo do

plano, pois ha varias diretrizes, decretos, normativas, regulamentacdes nas trés esferas
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de poder, portanto concentra-se nesse item todo o levantamento das leis afeitas a
mobilidade urbana e a regulamentacdo em vigor sobre os transportes e a acessibilidade,
especialmente sobre o transporte publico por modos coletivos e individuais (tdaxi,
escolar, lotacdo, moto taxi).

Também é prevista a analise sucinta da legislacao de Transporte e Transito, em
especial o Cédigo de Transito Brasileiro, resolucdes do CONTRAN, DENATRAN, DETRAN-
PR e as normativas municipais.

As legislacGes vigentes, assim como os projetos e planos desenvolvidos
previamente no que se refere a mobilidade urbana, deverdo ser fornecidos pela
Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande.

As orientagdes previstas no Estatuto da Cidade, na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e Lei do Plano Diretor serdo analisadas de forma a compatibilizar e

orientar as propostas do Plano de Mobilidade Urbana.

O segundo momento desta fase trata da definicdo do diagndstico, onde os
dados primdrios e secundarios anteriormente levantados serdo organizados e
analisados, com o objetivo de gerar informacdes suficientes para a determinac¢do das
demandas atuais, e para a posterior definicdo dos cenarios, tratados na fase seguinte do
plano.

Cada conjunto de dados visa proporcionar analises especificas para o
diagndstico do municipio, e com estas informacdes, espera-se:

e I|dentificar os possiveis vetores de crescimento urbano, através de areas
identificadas pela prefeitura, como novos parcelamentos de solo
urbano, empreendimentos comerciais e residenciais em processo de
aprovagao;

e Andlise dos impactos na malha viaria de loteamentos ja aprovados e em
fase de aprovacdo na Prefeitura Municipal;

e Realizar a caracterizacdo demografica e socioecon6mica municipal por

setor censitario, a fim de auxiliar na estimacdo de participacdo das
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zonas de producdo de viagens para o pico da manha, com maior ou
menor peso para o transporte coletivo individual;

Analisar a relagao entre Uso e Ocupacgdo do Solo, distribui¢cao espacial
de empregos e adensamento populacional de acordo com as
informacodes disponiveis visando estimar a participacdo das zonas na
atracdo de viagens;

Estimacdo da demanda atual através das pesquisas de contagem de

trafego.

O resultado desta etapa consiste em sistematizar todas as informacgdes coletadas

e realizar andlises, que servirdo como base das proximas fases a serem desenvolvidas.

5.2.1 ATIVIDADES

RELATORIO 02 A — PESQUISAS

Pesquisa — Contagem de trafego, limitada aos 15 pontos indicados
acima, por tipo de veiculo, movimento, em intervalos de 15 minutos
para o pico da manha e pico da tarde;

Pesquisa — Caminhabilidade e ciclomobilidade nos pontos/quadras

conforme indicado acima.

RELATORIO 02 B — LEVANTAMENTO DE DADOS
Levantamento de dados primarios e secundarios;

Levantamento de dados secundarios sobre Origem/Destino, conforme
indicado acima;

Levantamento do sistema cicloviario;

Levantamento de dreas com potencial turistico, sendo essas indicadas
pela prefeitura;

Composicao da frota do municipio.

RELATORIO 02 C — DIAGNOSTICO

URBTE
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Andlise da malha viadria em escala:

o Regional

o Municipal (urbano + vias rurais)

o Urbano (analise funcional a nivel macro)

Sendo estas analises a partir de dados secunddrios;
Andlise das tendéncias histéricas sobre crescimento de frota, populacao
e uso do solo;
Anidlise da previsdo de investimentos econémicos no municipio;
Andlise das leis municipais vigentes relacionadas ao Plano de
Mobilidade;
Diagndstico da demanda atual da malha viaria;
Descri¢ao dos problemas identificados, em seu nivel local e repercussao
na area de influéncia;
Identificacdo dos polos geradores de trafego (analisando a relagdo entre
0 uso e ocupacao do solo, distribuicao espacial de emprego, matriculas
escolares, atracdo de producdo e cargas, conjuntos habitacionais, e
novos loteamentos, tanto existentes, como em processo de aprovagao,
de acordo com informacdes disponiveis);
Elaboracdo de matriz de composicdo dos fluxos;
Estimacdo de hierarquizacdo vidria de fluxos;

Estimacao de linhas de desejo.

5.2.2 EVENTOS

1 Oficina de Leitura Técnica;
1 Oficina Comunitaria;
1 Reunido de Coordenacao;

Reunibes extraordinarias conforme demanda.

URBTE
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5.2.3 RELATORIOS

e Relatério 02A — Relatério de Pesquisas (Preliminar) — V1
e Relatério 02A — Relatério de Pesquisas (Preliminar) — V2
o Versao revisada apds as consideragdes da EC.
e Relatério 02B — Relatério de Levantamentos (Preliminar) — V1
e Relatdério 02B — Relatdrio de Levantamentos (Preliminar) — V2

o Versao revisada apds as consideragdes da EC.

e Relatério 02C — Relatério de Diagndstico (Preliminar) — V1
e Relatério 02C — Relatério de Diagndstico (Preliminar) — V2

o Versdo revisada apds as consideracdes da EC.

5.3 32 FASE — PROGNOSTICO, CENARIOS E PROPOSTAS

Para cada um dos itens a serem considerados na 32 fase, solucdes especificas e
adequadas aos diferentes modais deverdo ser propostas, visando a qualidade do
conjunto e considerando os preceitos necessarios para a sustentabilidade. As propostas
a serem apresentadas devem ter como embasamento os levantamentos e analises
diagnosticadas na 22 fase — Levantamentos e Diagnéstico, sendo detalhadas as
alternativas que mais concentram as demandas populacionais e viabilizagao técnica.

Esta fase serd dividida em dois relatérios, Relatdrio 03A —onde serdo abordadas
diretrizes para a cidade, de acordo com as informagdes levantadas nas fases anteriores,
e o Relatério 03B — Onde serdo elaboradas as simulacdes referentes as intervencdes

propostas.

PROGNOSTICO E CENARIOS
A partir do diagndstico obtido, sera possivel simular as demandas futuras para

0 municipio. De acordo com o TR, para a determinacdo do trafego futuro, nesta etapa
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serdo desenvolvidos trés cenarios: cenario base, cenario otimista e cenario conservador,
com anos horizonte de cinco, 10 e 15 anos.

Para a elaboragdo do cendrio base que, de acordo com o diagndstico,
representard a situacdo atual do municipio, serdo considerados os aspectos
socioecondmicos, uso do solo e mobilidade, resultantes das analises desenvolvidas na
fase anterior de trabalho.

J4 na elaboragao dos cendrios otimista e conservador, serdo incorporadas as
tendéncias de crescimento populacional do municipio, e analise de outros aspectos
levantados na fase de diagndstico. Estas andlises, com intencdo de tracar a situacdo
futura do municipio e identificar os possiveis problemas relativos a mobilidade urbana,
possibilitando assim, construir alternativas e estratégias para o Plano de Mobilidade
Urbana.

Através de solicitacdo do Termo de Referéncia, “os cendrios deverdo estimar o
funcionamento no ano base e a cada cinco anos, e seus resultados serdo confrontados
com os resultados do cendrio “nada a fazer”, sendo assim, serdo elaborados os trés
cendrios acima solicitados, para comparacao dos resultados dos cenarios otimista e
conservador com o cendrio base, sendo este o parametro “nada a fazer”.

Os cendrios poderdo ser representados em formato de mapas tematicos,
planilhas e relatérios que facilitem a interpretacao dos dados a partir dos resultados
obtidos na andlise da capacidade do suporte do sistema de mobilidade e da modelagem

do sistema de transporte como descrito a seguir.

CAPACIDADE DE SUPORTE DO SISTEMA DE MOBILIDADE

A andlise da demanda, onde a sobreposicdo de informacdes sobre a capacidade
total de uma via, ou corredor de transporte publico, com os dados dos transeuntes deste
local, indica a taxa de ocupacdo em que a ela se encontra. Com este cruzamento de
informagdes, compreende-se a relagdo volume/capacidade da via. A partir das
projecdes para os cenarios futuros, com os horizontes de cinco, 10 e 15 anos, é possivel
avaliar se a estrutura atual continuard atendendo de forma adequada as necessidades

da populagao.
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Conforme solicitagdo do TR, “Deverd ser realizada uma andlise funcional de
todas as interse¢Oes significativas para restabelecer a vida util das solu¢des de cada
intersegcdo. No caso de intersegdes tipo rotatdria ou com semdforos a vida util deverd ser
de 10 anos”. Sendo assim, a capacidade viaria serd determinada através de modelo
microscopico, em software de simulagdo de transito, concentrada nos 15 pontos de
interse¢dao onde acontecerdo as contagens volumétricas.

Para situagGes onde sejam identificados os valores maximos de capacidade,
serdo avaliadas propostas de ajustes através de simulagcdes com uso de modelos
matematicos de transporte. Segundo o Termo de Referéncia, a vida Util sera considerada
como esgotada, quando a relagdo volume/capacidade (V/C) atinge 90% ou quando as

filas ou acessos ficam bloqueados.

MODELAGEM DE SISTEMA DE TRANSPORTE

Definida a rede vidria e identificados os padrées de mobilidade do municipio, é
utilizada uma abordagem de modelagem matematica, metodologia que considera
critérios de mudanca de rotas no sistema vidrio urbano, que levara a cendrios de
simulacdo.

Nesta etapa, serad utilizado o software de simulacdo de fluxo de trafego
multimodal microscépico PTV Vissim. O programa que é capaz de analisar os
movimentos de transporte publico e privado utiliza dois algoritmos para realizar suas
simulagdes.

O software utiliza o modelo psicofisico de acompanhamento de carros (car
following) desenvolvido por Wiedmann (1974), onde o programa utiliza unidades
motorista-veiculo que incorpora vdrias variacoes estocdsticas, possibilitando assim, que
nenhum veiculo possua exatamente o0 mesmo comportamento de dire¢ao que outro.

Para mudanca de faixa (lane change logic), o software utiliza o modelo baseado
em regras relacionadas, originalmente desenvolvido por Sparmann e Willmann, onde o
condutor busca por um espaco na faixa de destino, e analisa se a mudanca é possivel ou
ndo de acontecer. Caso o programa entenda que a mudanca seja possivel e desejavel,

ele ira executar a acao.
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Este sistema de mudanga de faixa tem como inten¢dao que o condutor busque
uma faixa com menor fluxo ou intensidade de veiculos, para que seja possivel atingir
maior velocidade, e consequentemente antecipar sua chegada ao destino designado, ou
em casos onde a troca torna-se necessdria para que o veiculo cumpra a rota
previamente estabelecida.

A construcdo da rede de simulacGes comeca pelo cendrio considerado base, ou
seja, o que busca representar, a partir dos dados disponiveis, o comportamento atual.
As etapas envolvidas no processo de adequacao e validacdo do modelo (comparando-o
a realidade) denomina-se calibracdo, realizada iterativamente, até que os coeficientes
de correlacdo sejam considerados satisfatérios.

Das recomendaces técnicas, resultados obtidos das oficinas de participacdo
popular, e no diagndstico, os ajustes na rede de transportes serdo desenhados — a partir
do cenario base, devidamente calibrado — e entdo estas hipéteses sdo testadas. De cada
cendrio com resultados considerados positivos, sdo extraidos dados parametrizados
para avaliacdo e comparacdo (com o cenario base).

Serd utilizado um software para a execucdo desta etapa, onde seja possivel
analisar um sistema de modelagem e previsdo de demandas de viagens préprio para

microssimulac¢des (micro-level) e sistemas de transporte complexos.
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Fonte: URBTEC™

Conforme indicado pelo TR “Todas as avaliagées do atendimento a demanda
(com usa distribuigcdo entre as vias, e a verifica¢do da relagdo volume/capacidade), como
as micro simulag¢des deverdo considerar um horizonte de pelo menos 15 (quinze) anos,
com projecbes a cada 5 (cinco) anos para os periodos de pico da manhd e da tarde.”,
porém, esta consultoria, a partir da sua expertise em planos de mobilidade, sugere que
esta avaliacdo seja realizada apenas para o periodo maior movimento (a ser identificado
no diagndstico, através da contagem de trafego), pois assim, o pior cenario encontrado
serd utilizado como base para a definicdo de alternativas, e consequentemente,

resolvendo os horarios pico com menor solicitacdo de demanda.

PROPOSTAS
A mobilidade no meio urbano refere-se as condi¢cOes e possibilidades de

deslocamento de pessoas e bens de forma acessivel e democratica, levando em
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consideragdo a eficacia e a qualidade nos trajetos para os transeuntes. Para que as
condicles sejam efetivamente favoraveis aos deslocamentos, devem ser levadas em
conta diferentes formas de locomogao no meio urbano, as quais acabam por interferir
direta ou indiretamente na dinamica do espaco.

Desta forma, a adequacdo do sistema viario deve considerar as relagdes entre as
diferentes tipologias e funcdes das vias existentes e suas devidas qualidades para a
locomogao qualificada de cada modal. A Fase 3 de desenvolvimento do PlanMob
intentard o desenho de um cendrio ideal no que se refere a circulacdo viaria que indique
solucdes para o trafego continuo e facilitado de veiculos, possibilitando fluidez na
circulacdo de pessoas e bens, porém, sem perder de vista o propdsito de respeitar e
valorizar os modais nao motorizados.

A promocgao do transporte ndo motorizado em detrimento do motorizado e a
priorizagao do uso do publico coletivo em face ao individual motorizado, encontra-se
estipulada no artigo 62 da Lei Federal n2 12.587, de 03 de janeiro de 2012, que instituiu
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Nesta etapa, conforme solicitagcdo do TR, serdo identificadas as intervengdes a
serem realizadas, sinalizando também, quando houver necessidade, descricdo de
intervengdes complementares a proposta indicada pela consultoria. Ao final das
propostas, serdao apresentados também os efeitos esperados pelo conjunto de
intervengdes que venham a ser indicadas por esta consultoria.

De acordo com a alinea c) do item 3.4 do TR, é solicitado a avaliagcdo econ6mica
das intervencdes propostas e analise de custos — eficiéncia e estimativas de custo (a
serem tratados na 42 Fase, no Plano de Acdo e Investimentos), e os projetos funcionais
e basicos das intervencdes.

Conforme determina o art. 24 da Lei Federal n® 12.587/2012, Plano de
Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e, portanto, devera contemplar seus principios, diretrizes e objetivos desta lei.
Deste modo, entende-se que este plano tem cardter estratégico e que ndo cabe a

elaboracdo de projetos funcionais e basicos acerca das intervengdes propostas.
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No entanto, esta consultoria propde-se a entregar projetos basicos e funcionais
conforme padrao da empresa, sendo a analise funcional das intervengdes propostas,
com o auxilio de micro simulagées, provando a melhoria na fluidez do sistema vidrio com
a intervencdo proposta, conforme Figura 11, para as situacbes de intervencdo em

interse¢des; e modelos de projeto basico conforme indicados pelas imagens a seguir.

Figura 11 — Modelo de Micro simulagdo

Fonte: URBTEC™ (2019)
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Figura 12 — Modelo de projeto basico URBTEC™
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Fonte: URBTEC™ (2019)
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Figura 13 — Modelo de projeto basico URBTEC™

Fonte: URBTEC™ (2019)

Figura 14 — Modelo de projeto basico URBTEC™
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CLASSIFICACAO E HIERARQUIZAGCAO FUNCIONAL DO SISTEMA VIARIO

A definicdo de uma determinada hierarquia ao sistema vidrio deve levar em
conta ndao somente a fungdo que a mesma cumpre para a realizagao dos deslocamentos,
mas eventuais interconexdes a deslocamentos futuros previstos, devido a expansao da
cidade, crescimento da demanda e mudancgas na organizagao viaria, seja para aumento
da capacidade viaria, priorizacdo ao transporte coletivo e/ou priorizacdo ao transporte

nao motorizado.

5.3.1 ATIVIDADES

e Elaboracdo dos cenarios, baseado no tripé: evolu¢do do uso do solo,
crescimento da frota de veiculos e crescimento da populacdo
(determinando qual sera o cenario desejado para o municipio a partir
do diagnéstico);

e Elaboracdo de diretrizes e propostas para a mobilidade urbana;

e Micro simulacdo das 15 intersecdes significativas, definidas por esta
consultoria, para um horizonte de 15 anos, com proje¢des a cada 5
anos, para os picos da manha e da tarde;

e Projeto basico de todas as intervencdes, conforme modelos indicados
neste documento;

e Descricao das intervencdes propostas.

5.3.2 EVENTOS

e 1 Oficina de Leitura Técnica;
e 1 Reunido de Coordenacao;

e Reunides extraordinarias conforme demanda.
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5.3.3 RELATORIOS?

e Relatério 03A— Prognodstico, Cendrios e Propostas (Diretrizes)
(Preliminar) — V1

e Relatério 03A— Prognodstico, Cendrios e Propostas (Diretrizes)
(Preliminar) — V2

o Versao revisada apds as consideragdes da EC.

e Relatério 03B — Progndstico, Cenarios e Propostas (Simulagdes)
(Preliminar) = V1

e Relatério 03B — Progndstico, Cenarios e Propostas (Simulagdes)
(Preliminar) — V2

o Versdo revisada apds as consideracdes da EC.

5.4 42 FASE — INSTITUCIONALIZAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE

A 42 Fase do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande, é composta por duas
grandes atividades: minutas de lei e Plano de A¢do e Investimentos (PAl).

As recomendacdes especificas para o PlanMob sdo definidas a partir das
diretrizes de desenvolvimento identificadas, ou seja, dos critérios utilizados para
elaboragao dos cenarios alternativos estabelecidos. Uma vez identificados, eles serao
Uteis na atualizacdo destas propostas e na manutengdo do ciclo de melhoria continua
do sistema de transportes do municipio e de planejamento e gestdo do prdéprio
PlanMob.

Nesta etapa, a legislacdo vigente sobre o Plano de Mobilidade Urbana de

Fazenda Rio Grande sera revisada.

4 Ao decorrer da 32 Fase, notou-se que a compilacido das informac¢des em um Unico relatério
proporcionava um resultado superior ao planejado anteriormente e com melhor compreensdo para os
leitores. Sendo assim, os Relatdrios 03A e 03B, tornaram-se o Relatério 03 — Progndstico, Cenarios e
Propostas, o qual passou pelo mesmo processo de revisées e entregas aqui descritos.
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PLANO DE AGAO E INVESTIMENTOS

Em atendimento ao item 3.4, alinea c) do TR, o Plano de Acdo de Investimentos
(PAI), é um instrumento utilizado para definir agdes prioritdrias que efetivem a
elaboracdo do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande, ou seja, garantird a
implementac¢do do plano no municipio. Para isso, devera ser elaborado um quadro com
projetos e acdes, de modo a hierarquiza-los. Os seguintes itens deverdao ser
considerados: programa, objetivo, indicador de monitoramento, cdédigo, descricdo,

prazos, custos previstos, fonte de recurso e responsavel, conforme quadro ilustrativo

abaixo.
Quadro 2 — Modelo Quadro Plano de Agdo (Imagem ilustrativa)
Acdes
~ PRAZOS .
DESCRICAO - CUSTO FONTES DE RECURSOS | RESPONSAVEL | INDICADOR DE MONITORAMENTO
CURTO [MEDIO[LONGO
N Orgdo capaz de . )
, Estimativa . ) Informagdo que permite mensurar a
E a tarefa Origem ou assumir a . N
, . de custo . . realizagdo de cada uma das agbes
que deverd | Tempo determinado procedéncia dos responsabilidade ~
s ~ para propostas em relagdo ao
ser para realizagdo da a¢do. L recursos que sobre ) s .
realizagdo . . N i planejamento inicial, auxiliando a
executada. . financiardo a acdo. determinada .
daagdo. N tomada de decisdes.
agdo.

Fonte: URBTEC™ (2019)

SISTEMA DE INDICADORES DE MONITORAMENTO

A partir da necessidade de criar elementos que possam monitorar e avaliar a
implementag¢ao do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande, sugere-se a criagao de
um sistema de indicadores de mobilidade, a ser definido com base nas informacgdes

adquiridas durante a o diagnodstico, prognéstico, diretrizes e propostas deste PlanMob.

5.4.1 ATIVIDADES

e Plano de Acdo e Investimentos (PAI);
e Elaboracdo de sistema de indicadores de monitoramento;
e Revisdo e, se necessario, elaboracdao de minutas de lei relativas ao Plano

de Mobilidade.

5.4.2 EVENTOS

e Reunides extraordinarias conforme demanda.
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5.4.3 RELATORIOS

e Relatério 04 — Institucionalizacdo do plano de mobilidade (Preliminar)
-Vi

e Relatério 04 — Institucionaliza¢do do plano de mobilidade (Preliminar)
-V2

o Versao revisada apds as consideragdes da EC.

e Relatdrio de Atividades — Relatdrio de atividades referente a todas as
fases (Preliminar) — V1
e Relatdrio de Atividades — Relatdério de atividades a todas as fases — V2

o Versdo revisada apds as consideragdes da EC.
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6 EVENTOS PARTICIPATIVOS

Os eventos participativos pertencentes a elaboracdo do Plano de Mobilidade
de Fazenda Rio Grande s3o instrumentos essenciais para a devida compreensdo da
realidade local, bem como para a construcao de diretrizes e propostas para seu
desenvolvimento.

Os eventos participativos diferem-se principalmente pela sua natureza técnica

e comunitdria. Este Plano de Trabalho, sugere os seguintes eventos participativos:

Natureza técnica:

e Reunides de Coordenagao;
e Oficinas Técnicas;

e Reunides extraordinarias, conforme demanda.

Natureza comunitdria:

e Oficina Comunitaria;
e Reunides extraordinarias, conforme demanda.
Na sequéncia, apresenta-se as descri¢cdes destes eventos.
6.1  NATUREZA TECNICA

6.1.1 REUNIOES DE COORDENACAO

As Reunides de Coordenacdo ocorrem sob a prerrogativa de alinhar o
andamento dos trabalhos, tanto por parte desta consultoria, quanto por parte da

Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande.

Atores participantes:

e Coordenacado do PlanMob;

e Equipe Técnica da Consultoria— URBTEC™;

7
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e Demais atores que se fagam necessarios.

Eventos previstos:

e 1 Reunido de Coordenagdo na 12 Fase — Plano de Trabalho;
e 1 Reunido de Coordenacdo na 22 Fase — Levantamentos e Diagndstico;
e 1 Reunido de Coordenacdo na 32 Fase — Progndstico, Cendrios e

Propostas;

6.1.2 OFICINAS TECNICAS

As Oficinas Técnicas sdo eventos de grande participacao, discussao e troca de
conhecimento. Seu grande objetivo é extrair informagdes pertencentes ao poder
publico local, bem como instigar discussoes, reflexdes e sugestdes quanto ao processo
de planejamento da mobilidade urbana.

Os resultados destes eventos participativos devem ser considerados no
desenvolvimento dos trabalhos relativos a suas etapas.

A organizac¢ao da dinamica e a condugao dos trabalhos sao de responsabilidade

desta consultoria.

Atores participantes:

e Equipe Técnica da Consultoria — URBTEC™;
e Coordenac¢do do PDM;
e Equipe de Supervisdao Técnica Municipal;

e Demais atores que se fagam necessarios.

Eventos previstos:

e 1 Oficina Técnica na 22 Fase — Levantamentos e Diagndstico;

e 1 Oficina Técnica na 32 Fase — Progndstico, Cendrios e Propostas.
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6.2 NATUREZA COMUNITARIA

6.2.1 OFICINA COMUNITARIA

As oficinas comunitarias possuem funcdo essencial quanto a participagao
popular no desenvolvimento do processo de Elaboracdo do PlanMob de Fazenda Rio
Grande. Nessa perspectiva, o objeto da oficina comunitdria é sensibilizar e mobilizar os
atores sociais, assim como articular parceiros e organizac¢des, incentivando-os a
participar do processo. Com isso, a sociedade sente-se incluida e torna possivel a
construgdo/ revisdo do plano de forma participativa e colaborativa.

Durante a oficina comunitaria, espacos democraticos de discussdo sdo abertos,
onde os participantes poderdao se manifestar e participar ativamente do processo. O
resultado dessa oficina deverd ser considerado como insumos relevantes na definicdo

das referéncias que nortearao o diagndstico.

Atores participantes:

e Equipe Técnica da Consultoria — URBTEC™;
e Coordenac¢do do PDM;
e Equipe de Supervisao Técnica Municipal;

e Sociedade Civil.

Evento previsto:

e 1 Oficina comunitaria na 22 Fase — Levantamentos e Diagndstico;

6.2.2 REUNIOES EXTRAORDINARIAS

Reunides extraordindrias podem ocorrer durante todo o processo de
elaboracdo de um Plano de Mobilidade. O andamento dos trabalhos ditard a

necessidade de sua frequéncia e dos atores envolvidos.
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Estes eventos participativos deverdao ser devidamente registrados nos
Relatérios de Atividade, contento a pauta principal da reunido, listas de presencas,

registros fotograficos, materiais de apoio, conforme a necessidade do evento.

O agendamento destas reunides é de responsabilidade da Coordenacdo do
PlanMob.
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7 ESPACIALIZACAO DA ELABORAGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE DE
FAZENDA RIO GRANDE

Os mapas sao instrumentos importantes na analise de questées complexas
onde muitas varidveis se sobrepdem para a compreensdo de um tema ou na composi¢cao
de temas afins. Os mapas sdo gerados a partir da associacdo de multiplas informacoes
que dependem diretamente dos temas e das varidveis que interagem entre si. Isso
possibilita a melhor ilustracdo das ideias expostas. Assim, esta metodologia se mostra
eficaz na andlise das condi¢cdes de uma determinada darea, seja na escala regional,
municipal ou na urbana.

Os mapas concentram as informacdes mais pertinentes relacionadas a cada
tema analisado, pelo que, dentre todos os aspectos levantados, apenas os mais
significativos e que possibilitam interacao com as demais informagdes sdo mapeados.
Desta forma, eles possibilitam o entendimento integrado de questdes importantes a
analise do ambiente em estudo. O objetivo é possibilitar uma leitura, com olhar analitico
e critico, das questGes mais preocupantes relacionadas a cada tema abordado. Tal
exame so se faz possivel quando o mapa apresenta uma legibilidade adequada, com
informacgdes claras, bases cartograficas completas, de qualidade, com escala adequada,
diferenciacdo de cores, formas e tamanhos. Além disso, a aplicagao das informacdes que
aparecem em pontos, linhas e areas deve estar bem articulada de forma a ilustrar os
fenbmenos que as relacionam.

Para o desenvolvimento da Elaboracdo do Plano de Mobilidade, esta consultoria
utiliza o formato vetorial de dados geograficos denominado shapefiles; sob esta forma
os dados cartogréficos ndo sé representam a localizacdo geografica de suas fei¢Oes
naturais e artificiais, como também as caracterizam através de informacdes cadastrais
relevantes associadas. Este formato de dado espacial é extremante relevante para a
gestdo municipal, pois concentra e unifica as informagdes sobre um determinado tema.

Desde ja, esta consultoria destaca a Prefeitura Municipal sobre a relevancia da

autonomia quanto aos seus dados cartograficos/geograficos, podendo apropriar-se
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deles (o mais brevemente possivel) a partir de softwares especialistas pagos e/ou livres,
como é o caso dos softwares ArcGIS e qGIS respectivamente.

O Termo de Referéncia solicita que os projetos sejam entregues em meios fisicos
e digitais, nos formatos dwg e pdf. No entanto, a recomendacdo desta consultoria é
entregar os dados cartograficos/ geograficos com as seguintes caracteristicas:

e Versdo: shapefile/ e pdf;

e Todos os niveis de informacao individualizados e corretamente identificados.
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8 FORMAS DE ENTREGAS DOS RELATORIOS

Para arealizacdo da elaboracao do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande,
Relatdrios Técnicos serdo desenvolvidos pela equipe técnica da URBTEC™, de acordo
com as explanagdes ja apresentadas neste documento, e deverdo ser entregues para a
Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande, em um primeiro momento, e
posteriormente a sociedade fazendense.

O Termo de Referéncia solicita a entrega dos “projetos” em meios fisicos e
digitais, sendo os em midia fisica no formato dobragem padrao ABNT e os demais em
midia digital nos formatos de arquivo DWG e PDF.

Esta consultoria sugere que seja realizada somente a entrega digital dos
relatdrios — em formato aberto (.doc) e fechado (.pdf), com formatacao livre — durante
todo o processo de Elaboracao do PlanMob. Ao fim do processo, devera ser a entregue
uma cépia de cada relatdério de contetdo elaborado, mais um relatério contemplando
todos os relatérios de atividades entregues em versao preliminar, de forma impressa,
com formatacao livre e dobragem padrao ABNT.

Sendo assim, ao final do processo, serdo entregues para a Prefeitura Municipal
os seguintes documentos:

e Relatério 01 — Plano de Trabalho;

e Relatério 02A —Pesquisas;

e Relatdrio 02B — Levantamento de dados;

e Relatdério 02C — Diagnostico;

e Relatdrio 03 — Prognéstico, Cenarios e Propostas;

e Relatdrio 04 — Institucionalizacdo do Plano de Mobilidade;

e Relatdério de Atividades — Atividades desenvolvidas nas fases 1 a 4.

Supdem-se que havera atualizacdes nas versdes iniciais nos relatérios
apresentados. Por este motivo, a descricdes das etapas ja incluiu as entregas das versdes

le2-V1leV2
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Ndo é estipulado o quantitativo mdximo de versdes por relatérios, porém
salienta-se a aplicacdo do bom senso em tais revisdes, considerado o cronograma da
realizagao deste plano.

A URBTEC™ recomenda fortemente que todas as considera¢des para as
revisdes de todos os relatdrios sejam feitas diretamente na versdo .doc (programa
Microsoft® Word), no modo “Controlar Alteragdes” ou inseridas em formato de
“comentdrios”. Ainda, solicita-se que ocorra o envio de um Unico arquivo revisado, ja
compilado com todas as consideracdes feitas pela Prefeitura Municipal.

Até a versdo final impressa de todos os relatérios produzidos, estes
documentos estardo identificados com a marca d’dgua de “versdao preliminar”, do
mesmo modo como o presente relatdrio se encontra.

Como mencionado acima, todos os relatérios produzidos deverdo
obrigatoriamente ser disponibilizados em sitio eletrénico, permitindo assim, o processo
democratico quanto ao conteldo produzido neste plano.

Vale a pena relembrar que esta elaboracdo do Plano de Mobilidade de Fazenda

Rio Grande é um trabalho que preza por sua qualidade técnica, prioriza o interesse

comum em detrimento de beneficios individuais ou de algum grupo especifico e
considera em suas discussGes a participacao popular. Por este motivo, esta consultoria
se vé no direito de ndo acatar as solicitacdes que nao condizem com as justificativas
técnicas apresentadas ao longo do plano. Possiveis discordancias entre o Poder Publico
Municipal e a URBTEC™ poder&o ser evidenciadas nos relatérios produzidos.

Os prazos de revisdes devem estar em consonancia com a Agenda Geral de
Trabalho, porém visto a complexidade e o envolvimento de diversos atores nesta tarefa,
existe uma certa flexibilidade quanto as datas fixadas para tais retornos, contanto que
ndo atrapalhe o andamento das atividades subsequentes previstas. Este acordo deve
ser bilateral, ou seja, pode ser aplicado e deve ser respeitado pela Prefeitura Municipal
de Fazenda Rio Grande, bem como pela URBTEC™,

A Agenda Geral de Trabalho, a ser apresentada ao final deste relatério,
apresentard as datas recomendadas para estas entregas. Recomenda-se a entrega dos

relatdrios até o final do dia previsto neste cronograma.
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9 PLANO DE COMUNICACAO

9.1 MIiDIA ESPONTANEA

A midia espontanea baseia-se na importancia do Plano de Mobilidade para o
municipio, que devera ter a atengao da imprensa local e dos cidad3os. Por isso, a midia
espontanea devera ser a principal forma de divulgacdo durante todo o processo.

Os eventos participativos de natureza comunitdria deverdao ser divulgados
pelos principais veiculos de comunicagdao do municipio em forma de noticiario. Para que
isso aconteca, serad necessario o envio de informag¢des como sugestdo de pauta para os
veiculos selecionados pela Secretaria Municipal de Comunicacao Social de Fazenda Rio
Grande.

Para isso, a URBTEC™ desenvolverd press-releases (chamados de imprensa)
que serdao encaminhados a Secretaria Municipal de Comunica¢do Social para serem
divulgados na imprensa local com uma antecedéncia minima de dois dias a realizagdo
de cada evento.

Para garantir o sucesso dessa estratégia, sera importante manter um contato
proximo com a Secretaria Municipal de Comunicacdo Social, aproveitando o
conhecimento dos veiculos locais para garantir uma boa repercussao na divulgacao dos

eventos e demais informacoes relevantes em forma de noticias.

9.2 CARTAZES

A distribuicdo de materiais impressos, como cartazes para serem colados em
locais estratégicos da cidade também integra a estratégia de comunicacdo. Os modelos
de cartaz serdo produzidos pela URBTEC™ no formato A3, informando sobre a
importancia do Plano de Mobilidade e estimulando o engajamento da popula¢do nesse
processo. Caso a Prefeitura Municipal deseje, ela poderd imprimir estes cartazes e

realizar a distribuicao pela cidade.
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9.3 FLYERS

Os flyers (folhetos) também poderdo compor a comunicacdo com informacdes
sobre a importancia do Plano de Mobilidade e as formas de participa¢do social nesse
processo. A URBTEC™ ira elaborar um modelo de flyer para divulgacdo, e caso a
Prefeitura Municipal tenha interesse, a mesma podera imprimir os flyers no formato A5,

para a distribuicdo a ser feita pela Prefeitura em locais de grande fluxo de pessoas.

9.4 INTERNET E REDES SOCIAIS

Atualmente, os meios eletronicos sdo os mais efetivos canais de comunicacao,
e deverdo ser utilizadas as plataformas digitais mantidas pela Prefeitura Municipal para
garantir o compartilhamento de informacGes relacionadas as acbes envolvidas na
elaboragao do Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande.

Assim sendo, a Prefeitura Municipal devera criar um espaco em seu portal, com
banner na sua pagina principal que leve ao conteudo referente ao Plano de Mobilidade.
As noticias referentes ao andamento dos trabalhos deverdo ser divulgadas no portal da
Prefeitura.

Também devera ser criado um endereco de e-mail para o envio de mensagens,
criticas e sugestbes da populacdo, para serem analisadas pela equipe técnica
responsavel pela elaboragado do plano.

Da mesma forma, as noticias, contetddos e informacdes relevantes deverao ser
comunicados nas redes socais oficiais disponiveis (Facebook, Instagram e Youtube),
garantindo a publicidade dos mesmos. As publicacdes deverdo ser feitas pela Prefeitura

Municipal.
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10 AGENDA GERAL DE TRABALHO

O prazo previsto no Termo de Referéncia para realizacdo de todas as atividades
a serem desenvolvidas ao longo do processo de Elaboragdao do Plano de Mobilidade de
Fazenda Rio Grande é de 12 meses, contados a partir da assinatura da Ordem de Servico,
gue ocorreu no dia 16 de setembro de 2019.

A seguir apresentado o quadro sintese com as datas de entregas de todos os
produtos, eventos e atividades previstos durante o processo de elaboracdo do Plano de
Mobilidade de Fazenda Rio Grande.

Para facilitar a compreensdo das atividades previstas, algumas cores foram
estabelecidas:

e Amarelo: entregas dos relatérios, pela URBTEC™,;

e Verde: entregas e publica¢cdes dos relatérios, pela Prefeitura Municipal
de Fazenda Rio Grande;

e Azul: Eventos participativos;

e Laranja: Eventos URBTEC™ e Prefeitura Municipal;

e Rosa: Pesquisas de campo.

URBTEC e

Planejomento Engenharia Consultoria



Nome da Tarefa

Inicio

Término

Duragéo (Dias Tri 4/2019 Tri 1/2020 Tri 2/2020 Tri 3/2020
Uteis) Ago | Out | Nov Dez Jan Fev Mar Abr | Maio Jun Jul Ago
1 | Reunido de 1 dia Seg Seg 26/08/19 |
Assinatura do 26/08/19
Contrato
2 | Inicio dos servi¢cos - 1dia Seg Seg 16/09/19
Ordem de Servico 16/09/19
3 | Estudo Técnico 30 dias Seg Sex 25/10/19
Sobre Radares 16/09/19
4 12 FASE - PLANO DE 55 dias Seg Sex 20/12/19
TRABALHO 07/10/19
5 | Reunido Introdutdria 1 dia Sex Sex 25/10/19
entre PMFRG e 25/10/19
URBTEC
6 | Reunido Técnicade 1 dia Sex Sex01/11/19
Coordenacéo sobre 01/11/19
o Plano de Trabalho
7 | Entrega do Relatdrio 1 dia Seg Seg 02/12/19
01 - Plano de 02/12/19
Trabalho (Preliminar)
-V1
8 | Revisdo do Relatério 10 dias Seg Sex 13/12/19
01 - Plano de 02/12/19
Trabalho (Preliminar)
-V1
9 | Entrega do Relatdrio 5 dias Seg Sex 20/12/19
01 - Plano de 16/12/19
Trabalho (Preliminar)
-V2
10 | 22 FASE - 104 dias Qua Seg 13/04/20 A
LEVANTAMENTOS E 20/11/19
DIAGNOSTICO
11 | Pesquisa - Contagem 8 dias Qui Seg 02/12/19 M
Volumétrica 21/11/19
12 | Pesquisa - 8 dias Qui Seg 02/12/19 “p
Caminhabilidade e 21/11/19
Ciclomobilidade
13 | Entrega do Relatdrio 1 dia Sex Sex 20/12/19
02A - Pesquisas 20/12/19
(Preliminar) - V1
14 | Revisdo do Relatdrio 10 dias Seg Sex 17/01/20 -
02A - Pesquisas 06/01/20
(Preliminar) - V1
15 | Recesso PMFRG 12 dias Qui 19/12/1€<Dom 05/01/20
Tarefa Resumo do projeto I I Tarefa Manual | I Somente inicio C Data limite L 4
Projeto: CRONOGRAMA _V3 Divisdo st Tarefa Inativa Somente duragio Somente término Andamento
Data: Qui 12/12/19 Marco ¢ Marco Inativo Actimulo de Resumo Manual messssssssssss——s [arefas externas Progresso manual
Resumo 1 Resumo Inativo (I [ Resumo Manual 1 Marco externo <
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Id Nome da Tarefa Duracéo (Dias |Inicio Término Tri 4/2019 Tri 1/2020 Tri 2/2020 Tri 3/2020
Uteis) Ago Set Out Nov Dez Jan Fev Mar Abr | Maio Jun Jul Ago
16 | Entrega do Relatdrio 10 dias Seg Sex 31/01/20 )
02A - Pesquisas 20/01/20
(Preliminar) - V2
17 | Entrega do Relatdrio 1dia Sex Sex 24/01/20
02B - Levantamentos 24/01/20
(Preliminar) - V1
18 | Revisao do Relatorio 10 dias Seg Sex 07/02/20
02B - Levantamentos 27/01/20
(Preliminar) - V1
19 | Entrega do Relatdrio 10 dias Seg Sex 21/02/20
02B - Levantamentos 10/02/20
(Preliminar) - V2
20 | Oficina comunitdria - 1dia Qui Qui 13/02/20
Diagndstico 13/02/20
21 | Reunido de 1 dia Sex Sex 24/01/20
Coordenacéo 24/01/20
22 | Oficina Técnica - 1 dia Sex Sex 24/01/20
Diagnostico 24/01/20
23 | Entrega do Relatdrio 1dia Sex Sex 13/03/20
02C - Diagndstico 13/03/20
(Preliminar) - V1
24 | Revisdo do Relatdrio 10 dias Seg Sex 27/03/20
02C - Diagndstico 16/03/20
(Preliminar) - V1
25 | Entrega do Relatorio 10 dias Ter Seg 13/04/20
02C - Diagndstico 31/03/20
(Preliminar) - V2
26 |32 FASE - 99 dias Qui Ter 30/06/20
PROGNOSTICO, 13/02/20
CENARIOS E
PROPQOSTAS
27 | Reunido de 1dia Sex Sex 13/03/20
Coordenacéo 13/03/20
28 | Oficina Técnica - 1dia Sex Sex 13/03/20
Propostas 13/03/20
29 | Entrega do Relatdrio 1 dia Qui Qui 09/04/20
03A - Progndstico, 09/04/20
Cendrios e Propostas
(Diretrizes)
(Preliminar) - V1
Tarefa Resumo do projeto I Tarefa Manual I I Somente inicio C Data limite ¥
Projeto: CRONOGRAMA V3 Diviséo G Tarefa Inativa Somente duragéo Somente término Andamento
Data: Qui 12/12/19 Marco L 4 Marco Inativo Acimulo de Resumo Manual s Tarefas externas Progresso manual
Resumo 1 Resumo Inativo | Resumo Manual "1 Marco externo <
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Id Nome da Tarefa Duracado (Dias |Inicio Término Tri 4/2019 Tri 1/2020 Tri 2/2020 Tri 3/2020
Gteis) Ago Set Out Nov Dez Jan Fev Mar Abr

Maio Jun Jul Ago

30 | Revisdo do Relatdrio 11 dias Seg Seg 27/04/20
03A - Prognéstico, 13/04/20

Cendrios e Propostas

(Diretrizes)

(Preliminar) - V1

31 | Entrega do Relatdrio 11 dias Ter Ter 12/05/20
03A - Prognéstico, 28/04/20

Cenarios e Propostas

(Diretrizes)

(Preliminar) - V2

32 | Entrega do Relatério 1 dia Sex Sex 08/05/20 5
03B - Progndstico, 08/05/20
Cendrios e Propostas

(Simulagdes)

(Preliminar) - V1

33 | Revisdo do Relatdrio 10 dias Seg Sex 22/05/20
03B - Progndstico, 11/05/20

Cendrios e Propostas

(Simulagdes)

(Preliminar) - V1

34 | Entrega do Relatorio 10 dias Seg Sex 05/06/20
03B - Progndstico, 25/05/20

Cenarios e Propostas

(Simulagdes)

(Preliminar) - V2

35 |42 FASE - 42 dias Ter Qua 26/08/20
INSTITUCIONALIZACA 30/06/20

DO PLANO DE

MOBILIDADE

36 | Entrega do Relatdrio 1 dia Sex Sex 10/07/20 N

04 - 10/07/20

Institucionalizagao

do Plano de

Mobilidade

(Preliminar) - V1 :

37 | Revisdo do Relatorio 10 dias Seg Sex 24/07/20 -
04 - 13/07/20

Institucionalizagdo

do Plano de

Mobilidade

(Preliminar) - V1

Tarefa Resumo do projeto I I Tarefa Manual | I Somente inicio C Data limite 4

Projeto: CRONOGRAMA_V3 Divisdo v Tarefa Inativa Somente duragédo Somente término ] Andamento
Data: Qui 03/12/20 Marco ®

Marco Inativo Actmulo de Resumo Manual Tarefas externas Progresso manual

Resumo I 1 Resumo Inativo 1 Resumo Manual I 1  Marco externo <
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Nome da Tarefa

Inicio

Término

Duragao (Dias Tri 4/2019 Tri 1/2020 Tri 2/2020 Tri 3/2020
Uteis) Ago Set Out Nov Dez Jan Fev Mar Abr Maio Jun Jul Ago
38 | Entrega do Relatério 10 dias Seg Sex 07/08/20
04 - 27/07/20
Institucionalizagdo
do Plano de
Mobilidade
(Preliminar) - V2
39 | Entrega do Relatdrio 1 dia Sex Sex 31/07/20
de Atividades - 31/07/20
(Preliminar) - V1
40 | Retorno do Relatdrio 5 dias Seg Sex 14/08/20
de Atividades - 10/08/20
(Preliminar) - V1
41 | Entrega Final de 7 dias Ter Qua 26/08/20
Todos os Relatérios 18/08/20
Tarefa Resumo do projeto I Tarefa Manual I I Somente inicio C Data limite 4
Projeto: CRONOGRAMA_V3 Divisdo v Tarefa Inativa Somente duragdo Somente término Andamento
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