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CONTRAN: Conselho Nacional de Transito

CTB: Cdédigo de Transito Brasileiro

DENATRAN: Departamento Nacional de Transito

DNIT: Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
HCM: Highway Capacity Manual

IBGE: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

ICU: Intersection Capacity Utilization

IDHM: indice de Desenvolvimento Humano Municipal
IPARDES: Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econdmico e Social
ITDP: Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento
MCC: Marcacado de Cruzamento rodocicloviario

MCI: Marcacao de Ciclofaixa ao longo da via

NBR: Norma Brasileira

NUC: Nucleo Urbano Central

OMS: Organizacdao Mundial da Saude

PIB: Produto Interno Bruto

PlanMob: Plano de Mobilidade

PMFRG: Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande

PNMU: Politica Nacional de Mobilidade Urbana

POT: Programa de Orientacdo de Trafego

RHT: Right-Handed Traffic

RIT: Rede Integrada de Transporte

RMC: Regido Metropolitana de Curitiba
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1 APRESENTACAO

O presente documento técnico compde o RELATORIO 03 — PROGNOSTICO,
CENARIOS E PROPOSTAS (DIRETRIZES E SIMULACOES), produzido na 32 Fase —
Progndstico, Cendrios e Propostas, do processo de elaboracdo do Plano de Mobilidade
de Fazenda Rio Grande — Parand — Brasil. Este documento trata-se da jungdo dos
relatérios 03A — Progndstico, Cenarios e Propostas (Diretrizes) e 03B — Progndstico,
Cenarios e Propostas (Simulagdes), estabelecidos pelo Relatério 01 — Plano de Trabalho,
na primeira fase do processo de elaboracdo do PlanMob de Fazenda Rio Grande.

Ao decorrer da 32 Fase, notou-se, através do processo de desenvolvimento, que
a juncao dos relatérios proporcionaria melhor compreensao das propostas e resultados
obtidos através da simulagdo. Sendo assim, durante os meses de maio e junho
aconteceram entregas parciais de conteddos necessdrios para a discussdo e
aperfeicoamento das propostas, a fim de representar o marco das entregas
estabelecidas pelo cronograma inicial e reunir o conteddo produzido na entrega deste
relatdrio unico.

Este relatdrio inicialmente apresenta a sintese do diagndstico obtido na fase
anterior deste estudo, de modo a embasar os conteudos a serem apresentados na
presente fase. Na sequéncia, é feita a abordagem de assuntos relativos a elaboragao dos
cenarios, conforme especificado no Termo de Referéncia (TR), bem como a elaboracao

e definicdao de diretrizes e propostas para a mobilidade urbana.
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2 INTRODUCAO

A mobilidade urbana pode ser definida como o deslocamento de pessoas e
bens dentro de um recorte urbano através de viagens, conforme preconiza o inciso Il do
art. 42 da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal n? 12.587/2012. De
acordo com a referida lei (§ 19, art. 32), os modos de transporte urbano podem ser
classificados em motorizados e ndao-motorizados, sendo os modos de transporte
motorizados a modalidade que utiliza veiculos automotores, como por exemplo,
automoéveis, caminhdes, motocicletas, 6nibus, entre outros. Em contrapartida, os
modos ndo motorizados utilizam o esforco humano ou tracdo animal para se
locomoverem, a exemplo do ciclismo e pedestrianismo. Ainda, os servicos de transporte
urbano sdo classificados quanto ao objeto (passageiros e cargas), a caracteristica do
servigo (coletivo e individual) e a natureza do servigo (publico e privado).

Inclui a mobilidade urbana, a infraestrutura a ela destinada, a exemplo do
sistema viario, as calgadas, mobilidrios urbanos, sistemas de sinaliza¢do, dentre outros,
de modo que possibilitem o deslocamento seguro e adequado (INSTITUTO POLIS E
MINISTERIO DAS CIDADES, 2005).

Para Morris, Dumble e Wigan (1979), a mobilidade pode ser interpretada como
a capacidade de um individuo se locomover de um ponto a outro, e depende da
disponibilidade de diferentes modais de transporte, o que inclui a condicdo de realizar
parte dos deslocamentos a pé.

A questdo da mobilidade urbana esta intrinsicamente conectada com a
acessibilidade dos usos e servicos ofertados pelo meio urbano, de modo a ocupar uma
posicao estratégica de grande relevancia na garantia do direito a cidade, que todos os
cidaddos usufruem. A partir de uma mobilidade eficiente, os cidaddos podem alcancar
espacos destinados a saude, educacdo, a assisténcia social, ao lazer, trabalho, as areas
comerciais e de servico, dentre os demais espacos ofertados por um ambiente
urbanizado (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015). No que se refere ao deslocamento de
cargas, a mobilidade adequada ird garantir uma logistica eficiente, que minimize os

impactos ambientais, econdmicos e sociais. A fim de se obter uma mobilidade eficiente
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é, portanto, necessdrio possuir uma grande relacdo com a dindmica do uso do solo de
uma cidade.

Citando novamente a questdo de uma mobilidade eficiente, é fundamental
garantir a acessibilidade universal, conceito que, de acordo com a Associagdo Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT), significa a possiblidade e condicdo de alcance, percepcao e
entendimento para a utilizagdo com seguranc¢a e autonomia de edificagdes, espaco,
mobilidrio, equipamento urbano e elementos. Além de proporcionar o acesso facilitado
a todos os cidadados, sejam portadores de necessidade espacial, idosos, gestantes,
obesos, dentre outros, é um dos principios fundamentais da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Sendo assim, a mobilidade urbana estd diretamente ligada a acessibilidade
universal, visto que todo individuo possui o direito de ir e vir, independente do lugar que
seja almejado como destino, e deve ser capaz de realizar qualquer uma de suas
movimentacdes com autonomia, e em condi¢cbes seguras, proporcionado assim
também, a inclusdo social. Para garantir o desenvolvimento da mobilidade dentro do
territdrio nacional, a Lei Federal n? 12.587/2012 estabeleceu as atribuicdes de dmbito
da unido, dos estados e municipios. Em relagdo aos municipios, cabe ao poder publico
(art.18):

| - Planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem
como promover a regulamentagdo dos servigos de transporte urbano;
Il - Prestar, direta, indiretamente ou por gestao associada, os servicos
de transporte publico coletivo urbano, que tém carater essencial;

lll - capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a
politica de mobilidade urbana do Municipio.

A mobilidade municipal é, consequentemente, atribuicdo municipal e deve
estar em consonancia com os principios, diretrizes e objetivos da mencionada lei, a
partir do Plano de Mobilidade Urbana. A saber:

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e deverd contemplar os
principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei, bem como:

| - Os servigcos de transporte publico coletivo;
Il - A circulagdo viaria;
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Il - As infraestruturas do sistema de mobilidade urbana, incluindo as
ciclovias e ciclofaixas;

IV - A acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de
mobilidade;

V - A integracdo dos modos de transporte publico e destes com os
privados e os ndo motorizados;

VI - A operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na
infraestrutura viaria;

VII - Os polos geradores de viagens;

VIII - As areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou
onerosos;

IX - As areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou controlada;

X - Os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte
publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

XI - A sistematica de avaliacdo, revisao e atualizacdo periédica do Plano
de Mobilidade Urbana em prazo nao superior a 10 (dez) anos.

No caso especifico de Fazenda Rio Grande, por ser municipio membro de regido
metropolitana, o Plano de Mobilidade Urbana deve ser compativel aos planos de
desenvolvimento integrado e com os planos de metropolitanos de transporte e
mobilidade urbana (§ 12-A, art. 24).

Fazenda Rio Grande é um dos municipios integrantes do Sistema Viario
Metropolitano, definido pela Coordenacao da Regido Metropolitana de Curitiba
(COMEC) em 2000. O Sistema Viario Metropolitano possui classificacdo viaria propria,
dividida entre Vias Expressas, de Integracdo, Estruturantes, de Ligacao e de Conexao,
além de contar com algumas diretrizes vidrias metropolitanas.

Além do Sistema Viario Metropolitano, o Plano de Desenvolvimento Integrado
da Regido Metropolitana de Curitiba (COMEC, 2006) também apresenta algumas
diretrizes vidrias metropolitanas importantes para a conexao entre sedes urbanas e a
expansdo e crescimento urbano dos municipios da RMC.

Fundamentado neste relatdrio de diretrizes e propostas, o resultado almejado
com a aplicacao do PlanMob de Fazenda Rio Grande baseia-se no aprimoramento dos
aspectos quali-quantitativos referentes a mobilidade urbana, visando a eficiéncia dos
deslocamentos de pessoas e carga e a acessibilidade ao direito a cidade. Sob tal
premissa, as diretrizes e propostas a serem apresentadas buscam a elevacdo do padrao

de viagens, realizado por todos os modais de transporte disponiveis no municipio.
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3 METODOLOGIA

A metodologia apropriada para a construgao das diretrizes e propostas para o
Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande, conforme descrito no Relatdrio 01 — Plano
de Trabalho, baseia-se nos resultados advindos da 22 Fase — Levantamentos e
Diagnéstico.

A partir dos achados obtidos na fase anterior, é possivel determinar com maior
clareza os aspectos a serem mitigados, bem como os aspectos a serem fortalecidos. O
capitulo 4 do presente relatério dedica-se exclusivamente a este proposito.

Possuindo as deficiéncias e potencialidades tabuladas, se faz necessario refletir
sobre os possiveis comportamentos futuros da mobilidade no ambiente urbano de
Fazenda Rio Grande. Para tanto, este PlanMob analisa trés cendrios prospectivos
(cendrio base, otimista e conservador) em trés horizontes temporais distintos (cinco,
dez e quinze anos). Deste modo, os cendrios ocupam uma posicdo relevante neste
relatério, como ferramentas que auxiliam o processo de tomada de decisGes. O capitulo
5 ird discorrer com profundidade esta metodologia.

E chegado o momento, portanto, de tracar as diretrizes e as propostas para o
futuro da mobilidade fazendense. Por uma questdo metodoldgica, este PlanMob
assume uma estruturacdo para tal definicdo. Conforme ja abordado na 22 Fase, a
qguestdo da mobilidade é complexa, seja por aglutinar uma ampla escala de
planejamento (desde a insercdo regional ao detalhe construtivo da infraestrutura
vidria), seja por combinar o uso de diversos modais em um espago compartilhado.

Deste modo, elegem-se eixos catalisadores, sendo o eixo catalisador um grupo
de diretrizes e propostas que, conjuntamente, detém o potencial de estimular o
desenvolvimento da mobilidade e, consequentemente, de atingir maior rapidez e
eficacia o cumprimento dos objetivos pretendidos por este PlanMob.

As diretrizes atuam como a base constituidora de ideias generalistas e amplas,
sao intengdes estruturantes que conduzirao a definicdo das propostas. Ja as propostas
demonstram os meios que devem ser executados para a bem sucedida execu¢do de um

determinado fim (diretriz).
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Enquanto o capitulo 6 discorre sobre os eixos catalisadores e diretrizes, o
capitulo 7 apresenta as propostas para o PlanMob. Este processo metodoldgico é

ilustrado na Figura 1:

Figura 1 - Processo Metodoldgico do PlanMob

12 Fase - Definicao do Plano de Trabalho

22 Fase - Levantamento e Diagnodstico

32 Fase - Prognéstico, Cenarios e Propostas

Sintese do diagnostico

v

Cenarios

\’

( Eixos catalizadores )—»C Diretrizes )—»( Propostas )

42 Fase - Institucionalizacao do Plano de Mobilidade

Fonte: URBTEC™ (2020)

Importante relembrar que as propostas apresentadas neste relatdrio estdo em
consonancia com o diagnodstico obtido e ressaltar que elas estdo de acordo com os
objetivos solicitados pelo Termo de Referéncia e com a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. As justificativas técnicas para tais diretrizes e propostas sao apresentadas ao

longo do relatério.
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4 SINTESE DO DIAGNOSTICO

A etapa anterior de diagndstico apresenta com o detalhamento cabivel a este
plano as informag¢des necessarias para a compreensao da mobilidade urbana no
municipio de Fazenda Rio Grande. Os achados promovem o suporte necessario para a
construgdo do planejamento, subsidiando as diretrizes e propostas.

A fim de sintetizar os resultados obtidos a partir das informacdes levantadas na
22 Fase, é apresentada na sequéncia uma tabela sintese do diagndstico. Para a
elaboracdo desta tabela, os assuntos foram separados em temas e subtemas, e dentro
de cada um desses subtemas, foram pontuados pontos positivos e negativos sobre eles.

Conforme mencionado na metodologia, a tabela sintese de diagndstico tem
como inten¢dao embasar a construcdo das diretrizes e propostas para o Plano de
Mobilidade, tomando partido sobre as potencialidades, e buscando intensificar seus
efeitos, e buscando sanar, ou minimizar os impactos causados pelas deficiéncias

encontradas.
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Tabela 1 - Sintese do diagndstico

SuB

A integracdo com o sistema vidrio metropolitano se da
principalmente pela BR 116, que além de absorver grande
parte das viagens provenientes de movimentos
pendulares entre Fazenda Rio Grande e demais municipios
da RMC, é uma via de importante relevancia para viagens
interestaduais, conectando também fluxos de ligagdo
entre o sul e sudeste do pais

Municipio integra o Sistema Viario Metropolitano;
Integragdo com municipios vizinhos

P

SISTEMA VIARIO METROPOLITANO

De acordo com o Sistema Viario Metropolitano, a Avenida
Brasil é classificada como uma Via de Ligagao (via para
viagens de média distancia entre os municipios vizinhos),
e de acordo com dados dos radares municipais e
contagem volumétricas, é umas vias que possui maior
fluxo de passagem de veiculos no municipio, tanto por
usudrios internos, quanto por usuarios de outros
municipios
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SUB

Fazenda Rio Grande atua como cidade dormitdrio; forte
relacdo com Curitiba e relagdes existentes com Sao José
dos Pinhais, Araucaria e Mandirituba

Municipio integra o NUC da RMC

Elevado numero de viagens do tipo movimento pendular
com Curitiba; elevada demanda de transporte no horario
pico manha e noite.

z

SISTEMA VIARIO METROPOLITANO

Por ser integrante do Sistema Vidrio Metropolitano,
recebeu obras vidrias (terminal metropolitano e
requalificagdo de vias) visando o incremento do -
sistema vidrio da RMC e a conectividade com os
demais municipios

g Principal ponto de acesso através da BR-116 ao municipio
'O Municipio ocupa posicdo estratégica, proximo ao também é o principal ponto de acesso entre as partes
§ contorno sul e a ligagdo norte-sul do Brasil oeste e leste do municipio, sobrecarregando o sistema
=

vidrio nessas intersecoes

PRINCIPAIS ACESSOS
RODOVIARIOS AO
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Diversos dispositivos legais nas instancias federal
que dispdem sobre a mobilidade urbana

Oportunidade de revisdo dos dispositivos legais na
instancia municipal

Areas no municipio para instalacdo de empresas de N3o existe area de restri¢do para circulagao de
logistica com facil acesso as rodovias transportes de carga no municipio

Altos indices de efetividade de acordo com as Percepgdo do usudrio difere dos resultados das
metodologias técnicas metodologias técnicas

Regulamentagdo sobre nimero de licengas de

~ . Concentragdo dos pontos de taxi na regido central
acordo com a populagdo municipal

ATENDIMENTO DE APLICATIVOS DE TRANSPORTE
NO MUNICIPIO
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Oportunidade de implantagao e maior
democratizagdo das vagas publicas. Oportunidade
de geragdo de renda para o municipio

PGV espalhados por toda a area urbana

Estimacdo de hierarquizacdo de fluxos através de
informagdes dos radares instalados no municipio

Inexisténcia deste servico

Maior concentracdo de PGV na area central, provocando
aumento da saturagdo viaria

Falta de monitoramento em outras vias do municipio
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Elevado numero de acidentes sem vitima na regido
central, principalmente no bairro Centro e Pioneiros. A
relagdo entre o numero de acidentes sem vitimas dividido
pela populagdo municipal é maior do que a média de
acidentes sem vitimas/ habitantes do estado do Parana de
do Brasil

.

ACIDENTES SEM
VITIMAS

Acidentes com vitimas dispersos principalmente em vias
com maior fluxo de veiculos, como a Avenida Nossa
A relagao entre o nimero de acidentes com vitimas  Senhora Aparecida, Avenida Brasil e Avenida Portugal. A
fatais dividido pela populagdao municipal € menor relagdo entre o numero de acidentes com vitimas ndo
do que a média estadual e nacional fatais dividido pela populagdo municipal é maior do que a
média dos acidentes com vitimas/ habitantes do estado
do Parana e do Brasil

Pl

ACIDENTES COM
VITIMAS

Taxa de crescimento populacional crescente, sendo

. ~ . B Aumento da densidade populacional, e saturamento do
gue a grande maioria da populagdo reside em area

sistema viario

urbana
Expressivo aumento do PIB municipal, quando A maior parte dos setores censitarios correspondem a
comparado a média estadual renda média domiciliar de 02 a 04 SM

OPORTUNIDADE DE UTILIZAR O SISTEMA VIARIO
COMO MEIO DE ACESSO AO DIREITO A CIDADEE,
CONSEQUENTEMENTE, AUMENTAR O IDHM

IDHM CONSIDERADO MEDIO E ENCONTRA-SE ABAIXO DA
MEDIA ESTADUAL
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Setores de adensamento em vias urbanas centrais que ja
possuem elevado fluxo de veiculos diario, podendo
aumentar a saturagdo vidria e causar impactos negativos
no sistema viario urbano

Zonas indicadas para crescimento habitacional e
adensamento. Possibili'dade de_c,o_nexéio dos novos A zona de transic3o, local com maior potencial para
loteamentos ao sistema vidrio existente expansao populacional e novos loteamentos, esta
desconectada do sistema vidrio de maior capacidade no
municipio. Sendo assim, torna-se uma area com potencial
de saturacdo futura e sobrecarregamento de vias locais na

regiao
Novos loteamentos realizados em areas com Parcelamento de solo irregular de alta densidade em
conexdo a vias coletoras e arteriais e préximos das localidades afastadas de vias que comportam maior
atuais linhas do transporte coletivo capacidade viaria

Saturacgdo das vias locais

Centro comercial e polos geradores de trafego com Falta de estacionamento rotativo
cobertura do transporte coletivo

Utilizagdo do recuo frontal como estacionamento
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A Lei Orgamentaria Anual de 2020 prevé
investimentos diversos no sistema viario urbano e Auséncia de informagdes especificas
metropolitano

Aumento de 160% da frota de veiculos em 10 anos

Padrdao de mobilidade municipal voltado principalmente
ao uso do automovel

Possibilidade de implantacdo de binarios Descontinuidade viaria

ESTRUTURA
VIARIA

Caixas de via incompativeis com os padrdes estabelecidos
pelo plano diretor e para os fluxos encontrados através de

Possibilidade de implementagao de medidas pesquisas

simples para melhoria das intersecdes

Sobrecarregamento de interse¢des por falta de
continuidade vidria

URBTEC e
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Linhas municipais e participante da RIT (rede
integrada de transporte coletivo de Curitiba)

Gestdo compartilhada entre municipio, COMEC,
associacdo Metrocard e empresas privadas

Existéncia de areas urbanizadas ndo atendidas pelo

Alta abrangéncia de atendimento . .
sistema de transporte coletivo

Pesquisa de ciclomobilidade apontou situacdes indice de caminhabilidade com baixos resultados (6%
consideradas como adequadas péssimo, 10% razoavel, 84% ruim)

Presenca de ciclovias, bidirecionais, em canteiros

. Largura inferior as recomendagdes técnicas
centrais

Ciclovias com 63% de pavimentagdo uniforme sem  39% das ciclovias apresentam obstdaculos, mas podem ser
desnivel desviados

URBTEC
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Avenida Nossa Senhora Aparecida foi bem avaliada
na pesquisa, em trecho especifico, onde ha
diversidade de uso

Pesquisa indicou a falta de diversidade de usos nos lotes
em frente as ciclovias

Falta de fachadas visualmente permeadveis e sem acesso

Presenca de estabelecimentos diurnos .
aos ciclistas

N3o ha estacionamento de veiculos automotores

Pesquisa indicou baixo fluxo de pedestres
Nnos recuos

Nao ha pontos de 6nibus interferindo na fluidez das  iluminagdo publica insuficiente ou inadequada. Em 52%
ciclovias delas, a iluminagao é inexistente.

Ha presencga de sinalizagdo horizontal e vertical nas

o Apenas 1 paraciclo identificado durante a pesquisa
ciclovias

N3o ha presenca de foco de lixo em 79% do espaco  Baixissimo indice de arboriza¢do urbana (15%) e auséncia
pesquisado de mobiliario urbano

URBTEC
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- o Pesquisa de caminhabilidade apontou situagdes Indice de caminhabilidade com baixos resultados (11%
w << . a o . OZ o Boaef
& § consideradas como adequadas razoavel, 44% ruim, 45% péssimo)
a =
=
<
o
n Existéncia de faixas de pedestres na maioria das  Altos indices de travessias sem faixas de pedestres (34%) e
% travessias (66%) sem rampas de acessibilidade (60%)
o
2
P> 46% das rampas analisadas sdo compativeis com a Apenas 24% das intersec¢des com elevado nimero de
= NBR 9050 veiculos possuem semaforos
Existéncia de calgadas na area pesquisada, com 55% das calgadas apresentam problemas na
2 oportunidade de incremento de qualidade pavimentagdo e 70% nao possui piso podotatil
o
<
(o3
I
() Calgadas no entorno do terminal metropolitano Calgadas com largura insuficiente e presenca de
foram consideradas com boa qualidade obstaculos no percurso, por falta de faixa de servigo
<
(] . 37% das fachadas ndo estdo acessiveis aos pedestres e
< 63% das fachadas permitem acesso aos pedestres 0 of mx - p
e 52% ndo possuem permeabilidade visual
<
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o . . . Falta de diversidade de usos e horarios de funcionamento
68% dos estabelecimentos funcionam diurnamente na 4rea central

81% dos estacionamentos ndo estdao nos recuos
Das calgadas que possuem pontos de onibus (11%), 35%
nao permite a passagem dos pedestres
89% das calgadas ndo possuem pontos de 6nibus

78% dos espagos pesquisados possuem sinalizagdo  49% dos espagos pesquisados ndo possuem sinalizagao
vertical horizontal

Iluminagao publica inexistente em 31% dos espagos

p ienificati .
resenca significativa de pedestres o —

66% das calgadas possuem marquises capazes de arborizagdo urbana inexistente em 79% das calgadas
gerar sombreamento pesquisadas
Focos de lixo foram identificados em 25% dos locais mobilidrio urbano inexistente em 81% das calcadas
pesquisados pesquisadas

Fonte: URBTEC™ (2020)

URBTEC
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5 CENARIOS

O Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande possui, dentre seus objetivos, a
funcdo de planejar a questdo da mobilidade urbana neste municipio. Os itens abordados
e analisados na etapa anterior de diagndstico ocupam a posi¢cdo de insumos essenciais,
0s quais contribuem com o processo de tomada de decisdes quanto as diretrizes e
propostas que venham a potencializar as oportunidades e extinguir e/ou mitigar as
deficiéncias identificadas.

Este processo de tomada de decisdo inserido no dmbito do planejamento é
bastante complexo por agregar uma série de dindmicas que sao, por si s6, complexas. O
diagnodstico apresenta um retrato daquele determinado periodo temporal e ndo inclui
as previsibilidades quanto ao tempo futuro.

Prospec¢des quanto ao comportamento previsivel de um determinado dado
podem ser explorados, porém jamais devem ser considerados como previsdes certeiras
dos eventos futuros, visto que eles dependem se uma série de varidveis. Importante
mencionar, inclusive, o momento delicado de emergéncia sanitaria mundial
concomitante ao desenvolvimento do presente estudo, provocada pela pandemia do
coronavirus, a qual tem provocado grande instabilidade nas mais diversas dindmicas,
sobretudo a econdmica e a sanitaria.

Nestas condi¢cbes, a metodologia de cenarios ocupa uma relevante posi¢cao por
aglutinar dindmicas fundamentais relacionadas a mobilidade, organiza-las dentro de um
periodo temporal, relaciona-las entre si, de modo a proporcionar reflexdes sobre as
possibilidades futuras. A explicitacdo de possiveis conjunturas subsidia uma tomada de
decisGes mais coerente e plausivel com as intencbes desejadas e as tendéncias
prognosticadas. A metodologia de cenarios €, portanto, uma ferramenta de grande valia
para a deliberacdo de possiveis futuros de modo a proporcionar maior clareza no
processo definidor das diretrizes e propostas. Para o Plano de Mobilidade de Fazenda
Rio Grande, serdo elaborados trés cenarios, conforme indica¢des do TR, sendo eles:

1. Cendrio Base, que representa a tendéncia atual do crescimento

municipal,
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2. Cenario Otimista, que representa um crescimento mais acentuado da
cidade, e

3. Cenario Conservador, que representa um crescimento menos acentuado
da cidade.

Conforme solicitagdo do TR, os cendrios devem ser definidos através de
diferentes hipoteses de crescimento, relacionadas a evolucdo do uso do solo, ao
crescimento de frota de veiculos e da populagdo. As informagdes sobre o uso do solo
municipal foram utilizadas com base no zoneamento vigente. Os cendrios sao baseados
em projecdes de crescimento de frota de veiculos e da dindmica de crescimento da
populacao.

Os cenadrios serdo utilizados para a simulagdo das intersecdes onde foram
realizadas as contagens volumétricas indicadas no Relatério 02A — Pesquisas e demais
anadlises especificas. Tendo em vista a solicitacdo do TR de que as simula¢Ges deverado
considerar um horizonte de pelo menos 15 anos, com proje¢des a cada cinco anos, 0s
cenarios abordados neste relatério possuem foco nos horizontes de 2025, 2030 e 2035,
5, 10 e 15 anos, considerando como ano base 2020.

Para o PlanMob de Fazenda Rio Grande, o software utilizado para realiza¢do das
microssimula¢cdes é o PVT VISSIM. O software capaz de analisar os movimentos
realizados pelos veiculos dentro do sistema vidrio utiliza dois algoritmos para realizar
suas simulag¢des, o modelo psicofisico de acompanhamento de carros, e 0 modelo de
regras relacionadas.

A construcado da simulagdao comeca pelo cenario base, representando de acordo
com dados obtidos pela contagem volumétrica o comportamento atual do sistema, e
posteriormente passa por processos de calibracdo do modelo.

Para avaliar as condi¢des de utilizacdo da via, é utilizado o conceito de nivel de
servico estabelecido pelo Highway Capacity Manual (HCM), que avalia o grau de
eficiéncia de uma via através dos atrasos gerados para realizacdo dos movimentos.*

O Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econémico e Social (IPARDES)

realiza proje¢des populacionais para desde o inicio dos anos 80, com fundamentacao

1 A metodologia detalhada é apresentada no Relatério 02C — Diagndstico.
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em dados censitdrios do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). O Ipardes

utiliza o método de relagdo de cortes para realizar suas projecdes, que é baseado em

dados sobre a populagdo, separados por sexo e grupos etdrios, obtidos através dos

Censos 2000 e 2010. Neste método, é possivel trabalhar toda a estrutura populacional

municipal, considerando inclusive possiveis mudan¢as demograficas que possam

ocorrer durante o periodo projetado. O Ipardes realizou a projecdao populacional por

municipio para o estado do Parana para o periodo 2018-2040, sendo assim, sera

utilizado como fonte oficial em relacdo a projecao populacional para a elaboragao dos

cenarios de Fazenda Rio Grande.

Desta forma, os dados relacionados a populacdo entre 2009 a 2035 adotados

no calculo dos cenarios estdao apresentados na Tabela 2 e no Grafico 1. Vale frisar que,

nos anos de 2018 e 2019, foram considerados os dados estimados pelo IBGE.

Tabela 2 - Populagdo de Fazenda Rio Grande entre 2009 e 2035

ANO POPULACAO FONTE DO DADO

2009 80.868 Populagdo estimada IBGE
2010 81.675 Censo IBGE 2010

2011 83.118 Populagdo estimada IBGE
2012 84.514 Populagdo estimada IBGE
2013 89.037 Populagdo estimada IBGE
2014 90.648 Populagdo estimada IBGE
2015 92.204 Populagdo estimada IBGE
2016 93.730 Populagdo estimada IBGE
2017 95.225 Populagdo estimada IBGE
2018 98.368 Populagdo estimada IBGE
2019 100.209 Populagdo estimada IBGE
2020 101.877 Populac¢do projetada IPARDES
2021 103.841 Populacdo projetada IPARDES
2022 105.769 Populagdo projetada IPARDES
2023 107.654 Populagdo projetada IPARDES
2024 109.491 Populagdo projetada IPARDES
2025 111.305 Populacdo projetada IPARDES
2026 113.212 Populacdo projetada IPARDES
2027 115.073 Populacdo projetada IPARDES
2028 116.888 Populagdo projetada IPARDES

URBTEC
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2029 118.663 Populagdo projetada IPARDES
2030 120.411 Populagdo projetada IPARDES
2031 122.257 Populagdo projetada IPARDES
2032 124.060 Populagdo projetada IPARDES
2033 125.820 Populagdo projetada IPARDES
2034 127.547 Populagdo projetada IPARDES
2035 129.243 Populagdo projetada IPARDES

Fonte: IPARDES (2020) e IBGE (2020)

Com base no Grafico 1, é possivel observar uma tendéncia relativamente linear
e crescente da populacdo. Estima-se que a populacdo atual (em 2020) de Fazenda Rio
Grande é de 101.877 habitantes e pode alcangar a 129.243 habitantes em 2035, valor

que representa um crescimento de 26,9%, aproximadamente.

Grafico 1 - Evolugdo da populagdo de Fazenda Rio Grande entre 2009 e 2035
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M Populagdo estimada

Fonte: IPARDES (2020) e IBGE (2020), adaptado por URBTEC™ (2020)

Para as estimativas de crescimento de frota, foram utilizadas informacdes
histéricas do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN). Os cenarios terdo como
foco analise do crescimento de automodveis nos ultimos anos e nas projecdes futuras,
pois trata-se da tipologia de veiculos que representa maior porcentagem da frota
municipal atual (em torno de 70%) e a que ocupa mais espa¢o no meio urbano, causando

maior impacto na capacidade do sistema viario de Fazenda Rio Grande.
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A evolugdao da frota total de veiculos automotores e de automdveis esta

apresentada na Tabela 3 e no Grafico 2.

Tabela 3 - rota total de veiculos automotores e de automoveis de Fazenda Rio Grande entre 2009 e 2019

wo | IO arowoves [FATO SR ATouGvaS
2009 21.288 14.668 68,9%
2010 24.701 17.265 69,9%
2011 28.494 19.956 70,0%
2012 32.161 22.461 69,8%
2013 35.813 24.907 69,5%
2014 39.696 27.681 69,7%
2015 42.770 29.796 69,7%
2016 45,557 31.725 69,6%
2017 48.752 33.819 69,4%
2018 52.532 36.158 68,8%
2019 57.255 39.063 68,2%

Fonte: DENATRAN (2020), adaptado por URBTEC™ (2020)

Grafico 2 - Evolugdo da frota total de veiculos automotores e de automdveis de Fazenda Rio Grande entre 2009 e
2019
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Fonte: DENATRAN (2020), adaptado por URBTEC™ (2020)

Com base na frota de automéveis e da populacdo estimada, foi possivel calcular
a taxa de motorizacao, expostos na Tabela 4. A taxa de motorizacdo expressa a relacao
entre a populacdo e o numero de veiculos. O municipio de Fazenda Rio Grande

apresentou 390 automoveis a cada 1.000 habitantes para o ano de 2019, contra 211
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automoveis/ 1.000 hab. em 2010, o que representa um crescimento de 84,4%,

aproximadamente.

Tabela 4: Taxa de motorizagdo de Fazenda Rio Grande

Taxa de Taxa de indice de Taxa de
Ano | Automéveis Crescimento | Populagio Crescimento Motorizacao Crescimento do
dos estimada Populacional (automoveis/ 1.000 indice de
Automoveis P hab.) Motorizacao
2009 14.668 - 80.868 - - -
2010 17.265 17,705% 81.675 0,998% 211 -
2011 19.956 15,586% 83.118 1,767% 240 13,580%
2012 22.461 12,553% 84.514 1,680% 266 10,693%
2013 24.907 10,890% 89.037 5,352% 280 5,257%
2014 27.681 11,137% 90.648 1,809% 305 9,162%
2015 29.796 7,641% 92.204 1,717% 323 5,824%
2016 31.725 6,474% 93.730 1,655% 338 4,741%
2017 33.819 6,600% 95.225 1,595% 355 4,927%
2018 36.158 6,916% 98.368 3,301% 368 3,500%
2019 39.063 8,034% 100.209 1,872% 390 6,049%

Fonte: URBTEC™ (2020)

Baseado nas informacdes apresentadas anteriormente, a consultora elaborou

trés cendrios distintos (base, otimista e conservador) para projetar a demanda de

automoéveis em Fazenda Rio Grande. A metodologia adotada para cada cenario, bem

como os principais resultados sdo abordados na sequéncia.

5.1

CENARIO BASE

O cenario base representa uma visao futura de pouca mudanga no municipio,

proporcionado pela manutencdo das tendéncias atuais. Neste cendrio, é estimado que

ndo haja crescimento na taxa de motorizacdo municipal, ocorrendo entdo uma

manutencado do indice de motorizagdo. Assim, a frota e a populagdo crescem na mesma

proporcdo, sem intervencdes significativas, e representa como ficaria o municipio caso

nada seja feito. Desta forma, para a construcdo do cenario base, as projecdes de

crescimento de frota foram realizadas com de acordo com a taxa de crescimento

populacional calculada pelo Ipardes. Na Tabela 5, sdo representados com grifo cinza os

valores histdricos em relagdo ao crescimento de frota e populagdo nos ultimos 11 anos
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de publica¢des oficiais do Denatran, Ipardes e IBGE e, em grifo verde, os valores

representam as estimativas para o cendrio base.

Tabela 5 - Projegdo futura da taxa de crescimento de frota, populagdo e indice de motorizagdo — Cenario Base

Ano Automéveis Tx. Cresc. Populagio Tx. Cresc. indice de Motorizagdo Tx. Cresc. Ind. de
Automoéveis Populacional (automéveis/ 1000hab.) Motorizagdo

2009 14.668 - 80.868 - - -
2010 17.265 17,705% 81.675 0,998% 211 -
2011 19.956 15,586% 83.118 1,767% 240 13,580%
2012 22.461 12,553% 84.514 1,680% 266 10,693%
2013 24.907 10,890% 89.037 5,352% 280 5,257%
2014 27.681 11,137% 90.648 1,809% 305 9,162%
2015 29.796 7,641% 92.204 1,717% 323 5,824%
2016 31.725 6,474% 93.730 1,655% 338 4,741%
2017 33.819 6,600% 95.225 1,595% 355 4,927%
2018 36.158 6,916% 98.368 3,301% 368 3,500%
2019 39.063 8,034% 100.209 1,872% 390 6,049%
2020 39.713 1,665% 101.877 1,665% 390 1,665%
2021 40.479 1,928% 103.841 1,928% 390 1,928%
2022 41.230 1,857% 105.769 1,857% 390 1,857%
2023 41.965 1,782% 107.654 1,782% 390 1,782%
2024 42.681 1,706% 109.491 1,706% 390 1,706%
2025 43.388 1,657% 111.305 1,657% 390 1,657%
2026 44.132 1,713% 113.212 1,713% 390 1,713%
2027 44.857 1,644% 115.073 1,644% 390 1,644%
2028 45.565 1,577% 116.888 1,577% 390 1,577%
2029 46.257 1,519% 118.663 1,519% 390 1,519%
2030 46.938 1,473% 120.411 1,473% 390 1,473%
2031 47.658 1,533% 122.257 1,533% 390 1,533%
2032 48.360 1,475% 124.060 1,475% 390 1,475%
2033 49.047 1,419% 125.820 1,419% 390 1,419%
2034 49.720 1,373% 127.547 1,373% 390 1,373%
2035 50.381 1,330% 129.243 1,330% 390 1,330%

Fonte: URBTEC™ (2020)

Por meio da tabela é possivel observar que o cenario base leva em consideracao
a manutencdo do indice de motorizagdo municipal, que se trata da proporc¢ao entre
numero de automodveis para cada mil habitantes do municipio. Para que isso fosse
possivel, a taxa de crescimento anual de automodveis deve ser igual a taxa de
crescimento populacional.

Com isso, o cenario base estima que a partir de 2020, Fazenda Rio Grande ird
receber em média, de 600 a 700 novos automdveis por ano, mantendo seu indice de

motorizacdo em 390 automadveis para cada 1.000 habitantes.
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Tabela 6 - Projecdo de automdveis para os proximos 5, 10 e 15 anos.

indice de
Ano PuiereEs |Pealese Motorlz,ag?o TX. Cre.sc. INnd. de
(automoveis/ Motorizagdo
1000hab.)
2020 39.713 101.877 390 1,665%
2025 43.388 111.305 390 1,657%
2030 46.938 120.411 390 1,473%
2035 50.381 129.243 390 1,330%

Fonte: URBTEC™ (2020)

Adotando como referéncia o ano de 2020, para o ano de 2025 houve um
aumento na frota de automoveis de 9,3%, ou seja, em cinco anos do cendrio base, serdo
3.675 novos automodveis no municipio. Ja para 2030 e 2035, é projetado um aumento
de aproximadamente 18,2% e 26,9% respectivamente, em comparagao ao ano base.

Com esses valores, serd possivel realizar simulacdes nas intersecdes onde
foram realizadas as contagens volumétricas, e assim, avaliar os impactos no municipio
com o aumento tendencial de frota de automdéveis, caso nenhuma intervencdo venha a

ser realizada nos proximos 15 anos.

5.1.1 ANALISE DAS PROJECOES FUTURAS COM O CENARIO “NADA A FAZER”

Com as simulagdes realizadas no Relatdrio 02C — Diagndstico, foi possivel obter
resultados sobre a situacdo atual do municipio para o ano de 2019. De acordo com 0 TR,
“0s cenarios deverao estimar o funcionamento no ano base e a cada cinco anos, e seus
resultados deverdo ser confrontados com o cenario “nada a fazer”.”

Ao entendimento desta consultora, o cenario “nada a fazer” pode ser
considerado como o cendrio base, visto que este foi projetado de acordo com de acordo
com a manutenc¢do das tendéncias atuais encontradas no municipio. As simulac¢Oes
realizadas para os cendrios 2025, 2030 e 2035 levam em consideracdao os dados

levantados pela contagem volumétrica classificatéria realizada no municipio em

novembro de 2019.
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Foram realizadas 45 simulagdes, trés em cada um dos 15 pontos escolhidos em
conjunto com a PMFRG ao inicio do plano, representando a evolugao do cendrio base
para os anos de 2025, 2030 e 2035, com a intengao de realizar uma comparagdao com o
cendrio atual do municipio e servir como base para as propostas necessdrias para a
fluidez do sistema vidrio municipal.

Através das tabelas a seguir, é notado que alguns movimentos, apesar do
crescimento de veiculos de acordo com os valores estipulados pela Tabela 4 para o ano
correspondente, continuam com a mesma avaliacdo do ano base (2020). Com isso, é
possivel afirmar que, embora haja crescimento de veiculos, o nivel de servigo para tal
movimento permanece igual, seja ele satisfatério ou ndo. Em casos em que os valores
de nivel de servico tiveram decréscimo, é possivel concluir que o aumento de veiculos
neste determinado movimento causara impactos negativos com o passar dos anos,
sendo passivel de causar a saturacdao do movimento na intersecao.

A seguir, sdo demonstrados os pontos analisados, e as tabelas com os valores
de nivel de servico para cada um dos movimentos, para os anos de 2020, 2025, 2030 e
2035.

Foi utilizado o mesmo software e critérios de simulacdo e validacdo de dados
estabelecidos e detalhados no Relatdrio 02C — Diagndstico para as simulagdes do

cendrio “nada a fazer”.
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5.1.1.1. INTERSEGAO P01 - AVENIDA BRASIL X AVENIDA VENEZUELA X TRAVESSA

BELGICA

Intersecdo ndo semaforizada constituida de quatro aproximagdes com um total
de nove movimentos (fluxos).

Figura 2 - Interse¢do PO1 — Movimentos (fluxos)

Travessa Bélgica

b ‘-T*

3 llaVessq Japao

fam‘:— || ¥

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indica a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um

dos movimentos existentes na intersecdo, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e
2035.

Tabela 7 - Nivel de Servigo HCM por movimento para intersegdo PO1
b0l NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035

Fonte: URBTEC™ (2020)

URBTEC et

Planejamento Engenhario Consultoria




MOBI

FAZENDA
FIO GRANDE

elolel

Em analise ao P01, temos como resultado para os cendrios futuros a
manutencado do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 1, 2, 5 e 6, demonstrando
a perfeita fluidez de veiculos para estes fluxos.

Para os demais movimentos, é perceptivel que o Movimento 3 (conversao a
esquerda da Avenida Venezuela para Avenida Brasil) é o que encontrard o pior resultado
dos movimentos da intersecdo em menor espac¢o de tempo, visto que em 2030 o nivel

de servigo para o movimento sera “D”.

5.1.1.2. INTERSEGAO P02 - AVENIDA BRASIL X AVENIDA ARAUCARIAS

Intersecdo semaforizada constituida de quatro aproximacdes com um total de

12 movimentos (fluxos).

Figura 3 - Intersegdo P02 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na intersecao, para os cendrios dos anos de 2025, 2030 e

2035.
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Tabela 8 - Nivel de Servico HCM por movimento para interse¢ao P02

MOV 2

NIVEL DE SERVICO HCM

P02
2020 2025
MOV 1 B

2030

2035

B

B

MOV 3

MOV 4

MOV 5

MOV 6

OO|m@ | wm

O ®@W| | | W

O @ O |

OO0 O |m

MOV 7
MOV 8

Fonte: URBTEC™ (2020)

MOV 9 B B B B
MOV 10 B D D E
MOV 11 B C D E

MOBI

FAZENDA
FIO GRANDE

elolel

Em andlise ao P02, temos como resultado para os cenarios futuros a

manutencdo do nivel de servico HCM “A” apenas para os movimentos 7 e 8

demonstrando a melhor fluidez de veiculos para estes fluxos.

Para os demais movimentos, é perceptivel que o Movimento 3 (conversao a

esquerda da Avenida Araucdrias para Avenida Brasil) é o que encontrard o pior resultado

dos movimentos da intersecdo em menor espaco de tempo, visto que em 2030 o nivel

de servico para o movimento sera “F”.
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5.1.1.3. INTERSEGAO P03 - AVENIDA BRASIL X RUA ITALIA X RUA COLOMBIA

Interse¢ao semaforizada constituida de quatro aproximag¢des com um total de

12 movimentos (fluxos).

Figura 4 - Intersegdo P03 — Movimentos (fluxos)

A e

Rua Italia

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na interse¢do, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e

2035.

Tabela 9 - Nivel de Servigo HCM por movimento para interse¢do P03
NIVEL DE SERVICO HCM

2020 2025 2030 2035

P03

MOV 1
MOV 2
MOV 3
MOV 4
MOV 5
MOV 6
MOV 7
MOV 8
MOV 9
MOV 10 C C C C
MOV 11 C C C C

MOV 12 C C C C
Fonte: URBTEC™ (2020)

URBTEC e

Planejamento Engenhario Consultoria




=

FAZENDA
IO GRANDE

DE

88
o

Em analise ao P03, temos como resultado para os cendrios futuros a
manutenc¢ado do nivel de servico HCM “B” para os movimentos 2 e 4, e manutengao do
nivel de servigo HCM “C” para os movimentos 10,11 e 12.

Para os demais movimentos, é previsto a queda do nivel de servigco, como por
exemplo os movimentos 1 e 9 que passarao de nivel de servico HCM “A” para “B” em
2025, e assim permanecerdo até 2030. O movimento com melhor avaliacdo para os
cenarios futuros trata-se do movimento 7, visto que ele obteve como resultado das
simulacdes o nivel de servico HCM “A” até 2030.

Embora as simula¢gdes tenham demonstrado a queda do nivel de servico em
grande parte dos movimentos da intersecdo, em 2035, cendrio mais distante da
elaboracgao do plano, o pior nivel de servico HCM é classificado como “C”, o que ainda

representa um bom funcionamento da intersecao.

5.1.1.4. INTERSECAO P04 - AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA X RUA RIO
PIQUIRI

Intersecdo ndo semaforizada constituida de quatro aproximagdes com um total

de 12 movimentos (fluxos).

Figura 5 - Intersegdo P04 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)
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A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada
um dos movimentos existentes na interse¢ao, para os cenarios dos anos de 2025, 2030

e 2035.

Tabela 10 - Nivel de Servico HCM por movimento para intersegdo P04
NIVEL DE SERVICO HCM

2020 2035

P04

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise ao P04, temos como resultado para os cendrios futuros a
manutenc¢do do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 1, 2, 3,7, 8 e 9, até o
cenario 2035, o que representa 50% dos movimentos operando com a melhor
classificacdo dentre os parametros de avaliacgdo. O movimento 11 é o que possui o
decréscimo de seu nivel de servico HCM ao passar dos anos até alcancgar o nivel “F” em
2035, sendo este considerado o pior movimento da intersecao.

Para os demais movimentos, é previsto a queda do nivel de servico HCM,
porém, todos com excec¢ao dos movimentos 10, 11 e 12 apresentam niveis de fluidez

satisfatdrios para os cenarios futuros.
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5.1.1.5. INTERSEGAO P05 - AVENIDA MATO GROSSO X AVENIDA RIO AMAZONAS

Interse¢ao ndo semaforizada constituida de quatro aproximagdes com um total

de 12 movimentos (fluxos).

Figura 6 - Intersegdo PO5 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na intersecao, para os cendrios dos anos de 2025, 2030 e

2035.

Tabela 11 - Nivel de Servico HCM por movimento para interse¢do P05

NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035

PO5

MOV 1
MOV 2
MOV 3
MOV 4
MOV 5
MOV 6
MOV 7
MOV 8
MOV 9
MOV 10
MOV 11
MOV 12

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Em analise ao P05, temos como resultado para os cendrios futuros a
manutenc¢do do nivel de servico HCM para todos os movimentos da interse¢do, sendo
83% deles avaliados como nivel de servico HCM “A”, sendo assim, é perceptivel que a

intersecdo terd um bom funcionamento em relagao aos cendrios futuros.

5.1.1.6. INTERSEGAO P06 — AVENIDA BRASIL X RUA JACARANDA

Interse¢ao ndo semaforizada constituida de trés aproximag¢des com um total de

6 movimentos (fluxos).

Figura 7 - Intersegdo P06 — Movimentos (fluxos)

Rua Jacaranda

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificagao pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na intersecao, para os cendrios dos anos de 2025, 2030 e

2035.
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Tabela 12 - Nivel de Servigo HCM por movimento para interse¢do P06

NIVEL DE SERVICO HCM

P06

2020 2035

C D

MOV 6 B D
Fonte: URBTEC™ (2020)

Em andlise ao P06, temos como resultado para os cenarios futuros a
manutencado do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 2,3 e 4 até o cenario de
2035, e do movimento 1 até o cendario 2030, com a queda do mesmo para o nivel de
servico HCM “B” para o cenario 2035.

Os movimentos 5 e 6 apresentam os piores resultados para a interse¢ao P06,
passando pelo nivel de servico HCM “D” em 2025, até chegar ao pior cendrio possivel
em 2035, com o nivel de servico HCM “F”. Sendo assim, para o cendario nada a fazer da

intersecdo P06, com excecao dos movimentos 5 e 6, a intersecdao mantera sua fluidez.

5.1.1.7. INTERSECAO P07 — AVENIDA BRASIL X AVENIDA PAINEIRAS

Intersecdo ndo semaforizada constituida de trés aproximacdes com um total de

6 movimentos (fluxos).
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Figura 8 - Interse¢do PO7 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na interse¢do, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e

2035.

Tabela 13 - Nivel de Servico HCM por movimento para interse¢do P07

NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035

P07

MOV 1
MOV 2
MOV 3
MOV 4
MOV 5
MOV 6

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise ao P07, temos como resultado para os cenarios futuros a
manuteng¢ado do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 1, 2, 5 e 6 até o cenario
de 2035, e do movimento 4 até o cenario 2025, com a queda do mesmo para o nivel de
servico HCM “B” para o cenario 2030, e posteriormente para nivel de servico HCM “C”

em 2035. O movimento 3, classificado em 2020 como nivel de servigo “B” serd o primeiro
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a alcancar a pior avaliacdo entre os movimentos da intersecdo, atingindo o nivel de
servico HCM “C” em 2030.

Para a intersecdo PQ7, a fluidez encontrada atualmente serd mantida até o
cendrio de 2025, com uma pequena queda para os cendrios posteriores. Embora dois
movimentos da interse¢do apresentem decréscimo em relagao ao seu nivel de servico,
todos os resultados ainda sdao considerados como satisfatdrios dentre os padrdes de

avaliagdo.

5.1.1.8. INTERSECAO P08 — AVENIDA BRASIL X AVENIDA TOMAZ EDSON DE
ANDRADE VIEIRA

Interse¢dao ndo semaforizada constituida de quatro aproxima¢des com um total

de 12 movimentos (fluxos).

Figura 9 - Intersegdo PO8 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na intersecao, para os cendrios dos anos de 2025, 2030 e

2035.
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Tabela 14 - Nivel de Servigo HCM por movimento para interse¢do P08

NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035

P08

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise ao P07, temos como resultado para os cendrios futuros a
manutenc¢do do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 1, 2, 7, 8 e 10 até o
cenario de 2035, e do movimento 12 até o cendrio 2025, com a queda do mesmo para
o nivel de servico HCM “B” para o cenario 2030 e 2035.

Os movimentos 4, 5 e 6, provenientes da aproximacao ao sudeste da Avenida
Tomaz Edson de Andrade Vieira sdo os que possuem pior avaliacdo para os cendrios
futuros, chegando ao nivel de servico HCM “F”.

Sendo assim, para os cendrios a intersecao P08 possuirda um funcionamento

satisfatdrio até o cenario 2025, com quedas a sua qualidade nos cendrios 2030 e 2035.

5.1.1.9. INTERSEGAO P09 — AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA X AVENIDA
MATO GROSSO

Intersecdo nao semaforizada constituida de trés aproximag¢des com um total de

6 movimentos (fluxos).
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Figura 10 - Interse¢do P09 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um

dos movimentos existentes na intersecao, para os cendrios dos anos de 2025, 2030 e
2035.

Tabela 15 - Nivel de Servico HCM por movimento para interse¢do P09

NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035

P09

MOV 1
MOV 2
MOV 3
MOV 4
MOV 5
MOV 6

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise a intersegcdao P09, é notavel que grande parte dos movimentos
mantera seu nivel de servico para os cenarios futuros, sendo 5 dos 6 movimentos
classificados como nivel de servico HCM “A” em todos os cenarios.

O Unico movimento que apresenta um nivel de servigo HCM “B” é o movimento

2, que se trata deu uma conversdo a esquerda com saida da Avenida Mato Grosso e
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entrada na Avenida Nossa Senhora Aparecida. Conclui-se que a intersecdo mantera seu

bom funcionamento e fluidez para os cenarios futuros.

5.1.1.10. INTERSECAO P10 — AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA X AVENIDA RIO
AMAZONAS X AVENIDA NOSSA SENHORA DA CONCEICAO

Intersecdo nao semaforizada constituida de quatro aproximagdes com um total

de 12 movimentos (fluxos).

Figura 11 - Interse¢do P10 — Movimentos (fluxos)

Avenida N. Sra. Aparecida

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na intersecdo, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e

2035.
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Tabela 16 - Nivel de Servigo HCM por movimento para interse¢do P10

p10 NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035

MOV 1 D D E
MOV 2 D E

MOV 3 D E

MOV 4

MOV 5

MOV 6

MOV 7 C C D
MOV 8 D D D
MOV 9

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Em andlise ao P10, temos como resultado para os cendrios futuros a

manutencdo do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 4, 5 e 10 até o cendrio de

2035, e do movimento 6 até o cenario 2030, com a queda do mesmo para o nivel de

servico HCM “B” para o cenario 2035.

Os movimentos 1, 2, 3 e 9 avaliados como nivel de servico HCM “D” em 2020,

chegardo ao nivel de servico “F” com o passar dos anos, piorando a situacdo atual na

intersecdo. Com a avaliacdo dos cendrios futuros, é possivel concluir que caso nada seja

proposto para esta intersecao, sua fluidez serd comprometida para os cenarios futuros.

5.1.1.11. INTERSECAO P11 — AVENIDA PARANA X AVENIDA NOSSA SENHORA

APARECIDA

Intersecdo nao semaforizada constituida de quatro aproximagdes com um total

de 9 movimentos (fluxos).
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Figura 12 - Interse¢do P11 — Movimentos (fluxos)

Avenida Parana

: |
Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na intersecdo, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e

2035.

Tabela 17 - Nivel de Servico HCM por movimento para intersegdo P11

P11 NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035

MOV 1 C C D E
MOV 2 B B C
MOV 5 C E E E
MOV 6 E E
MOV 7 E

MOV 8

MOV 9

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise ao P11, temos como resultado para os cendrios futuros a

manutencdo do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 8 e 9 apenas.
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Em relacdo ao P11, o nivel de saturacdo da intersecdao encontrado desde o
cendrio 2020 atingiu valores extremamente altos com as taxas de projegdo de
crescimento estabelecidas pelo cendrio base. Sendo assim, ao simular a intersecdo, o
software utilizado nao foi capaz de inserir em sua rede de simulagdo todos os veiculos
necessarios para finalizagdo da simulacao, fazendo com que o erro médio para esta
intersecdo fosse acima dos padrdes estabelecidos.

A interse¢do P11 apresenta resultados considerados como péssimos para os
padrdes de avaliacdo do HCM desde o cendrio 2020. Frente a esta situacao, faz-se
necessario resgatar o que é definido no Relatério 02C — Diagndstico, quando se
menciona que os resultados provenientes de uma simulacdo buscam encontrar um
modelo que represente a situacado levantada através da contagem volumétrica realizada
em campo.

A andlise de compatibilidade é feita por regressao linear, utilizando-se a
comparagao entre os valores alocados e os valores obtidos nas contagens. Estes valores
sdo plotados num grafico e a regressdo é estimada, sendo que quanto maior o R? e
menor o valor do erro médio, maior a compatibilidade. Sendo os valores de R? acima de
0,85 e 0 erro médio menor que 10%, pode-se dizer que o modelo representa a realidade
de forma excelente.

A regressdo linear é um modelo matematico que estabelece uma relacdo
funcional entre varidveis através de uma fun¢do, de forma que se tenha uma boa
aproximacdo entre os valores observados na pratica e aqueles calculados (simulados)
pelo emprego desta funcdo. A analise da regressdao é um instrumento de pesquisa de
relagdes empiricas entre duas ou mais variaveis.

Desta forma, conclui-se que caso ndo seja realizada nenhuma intervencao na
intersecdo, aos cendrios futuros o P11 entrard em colapso, chegando ao seu

congestionamento total.
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5.1.1.12. INTERSEGAO P12 — AVENIDA BRASIL X AVENIDA CEDRO

Interse¢ao ndo semaforizada constituida de quatro aproximagdes com um total

de 12 movimentos (fluxos).

Figura 13 - Interse¢do P12 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na intersecao, para os cendrios dos anos de 2025, 2030 e

2035.

URBTEC e

Planejamento Engenhario Consultoria




FAZENDA
GRANDE

DE

008
=

Tabela 18 - Nivel de Servigo HCM por movimento para interse¢do P12

NIVEL DE SERVICO HCM

P12

2020 2035

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise ao P12, temos como resultado para os cendrios futuros a
manutenc¢do do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 1, 2, 3,7, 8 e 9 até o
cenario de 2035, demonstrando perfeita fluidez para estes movimentos.

Os movimentos 3 e 4 apresentam comportamento similar para os cenarios
futuros, saindo de um nivel de servico HCM “C” em 2020 e 2025 para um nivel “D” a
partir de 2030. Os movimentos 6, 10, 11 e 12 passardo por problemas a partir do cenario
de 2025, perdendo qualidade e diminuindo seu nivel de servico até chegar ao pior
resultado da categoria, o nivel de servico HCM “F”.

Caso a intersecdo ndo seja contemplada com nenhuma intervencao, é possivel
notar a partir da simulacdo do cenario nada a fazer que a intersecdo ndo apresentard

niveis satisfatorios de fluidez.

5.1.1.13. INTERSEGAO P13 — AVENIDA NOSSA SENHORA APARECIDA X RUA SANTO
AGOSTINHO X AVENIDA SAO TEOFILO

Intersecdo nao semaforizada constituida de quatro aproximagdes com um total

de 12 movimentos (fluxos).
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Figura 14 - Interse¢do P13 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um

dos movimentos existentes na interse¢do, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e

2035.
Tabela 19 - Nivel de Servico HCM por movimento para interse¢do P13
p13 NIVEL DE SERVICO HCM
2020 2025 2030 2035
MOV 1
MOV 4
MOV 5
MOV 7
MOV 9
MOV 11 C C C D
MOV 12 D D D D

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise ao P13, temos como resultado para os cendrios futuros a
manuteng¢ao do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 7 e 9 até o cenario de

2035; do movimento 4 até o cenario 2030, com a queda do mesmo para o nivel de

URBTEC e

Planejamento Engenhario Consultoria




servico HCM “B” para o cendrio 2035 e, por fim, a manutencdo do nivel de servico HCM
“A” para os movimentos 1 e 5 até o cendrio de 2025, com queda dos mesmos para o
nivel de servico HCM “B” a partir de 2030.

O movimento 11 apresenta nivel de servico HCM “C” até o cendrio de 2030,
ainda considerado satisfatério em relagdo aos padrdes de andlise. O movimento 12 é
tido como o que possui o pior resultado na avaliacdo da intersecdao, mantendo seu nivel
de servico HCM como “D” desde o cendrio 2020 até o cenario 2030.

Para o cenario nada a fazer da intersecao P13, com excec¢do dos movimentos

11 e 12, ainterse¢do mantera sua fluidez.

5.1.1.14. INTERSECAO P14 — RUA FRANCISCO CLAUDINO DOS SANTOS X RUA RIO
IVAI

Interse¢dao ndo semaforizada constituida de trés aproximag¢des com um total de

6 movimentos (fluxos).

Figura 15 - Interse¢do P14 — Movimentos (fluxos)

.
-

Fonte: URBTEC™ (2020)
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A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um

dos movimentos existentes na interse¢do, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e

2035.

Tabela 20 - Nivel de Servico HCM por movimento para interse¢do P14
NIVEL DE SERVICO HCM

P14

2020 2025 2030 2035

MOV 1
MOV 2
MOV 3
MOV 4
MOV 5
MOV 6

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise a intersecao P14, temos como resultado para os cendrios futuros a
manutencado do nivel de servico HCM “A” para os movimentos 1, 2, 5 e 6 até o cenario
de 2035, e dos movimentos 3 e 4 até o cendrio de 2025, com posterior queda ao nivel
de servico HCM “B” para os cendrios a partir de 2030.

Em relacdo aos cendrios futuros, a intersecdo ndo apresenta problemas em

relacdo a sua fluidez e funcionamento.

5.1.1.15. INTERSEGAO P15 — AVENIDA PORTUGAL X AVENIDA BRASIL

Intersecdo nao semaforizada constituida de trés aproximacdes com um total de

6 movimentos (fluxos).
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Figura 16 - Intersecdo P15 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo indicada a classificacdo pelo nivel de servico HCM para cada um
dos movimentos existentes na interse¢do, para os cenarios dos anos de 2025, 2030 e

2035.

Tabela 21 - Nivel de Servico HCM por movimento para interse¢do P14
NIVEL DE SERVICO HCM

2020 2025 2030 2035

P15

MOV 1
MOV 2
MOV 3
MOV 4
MOV 5
MOV 6

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em analise ao ponto P15, temos como resultado para os cenarios futuros a
manuteng¢ado do nivel de servigo HCM “A” para todos os movimentos até o cenario de

2035, sendo este o melhor cenario possivel para a intersecdo em relagcao ao futuro.
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5.1.2 ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA PARA O CENARIO “NADA A FAZER”

A capacidade viaria pode ser expressa pela quantidade maxima de veiculos que
pode passar por uma determinada faixa de trafego ou trecho vidrio durante um
determinado periodo. A determinag¢ao da capacidade quantifica o grau de suficiéncia para
acomodar os volumes de transito existentes e previstos, permitindo analises que
assegurem o escamento do volume em condicdes aceitaveis.

Como explicado em maior detalhe no Relatério 02C — Diagndstico, a
determinacdo da capacidade viaria é calculada através do método ICU 2003 e é um
modelo que utiliza como base o volume de veiculos que passa em uma via sobre a
capacidade dela. Diferentemente do método HCM, o ICU ndo traz informacgdes sobre os
atrasos causados em veiculos, e sim informagdes sobre o excesso ou reserva de
capacidade de um cruzamento.

De acordo com a metodologia Intersection Capacity Utilization, mais conhecido
como ICU (TrafficWare, 2005), uma intersecdo que possui sua relacdo de
volume/capacidade entre 82% e 91% estd a beira das condi¢Bes de congestionamento,
porém ainda se encontra em condi¢cGes aceitaveis de operagdo. Para uma relagdo de
volume/capacidade entre 91% e 100%, a metodologia indica que a interse¢do esta acima
de sua capacidade, e provavelmente, os periodos de congestionamento nela estdo
variam entre 15 e 60 minutos diarios.

Para intersecGes que apresentam uma relacdo de volume/capacidade entre
100% e 109%, o método ICU indica que a intersecdo estd sobrecarregada em 10% a 20%
de sua capacidade e provavelmente os periodos de congestionamento estao entre 60 e
120 minutos por dia. Por fim, a pior classificacdo para o método ICU seria uma intersecdo
que possui relacdo volume/capacidade acima de 109%, onde a interse¢do esta mais de
20% sobrecarregada, e os periodos de congestionamento podem passar de 120 minutos
por dia.

Em conformidade com a metodologia utilizada, o TR deste PlanMob indica que
a vida util de uma intersecdo se considera esgotada quando atinge a relacdo
volume/capacidade de 90% ou mais. Sendo assim, como indicado no Relatério 01 —

Plano de Trabalho, foi realizado a projecdo em relagdo ao volume/capacidade de cada
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uma das 15 interse¢des onde foram realizadas as contagens volumétricas classificatérias
em novembro de 2019, a fim de avaliar a vida util de cada uma delas para os préximos
15 anos, caso nenhuma mudanga seja realizada.

Esta projecdao tem por objetivo identificar, dentre as interse¢des avaliadas,
quais necessitam de propostas e tratamentos especificos, a fim de reestabelecer a vida
util das interse¢des. A partir da tabela abaixo, é possivel identificar que das 15
intersegdes avaliadas, apenas quatro ndao estarao saturadas em 2035 em relagdo ao
cendrio “nada a fazer”. E possivel observar também, que seis intersecdes ja se
encontram saturadas em relagdo a sua capacidade/volume desde 2019, ano em que a
contagem volumétrica classificatdria foi realizada.

Tendo os resultados abaixo como base, ao decorrer deste relatorio serdo
propostas intervencdes para que a vida util das intersecGes saturadas indicadas abaixo

possa ser reestabelecida.
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Tabela 22 — Determinagdo da capacidade viaria e saturamento das interse¢des para o cenario “nada a fazer” para os horizontes 2020, 2025, 2030 e 2035
CRESCIMENTO 1,60% 9,25% | 1813% | 26,86% VOLUME/CAP
VOLUME | VOLUME | VOLUME | VOLUME | VOLUME -

INT.| CAPACIDADE | 010" | “o20) | (2025) | (2030) | (035) | 2019 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 SITUAGAO
PO1| 1543 1145 1164 1251 1352 1443 | 74,21% | 75,44% | 81,08% | 87,62% SATURADA EM 2035
Po2| 1543 1761 1790 1924 2078 2219 SATURADA EM 2019
PO3| 1543 1417 1440 1549 1673 1786 SATURADA EM 2019
Po4| 1543 1081 1099 1181 1276 1363 | 70,06% | 71,22% | 76,54% | 82,70% | 88,33%
POs| 1543 361 367 395 426 455 | 23,40% | 23,78% | 25,60% | 27,61% | 29,49%
PO6| 1543 1376 1399 1504 1624 1734 | 89,18% SATURADA EM 2020
PO7| 1543 1170 1189 1279 1381 1475 | 75,83% SATURADA EM 2035
PO8| 1543 1501 1526 1640 1772 1892 SATURADA EM 2019
PO9| 1543 428 435 468 506 540
P10| 1543 1624 1650 1775 1917 2047 SATURADA EM 2019
P11| 1543 2233 2269 2440 2635 2814 SATURADA EM 2019
P12| 1543 1300 1321 1421 1534 1638 SATURADA EM 2025
P13| 1543 1426 1449 1558 1683 1797 SATURADA EM 2019
P14| 1120 948 964 1036 1119 1195 | 84,64% | 86,07% SATURADA EM 2025
P15| 1543 1037 1054 1133 1224 1307 | 67,21% | 68,31% | 73,43% | 79,33% | 84,71%

Fonte: URBTEC™ (2020)
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5.2 CENARIO OTIMISTA

De acordo com o TR, o cenario otimista deve ser elaborado considerando o
crescimento acima do esperado para o municipio. Para o cenario otimista, as projecdes
de crescimento de frota foram realizadas conforme a média da taxa de crescimento do
indice de motoriza¢do dos ultimos cinco anos (2015 — 2019). Observa-se que no periodo
entre 2010 e 2014 os valores resultantes da taxa de crescimento de automdveis sao
superiores a 10%. Dentro deste periodo houve também um salto no crescimento
populacional entre 2012 e 2013, bem acima dos anos anteriores e posteriores.

Sendo assim, foi determinado que o intervalo entre 2015 e 2019 seria o melhor
periodo para a projecdo de um cendrio otimista, ou seja, que represente um
crescimento acentuado do nimero de automdveis no municipio, visto que embora os
valores sejam menores do que nos anos anteriores, ele teve como tendéncia o
crescimento da frota.

A tabela abaixo, demonstra os valores encontrados para o cendrio otimista,
considerando uma taxa de crescimento da frota de automdveis e do indice de

motorizagdo constante de 5,008% ao ano.
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Tabela 23 - Projegdo futura da taxa de crescimento de frota, populagao e indice de motorizagao
Ano Automéveis Tx. Cresc. Populagio Tx. Cresc. indice de Motorizacdo Tx. Cresc. Ind. de
Automoveis Populacional (automéveis/ 1000hab.) Motorizagdo

2009 14.668 - 80.868 - - -
2010 17.265 17,705% 81.675 0,998% 211 -
2011 19.956 15,586% 83.118 1,767% 240 13,580%
2012 22.461 12,553% 84.514 1,680% 266 10,693%
2013 24.907 10,890% 89.037 5,352% 280 5,257%
2014 27.681 11,137% 90.648 1,809% 305 9,162%
2015 29.796 7,641% 92.204 1,717% 323 5,824%
2016 31.725 6,474% 93.730 1,655% 338 4,741%
2017 33.819 6,600% 95.225 1,595% 355 4,927%
2018 36.158 6,916% 98.368 3,301% 368 3,500%
2019 39.063 8,034% 100.209 1,872% 390 6,049%
2020 41.019 5,008% 101.877 1,665% 403 5,008%
2021 43.074 5,008% 103.841 1,928% 415 5,008%
2022 45.231 5,008% 105.769 1,857% 428 5,008%
2023 47.496 5,008% 107.654 1,782% 441 5,008%
2024 49.875 5,008% 109.491 1,706% 456 5,008%
2025 52.373 5,008% 111.305 1,657% 471 5,008%
2026 54.996 5,008% 113.212 1,713% 486 5,008%
2027 57.750 5,008% 115.073 1,644% 502 5,008%
2028 60.642 5,008% 116.888 1,577% 519 5,008%
2029 63.679 5,008% 118.663 1,519% 537 5,008%
2030 66.868 5,008% 120.411 1,473% 555 5,008%
2031 70.217 5,008% 122.257 1,533% 574 5,008%
2032 73.734 5,008% 124.060 1,475% 594 5,008%
2033 77.427 5,008% 125.820 1,419% 615 5,008%
2034 81.305 5,008% 127.547 1,373% 637 5,008%
2035 85.376 5,008% 129.243 1,330% 661 5,008%

Fonte: URBTEC™ (2020)

Pela tabela, é possivel analisar que a taxa de crescimento constante de 5,008%
ao ano resulta um aumento de cerca de 10.000 veiculos para 2025, 20.000 veiculos para
2030 e quase 30.000 veiculos para o ano de 2035, um aumento de 29% na frota. Ja o
indice de motorizacdo chega a 661 veiculos para cada 1.000 habitantes para o ano 2035,

um aumento de aproximadamente 70% da quando comparado com o ano de 2019.

Tabela 24 - Projecdo de automdveis para os proximos 5, 10 e 15 anos.

indice de
Ano AEnaEl | ReanleEe Motorlz/age.zo TX. Cre'sc. and' de
(automoveis/ Motorizagao
1000hab.)
2020 41.019 101.877 403 5,008%
2025 52.373 111.305 471 5,008%
2030 66.868 120.411 555 5,008%
2035 85.376 129.243 661 5,008%

Fonte: URBTEC™ (2020)
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5.2.1 ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA PARA O CENARIO OTIMISTA

Como realizado para o Cenario “Nada a fazer”, foi realizado o célculo da analise
da capacidade viaria para o cenario otimista de acordo com a metodologia ICU, que
proporciona a andlise em relagao ao volume sobre capacidade de veiculos em uma via.

A coluna “volume 2019” teve como base informagdes obtidas através da
pesquisa de contagem volumétrica realizada em novembro de 2019 no municipio e, a
partir deles, foi possivel estimar os valores de volume para os horizontes 2020, 2025,
2030 e 2035, a partir das taxas de crescimento estimadas pelo cendrio otimista.

Através da tabela abaixo, nota-se que caso Fazenda Rio Grande tenha uma
evolugao de aumento de frota conforme estabelecido pelo cendrio otimista, ao ano de
2035 um crescimento acumulado de 80,128%. Tal fator de crescimento traria grande
impacto nas intersecdes analisadas, inclusive antecipando o saturamento de algumas,

quando comparadas com o cendrio “nada a fazer”.
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Tabela 25 — Determinagdo da capacidade vidria e saturamento das intersegdes para o cenario otimista para os horizontes 2020, 2025, 2030 e 2035
CRESCIMENTO 5,008% 30,048% 55,088% 80,128% VOLUME/CAP
VOLUME | VOLUME | VOLUME | VOLUME | VOLUME ~

INT. | CAPACIDADE 2019) | (2020) (2025) (2030) (2035) 2019 | 2020 2025 2030 2035 SITUACAO
PO1 1543 1145 1.203 1.490 1.776 2.063 | 74,21% | 77,97% SATURADA EM 2025
P02 1543 1761 1.850 2.291 2.732 3.173 SATURADA EM 2019
P03 1543 1417 1.488 1.843 2.198 2.553 SATURADA EM 2019
P04 1543 1081 1.136 1.406 1.677 1.948 | 70,06% | 73,62% SATURADA EM 2025
PO5 1543 361 380 470 560 651 | 23,40% | 24,63% | 30,46% | 36,29% | 42,19%
P06 1543 1376 1.445 1.790 2.135 2.479 | 89,18% SATURADA EM 2020
P07 1543 1170 1.229 1.522 1.815 2.108 | 75,83% | 79,65% SATURADA EM 2025
P08 1543 1501 1.577 1.953 2.328 2.704 SATURADA EM 2019
P09 1543 428 450 557 664 771 | 27,74% | 29,16% | 36,10% | 43,03% | 49,97%
P10 1543 1624 1.706 2.112 2.519 2.926 SATURADA EM 2019
P11 1543 2233 2.345 2.904 3.464 4.023 SATURADA EM 2019
P12 1543 1300 1.366 1.691 2.017 2.342 | 84,25% | 88,53% SATURADA EM 2025
P13 1543 1426 1.498 1.855 2.212 2.569 SATURADA EM 2019
P14 1120 948 996 1.233 1.471 1.708 | 84,64% | 88,93% SATURADA EM 2025
P15 1543 1037 1.089 1.349 1.609 1.868 | 67,21% | 70,58% | 87,43% SATURADA EM 2030
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5.3 CENARIO CONSERVADOR

De acordo com o TR, o cendrio conservador deve levar em consideragdo o
crescimento menos acentuado do municipio. Sendo assim, para o cendrio conservador,
as projecdes da taxa de crescimento de automdveis e do indice de motorizagao foram
calculadas com base na linha de tendéncia.

Alinha de tendéncia representa, como o préprio nome diz, tendéncias de dados
existentes e, a partir disso, pode realizar “extrapola¢des” de dados futuros. A
extrapolacdo da linha de tendéncia é baseada no desenvolvimento de uma série
histdrica, assumindo que os fatores que influenciam essa série sdo constantes. Uma das
vantagens desse método é que “o histérico do parametro selecionado é facilmente
apresentdvel: uma projecdo do futuro em linha reta ou em curva é de facil
compreensao” (LENZ & LANFORD, 1973, apud SILVA, 2017).

Deste modo, a linha de tendéncia é basicamente uma equacdo que melhor se
ajusta aos dados existentes. O tipo de linha de tendéncia a ser utilizada ird depender do
tipo do dado. Por exemplo, se os dados tiverem um comportamento linear, entdao o
método que melhor se adequa pode ser a linha de tendéncia linear.

A confiabilidade da linha de tendéncia é verificada a partir do valor do R-
quadrado (R?), que varia de 0 a 1. Quanto mais perto de 1 estiver o R?, mais confidvel
serd a linha de tendéncia.

Para realizar a andlise de tendéncias do cenario conservador, foram
considerados os dados da taxa de crescimento do indice de motorizagdo entre 2011 e
2019. Com base nos resultados do Grafico 3, ndo é possivel determinar exatamente qual
é o padrdo dos dados existentes. Portanto, foram analisadas trés linhas de tendéncias
distintas: linear, logaritmica e exponencial. A linha de tendéncia linear representa uma
linha reta que melhor ajuste os dados existentes. A linha logaritmica é uma linha curva
gue é mais interessante quando os dados aumentam ou diminuem rapidamente. Ja a
linha de tendéncia exponencial também é uma linha curva, porém é utilizada quando os

valores de um dado sobem ou descem de acordo com uma taxa constante.
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Grafico 3 - Evolugdo da taxa de crescimento do indice de motorizagdo de Fazenda Rio Grande
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As linhas de tendéncias linear, logaritmica e exponencial calculadas para o
cendrio conservador estdao apresentadas nos graficos abaixo. A linha de tendéncia
demonstra as diferentes situa¢des calculadas para o cendrio conservador de Fazenda
Rio Grande, onde os valores demonstrados pelos pontos em marrom representam a taxa
de crescimento anual de automadveis para o municipio, entre os anos de 2011 e 2019. J3

a linha preta representa a linha de tendéncia extrapolada até 2035.

Gréfico 4 - Linha de tendéncia linear da taxa de crescimento de Automdéveis - Cendrio Conservador
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Fonte: URBTEC™ (2020)
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Gréfico 5 - Linha de tendéncia logaritmica da taxa de crescimento de Automoveis - Cendrio Conservador
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Grafico 6: - Linha de tendéncia exponencial da taxa de crescimento de Automéveis - Cenério Conservador
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Apesar das linhas de tendéncia linear e logaritmica terem R? maior (0,607 e
0,765, respectivamente), a exponencial foi a Unica que ndo apresentou valor negativo.
Conforme citado anteriormente, o cendrio conservador deve considerar um
crescimento menos acentuado do municipio, porém deve haver crescimento e, por isso,
foi considerada a linha de tendéncia exponencial.

A partir dessas informacdes, foi calculada, com base nos dados histdricos, a
tendéncia futura para o crescimento do indice de motoriza¢ao e taxa de crescimento de
automaveis municipal.

Conforme esperado para o cendrio conservador, a linha de tendéncia mostra

uma queda gradual na taxa de crescimento de automéveis e da taxa de crescimento do

indice de motoriza¢ao municipal.

URBTEC S

Planejomento Engenharia Consultoria




Tabela 26 - Projecdo futura da taxa de crescimento de frota, populagdo e indice de motorizagao

Ano Automéveis Tx. Cresc. Populagio Tx. Cresc. indice de Motorizacdo Tx. Cresc. Ind. de
Automoveis Populacional (automéveis/ 1000hab.) Motorizagdo

2009 14.668 - 80.868 - - =
2010 17.265 17,705% 81.675 0,998% 211 -
2011 19.956 15,586% 83.118 1,767% 240 13,580%
2012 22.461 12,553% 84.514 1,680% 266 10,693%
2013 24.907 10,890% 89.037 5,352% 280 5,257%
2014 27.681 11,137% 90.648 1,809% 305 9,162%
2015 29.796 7,641% 92.204 1,717% 323 5,824%
2016 31.725 6,474% 93.730 1,655% 338 4,741%
2017 33.819 6,600% 95.225 1,595% 355 4,927%
2018 36.158 6,916% 98.368 3,301% 368 3,500%
2019 39.063 8,034% 100.209 1,872% 390 6,049%
2020 40.432 3,505% 101.877 1,665% 397 3,505%
2021 41.686 3,100% 103.841 1,928% 401 3,100%
2022 42.828 2,741% 105.769 1,857% 405 2,741%
2023 43.867 2,424% 107.654 1,782% 407 2,424%
2024 44.807 2,144% 109.491 1,706% 409 2,144%
2025 45.657 1,896% 111.305 1,657% 410 1,896%
2026 46.422 1,677% 113.212 1,713% 410 1,677%
2027 47.111 1,483% 115.073 1,644% 409 1,483%
2028 47.729 1,311% 116.888 1,577% 408 1,311%
2029 48.282 1,160% 118.663 1,519% 407 1,160%
2030 48.777 1,026% 120.411 1,473% 405 1,026%
2031 49.220 0,907% 122.257 1,533% 403 0,907%
2032 49.615 0,802% 124.060 1,475% 400 0,802%
2033 49.966 0,709% 125.820 1,419% 397 0,709%
2034 50.280 0,627% 127.547 1,373% 394 0,627%
2035 50.559 0,555% 129.243 1,330% 391 0,555%

Fonte: URBTEC™ (2020)

Através da tabela, é possivel observar que o cendrio conservador possui

resultados parecidos ao cenario base quando levamos em consideracdo os valores finais

de frota municipal de automdveis. Também é possivel observar que o cendrio

conservador possui uma taxa de crescimento de automodveis abaixo da taxa de

crescimento populacional projetada, a partir de 2026.

O indice de motorizagcdo municipal possui um crescimento acumulado de 3,32%

no periodo entre 2020 e 2026, porém, a partir de 2026 com a taxa de crescimento de

automdveis menor que a taxa de crescimento populacional, o indice de motorizacdo

comeca a diminuir gradativamente, até chegar a um valor de 391 automdveis para cada

1.000 habitantes no ano de 2035, valor préximo ao encontrado em 2019, que era de 391

automoveis para cada 1.000 habitantes.

Planejomento Engenharia Consultoria
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Tabela 27 - Projecdo de automadveis para os proximos 5, 10 e 15 anos.

indice de
Ano sutstvds  |FepulecEs Motorlz’aga}o TX. Cre.sc. I~nd. de
(automdveis/ Motorizagdo
1000hab.)
2020 40.432 101.877 397 3,505%
2025 45.657 111.305 410 1,896%
2030 48.777 120.411 405 1,026%
2035 50.559 129.243 391 0,555%

Fonte: URBTEC™ (2020)

Adotando como referéncia o ano de 2020, para o ano de 2025 houve um
aumento na frota de automodveis de 12,9%, ou seja, em cinco anos do cenario base,
serao 5.225 novos automdveis no municipio. Ja para 2030 e 2035, é projetado um
aumento de aproximadamente 20,6% e 25% respectivamente, em comparagdo ao ano

base.

5.3.1 ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA PARA O CENARIO CONSERVADOR

Como para os demais cenarios, foi realizado o calculo da analise da capacidade
vidria para o cenario otimista de acordo com a metodologia ICU, que proporciona a
analise em relacdo ao volume sobre capacidade de veiculos em uma via.

Como apresentado anteriormente, os valores estabelecidos para a coluna
“volume 2019” foram estabelecidos a partir da contagem volumétrica realizada em
novembro de 2019 no municipio, e os volumes para os horizontes 2020, 2025, 2030 e
2035 foram conforme as projecOes de crescimento estabelecidas pelo cenario
conservador.

Através da tabela abaixo, nota-se que, caso Fazenda Rio Grande tenha uma
evolucdo de aumento de frota conforme estabelecido pelo cenario conservador, ao ano
de 2035 um crescimento acumulado de 26,067%. Em comparagdo com 0s cenarios
“nada a fazer” e otimista, é possivel notar que o cendrio conservador apresenta
resultados semelhantes aos estipulados para o cenario “nada a fazer” para o horizonte

de 2035, que representa o crescimento acumulado total para os proximos 15 anos.
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Tabela 28 — Determinagdo da capacidade viaria e saturamento das intersegdes para o cenario conservador para os horizontes 2020, 2025, 2030 e 2035
CRESCIMENTO 3,505% | 15,810% | 22,467% | 26,067% VOLUME/CAP
VOLUME | VOLUME | VOLUME | VOLUME | VOLUME -
INT. | CAPACIDADE | 010 | ") | (2025) | (2030) | (eo3s) | 2018 | 2020 | 2025 | 2030 SITUAGAO
PO1| 1543 1145 1.186 1.327 1.403 1.444 | 7421% | 76,86% | 86,00% SATURADA EM 2030
PO2| 1543 1761 1.823 2.040 2.157 2.221 SATURADA EM 2019
PO3| 1543 1417 1.467 1.642 1.736 1.787 SATURADA EM 2019
PO4| 1543 1081 1.119 1.252 1.324 1.363 | 70,06% | 72,52% | 81,14% | 85,81% | 88,33%
POS| 1543 361 374 419 443 456 | 23,40% | 24,24% | 27,15% | 28,71% | 29,55%
PO6| 1543 1376 1.425 1.594 1.686 1.735 | 89,18% SATURADA EM 2020
PO7| 1543 1170 1.212 1.355 1.433 1.475 | 75,83% SATURADA EM 2030
PO8| 1543 1501 1.554 1.739 1.839 1.893 SATURADA EM 2019
PO9| 1543 428 444 496 525 540
PIO| 1543 1624 1.681 1.881 1.989 2.048 SATURADA EM 2019
P11| 1543 2233 2312 2.587 2.735 2.816 SATURADA EM 2019
P12| 1543 1300 1.346 1.506 1.593 1.639 SATURADA EM 2025
P13| 1543 1426 1.476 1.652 1.747 1.798 SATURADA EM 2019
P14| 1120 948 982 1.098 1.161 1.196 | 84,64% | 87,68% SATURADA EM 2025
PI5| 1543 1037 1.074 1.201 1.270 1308 | 67,21% | 69,60% | 77,84% | 82,31% | 84,77%

Fonte: URBTEC™ (2020)
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54 DEFINIGAO DE UM CENARIO PARA AS ANALISES DO PLANMOB

Apds a elaboragdo dos cenarios base, otimista e conservador, torna-se
necessario estabelecer um destes para a aplicabilidade e direcionamento das propostas
e simulagdes.

Tendo como conhecimento que os cenarios podem ser encarados como uma
ferramenta utilizada para projetar possiveis situagées futuras, torna-se necessario levar
em consideracdo a situacdo provocada pela pandemia mundial do coronavirus (COVID-
19), que tem provocado grande instabilidade nas mais diversas dinamicas, sobretudo a
econdmica e a sanitdria. Em virtude de tal situacdo, torna-se plausivel a elimina¢do do
cenario otimista como base para a realizacdo das simulaces de propostas, visto que ele
foi elaborado considerando uma projecdo de crescimento acima do esperado para o
municipio nos préximos anos.

Embora os cenadrios base e conservador tenham apresentado resultados
similares ao final do horizonte 2035, percebe-se pelas tabelas de projecdo que o cendrio
conservador tem como principio um crescimento elevado para o ano de 2020, e
posteriormente um decréscimo proporcional nas taxas de crescimento, até chegar em
seu menor valor ao ano de 2035.

Sendo assim, o cendrio base torna-se o mais adequado para utilizacgdo como
fundamento das propostas e como base para as simula¢des que serdo realizadas de
acordo com as intervencgdes estabelecidas, visto que seu crescimento ocorre de maneira
gradual ao passar dos anos, e por seu resultado ao ano horizonte de 2035 ser préximo

ao estabelecido pelo cenario conservador.
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6 DIRETRIZES PARA A MOBILIDADE URBANA

As diretrizes para o Plano de Mobilidade de Fazenda Rio Grande constituem
caminhos em que o municipio deve seguir para que seja possivel alcancar os objetivos
estabelecidos através da Lei Federal N° 12.587/2012 — Politica Nacional da Mobilidade
Urbana (PNMU). De acordo com o seu art. 22, o objetivo maximo desta politica nacional
é “contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento e a concretizacdo das
condicdes que contribuam para a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da
politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democrdtica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.”

A partir deste propdsito, a PNMU apresenta principios, diretrizes e objetivos,
representados pelos seguintes artigos:

Art. 5° - A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes
principios:
l.acessibilidade universal;
Il.desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensGes socioeconOmicas e
ambientais;
lll.equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
IV.eficiéncia, eficdcia e efetividade na presta¢do dos servigos de transporte urbano;
V.gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da politica
nacional de mobilidade urbana;
Vl.seguranga nos deslocamentos das pessoas;
Vll.justa distribuigdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;
Vlll.equidade no uso do espago publico de circulagado, vias e logradouros; e
IX.eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Art. 6° — A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nas seguintes
diretrizes:
l.integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no
ambito dos entes federativos;
Il.prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado.
lll.integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;
IV.mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econ6micos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;
V.incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis
e menos poluentes;
Vl.priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado; e
Vll.integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha diviséria internacional.
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Vlll.garantida de sustentabilidade econ6mica das redes de transporte publico coletivo
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a
modicidade tarifaria do servigo.

Art. 7° — A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:
I.reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

Il.promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

lll.proporcionar melhoria nas condi¢Ges urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV.promover o desenvolvimento sustentdavel com a mitigacao dos custos ambientais e
socioecon6micos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

V.consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Além dos objetivos estabelecidos pela PNMU, o Termo de Referéncia deste

Plano de Mobilidade se apropria de diversas premissas, que serdo consideradas na
elaboracdo das diretrizes e propostas do PlanMob, sdo elas:

a) Elevagdo do padrdo de circulagdo do Sistema Vidrio das diversas

dreas em estudo, através da organizagcdo do trdfego, por meio de

dispositivos de novos percursos projetados e de sinalizagdo vidria;

b) Melhoria da fluidez e da sequranca vidria de pedestres e veiculos,

principalmente, nas interse¢ées;

¢) Indicagcbes de possiveis melhorias no Sistema Vidrio das dreas em

estudo do perimetro urbano;

d) Defini¢do de locais; visando a sinalizagéo de regulamentagéo de

estacionamento de veiculos de carga e descarga de mercadorias;

e) Andlise e proposicdo de alternativas para os acessos principais a

cidade;

f) Intervengbes necessdrias para a promogdo, através da melhoria da

infraestrutura, da urbanizagcdo e da melhoria ambiental, da redugdo

das desigualdades sociais, como a inclusdo social e produtiva, através

da ampliagdo do acesso da populacGo a equipamentos, servigos

publicos, empregos e renda;
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g) Projetos buscando a solucbes que garantam a ampliagdo da
acessibilidade do pedestre e a acessibilidade a pessoas com restri¢éio
de mobilidade e deficiéncia;

h) Projetos de rotas cicldveis, incorporando-as prioritariamente ao
sistema de transporte coletivo

i) Elaboracdo de Projeto de Sinalizagdo turistica para o municipio.?

Sob tais premissas, a definicdo das diretrizes do PlanMob de Fazenda Rio
Grande foi construida a partir de duas grandes abordagens. O primeiro concerne as
definicGes técnicas que, além das regulacdes legais, incluem referenciais tedricos
nacionais e internacionais, bem como estudos de instituigdes voltadas ao planejamento
da mobilidade. A segunda abordagem se refere a construcdo de respostas as deficiéncias
e potencialidades da mobilidade fazendense apontadas pelo diagndstico. Ambas as
abordagens serdo levantadas ao longo do presente relatério.

No entanto, em relacdo a primeira abordagem, vale a pena citar neste
momento o trabalho desenvolvido pelo Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento, uma organizagao internacional sem fins lucrativos com principal
competéncia relacionada ao projeto de sistema de transportes (ITDP, 2020). Com o
auxilio de sete instituicdes que atuam com o tema da mobilidade urbana, o ITDP
desenvolveu os 10 Principios da Mobilidade Compartilhada para Cidades Mais Humanas.
Este material trata de uma série de fundamentos que auxiliam o planejamento da
mobilidade, visando a otimizacao do sistema vidrio através do uso compartilhado dos
meios de transporte.

Os 10 Principios de Mobilidade Compartilhada para Cidades Mais Humanas sao:

1. Planejar as cidades e a mobilidade juntas.
2. Focar em mover pessoas, nao carros.

3. Encorajar o uso eficiente do solo e da infraestrutura.

2 A alinea i) do item 3.1 foi alterada para um Programa de Orientacdo de Trafego (POT).
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Engajar partes interessadas na tomada de decisdes.
Projetar com acesso para todos.

Evoluir rumo a emissao zero.

Cobrar tarifas justas.

Gerar beneficios publicos via dados abertos.
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Promover a integracdo e a conectividade dos modos e transporte.

10. Promover a operacao compartilhada de veiculos autbnomos.

Em Fazenda Rio Grande, quatro dos principios da mobilidade compartilhada
para cidades mais humanas foram incorporados nas diretrizes, sendo eles:

2. Focar em mover pessoas, ndo carros — Diversas diretrizes e propostas
presentes neste PlanMob visam a priorizacdo da mobilidade de pessoas, nao
necessariamente através de veiculos motorizados.

5. Projetar com acesso para todos — Inclusdo de diretrizes que proporcionem
acessibilidade e seguranca a todos cidadaos.

6. Evoluir rumo a emissao zero — Diretrizes que incluem a utilizacdo de modais
ndo poluentes como a bicicleta e caminhada.

9. Promover a integragao e a conectividade dos modos e transporte — Diretrizes

de integracao entre diversos modais.
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Figura 17 - 10 principios de mobilidade compartilhada para cidades humanas.
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Aproximando estes principios para a realidade deste PlanMob, é importante
assumir a afirmac¢do do ITPD sobre “o futuro da mobilidade nas cidades é intermodal e
integrado” igualmente para Fazenda Rio Grande. Este tem sido o caminho tracado por
grandes cidades ao redor do mundo na busca de sistema de mobilidade mais eficientes
e sustentaveis.

De um modo geral, os principios fazem menc¢ado a relagdo mobilidade x uso do
solo x infraestruturas, resgatando o melhor aproveitando dos investimentos publicos
realizados no ordenamento territorial e a conectividade entre eles. Ademais, os
principios também mencionam a relagdo individuo x coletivo, quando todos tém o
direito de acessar o sistema de transportes, o qual deve ser planejado conjuntamente,
e sob o objetivo de prover o deslocamento eficiente de pessoas por meio de um sistema
integrado e ndo por apenas um Unico modal. Ainda, estes principios evidenciam o papel
relevante da mobilidade como ferramenta de diminuicdao dos impactos ambientais.

Para o PlanMob de Fazenda Rio Grande, alguns principios, objetivos e diretrizes
estabelecidos pela Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU) para a Agenda 2030 foram
incorporados ao plano, cuja uma das premissas visa o desenvolvimento da mobilidade
sustentdvel. A Agenda 2030 trata-se de um plano de acdo em busca da paz e
prosperidade, além de visar a erradica¢cdao da pobreza como parte do desenvolvimento
sustentdvel. Para isso, foram estabelecidos 17 Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) e 169 metas estratégicas, que buscam conscientizar os direitos
humanos a todos, e construir uma sociedade mais justa, pacifica, inclusiva e que
assegure a protegdo do planeta e seus recursos naturais.

As ODS e suas metas possuem relacdo com o PlanMob por conta da dinamica
estabelecida principalmente pela questdo do acesso universal, desenvolvimento
sustentavel e pelo direto de inclusdo social. Para a elaboracdo das diretrizes do PlanMob
de Fazenda Rio Grande, foram utilizadas como base seis das 17 ODS estabelecidas pela
ONU, e algumas metas especificas, sendo elas listadas a seguir:

e ODS 3 — Assegurar uma vida saudavel e promover o bem-estar para

todos, em todas as idades.
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o Meta 3.6 — Até 2020, reduzir pela metade as mortes e os
ferimentos globais por acidentes em estradas.

e ODS 4 — Assegurar a educacgado inclusiva equitativa e de qualidade, e
promover oportunidades de aprendizagem ao longo da vida para todos.

o Meta 4.7 — Até 2030 garantir que todos os alunos adquiram
conhecimentos e habilidades necessarias para promover o
desenvolvimento sustentavel, inclusive, entre outros, por meio
da educacdo para o desenvolvimento sustentdvel e estilos de
vida sustentaveis, direitos humanos, igualdade de género,
promocado de cultura de paz e ndo violéncia, cidadania global e
valorizagao da diversidade cultural e da contribuigao da cultura
para o desenvolvimento sustentdvel.

e ODS 10— Reduzir a desigualdade dentro dos paises e entre eles

o Meta 10.2 — Até 2030, empoderar e promover a inclusdo social,
econdmica e politica de todos, independentemente da idade,
género, deficiéncia, raga, etnia, origem, religido, condicdo
econdmica ou outra.

e ODS 11 - Tornar as cidades e assentamentos humanos inclusivos,
seguros, resilientes e sustentaveis.

o Meta 11.2 — Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de
transporte seguros, acessiveis, sustentdveis e a preco acessivel
para todos, melhorando a seguranga rodoviaria por meio da
expansdo dos transportes publicos, com especial atencdo para
as necessidades das pessoas em situacao de vulnerabilidade,
mulheres, criancgas, pessoas com deficiéncia e idosos.

o Meta 11.3 — Até 2030, aumentar a urbanizagdo inclusiva e
sustentdvel, e as capacidades para o planejamento e gestdo de
assentamos humanos participativos, integrados e sustentaveis,

em todos os paises.

URBTEC e

Planejomento Engenharia Consultoria



o Meta11.7—Até 2030, proporcionar o acesso universal a espacos
publicos  seguros, inclusivos, acessiveis e  verdes,
particularmente para as mulheres e criancgas, pessoas idosas e
pessoas com deficiéncia.

e ODS 12 — Assegurar padroes de producdo e consumo sustentdveis

o Meta 12.8 — Até 2030, garantir que as pessoas, em todos os
lugares tenham informacdo relevante e conscientizacdo para o
desenvolvimento sustentdvel e estilos de vida em harmonia com
a natureza.

e ODS 16 — Promover sociedades pacificas e inclusivas para o
desenvolvimento sustdvel, proporcionar o acesso a justica para todos e
construir instituicdes eficazes, responsdveis e inclusivas em todos os
niveis.

o Meta 16.6 — Desenvolver instituicdes eficazes, responsaveis e
transparentes em todos os niveis.

o Meta 16.7 — Garantir a tomada de decisdo responsiva, inclusiva,

participativa e representativa em todos os niveis.

Sob estas intencdes e regatando a interrelacdo e integracdo entre as diversas
dinamicas existentes na grande tematica da mobilidade urbana, este PlanMob se
apropria de cinco eixos catalisadores, os quais irdo envolver diretrizes e propostas que,
conjuntamente poderdo cumprir os objetivos pretendidos para a mobilidade
fazendense. Como mencionado no capitulo dedicado a metodologia, os eixos
catalisadores sdo assim denominados por estimularem o cumprimento das acdes a ele
vinculado.

Os eixos catalisadores estdo organizados por tipologia modal e de acordo com
a escala de planejamento, visando a busca por uma cidade multimodal. Sao eles:

01. EIXO CATALISADOR FAZENDA METROPOLITANA
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Relacionado com a tematica do sistema de mobilidade metropolitana, este
eixo é focado na insercao regional em que o municipio de Fazenda Rio
Grande se encontra, sua conectividade com a capital do Estado, bem como
com o0s municipios limitrofes, os quais também sdo incluidos no
deslocamento metropolitano.

02. EIXO CATALISADOR MOBILIDADE INTEGRADA
Este eixo remete-se ao espaco urbano destinado ao sistema viario como um
todo, ou seja, ao espaco destinado a viabilizacdo de todos os modais.
Apesar disso, o Eixo Catalisador Mobilidade Integrada ira abordar com
maior profundidade o sistema vidrio destinado aos veiculos motorizados.
Isto deve-se ao fato de que os demais eixos irdo discutir com maior
propriedade os demais modais propostos.

03. EIXO CATALISADOR FAZENDA INTEGRADA
Fazenda Integrada é o Eixo Catalisador destinado exclusivamente ao servigo
municipal de transporte publico coletivo de jurisprudéncia municipal. Por
fazer parte do NUC, o transporte publico coletivo metropolitano é gerido
pela COMEC, o qual ndo é compreendido pelo presente plano.

04. EIXO CATALISADOR PEDALANDO POR FAZENDA
Relacionado exclusivamente a ciclomobilidade, este eixo ira refletir sobre
esta modalidade eficiente, sustentdvel, economicamente viavel e com
grande potencialidade para ampliacao na cidade de Fazenda Rio Grande.

05. EIXO CATALISADOR FAZENDA CAMINHANDO
Fazenda Caminhando é o Eixo Catalisador concentrado ao deslocamento a
pé, seja em sua totalidade ou parte de um deslocamento multimodal.

Discute-se o deslocamento a pé e suas infraestruturas dedicadas.

Os cinco eixos catalisadores apresentados agregam 10 diretrizes, as quais irdo
apresentar seus objetivos especificos e as justificativas técnicas para tais definicGes.

Relembra-se que as diretrizes e, consequentemente, todas as propostas devem estar
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em consonancia com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, de modo a proporcionar
a mobilidade e acessibilidade a toda popula¢do, promovendo as condi¢gdes necessarias
para seus deslocamentos no espaco urbano, de maneira eficaz e segura, priorizando o

transporte coletivo e os meios de transporte ndao motorizados.

6.1 EIXO CATALISADOR FAZENDA METROPOLITANA

Fazenda Rio Grande, como ja mencionado, é municipio membro da Regido
Metropolitana de Curitiba, em seu primeiro anel, sendo também pertencente ao Nucleo
Urbano Central. A questdao da mobilidade metropolitana é gerida pela Coordenacao da
Regido Metropolitana de Curitiba (COMEC).

O deslocamento interurbano dos municipes fazendenses com os municipios da
regido metropolitana foram destacados pelo diagndstico realizada na etapa anterior
deste PlanMob. Destacam-se Curitiba, Mandirituba, Colombo, Pinhais, Quatro Barras e
Sao José dos Pinhais.

Atualmente, o sistema vidrio metropolitano inserido dentro dos limites
municipais de Fazenda Rio Grande combina uma série de vias, porém apenas duas
realizam a continuidade vidria. A BR-116 atua como uma via expressa e a Avenida
Francisco Ferreira da Cruz como uma via de ligacao.

De acordo com a Prefeitura de Fazenda Rio Grande, através de reunides e
oficinas técnicas, foi indicado que a BR-116 ocupa a escolha vidria principal dos
motoristas e, portanto, apresenta diminuicdo da fluidez e da sua capacidade viaria (nivel
de servico). A reducdo da dependéncia da BR-116, bem como o incremento da
conectividade metropolitana, serdo abordados pelas duas diretrizes que compdem o
Eixo Catalisador Fazenda Metropolitana. S3o elas, Diretriz 1: Ampliar a rede de
mobilidade metropolitana e Diretriz 2: Aumentar a eficacia da dinamica da mobilidade
metropolitana. O capitulo seguinte ira discorrer sobre as propostas vinculadas a tais

diretrizes.
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6.2 EIXO CATALISADOR MOBILIDADE INTEGRADA

O eixo catalisador Mobilidade Integrada é relacionado as condi¢des da
circulacdo urbana por todos modais de transporte, principalmente em relacdo aos
veiculos motorizados, visto que sdo os que ocupam maior espaco fisico dentro deste
sistema.

Com o objetivo de proporcionar melhorias na eficiéncia e fluidez do sistema
vidrio urbano, a fim de que as viagens realizadas principalmente através de veiculos
motorizados sejam realizadas de maneira segura, agil e eficiente, é proposta uma
reorganizagdo do sistema viario através de intervenc¢des pontuais e estratégicas.

Através das problematicas encontradas através do diagndstico realizado sobre
o municipio, foram estabelecidas trés diretrizes que compdem o eixo catalisador
mobilidade integrada. Sdo elas, Diretriz 3: Promover a circulagdo dos modais de
transporte de forma eficiente; Diretriz 4: Aumento da qualidade vidria na regiao
central (forte presenga de comércio e servigo) e a Diretriz 5: Aumento da seguranga

viaria municipal.

6.3 EIXO CATALISADOR FAZENDA INTEGRADA

O Eixo Catalisador Fazenda Integrada se refere a apropriacdao do transporte
publico coletivo na escolha modal da populacdo fazendense. Relembra-se que este eixo,
bem como a diretriz e propostas a ele vinculadas, fazem referéncia ao sistema de
transporte coletivo municipal, ou seja, ndo interferem na gestdo de transporte publico
metropolitano administrada pela COMEC e Metrocard.

Este eixo fundamenta-se na Diretriz 6: promover a ampliagdo do uso do
transporte publico no municipio, priorizando o coletivo sobre o individual.

As justificativas técnicas e tedricas se respaldam principalmente no art. 62 da

Politica Nacional de Mobilidade Urbana, incisos:
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Il - Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;
VI - Priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do territério e indutores do desenvolvimento urbano
integrado.
E possivel relacionar estes incisos com uma série de elementos que incrementam
a eficacia do sistema de mobilidade urbana, bem como do funcionamento da dindmica
urbana. No que se refere ao inciso Il, destacam-se:
e A maior capacidade de passageiros em um veiculo de transporte publico coletivo
é superior de um veiculo motorizado individual tendo como consequéncia:
o proporciona maior espaco fisico no sistema vidrio;
o maior fluxo de veiculos e menor congestionamento;
o maior eficiéncia energética;
o menor impacto de gases nocivos ao meio ambiente, menor poluicdo
ambiental, sonora e visual;
o menor exposi¢cdo do usudrio, maior seguranga viaria;

o economia financeira para percursos mais longos.

J4 em relacdo ao inciso VI, destacam-se:
e Inclusdo social e acessibilidade da populagdo aos usos e servigos que garantem
o direito a cidade;
e Suporte na estruturacdo do tecido urbanizado;

e Indutor do desenvolvimento urbano.

O transporte publico coletivo ocupa uma valiosa posicdo de ferramenta de
incremento social, territorial e econbmico em uma sociedade urbanizada. A ampliacdo

da abrangéncia da rede de transporte publico coletivo no municipio de Fazenda Rio
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Grande proposta por este eixo catalisador tem o potencial de atingir este cendrio. O

capitulo seguinte ira discorrer sobre as propostas para atingi-lo.

6.4 EIXO CATALISADOR PEDALANDO POR FAZENDA

Pedalando por Fazenda é o Eixo Catalisador que remete ao incremento da
ciclomobilidade neste municipio, atingindo uma das diretrizes estabelecidas na PNMU,
a qual refere-se a necessidade de um sistema multimodal nos centros urbanos, ou seja,
a possibilidade de realizar suas viagens por mais de um modal de transporte, incluindo
os modais nao motorizados.

A bicicleta pode ser considerada um dos meios de transporte mais eficientes
por uma série de fatores, como por exemplo a eficiéncia energética, uma vez que é um
veiculo movido a propulsdo humana; o baixo custo de aquisicdo e manutencdo; a
necessidade de pouco espaco para circulagdo no sistema vidrio e em locais de
estacionamento; o baixo impacto ambiental por ndo gerar nenhum tipo de poluicdo
atmosférica e o potencial em reduzir os congestionamentos nas cidades causados pela
utilizacdo massiva de automoveis.

De acordo com o caderno “Cidades para bicicleta, Cidades de futuro” (Comissao
Europeia, 1999), a bicicleta é um meio de transporte tdo rdpido quanto o automoével,
chegando a ser mais eficiente que um veiculo automotor individual quando utilizado
para realizacdo de viagens em distancias de até cinco quilémetros, conforme ilustrado
na figura abaixo. Ainda de acordo com o caderno, em um deslocamento de 10 minutos,
uma bicicleta consegue atingir uma area de abrangéncia 15 vezes maior do que um
pedestre. Isso nos indica que a integracdo das bicicletas aos demais modais de
transporte, possibilita maior agilidade nos deslocamentos por conta de sua versatilidade

e velocidade.
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Figura 18 - Comparagdo do tempo de deslocamento por tipo de modal
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Fonte: Cidades para bicicleta, Cidades de futuro. Comissdo Europeia (1999)

O Guia de Planejamento Cicloinclusivo, elaborado pelo ITDP em 2007, afirma
gue a bicicleta é o meio de transporte mais indicado para realizar deslocamento em
distancias de cinco a oito quildbmetros. O quadro abaixo relaciona os pontos fracos e

fortes para utilizacdo do modal, segundo o ITDP.

Quadro 1: Pontos fortes e fracos da modal bicicleta

Pontos fortes Pontos fracos
Eficiente e rdpida para distancias curtas Menos atrativa e menos rapida para distancias
(especialmente menores que cinco quilémetros) longas

Possui acesso a praticamente qualquerviae

Capacidade limitada para levar bagagem
qualquer lugar aumentando a mobilidade pac 'm! P v gag

O usudrio gasta energia pararealizar o

Facil acesso a areas congestionadas
deslocamento

Aclives, declives e condi¢oes desfavoraveis a
Independéncia e adequacao ao horario do usuario circulagao, principalmente para pessoas com
limitagGes motoras

Fonte: Instituto de Politicas de Transportes e Desenvolvimento,2007

E possivel observar que a bicicleta se mostra como uma opgdo de deslocamento
mais saudavel e sustentavel, além de ser um modal de transporte econGmico, e a
implantacdo da infraestrutura adequada é o primeiro passo para estimulo do uso do

modal nas atividades cotidianas dentro do municipio.
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O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei Federal n° 9.053/1997, define a
bicicleta como um “veiculo de propulsdao humana, dotado de duas rodas, ndo sendo para
efeito deste Cddigo, similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor” (Anexo 1).

Como ja discorrido, uma das diretrizes da PNMU é priorizar os modos de
transporte ndo motorizados sobre os motorizados, além de citar sobre a integracao
entre os modos e servigos de transporte urbano (artigo 6, incisos Il e Ill).

Conforme apresentado no diagndstico, Fazenda Rio Grande possui ciclistas
ativos e infraestruturas ciclaveis em sua drea urbana. De acordo com a pesquisa
realizada com ciclistas pela URBTEC™ em novembro de 2019, cerca de 41% dos
entrevistados afirmaram que comecaram a utilizar a bicicleta como meio de transporte
devido ao menor custo em suas viagens, e outros 35% por levarem menos tempo em
suas viagens através deste modal. Outro fato interessante levantado pela pesquisa é
que 42% dos entrevistados comegaram a utilizar a bicicleta apds a implantagao das
ciclovias.

Foi questionado também os motivos que os ciclistas consideram mais
importantes para que um maior numero de pessoas utilizasse a bicicleta como meio de
transporte, e as principais respostas foram a implantagao de mais ciclovias (57% dos
resultados) e campanhas para utilizagdo de bicicletas (23% dos resultados).

Visto isso, este PlanMob prop&e duas diretrizes, sendo a Diretriz 7: Consolidar
de uma rede cicloviaria eficaz; e Diretriz 8: Incentivar o deslocamento intraurbano
seguro através da ciclomobilidade. As propostas vinculadas a estas diretrizes serdo
apresentadas no capitulo seguinte.

Adianta-se, no entanto, que o Eixo Catalisador Pedalando por Fazenda, com
suas diretrizes e propostas, visa estruturar o municipio através de uma rede cicloviaria,
cujo objetivo é garantir que a bicicleta seja considerada como uma alternativa para os
deslocamentos no municipio. A bicicleta possibilita que um cidadao realize seus trajetos
de forma independente, sem a necessidade de esperar pelos horarios estabelecidos

pelo servico de transporte publico, e pode realizar suas viagens de forma econdmica e
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sustentdvel, visto que ndo gera emissao de poluentes na atmosfera, e proporcionando

também, um habito de vida saudavel com a realizagdo de exercicio fisico.

6.5 EIXO CATALISADOR FAZENDA CAMINHANDO

De acordo com Andrade et al. (2017) caminhar é a forma mais democratica de
se locomover. O pedestre possui liberdade em seu movimentar, se apropria de espagos,
e promove vitalidade urbana ao ocupar os espacos construidos e ndo construidos.

A mobilidade urbana tem se desenvolvido desde a ultima década baseada no
transporte motorizado individual, o que fez com que as cidades se expandissem e se
adaptassem através de infraestruturas complexas e onerosas para promover a
circulagdo de veiculos automotores em seu espago urbano.

Com isso, pensadores modernos como Jan Gehl e Jane Jacobs, comegaram a se
questionar este modelo ultrapassado de mobilidade baseado em veiculos motorizados
individuais e comecaram a defender a ideia de que devemos planejar uma cidade para
pessoas, indicando a relevancia da escala humana no planejamento urbano.

Diante deste cendrio, este eixo catalisador torna-se de extrema importancia,
pois apesar de uma viagem pode ser realizada através de varios modais, em algum
momento necessariamente todos serdo pedestres.

A partir desta premissa, o Eixo Catalisador Fazenda Caminhando se apropria de
duas diretrizes, sendo a Diretriz 9: Garantir o deslocamento eficaz e seguro para
pedestres em toda a drea urbana; e a Diretriz 10: priorizar o pedestre na area central.

Percebe-se uma diferenca de escala de planejamento entre as duas diretrizes;
enguanto a Diretriz 9 foca no planejamento na escala urbana, a Diretriz 10 enfatiza a
area com maior concentracdo de pedestres nesta cidade.

O planejamento da escala urbana atua na garantia de um deslocamento
eficiente, em que proporciona ao pedestre condicdes de caminhar de maneira

confortavel e, principalmente, segura. Neste sentido, ha a intencao de estabelecer um
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padrdo para o municipio, de acordo com defini¢cdes estabelecidas pela NBR 9050/2015,
que trata sobre acessibilidade, e demais NBRs vigentes.

A necessidade da implementacdo deste projeto no municipio, foi levantada
através das pesquisas de caminhabilidade realizadas pela URBTEC™ no municipio de
Fazenda Rio Grande, em 2019. De acordo com a pesquisa, 25% dos entrevistados se
deslocam exclusivamente a pé no municipio em um periodo de sete dias da data de
entrevista, e especificamente em relacdo a viagem no qual foram abordados,
aproximadamente 57% deles estavam se deslocando exclusivamente a pé. A pesquisa
também mostrou, que 88% dos entrevistados considera que uma calgada em boa
condicdo, tem influéncia direta para que seus deslocamentos sejam realizados a pé.

Reforcando os resultados da pesquisa, os quais demonstraram a drea central
como principal destino de deslocamento — por acomodar importante polo de
empregabilidade, comércio e servigos — se faz necessario um olhar atento a este bairro.
Esta drea recebe uma grande diversidade de modais e, sendo o pedestre o usuario mais
vulnerdvel as questGes de seguranca, a segunda diretriz deste eixo catalisador é

dedicado a esta situacdo.
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7 PROPOSTAS PARA A MOBILIDADE URBANA

7.1 EIXO CATALISADOR FAZENDA METROPOLITANA

O eixo catalisador fazenda metropolitana é composto pelas Diretrizes 1 e 2, que
se dividem entre duas propostas que possuem a intencdo de analisar novas
possiblidades para acesso ao municipio e promover melhorias para os acessos

alternativos ja existentes, auxiliando na dindmica da mobilidade metropolitana.

7.1.1 DIRETRIZ 1 — AMPLIAR A REDE DE MOBILIDADE METROPOLITANA

Para atingir tal objetivo, a Proposta 1: identificar as vias que podem ser
apropriadas para expansao urbana visa indicar a PMFRG potenciais locais estratégicos
para implantacdo de novos acessos ao municipio proveniente dos municipios limitrofes
a Fazenda Rio Grande.

Por se tratar de um assunto metropolitano, o municipio ndo possui jurisdicao
para a definicdo concreta de diretrizes viarias, sendo a COMEC o érgdo capacitado e
responsavel por elaborar estas diretrizes. Sendo assim, aqui sdo demonstradas apenas
as possibilidades e inten¢des para estas conexdes metropolitanas. O estudo de
possiblidades para novos acessos alternativos para o municipio visa diminuir a
dependéncia do acesso ao municipio pela BR-116.

A Proposta 1 é embasada pela condicdo atual do municipio identificada pelo
diagndstico, onde o acesso ao municipio através de Curitiba é realizado principalmente
pela BR-116 e pela Av. Francisco Ferreira da Cruz (Fazenda Rio Grande) — R. Nicola
Pellanda (Curitiba). A Rodovia Régis Bittencourt (BR-116) torna-se o principal acesso ao
municipio devido a sua alta capacidade de veiculos, sua velocidade regulamentada
maior do que as demais vias, proporcionando agilidade as viagens, e principalmente por
sua pavimenta¢do manter um bom estado de conservacao.

Pelo municipio de Curitiba, através da Rua Nicola Pellanda é possivel chegar a

Fazenda Rio Grande através pela Rua Francisco Ferreira da Cruz, via que possibilita
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acesso a Avenida Brasil, importante via urbana que junto a Avenida Portugal permite
atravessar a porg¢ao leste do perimetro urbano municipal de Norte a Sul.

Através dos dados provenientes da contagem volumétrica realizada na
intersecdo Av. Brasil x Av. Tomaz Edson de Andrade Vieira, é possivel notar um grande
fluxo de veiculos passando pela Avenida Brasil nesta intersecdo, tanto no sentido centro
— bairro como no sentido bairro — centro. As vias citadas possuem pavimentagdao em
bom estado, e em alguns trechos a velocidade regulamentada é de 50 km por hora, o
que classifica a ligacgdo como uma boa alternativa para acesso ao municipio,
principalmente em viagens com origem ou destino préximos ao extremo sul de Curitiba.

Além dos acessos citados acima, é possivel chegar a drea urbana de Fazenda
Rio Grande através das seguintes vias:

e Av. Francisco Ferreira da Cruz — R. Reinaldo Baldan (S3o José dos
Pinhais),

e R. Antbnio Corol — Est. Sem nome (S3o José dos Pinhais),

e R. Antbnio Baldan — Est. Sem nome (Mandirituba),

e Av. Rio Amazonas — Est. Sem nome (Mandirituba),

e Av. Nossa Senhora Aparecida — Est. Municipal do Tieté (Araucdria)

Embora sejam alternativas para o acesso ao municipio, algumas condi¢des
guanto a situacao destas vias torna o caminho pouco atrativo aos motoristas.

A ligacdo entre Fazenda Rio Grande e S3o José dos Pinhais realizada através da
Av. Francisco Ferreira da Cruz e R. Reinaldo Baldan, na divisa entre os dois municipios,
possui boa pavimentacdo e condicbes de trafego de acordo com imagens
disponibilizadas através do software Google Earth. Embora esteja em boas condi¢des, o
caminho pode ndo ser muito atrativo para ligacbes entre os dois municipios,
inicialmente pela distancia de aproximadamente 30 quildometros entre as dreas urbanas
municipais, e pelo fato da maior parte do trajeto ser realizada através de pista simples,
impossibilitando a ultrapassagem, e consequentemente o ganho de velocidade nos

trajetos.
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As situacdes encontradas para acesso ao municipio de Fazenda Rio Grande por
Araucaria e Mandirituba sdo similares a encontrada na ligacao entre Fazenda Rio Grande
e Sao José dos Pinhais, marcada por uma grande distancia a ser percorrida em area rural,
em vias simples e sem pavimentacao, sendo assim, pouco aconselhadas para o trafego
intermunicipal alternativo.

No mapa abaixo, é possivel identificar, através de flechas, as inten¢bes para

estudo de novos acessos e a marcacao dos acessos ja existentes.
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7.1.2 DIRETRIZ 2 — AUMENTAR A EFICACIA DA DINAMICA DA MOBILIDADE
METROPOLITANA

Com a intencdo de ampliar a eficdcia dos acessos ao municipio, a Proposta 2:
revitalizagdo das vias existentes que atualmente ja constituem ligacoes
metropolitanas alternativas, tem como objetivo a revitalizagdao e ampliagao da Avenida
Francisco Ferreira da Cruz, via de grande relevancia em relagao ao acesso alternativo
para Curitiba e S3o José dos Pinhais.

A proposta é composta pela indicagcdo de alargamento e repavimentac¢do da
via. Atualmente, a via caixa da via possui aproximadamente 12 m, e devera ser alargada,
de modo que seu perfil vidrio siga o estabelecido para a nova hierarquia viaria municipal
(7.2.1) e assim, possa exercer a fungdo viaria a qual foi destinada. Vale ressaltar a
necessidade da elaboracdo de levantamentos topograficos na regido antes da realizacdo

dos projetos de interveng¢ao no local.
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7.2 EIXO CATALISADOR MOBILIDADE INTEGRADA

O eixo catalisador mobilidade integrada é composto pelas diretrizes 3, 4 e 5,

gue se dividem entre nove propostas que possuem a intencdo de ampliar e melhorar a

circulacdo dos diversos modais, principalmente os veiculos motorizados de forma

eficiente, e atingir melhores condi¢des de seguranca viaria.
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7.2.1 DIRETRIZ 3 - PROMOVER A CIRCULACAO DOS MODAIS DE TRANSPORTE DE
FORMA EFICIENTE

Para atingir tal objetivo, a Diretriz 3 é composta por cinco propostas. A
Proposta 3: Revisdo da hierarquia viaria pode ser considerada como a base para o
desenvolvimento das demais propostas do eixo. A fim de melhorar as condi¢des de
circulagao viaria no municipio, é proposta a revisdao e adequacgao da hierarquia viaria
municipal de Fazenda Rio Grande, estabelecida pela Revisdo do Plano Diretor Municipal
de 2013 do municipio.

A classificagao viaria pode ser interpretada como uma forma de diferenciar em
conjuntos, vias que apresentam caracteristicas semelhantes em relacdo a sua funcao
dentro do espaco urbano. A classificacdo viaria pode ser determinada de acordo com a
natureza da via, seu nivel de articulacdo intraurbana e municipal, e de acordo com
caracteristicas geométricas, como sua largura e extensao.

De acordo com o inciso | do Artigo 60 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), as
vias urbanas sdo classificadas em quatro tipologias diferentes:

a) Via de transito répido;
b) Via arterial;

c) Via coletora;

d) Vialocal.

O Artigo 61 do CTB, em seu §1° estabelece as velocidades maximas permitidas
para cada tipologia de via, que devera ser indicada por meio de sinalizacdo vertical,
sendo permitido que a sinalizacdao horizontal seja inserida de forma a complementar a
sinalizacdo vertical e de adverténcia. De acordo com o CTB, as velocidades maximas para

vias urbanas s3o estabelecidas conforme indicado na tabela abaixo.
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Tabela 29 - Velocidade maxima regulamentada de acordo com a classificagdo viaria

Classificagao

Velocidade maxima

regulamentada

Via de transito rapido (via 80 km/h
expressa)

Via arterial 60 km/h

Via Coletora 40 km/h

Via Local 30 km/h

Fonte: CTB (1997). Elaborado por URBTEC™ (2020)

Embora o §1° do Art. 61 estabeleca as velocidades mdéximas a serem aplicadas

para cada tipologia de via, o §2° estabelece que “O érgdo ou entidade de transito

rodovidrio com circunscricao sobre a via poderd regulamentar, por meio de sinalizacdo,

velocidades superiores ou inferiores aquelas estabelecidas no paragrafo anterior”.

Atualmente, o sistema vidrio de Fazenda Rio Grande é classificado conforme o

previsto em seu Plano Diretor vigente, regulamentado através da Lei N° 07/2006, que

dispOe sobre o Sistema Vidrio do Municipio de Fazenda Rio Grande e da outras

providéncias, e da Lei N° 81/2013, que altera os dispositivos da Lei N° 07 de 15 de

setembro de 2006 e da outras providencias. Sendo assim, o sistema viario atualmente é

organizado da seguinte forma:

Rodovia BR-116;

Vias Marginais;

Vias expressas — Corredor metropolitano;

Vias expressas — via metropolitana;

Vias de Ligacao;
Via Estrutural [;

Via Estrutural Il;
Via Estrutural lll;
Via Arterial |;

Via Arterial II;

URBTEC
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e Via Arterial lll;
e Via Coletora l;
e Via Coletora ll;
e Vias Locais.
Como parte da proposta de alteracao da hierarquia viaria municipal, as vias
urbanas do municipio de Fazenda Rio Grande serao classificadas da seguinte forma:

e Vias Expressas;

Vias Marginais;
e Vias Arteriais [;
e Vias Arteriais Il;
e Vias Coletoras I;
e Vias Coletoras II;
e Vias Parque;
e Vias Locais.

O Plano Diretor vigente, que teve sua legislagao atualizada em 2013, estabelece
algumas diretrizes viarias elaboradas de acordo com a hierarquia viaria municipal
estabelecida por ele. Tendo em vista a necessidade de estabelecer uma nova hierarquia
vidria municipal, as diretrizes viarias municipais estabelecidas pelo plano diretor foram
levantadas, de modo que fosse realizada uma analise sobre a sua validade e
compatibilidade com a nova proposta de hierarquia vidria e com as tendéncias atuais de
crescimento do municipio.

No mapa abaixo, é demonstrada a validacdo das diretrizes vidrias estabelecidas

pelo plano diretor de 2013 para a proposta de classificacdo hierarquica deste PlanMob.
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Apds a validacdo das diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor de 2013, deu-
se inicio o processo de constru¢dao de novas diretrizes vidrias para o municipio, em
concordancia com a nova hierarquia vidria proposta. Este processo de validacdo e
elaboracao de novas diretrizes vidrias torna-se necessdrio, vista a condi¢do atual do
municipio, que como levantado no diagndstico, possui um sistema viario
extremamente fragmentado, e com baixa continuidade de suas vias, devido a sua
morfologia urbana consolidada.

Estas diretrizes possuem como objetivo auxiliar no processo de reorganizagao
vidria municipal, e contribuir na elevacdo da eficacia das vias urbanas, permitindo que
uma continuidade maior seja estabelecida pelas vias urbanas.

Algumas diretrizes incluidas no mapa abaixo necessitam de tratamento
especial, sendo elas:

e Ligacdo entre Av. Parana (bairro Estados) e Av. Parana (bairro Santa
Terezinha.

Atualmente existem trés propostas de tracado para esta ligacdo, de acordo com
dados recebidos pela Secretaria de Urbanismo. Fica a critério da prefeitura determinar
qual o melhor tracado para o local, de acordo com sua viabilidade técnica e financeira.
Embora existam estes trés tracados disponiveis para a PMFRG avaliar a viabilidade, as
diretrizes estabelecidas para uma via marginal proximo a esta local seria capaz de suprir
a necessidade da ligacdo, e possivelmente de forma mais econdmica.

A consultora indica que a ligacdo entre a Av. Rio Amazonas e a Av. Nossa
Senhora da Conceigao, também indicada como uma diretriz no mapa abaixo, seria capaz
de realizar fungao estrutural complementar a diretriz da via marginal.

Sendo assim, fica a critério da PMFRG determinar quais diretrizes sao mais
vidveis em condicdes técnicas financeiras, visto que toda regido apresenta dificuldades
a serem encaradas.

e Via Parque porcdo Oeste do municipio, préxima ao Reflgio da Vida

Silvestre da Foz do Rio Mauricio.
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Por se tratar de uma diretriz vidria préxima a uma unidade de conservacao, é
necessario avaliar parametros técnicos como a Zona de Amortecimento da unidade de
conservacdo para delimitacdo exata do tracado.

Atualmente, a Unidade de Conservagao (UC) esta instituida através do Decreto
N2 3878 de 27 de marco de 2015, porém, ndo possui um Plano de Manejo, e por
consequéncia o zoneamento dele. Sendo assim, a diretriz da Via Parque na regido fica
mantida, e no aguardo da elaboracdo do plano de manejo e zoneamento da area. Assim
que executado o zoneamento da UC, e definida a sua Zona de Amortecimento, a diretriz

devera ser readequada pela Secretaria de Urbanismo.
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De acordo com o CTB, a classificacdo viaria varia de acordo com a fungao que
uma via exerce dentro do espago urbano.

As vias arteriais possuem a funcado de viabilizar o transito entre regides mais
distantes da cidade, sendo capazes de prover grande deslocamento no meio urbano. As
vias arteriais sdo responsaveis por coletar o fluxo de veiculos proveniente das vias
coletoras. De acordo com o CTB, a via arterial é “aquela caracterizada por interse¢ées
em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e
as vias secunddrias e locais”.

As vias coletoras, conforme o CTB, sdo aquelas que possuem a funcdo de coletar
e distribuir o fluxo de veiculos que tenham necessidade de entrar ou sair de vias arteriais
ou expressas e possibilitam o transito em mais regides da cidade e, posteriormente o
acesso a vias locais.

A Via Parque possui fungdo similar a uma via coletora, e foi planejada para areas
gue possuam certa fragilidade ambiental. Desta forma, em seu perfil existe a
incorporacdo de drea de parque linear, a fim de servir como uma area de amortecimento
para zonas ambientalmente frageis.

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), “as vias
marginais possuem trafego inferior ao da via principal, com caracteristicas urbanas,
velocidades inferiores e ndo hd pracas de pedagio dispostas ao longo de suas
extensdes”. Em Fazenda Rio Grande, as vias marginais estao localizadas ao lado da BR-
116.

As vias locais possuem a fungdao de distribuicdo do transito local,
principalmente com a finalidade de acesso local. S3o caracterizadas por interse¢cdes em
nivel e ndo semaforizadas e por sua velocidade regulamentada baixa.

Com a implantacdo de uma nova hierarquia vidria, torna-se necessdria a revisdo
dos perfis vidrios vigentes e adequacdo deles para que sejam coniventes com os
principios estabelecidos neste plano. Neste processo, os perfis vidrios estabelecidos pela

revisdao do Plano Diretor Municipal de 2013 foram levantados e atualizados a nova
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estrutura vidria com alguns ajustes, mas mantendo sua estrutura de divisao principal

entre arteriais e coletoras 1 e 2, que serdo apresentadas a seguir.

Tabela 30 - Dimensao dos perfis viarios de acordo com sua classificagdo

CLASSIFICACAO CAIXA TOTAL
Arterial 1 30,00 m
Arterial 1 (Linha de Transmissao) 2x15,00m
Arterial 1 (Oleoduto) 2x15,00m
Arterial 2 25,00 m
Coletora 1 18,00 m
Coletora 2 16,00 m
Parque 18,00 m
Marginal 15,00 m
Local 14,00 m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 20 - Perfil Via Arterial 1
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Tabela 31 - Dimensdes dos segmentos da Via Arterial 1

VIA ARTERIAL 1 DIMENSAO
Faixa de acesso 0,55m
Calcada 2,50m
Ciclovia 1,50 m
Faixa de servico 0,75m
Faixa de estacionamento 2,40 m
Faixa de rolamento 3,30m
Faixa de rolamento 3,30m
Canteiro central 1,00 m

Fonte: URBTEC™ (2020)

Figura 21 - Perfil Via Arterial 1 - Linha de Transmissdo

Via Arterial 1 - LT (2x15,00)

.
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 32 - Dimensdes dos segmentos da Via Arterial 1 - Linha de Transmissdo

VIA ARTERIAL 1 - LINHA DE ~
TRANSMISSAO DIMENSAOC

Faixa de acesso 0,50 m
Calgada 2,00 m
Faixa de servico 0,75m
Faixa de estacionamento 2,50m
Faixa de Rolamento 3,00 m
Faixa de Rolamento 3,00 m
Faixa de servigco 0,75m
Ciclovia 2,50 m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 22 - Perfil Via Arterial 1 - Oleoduto

Via Arterial 1 - Oleoduto (2x15,00)

Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 33 - Dimensdes dos segmentos da Via Arterial 1 - Oleoduto

VIA ARTERIAL 1 - OLEODUTO DIMENSAO
Faixa de acesso 0,50 m
Calgada 2,00 m
Faixa de servico 0,75m
Faixa de Rolamento 3,00 m
Faixa de Rolamento 3,00 m
Faixa de estacionamento 2,50m
Faixa de servigo 0,75m
Ciclovia 2,50 m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 23 - Perfil Via Arterial 2
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 34 - Dimensdes dos segmentos da Via Arterial 2

VIA ARTERIAL 2 DIMENSAO
Faixa de acesso 0,55m
Calcada 2,50m
Faixa de servico 0,75m
Faixa de estacionamento 2,30m
Faixa de Rolamento 3,20m
Faixa de Rolamento 3,20m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 24 - Perfil Via Coletora 1

Via Coletora 1

25m 35m 35m 075m  22m  055m

Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 35 - Dimensdes dos segmentos da Via Coletora 1

VIA COLETORA 1 DIMENSAO
Faixa de acesso 0,55m
Calcada 2,20m
Ciclovia 1,50 m
Faixa de servico 0,75m
Faixa de estacionamento 2,50m
Faixa de Rolamento 3,50m
Faixa de Rolamento 3,50m
Faixa de servigo 0,75m
Calcada 2,20 m
Faixa de acesso 0,55m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 25 - Perfil Via Coletora 2

Via Coletora 2
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 36 - Dimensdes dos segmentos da Via Coletora 2

VIA COLETORA 2 DIMENSAO
Faixa de acesso 0,50 m
Calgada 2,10 m
Faixa de servigo 0,75m
Faixa de estacionamento 2,30 m
Faixa de Rolamento 3,50m
Faixa de Rolamento 3,50m
Faixa de servigo 0,75m
Calcada 2,10 m
Faixa de acesso 0,50 m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 26 - Perfil Via Parque

Via Parque

Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 37 - Dimensdes dos segmentos da Via Parque

VIA PARQUE DIMENSAO
Ciclovia 2,50m
Calgada 2,50m
Faixa de servigo 0,75m
Faixa de Rolamento 3,00 m
Faixa de Rolamento 3,50m
Faixa de estacionamento 2,50m
Faixa de servigo 0,75m
Calcada 2,50m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 27 - Perfil Via Marginal

Via Marginal

Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 38 - Dimensdes dos segmentos da Via Marginal

VIA MARGINAL DIMENSAO
Faixa de acesso 1,00 m
Calgada 2,50m
Faixa de servigo 0,75m
Faixa de Rolamento 2,80 m
Faixa de Rolamento 2,80 m
Faixa de Rolamento 2,90 m
Faixa de servigo 0,75m
Ciclovia 1,50 m

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 28 - Perfil Via Local

Via Local
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 39 - Dimensdes dos segmentos da Via Local

VIA LOCAL DIMENSAO
Calcada 2,00 m
Faixa de servigo 0,75m
Faixa de Estacionamento 2,50m
Faixa de Rolamento 3,00 m
Faixa de Rolamento 3,00 m
Faixa de servico 0,75m
Calgada 2,00 m

Fonte: URBTEC™ (2020)

Com intenc¢ao de auxiliar na eleva¢ao do padrao de circulagao e fluidez viaria, a
Proposta 4: Reduzir o tempo gasto no transporte e melhorar a eficacia do fluxo urbano
através de bindrios busca por seguranga, fluidez e acessibilidade dentro do sistema
vidrio urbano.

No processo de busca por solu¢des alternativas para ampliagcdo dos padrdes de
circulacdo dentro do sistema viario, podemos realizar mudangas do tipo estrutural ou

operacional.
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As intervencdes estruturais sdo aquelas que possibilitam reestruturar a
circulagao viaria dentro do espaco urbano, como por exemplo a abertura de novas vias,
implantagao de anéis viarios e obras de maior escala, como abertura de trincheiras ou
construgao de pontes e viadutos.

As intervenc¢des operacionais, por sua vez, sao as que possibilitam ajustar e
corrigir a operagao em pontos especificos do sistema viario urbano. Sdo exemplos de
intervencdes operacionais a alteracdo de preferéncia de passagem, sentidos de fluxo e
alteragGes em tempos semaféricos.

Sendo o Brasil um pais cujo fluxo de transito é do tipo right-handtraffic (RHT),
o que significa que, ao dirigir, o trafego é dado pela mao direita, o que determina que a
direcdo no sentido oposto da via se da pela esquerda.

Um dos maiores problemas encontrados devido ao RHT e a configuragao viaria
mais encontrada no municipio (pista simples e mao dupla) trata-se da conversao de
veiculos a esquerda, onde os condutores que desejam realizar tal conversdo, muitas
vezes sdao obrigados a parar completamente seus veiculos, acarretando em pequenos
engarrafamentos, caso a situacdo de conversdo a esquerda seja constante.

Tendo em vista a questdo levantada, pode-se concluir que, quando possivel, a
realizacdo do trafego de veiculos em apenas um sentido na via torna-se melhor do que
guando a via possibilita a circulacdo em ambos, pois tal alteracdo permite melhor fluidez
do transito de veiculos. Neste caso, uma solu¢do operacional a ser aplicada é a
implantagao de binarios dentro da malha vidria. Um bindrio pode ser determinado como
um conjunto de duas vias paralelas, e de preferéncia préximas, cujos fluxos de transito
sdo realizados em uma unica dire¢do, em vias de sentidos opostos.

Além da possiblidade de ganho de eficacia e velocidade dentro da malha
urbana através da implantacdo de bindrios, outros ganhos sdo acrescentados a esta
intervencdo operacional, como por exemplo a otimizacdo da caixa vidria em casos de
vias que possuam pista simples, com a implantacdo de uma faixa de rolamento adicional

para o trafego de veiculos.
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Para o sistema vidrio urbano de Fazenda Rio Grande, através de informacdes
levantadas pelo diagndstico e em reunides técnicas com a FazTrans, foi elaborada uma
proposta de implantacdo de binarios em vias estratégicas na area central do municipio,
tanto na parte leste quanto na parte oeste do municipio, que, além de auxiliar na eficacia
de dinamica e fluidez do trafego local, também é responsavel pela elevacao da eficacia
de algumas interse¢des urbanas. O sistema de bindrios proposto para o municipio esta

representado no mapa abaixo, e descrito a seguir.

Tabela 40 - Descrigdo da proposta de implantagdo de binarios

PROPOSTA DE IMPLANTACAO DE BINARIOS

N2 RUA SENTIDO
R. César Carelli, entre Av. Carlos Eduardo .

1 . . , Centro - Bairro
Nichele e R. Rio Ivai

1 R. Francisco Claudino dos Santos, entre Av. Bairro - Centro
Carlos Eduardo Nichele e R. Rio Ivai

5 R. Rio Tejo, entre Av. Carlos Eduardo Centro - Bairro
Nichele e R. Rio Piquiri

5 Av. Nossa Senhora Aparecida, entre R. Bairro - Centro
Manoel Claudino Barbosa e R. Rio Piquiri

3 R. Manoel Claudino Barbosa, entre R. Rio Bairro - Centro
Tejo e Av. Nossa Senhora Aparecida
Av. Parang, entre R. Rio Tejo e Av. Nossa .

3 . Centro - Bairro
Senhora Aparecida

4 R. Nossa Senhora de Lourdes, entre R. Rio Bairro - Centro
Tejo e Av. Nossa Senhora Aparecida
Av. Rio Amazonas, entre R. Rio Tejo e Av. .

4 . Centro - Bairro
Nossa Senhora Aparecida
R. Sdo Romualdo, entre R. Rio Tejo e Av. .

5 . Bairro - Centro
Nossa Senhora Aparecida
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PROPOSTA DE IMPLANTACAO DE BINARIOS

Ne RUA SENTIDO
R. S3o Firmino, entre R. Rio Tejo e Av. .

5 . Centro - Bairro
Nossa Senhora Aparecida
Av. S3o Cristovao, entre Av. Nossa Senhora .

6 . . Bairro - Centro
Aparecida e Av. Rio Amazonas
Av. Santa Monica, entre Av. Nossa Senhora .

6 . . Centro - Bairro
Aparecida e Av. Rio Amazonas

7 R. .I\/Ia.nguelra, entre R. Juazeiro e Av. Centro - Bairro
Paineiras

7 R. jSuc.uplra, entre R. Juazeiro e Av. Bairro - Centro
Paineiras

8 Av. Paineiras, entre Av. Brasil e R. Macauba Bairro — Centro
R. Guaritd, entre Av. Brasil e Av. das .

8 L. Bairro — Centro
Ameéricas

8 Av. Cedro, entre Av. Brasil e R. Macauba Centro — Bairro
R. Macauba, entre Av. Cedro e Av. .

8 L Centro — Bairro
Paineiras
R. Castanheira, entre Av. Araucarias e Av. .

9 Centro — Bairro
Cedro
R. Barauna, entre Av. Araucarias e Av. .

9 Bairro - Centro
Cedro

10 R. Castan,helra, entre Av. Cedro e R. Centro — Bairro
Jacaranda

10 R. P|tangL'1e|ra, entre Av. Cedro e R. Bairro - Centro
Jacarandd
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PROPOSTA DE IMPLANTACAO DE BINARIOS

Ne RUA SENTIDO
11 R. Inglaterra, entre Av. Cedro e R. ltalia Centro — Bairro
11 R. Franga, entre Av. Cedro e R. Itdlia Bairro — Centro
12 Av. ;edro, entre Av. das Américas e Av. Centro — Bairro

Brasil

R. Jacaranda, entre Av. das Américas e Av. .
12 Brasil Bairro — Centro

Fonte: URBTEC™ (2020)
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A Proposta 5: Elevar a eficacia das interse¢des urbanas esta relacionada ao
constante aumento da frota de veiculos municipal, aliado a uma série de fatores como
o elevado numero de aproximagdes e movimentos em uma intersecdo, e problemas
geométricos das mesmas, responsaveis por impactos negativos quando o nivel de
servico de uma intersecdo é avaliado.

Segundo o DNIT, as interse¢cdes podem ser definidas como uma area de
confluéncia, cruzamento ou entroncamento de duas ou mais vias, de forma a abranger
todo o espaco destinado a facilitar os movimentos dos veiculos que por ela circulam.

De acordo com o Caderno Técnico Sistema Vidrio e Transito Urbano do
Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Parana (CREA-PR) as intersec¢des sao
os pontos mais criticos nos deslocamentos urbanos, constituindo-se em gargalos para
os deslocamentos, visto que varias correntes de trafego desejam ocupar o mesmo
espaco, resultando em reduc¢do da capacidade viaria através do conflito de movimentos.

Através das simulacées realizadas neste relatério, no capitulo 5.1.1 que trata
sobre a analise das projec¢des futuras do cendrio base com o cendrio “nada a fazer”, foi
possivel determinar para os anos futuros, o nivel de servico das intersecdes onde foram
realizadas as contagens volumétricas classificatérias no ano de 2019 no municipio, e
identificar, a partir dos resultados, as interse¢des destinadas a sua saturagdo no cenario
futuro.

Embora algumas das interse¢des atingidas pela proposta de bindrios
apresentada no capitulo anterior tenham demonstrado elevacdo de sua eficacia com a
proposta de intervencao operacional, outras interse¢des urbanas levantadas na
pesquisa de campo e ndo atingidas pela proposta de bindrios se encontrariam saturadas
com o passar dos anos. Sendo assim, foram elaboradas propostas de intervencao
especificas para cada intersecdo, cujos resultados demonstram saturacdo em um
cenario futuro. As intervencdes especificas para as interse¢cdes podem ser do tipo

estrutural ou operacional e estdo descritas abaixo.
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e Intersecdo P01 — Avenida Brasil x Avenida Venezuela x Travessa
Bélgica
A intersecdao P01, estd localizada no bairro Centro, e atualmente trata-se de

uma intersecdo ndo semaforizada constituida de quatro aproximacdes, com um total de

nove movimentos.

Figura 29 - Interse¢do PO1 — Movimentos (fluxos)
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Tendo como base os resultados provenientes do cendrio “nada a fazer” para a
intersecdo, notou-se que caso a interse¢dao permanecesse sem alteracdo, ela estaria com
sua capacidade saturada em 2030. Deu-se inicio a uma série de estudos e andlises sobre
quais solugbes seriam consideradas vidveis ao municipio para evitar a saturagdo da
intersecdo. Apds a definicdo de alternativas para a interse¢do, foi realizada uma
simulacdo no software PTV Vissim a fim de analisar se a mudanca proposta traria
resultados satisfatérios ao local.

Sendo assim, como proposta para o P01, é indicado a proibicdo dos

movimentos 7 (conversdo a esquerda Tv. Japdo para Av. Brasil) e 8 (transposicao da Av.
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Brasil). A tabela abaixo mostra os resultados do nivel de servico HCM da intersecdo antes

e depois da proposta aqui indicada.

Tabela 41 - PO1 - Comparagdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVIGO HCM
PO1 ANTES DEPOIS
2020 2035 2020 2035
MOV 1
MOV 2
MOV 3
MOV 4 B D B C
MOV 5
MOV 6
MOV 7
MOV 8 B C - -
MOV 9 B C B B

Fonte: URBTEC™ (2020)

Através da tabela é possivel notar a melhoria do nivel de servico em quase

todos os movimentos, principalmente em analise ao horizonte 2035.

e Intersecdao P02 — Avenida Brasil x Avenida Araucarias

A intersecdo P02, estd localizada no bairro Centro, e atualmente trata-se de

uma intersecdo semaforizada constituida de quatro aproximagdes, com um total de 12

movimentos.

URBTEC
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Figura 30 - Interse¢do P02 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em andlise ao P02, atualmente possui um tempo semaférico configurado da
seguinte maneira: Av. Brasil — 36 segundos x Av. Araucarias — 23 segundos.

Quando utilizado como base os resultados do cendrio “nada a fazer”, nota-se
qgue os movimentos que apresentacao nivel de servico HCM menos satisfatdrios sdo os
fluxos 10, 11 e 12. Conforme indicado pela PMFRG, a partir da construcdo de um
supermercado no lote de esquina das Avenidas Brasil e Araucdrias foi elaborado um
Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), a fim de estabelecer medidas mitigadoras aos
impactos causados na regido por sua implantacdo. A URBTEC™ teve acesso ao
documento entregue pela empresa a prefeitura, é foi possivel observar que uma das
medidas mitigadoras a ser implantada, é a instalagdo de um sistema de semaforo
inteligente no cruzamento entre as avenidas Brasil e Araucarias.

Um sistema de semadforo inteligente é capaz de captar informagdes sobre o
transito local, e definir qual semaforo deve permanecer aberto ou fechado por mais

tempo, adequando-se ao movimento local.
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Mesmo tendo o conhecimento sobre a instalagdo deste dispositivo no
cruzamento, a URBTEC™ elaborou uma simulagdao com um tempo semaférico diferente
do atual, a fim de verificar se tal alteracao serifa benéfica para a intersecao.

Foi utilizado um tempo semafdrico de: Av. Brasil 45 segundos x Av. Araucarias
25 segundos, e os resultados anteriores e posteriores a simulacdo estdo indicados na

tabela abaixo.

Tabela 42 - P02 - Comparacao dos niveis de servigo HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVICO HCM
P02 ANTES DEPOIS
2020 2035 2020 2035
MOV 1 A B B D
MOV 2 B B B D
MOV 3 B C B E
MOV 4 B B C A
MOV 5 C C C A
MOV 6 C C C C
MOV 7 A A A B
MOV 8 A A A B
MOV 9 B B B C
MOV 10 B E C C
MOV 11 B E C C
MOV 12 D F D D

Fonte: URBTEC™ (2020)

Embora a simulacdo tenha diminuido a eficacia em alguns movimentos para o
horizonte 2035, diversos movimentos tiveram alteracdes positivas ao chegar em 3025,
como é o caso dos movimentos 10, 11 e 12. Sendo assim, podemos interpretar que a
alteracdo do tempo semafdrico pode contribuir para a melhoria da intersecdo local, e
gue a instalacdo de um dispositivo inteligente pode ser capaz de proporcionar

resultados ainda melhores.

e Intersecdo P03 — Avenida Brasil x Rua Italia x Rua Colombia
A intersecao P03, estd localizada no bairro Centro, e atualmente trata-se de
uma intersecdo semaforizada constituida de quatro aproximacgdes, com um total de 12

movimentos.
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Figura 31 - Interse¢do P03 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A intersecdo atualmente é configurada com um tempo de 40 segundos para a
Avenida Brasil, e 22 segundos para a Rua Italia/Colombia.

Embora a intersecdo ndo apresente nenhum problema relacionado ao nivel de
servico, através das simulacdes realizadas foi possivel analisar que uma pequena
mudanca no tempo semaférico da Avenida Brasil de 40 para 38 segundos seria capaz de
proporcionar maior fluidez na intersecao.

Sendo assim, a tabela abaixo apresenta os resultados de nivel de servico HCM
para a intersecdo com o tempo semafdrico atual (Av. Brasil — 40 segundos x R. Italia — 22
segundos) e com a proposta de alteracdo (Av. Brasil — 38 segundos x R. Itdlia — 22

segundos).
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Tabela 43 - PO3 - Comparagdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

PO3

NIVEL DE SERVICO HCM

ANTES

DEPOIS

B
MOV 10 C
MOV 11 C C
MOV 12 C D

Fonte: URBTEC™ (2020)

E notdvel que a alteracdo promove melhorias, principalmente quando

comparado o horizonte 2020, mas também proporciona uma elevagdo para a intersecao

como um todo no futuro.

e Intersecdao P04 — Avenida Nossa Senhora Aparecida x Rua Rio Piquiri

A intersecdo P04 atualmente trata-se de uma interse¢do ndo semaforizada

constituida de quatro aproximacgdes, com um total de 12 movimentos.

URBTEC
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Figura 32 - Interse¢do P04 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A intersecdo P04 sera afetada pela proposta de binarios indicada
anteriormente neste relatério. Com isso, torna-se necessario realizar uma simulagcao
para avaliar os efeitos provenientes desta mudanca no nivel de servico HCM da
intersecdo. Abaixo, a tabela demonstra os niveis de servico para cada movimento da
intersecdo para o cendrio “nada a fazer”, ou seja, sem considerar a implantacdo dos
bindrios, e os resultados posteriores a implanta¢do do binario, com a elimina¢do dos

fluxos 1, 7, 8,9 e 11.
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Tabela 44 - P04 - Comparagdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

P04

NIVEL DE SERVICO HCM

ANTES

DEPOIS

Fonte: URBTEC™ (2020)

2020

2035

Apds aimplantacdo do bindrio, é possivel notar que a intersecado tera resultados

superiores em relagao ao nivel de servico HCM tanto para o horizonte 2020, como para

o horizonte 2035.

e Intersecao P06 — Avenida Brasil x Rua Jacaranda

A intersecdo P06, atualmente, trata-se de uma intersecdo ndo semaforizada

constituida de trés aproximacdes, com um total de seis movimentos.

URBTEC
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Figura 33 - Interse¢do P06 — Movimentos (fluxos)

Rua Jacaranda

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em situacdo similar a apresentada no P04, a interse¢do P06 é atingida por uma
proposta de bindrio, entre as Ruas Jacaranda e Cedro, eliminando os movimentos 5 e 6.
Sendo assim, a URBTEC™ realizou uma simulacdo com a implantacdo deste bindrio para
avaliar os niveis de servico nos horizontes 2020 e 2035. A tabela abaixo apresenta os

valores HCM para cada movimento antes e depois da implantacdo do binario.

Tabela 45 - P06 - Comparacdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVIGO HCM
P06 ANTES DEPOIS

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Apds a simulacdo com a proibicdo dos movimentos 5 e 6, os mais problematicos
quando analisamos o cenario “nada a fazer” para o horizonte 2035, temos como
resultado uma intersecao com o nivel de servico HCM “A” para todos os movimentos,

em ambos os horizontes, demonstrando o perfeito funcionamento da intersecao.

e Intersecdao P07 — Avenida Brasil x Avenida Paineiras
A intersecdo P07, atualmente, trata-se de uma intersecao ndo semaforizada

constituida de trés aproximagdes, com um total de seis movimentos.

Figura 34 - Interse¢do PO7 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A intersecdao P07 também é atingida por uma proposta de binario. O binario
entre as Avenidas Cedro e Paineiras elimina os movimentos 1 e 5.
A tabela abaixo mostra os valores de nivel de servico HCM para antes e depois

da implantacdo da proposta de bindrio na intersecao.
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Tabela 46 - PO7 - Comparagdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual
NIVEL DE SERVICO HCM

P07 ANTES DEPOIS
2020 2035 2020 2035
MOV 1 - -
MOV 2
MOV 3
MOV 4
MOV 5
MOV 6

Fonte: URBTEC™ (2020)

E possivel notar que, apds a implantacdo do binario, a intersecdo obteve
resultados de nivel de servico HCM “A” para todos os movimentos realizados nela,

demonstrando o bom funcionamento da interse¢do apds implantacdo das propostas.

e Intersecao P08 — Avenida Brasil x Avenida Tomaz Edson de Andrade
Vieira
A intersecao P08, atualmente, trata-se de uma interse¢dao nao semaforizada

constituida de quatro aproximagées, com um total de 12 movimentos.

Figura 35 - Interse¢do P08 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)
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A intersecdo P08 apresenta problemas relacionados ao fluxo de veiculos no
local desde o horizonte 2020 do cenario “nada a fazer”, principalmente relacionados ao
alto fluxo de veiculos que passam pelo local.

Embora os niveis de servico HCM para o cenario atual apresentem resultados
regulares, a intersecdo necessita de uma proposta para ampliar sua fluidez.

Sendo assim, a URBTEC™ identificou trés propostas que poderiam ser aplicadas
na intersegao, a fim de obter resultados mais satisfatérios.

A alternativa PO8A trata-se da implantacdo de um semaforo na interse¢ao, com
a programacao: Av. Brasil — 43 segundos x Av. Tomaz Edson de Andrade Vieira — 17
segundos. A tabela abaixo apresenta os valores de nivel HCM para a intersecao antes e

depois da implantacdo do semaforo.

Tabela 47 - PO8A - Comparagdo dos niveis de servigo HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual
NIVEL DE SERVICO HCM
PO8A ANTES DEPOIS

OB |IO|B|IOOO|O || T

Fonte: URBTEC™ (2020)

Através da tabela, é possivel notar que a implantacdo de um semaforo
proporcionaria niveis de servico HCM satisfatdrios para o horizonte 2035, quando
comparado com o cendrio “nada a fazer”.

A alternativa PO8B trata-se da implantagdo de uma grande rotatéria no local,

de movo a evitar que as transposigdes existentes no local interfiram de maneira brusca

URBTEC S
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no transito local. A tabela abaixo mostra os resultados para a intersecdo antes e depois

da instalagdo do dispositivo no local.

Tabela 48 - PO8B - Comparagao dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVICO HCM
POSB ANTES DEPOIS
2020 2035 2020 2035

MOV 1

MOV 2

MOV 3 B

MOV 4 C

MOV 5

MOV 6 C

MOV 7

MOV 8

MOV 9 C
MOV 10

MOV 11 C B

MOV 12 B B
Fonte: URBTEC™ (2020)

PIOIOI0O|@®|O || M

P PP O|O|mMm @ O

Apds a simulacdo feita, é notdvel que a implantacdo de uma rotatéria
prejudicaria o valor de nivel de servico no local em diversos movimentos, principalmente
nos fluxos 1, 2, 3, 7, 8 e 9, movimentos que possuem maior nimero de veiculos passando
pelo local.

Por fim, a alternativa PO8C trata-se da implantacdo de retornos no local,

conforme demonstrado na imagem a seguir.
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Figura 36 - Retornos interse¢do P08

Fonte: URBTEC™ (2020)

A tabela abaixo mostra os resultados para os valores de nivel de servico HCM

na intersecao P08 antes e apds a implantacdo de retornos na via.

Tabela 49 - PO8C - Comparacgdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVIGO HCM
P0O8C ANTES DEPOIS

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Apods arealizacdo, é notavel que aimplantacdo de retornos que redirecionariam

os movimentos 3, 5, 6, 9, 11 e 12 pode trazer resultados benéficos para a intersegao,
principalmente em relagdo ao horizonte 2035.

Tendo em vista as simulagdes realizadas a partir das trés alternativas possiveis,
a URBTEC™ propde que, a um primeiro momento, a PMFRG faca a implantacdo da
alternativa 08C — Instalagdo de retornos, por ser uma alternativa que traria uma boa
relacdo custo beneficio ao local, ou que realizasse a instalacdo de um conjunto
semafdrico no local, visto este ter sido responsavel pelos melhores resultados na

intersecdo, tanto para o horizonte 2020, como para o horizonte 2035.

Interse¢dao P10 — Avenida Nossa Senhora Aparecida x Avenida Rio

Amazonas x Avenida Nossa Senhora da Conceigao

A intersecdo P10, atualmente, trata-se de uma intersecao ndo semaforizada
constituida de quatro aproximagées, com um total de 12 movimentos.

Figura 37 - Interse¢do P10 — Movimentos (fluxos)

Avenida N. Sra. Aparecida

\9

. = Avenida N. Sra. Aparecida
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Fonte: URBTEC™ (2020)
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A intersecdao P10 é atingida por uma proposta de bindrio. Sendo assim, os
movimentos 2, 3, 4, 5, 7 e 12 serao inexistentes apds a implanta¢do do sistema.

Foi realizada uma simulacdo para avaliar os impactos provenientes da
implanta¢do de um binario no local, onde os niveis de servico HCM estao dispostos antes

e depois da implantacdo do sistema.

Tabela 50 - P10 - Comparagdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVIGO HCM

P10 ANTES DEPOIS
2020 2020 2035
MOV 1 D B C
MOV 2 D - -

MOV 3

MOV 8 D E B B
MOV 9 D B C
MOV 10
MOV 11
MOV 12 B - -

Fonte: URBTEC™ (2020)

Apds a simulacdo, é possivel notar que a implantacdo do bindrio proporcionaria
melhoria na eficdcia da intersecdo, com a elevagao dos valores de nivel de servico HCM

para todos os movimentos que ndo foram afetados pela implantacdo do binario.

e Intersec¢dao P11 — Avenida Parana x Avenida Nossa Senhora Aparecida
A intersecdo P11, atualmente trata-se de uma intersecdo ndo semaforizada

constituida de quatro aproximacgdes, com um total de nove movimentos.
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Figura 38 - Interse¢do P11 — Movimentos (fluxos)

Avenida Parana

: |
Fonte: URBTEC™ (2020)

Aos mesmos moldes da intersecdo anterior, o P11 serd afetado por uma
proposta de implantacdo de binario. Sendo assim, a foi realizada uma simulacdo para

avaliar os efeitos e impactos da implantacdo deste sistema na interse¢do, cujos

resultados estdo tabulados abaixo.

Tabela 51 - P11 - Comparagdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVICO HCM
P11 ANTES DEPOIS
2020 2035 2020 2035
MOV 1 C E
MOV 2 C - -
MOV 5 C E - -
MOV 6 E C
MOV 7 E B E
MOV 8
MOV 9

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Com a implantagao de um binario na interse¢ao, os movimentos 2 e 5 serao
eliminados. Em um panorama geral, percebe-se que embora ainda existam alguns
movimentos com resultados ruins para o horizonte 2035 apds a implantag¢do do binario,
a intersecdo apresenta melhorias significativas nos niveis de servico de outros
movimentos.

e Interse¢ao P12 — Avenida Brasil x Avenida Cedro
A intersecdo P12, atualmente, trata-se de uma intersecao ndo semaforizada

constituida de quatro aproximagées, com um total de 12 movimentos.

Figura 39 - Interse¢do P12 — Movimentos (fluxos)

Fonte: URBTEC™ (2020)

A intersecdo também é afetada pela proposta de bindrios estabelecida
anteriormente neste relatdrio e por isso, foi realizado uma simulagao para o local, a fim

de analisar os resultados pds implantacao do sistema
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A tabela abaixo apresenta os resultados anteriores e posteriores a instalagao
de um semaforo na intersecdao com a seguinte temporizagao: Av. Cedro — 32 segundos,

Av. Brasil — 28 Segundos.

Tabela 52 - P12 - Comparagdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVIGO HCM
P12 ANTES DEPOIS
2020 2035
B B
B B
B B
B C
B C
C C
B B
B B
B B

Fonte: URBTEC™ (2020)

Nota-se que apds a implantacdo do semdforo e binario na intersecdo, ela
apresenta resultados extremamente positivos quando analisados sobre uma visado geral
da intersec¢do, evitando que no futuro os movimentos cheguem ao nivel de servico HCM

" F" .

e Intersecdo P13 — Avenida Nossa Senhora Aparecida x Rua Santo
Agostinho x Avenida Sao Tedfilo
A intersecdo P13, atualmente, trata-se de uma intersecdo ndo semaforizada

constituida de quatro aproximacgdes, com um total de 12 movimentos.
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Fonte: URBTEC™ (2020)

Figura 40 - Interse¢do P13 — Movimentos (fluxos)

A intersecdo serd afetada por uma proposta de binario na regido, envolvendo

a Avenida Nossa Senhora Aparecida. Sendo assim, foi realizada uma simulacdo para

avaliar os impactos e resultados provenientes da implantacao deste sistema.

Com a implantacdo de um binario, os movimentos 4, 5 e 12 serdo eliminados.

A tabela abaixo mostra os resultados para antes e depois da implanta¢do do binario.

Tabela 53 - P13 - Comparacdo dos niveis de servico HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

P13

NIVEL DE SERVICO HCM

ANTES

DEPOIS

Fonte: URBTEC™ (2020)

URBTEC

Planejamento Engenhario Consultoria

Pagina |150



PLANO DE

2o

FAZENDI,
FIO GRANDE.

®DADE

Apds a implantacdo do sistema de bindrio, é possivel observar melhoria em
relacao ao nivel de servicos dos movimentos tanto para o horizonte 2020, como para o

horizonte 2035, mostrando a proposta superior aos resultados do cenario “nada a
fazer”.

e Intersec¢ao P14 — Rua Francisco Claudino dos Santos x Rua Rio Ivai

A intersecdo P14, atualmente, trata-se de uma intersecao ndo semaforizada

constituida de trés aproximagdes, com um total de seis movimentos.

Figura 41 - Interse¢do P14 — Movimentos (fluxos)

-

B
B
- 2

Fonte: URBTEC™ (2020)

A intersecdo P14 também sofrerd alteracGes devido a implantacdo de um

binario. Com esta implantagdo, os movimentos 3 e 4 serdo eliminados.

A tabela a seguir mostra os resultados para a interse¢do nos horizontes 2020 e

2035 antes e depois da implantagdo do binario na Rua Francisco Claudino dos Santos.

Planejamento Engenhario Consultoria
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Tabela 54 - P14 - Comparacao dos niveis de servigo HCM antes e depois da proposta de intervengdo pontual

NIVEL DE SERVIGO HCM

P14 ANTES DEPOIS

Fonte: URBTEC™ (2020)

Através da tabela, é notado que a intersecdo ja apresentava bons resultados
para os horizontes futuros, mesmo sem a implanta¢cdo do bindrio na Rua Francisco
Claudino dos Santos e que, com a implantacdo do binario, ao horizonte de 2035, todos
os niveis de servico HCM dos movimentos permanecem “A”, demonstrando o perfeito
funcionamento da intersecao.

A Proposta 6: Propor a alteragao fisica de vias com capacidade saturada,
possui o objetivo de indicar vias que necessitam de alargamento para que permitam que
o fluxo de veiculos aconteca de maneira mais fluida. Para esta proposta de alargamento,
ficam mantidas as diretrizes listadas na Lei Municipal N2 112/2015, vista a identificacdo
prévia por parte da PMFRG, e por parte do diagndstico e reunides técnicas realizadas.
Fica estabelecido que é necessario realizar o levantamento topografico das vias em
guestdo antes da realizacdo dos projetos. As diretrizes de alargamento sdo:

e Projeto de alargamento da Avenida das Américas, ao lado do Terminal
Urbano, para implantacao de faixa exclusiva de 6nibus.

e Projeto de alargamento da Avenida Brasil, entre a Avenida Araucarias a
Avenida Portugal e Avenida Portugal entre a Avenida Brasil a Rua
Pintassilgo.

e Manutencado das diretrizes de alargamento de vias do Plano Diretor.

e Alargamento da Avenida Cedro para 18 m.
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e Alargamento da Avenida Parand para 18 m.

Por fim, a Proposta 7: Propor a restricao de circulagao de veiculos de carga na
drea central do municipio surge através da necessidade de um maior controle quanto a
circulacdo dos veiculos de carga no municipio.

A circulagdo de veiculos de carga dentro do espago urbano, especificamente
em Fazenda Rio Grande, pode ser responsavel por diversos problemas relacionados ao
transito. E de conhecimento comum que veiculos de carga trafegam em uma velocidade
inferior quando comparados aos veiculos de passeio, devido as suas caracteristicas
fisicas, como tamanho e peso. Tal agdo pode ser responsavel por lentiddo em locais onde
ndo ha espaco para a ultrapassagem de veiculos de passeio, como por exemplo na Av.
Brasil, na porgdo leste do municipio.

Tendo em vista que a estrutura da pavimentacdo urbana ndo é planejada para
receber o peso de veiculos de carga, sua circulacdo no espac¢o urbano ao longo prazo
pode ocasionar em patologias, vista a falta de capacidade de suporte do asfalto
existente, aumentando a necessidade de manutencdo na pavimentacado urbana.

A proposta de determinac¢ao de locais para a circulagdo de veiculos de carga no
municipio de Fazenda Rio Grande tem o intuito de diminuir a lentidao causada por este
tipo de veiculo dentro da area central do municipio, especialmente em horarios de pico.

Para Fazenda Rio Grande, fica restrita a circulacdo de caminhdes, reboques e
semi-reboques, de segunda a sexta-feira, das 06h as 09h no periodo da manha e das 17h
as 20h no periodo noturno, nos seguintes poligonos:

1. Poligono determinado pelas vias: Rua Farid Stephens, Rua Francisco
Claudino dos Santos, Rua Rio Volga, Rua Rio Eufrates, Av. Carlos
Eduardo Nichele e Rua Jodo Gregdrio Barbosa.

2. Poligono determinado pelas vias: Rua Jequitibd, Rua Itdlia, Av. Brasil e

Avenida Araucarias.
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A pedido da PMFRG, a Avenida Nossa Senhora Aparecida também foi incluida
como de restri¢do a circulagdo de veiculos de carga nos mesmos parametros descritos
acima.

Além dos poligonos mapeados, sugere-se que a FazTrans faga a restri¢cao desta
mesma tipologia de veiculos nos mesmos horarios estabelecidos para avenidas que
apresentam problemas com capacidade vidria, como por exemplo a Avenida Brasil,
Avenida Portugal, Avenida Nossa Senhora Aparecida e Rua César Carelli.

Fica permitida a permanéncia de veiculos de carga que estejam estacionados
em vagas destinadas a carga e descarga de mercadorias, especificadas na Proposta 8
dentro do hordrio de pico aqui estabelecido, desde que parados e sua que sua

permanéncia ndo obstrua a passagem de outros veiculos.
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7.2.2 DIRETRIZ 4 — AUMENTO DA QUALIDADE VIARIA NA REGIAO CENTRAL (FORTE
PRESENCA DE COMERCIO E SERVICO)

Para atingir tal objetivo, a Diretriz 4 é composta por trés propostas, que vao
desde a implantagdao de uma area calma na regido - que possui forte atrativo comercial
e de servicos, a definicdo de locais para estacionamento rotativo e restricdo de parada

em determinadas situagdes, que serao descritas a seguir.

A Proposta 8: Defini¢cdo de locais para Implantagdo de estacionamento rotativo impde
regras e limites para utilizacdo do estacionamento em vias publicas.

O principal objetivo do estacionamento rotativo é instigar a democratizacao
das vagas publicas, ou seja, inibir que os mesmos usudrios permanecam por longos
periodos em uma vaga, impedindo que outras pessoas estacionem no local. Sendo
assim, o estacionamento rotativo garante que todos tenham acesso as regides com alta
demanda por estacionamento, geralmente caracterizadas pela elevada concentracdo de
comércio e servicos.

Atualmente, o sistema de estacionamento rotativo é inexistente no municipio
de Fazenda Rio Grande, embora a Lei Complementar N2 181/2019 mencione a
implementacdo, manutencdao e operacdo de sistema de estacionamento rotativo
através do érgao municipal de transito — FazTrans, vinculado a Secretaria de Governo
Municipal.

Para a proposta de implantacdo de estacionamento rotativo no municipio, foi
mapeada, através dos resultados obtidos no diagndstico, a area com maior potencial de
atracdo de veiculos devido a disponibilidade e variedade de comércio e servicos. A
proposta foi baseada na busca, através do software Google Earth, pelas vagas de

estacionamento existentes nas vias urbanas da regido demarcada abaixo.
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PROPOSTA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO




As vagas estabelecidas para a proposta de implantacdo do sistema de
estacionamento rotativo foram divididas em categorias e estdo em conformidade com
artigo 41 da Lei Federal N2 10.741, de 12 de outubro de 2003, que dispde sobre o Estudo
do lIdoso, fica estabelecido a obrigatoriedade da destinagdo de 5% das vagas
regulamentadas de uso publico a serem utilizadas exclusivamente por pessoas idosas e
com o artigo 72 da Lei Federal N2 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que dispde sobre
normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia e com dificuldade de locomogdo, estabelecendo a
obrigatoriedade de reserva de 2% das vagas regulamentadas de uso publico a serem
utilizadas exclusivamente por veiculos que transportem pessoas portadoras de
deficiéncia ou com dificuldade de locomocao.

Em algumas situacdes, através de levantamento realizado por imagem area nas
regides incluidas na proposta, foram identificadas vagas com destinacdo exclusiva a
carga e descarga de mercadorias, sendo estas mantidas sem alteracdo, e vagas
destinadas a paradas de taxi, que foram mantidas ou remanejadas para o lado oposto
da rua.

No capitulo referente as propostas para o sistema de espago para pedestres,
foi proposto que o espaco atualmente destinado a parada de veiculos na R. Efigénio
Pereira da Cruz, entre as ruas César Carelli e Francisco Claudino dos Santos, seja
recuperado para a circulagao de pedestres, visto que eles sao impedidos de transitar
pelo lado em questdo. Neste trecho de parada de veiculos existe uma marcacdo para a
parada de taxis, sendo necessario remanejar estas duas vagas para o lado oposto da rua.

A seguir, é apresentada a descricao dos trechos indicados para a proposta de
implantacdo de sistema de estacionamento rotativo, com a quantidade sugerida de
vagas destinada a cada tipologia. As vagas destinadas a idosos e pessoas com deficiéncia
estdo incluidas como parte do valor estabelecido na coluna “vagas para veiculos totais”,
e as vagas destinadas a taxis, motos e carga e descarga sao independentes dos valores

estabelecidos anteriormente.
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Demais informacgdes relativas ao horario de funcionamento, precificacdo e

metodologia de vigilancia deverdo ser estabelecidos pela FazTrans através de processo

licitatério e projeto especifico.
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Tabela 55 - Trechos da proposta de implantagdo de estacionamento rotativo
PROPOSTA DE IMPLANTACAO DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO
VAGAS PARA CARGA/
TRECHO| RUA PRINCIPAL INICIO TRECHO TERMINO DO TRECHO VEicuLOS IDOSO PCD TAXI MOTOS
DESCARGA
TOTAIS
R. MANOEL - )
1 CLAUDINO E'AJISBAOOSEREGOR'O R. CESAR CARELLI 14 2 1 - 2 -
BARBOSA
R. EFIGENIO R. JOAO GREGORIO ,
2 PEREIRA DA CRUZ | BARBOSA R. CESAR CARELLI 16 1 1 i 2 i
R. MANOEL - )
3 CLAUDINO E'AJI%%OSEREGOR'O R. CESAR CARELLI 9 - - - - -
BARBOSA
4 R. CESAR CARELLI R. FARID STEPHENS | AV. PARANA 8 - - - 2 5
] ) R. MANOEL CLAUDINO
5 R. CESAR CARELLI | AV. PARANA BARBOSA 11 - - - - 5
, R. MANOEL R. EFIGENIO PEREIRA DA
6 R. CESAR CARELLI CLAUDINO BARBOSA | CRUZ 9 i i i i 6
7 R. CESAR CARELLI R. FARID STEPHENS | AV. PARANA 14 1 1 - - -
, ] R. MANOEL CLAUDINO
8 R. CESAR CARELLI | AV. PARANA BARBOSA 15 2 1 - - -
, R. MANOEL R. EFIGENIO PEREIRA DA
9 R. CESAR CARELLI CLAUDINO BARBOSA | CRUZ L 1 1 i i §
R. EFIGENIO . R. FRANCISCO CLAUDINO
10 | perpiRaDACRUZ | T CESAR CARELL DOS SANTOS 12 i i 2 i i

Planejomento Engenhoria Consultoria
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PROPOSTA DE IMPLANTAGAO DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO
) ) VAGAS PARA ) CARGA/
TRECHO| RUA PRINCIPAL INiCIO TRECHO TERMINO DO TRECHO VEICULOS IDOSO PCD TAXI MOTOS
- DESCARGA

R. FRANCISCO
11 | CLAUDINO DOS R. FARID STEPHENS | AV. PARANA 8 - - - - -

SANTOS

R. FRANCISCO
12 | CLAUDINO DOS AV. PARANA EA';/?(;';EL CLAUDINOG 9 - - - 2 -

SANTOS
o ELZE?)TI\CICIJSCD%S R. MANOEL R. EFIGENIO PEREIRA DA 1 ) ) ) ) )

SONTOS CLAUDINO BARBOSA | CRUZ

R. MANOEL R. FRANCISCO
14 | CLAUDINO CLAUDINO DOS R. RIO EUFRATES 15 1 - - - -

BARBOSA SANTOS
15 [R.INGLATERRA AV. CEDRO R. JACARANDA 15 1 - - - -
16  |R. PITANGUEIRA AV. CEDRO R. JACARANDA 15 1 - - - -
17 | R. CASTANHEIRA AV. CEDRO R. JACARANDA 15 1 - - - -
18 | R.INGLATERRA R. JACARANDA R. GRECIA 8 - - - 2 -
19 | R.INGLATERRA R. JACARANDA R. GRECIA 12 1 1 - - -
20 | R. MACEDONIA R. JACARANDA TV. JAPAO 16 1 1 4 - -
21 [TV.BELGICA R. JACARANDA TV. JAPAO 18 1 - - 2 -
22 [R.INGLATERRA R. JACARANDA R. GRECIA 5 - - - - -
23 |R.INGLATERRA R. GRECIA R. ITALIA 12 1 - - - -
24 [TV.BELGICA R. JACARANDA TV. JAPAO 6 - - - 2 -

Planejomento Engenhoria Consultoria

Pagina |161




PROPOSTA DE IMPLANTAGCAO DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO
VAGAS PARA CARGA/
TRECHO| RUA PRINCIPAL INiCIO TRECHO TERMINO DO TRECHO VEiCULOS IDOSO PCD TAXI MOTOS
DESCARGA
TOTAIS

25 | AV. BRASIL R. JACARANDA TV. JAPAO 20 1 2 2 2 6
26 R. MACEDONIA TV. JAPAO R. ITALIA 8 - - - - -

TOTAL 316 16 (5%) | 7 (2%) 6 14 22

Fonte: URBTEC™ (2020)
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A Proposta 9: Revogagdo da Lei N2 920/2012, indica que a Lei Ordinaria N2 920,
de 13 de dezembro de 2012, que dispde sobre estabelecer parceiras com proprietarios
de imdveis do centro da cidade a fim de viabilizar estacionamentos publicos seja
revogada. De acordo com informagbes levantadas na fase de diagndstico, foi
identificado que atualmente, embora a legislagdo esteja vigente, ela nao é aplicada.

A lei define que:

Art.12 Autoriza a chefe do executivo a estabelecer convénio com
proprietarios de terrenos sem edificagGes no centro do municipio a fim de
criar estacionamentos gratuitos.

Paragrafo Unico — O municipio estabelecerd convénio para manter limpo e
em condi¢Bes adequadas para que os terrenos possam ser utilizados como
estacionamentos.

Art. 22 O convénio deverd ser estabelecido ano a ano, ndo podendo o
municipio pagar pelo uso dos terrenos, exceto as despesas com manutengdo
dos mesmos com o uso de maquinarios e de macadamizacgao.

Sendo assim, propde-se que a Lei N2 920/2012 seja revogada, e seus
dispositivos incorporados diretamente na Lei do PlanMob, a fim de ampliar a
possibilidade de vagas no centro do municipio e complementar o sistema de

estacionamento rotativo.

Por fim, a Proposta 10: Proibicao de estacionamento nos recuos frontais visa
a construcao de um ambiente mais seguro para veiculos e pedestres.

Embora a proposta também esteja ligada a circulacdo de pedestres e sua
acessibilidade e segurancga, suainclusdo na Diretriz 4 esta relacionada ao ambiente vidrio
como um todo, visto que o estacionamento de veiculos em areas de recuo frontal tem
influéncia direta na dinamica de passagem dos veiculos em uma via, visto que muitas
vezes a entrada e saida de veiculos em vias de grande movimento pode interferir no
transito negativamente, com pequenos congestionamentos e possibilidade de acidentes
por falta de atencdo de motoristas, vista a necessidade do veiculo deixar a vaga e
retornar ao sistema viario em marcha ré, tendo uma visao restrita e limitada quanto ao
gue acontece no entorno.

A WRI Brasil traz em seu guia “8 principios da calcada” a questdo da

acessibilidade universal, resguardada pelo artigo 52 da Constituicdo Federal, que
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estabelece o direito de ir e vir de todos os cidad3os brasileiros e salienta que a calcada,
sendo um espaco publico, deve ser acessivel a qualquer pessoa.

A transformacado do espaco destinado a calcada em um local de manobra de
veiculos, necessario para que eles entrem e saiam do local, pode ser considerada como
um impedimento da acessibilidade universal aos pedestres dentro do espago urbano,
visto que muitas vezes os cidaddos sdo impedidos de transitar livremente por um local
devido a entrada e saida de veiculos automotores que utilizam do recuo frontal como
espaco para estacionamento, especialmente pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, pois possuem mais dificuldade para contornar obstaculos em seu percurso.

A resolucdo do CONTRAN N2 302 de 18/12/2008 define e regulamenta as areas
de seguranca e estacionamentos especificos de veiculos. De acordo com o artigo 62 “fica
vedado destinar parte da via para estacionamento privativo de qualquer veiculo em
situacdes ndo previstas nesta Resolu¢do”. E de conhecimento publico que diversas lojas
que possuem estacionamento localizado em seu recuo frontal utilizam o espago como
estacionamento privativo, com placas destinando as vagas apenas a clientes em periodo
de permanéncia no estabelecimento.

Sendo assim, pode-se interpretar que estes locais estejam em desacordo com
a legislacao vigente, visto que o espaco de guia rebaixada utilizada para acesso dos
veiculos no recuo impede que o cidaddo comum estacione seu veiculo em via publica,
de forma gratuita e sem compromisso com algum estabelecimento. Além dos impactos
causados ao sistema vidrio, a extensdo de guias rebaixadas para toda a testada do lote
podem, futuramente, impedir a implantacdao de pontos de 6nibus para linhas de
transporte coletivo no municipio.

O estacionamento em recuo frontal também entra em desacordo com o art.
181 do CTB, que prevé a aplicacdo de multa, perda de pontos e remocao do veiculo do
local.

Tendo a intencdo de ampliar a seguranca e a qualidade viaria, principalmente
na regiao central, a proposta 10 indica que deve ser proibida a utilizacdo do recuo
frontal, conforme especificado no Art. 54 do Cddigo de Obras Municipal (Lei N2

09/20086).
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Para que tal acdo seja efetiva, é necessario que a secretaria responsavel pela
fiscalizagdo de obras e cumprimento dos parametros urbanisticos estabelecidos pela
legislagdo vigente notifique os casos identificados onde o recuo frontal é utilizado como
estacionamento, principalmente na area central do municipio, e imponham a
adequacado e a interrupgao desta pratica.

Vista a proibicdo da pratica estar presente no Cédigo de Obras Municipal, a
PMFRG pode realizar agOes de fiscalizagao e impedimento para renovacgado de alvaras,
caso os estabelecimentos estejam em desacordo com a lei.

Aliado a esta proposta, fica ressaltada a importancia da aplicacao das propostas
de implantacdo de estacionamento rotativo no municipio e a execucdo de uma
campanha educativa elaborada pelas Secretarias Municipais de Comunicagao,
Planejamento Urbano e Urbanismo visando a eliminagao do uso do recuo frontal como

estacionamento.

7.2.3 DIRETRIZ 5 - AUMENTO DA SEGURANCA VIARIA MUNICIPAL

A fim de auxiliar o deslocamento dos motoristas com maior seguranca pela
cidade, a Proposta 11: Plano de Orientagdo de Trafego possui como principal objetivo
informar o usudrio e manté-lo atento ao comportamento a ser seguido dentro da via. A
sinalizacdo é representada através de simbolos, cores, linhas e dizeres, de forma a serem
facilmente compreendidas pelo usuario.

O planejamento de um Programa de Orientacdo de Trafego (POT) deve ser
organizado de modo que suas informagdes auxiliem os motoristas e que as viagens
ocorram através dos melhores trajetos, orientando o usuario ao seu local de destino,
permitindo a compreensao global do sistema adotado.

A sinalizacdo do POT deve atender as principais demandas de deslocamento
dos usuarios dentro do sistema viario, em diferentes niveis de abrangéncia geografica.
A sinalizacdo de indicacdo possui carater informativo ou educativo. As indicacdes quanto
a forma, cores e dimensdes devem ser rigorosamente seguidas pela indicacdo da

Resolu¢do N2 160/2004 do CONTRAN e devem ser rigorosamente seguidas.
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Em relacdo aos suportes para as placas de indicacdo, estes devem ser
dimensionados e fixados de modo a suportar sua carga prdpria e a carga proveniente
das placas e também devem ser capazes de resistir aos esfor¢des resultantes da acdo de
intempéries, garantindo sua correta posi¢ao.

Existem diversos tipos de suporte para fixacdo de placas indicativas, e segundo

o DNIT, os modelos abaixo sdo os mais utilizados.

Figura 42 - Suportes de sinalizagdo

Coluna simples Coluna dupla Coluna tripla

Brago projetado simples

Brago projetado duplo

S [ NN |

Semiportico simples Semiportico duplo

Fonte: DNIT

Em casos de placas instaladas em bifurcacdes, os suportes das mesmas devem
ser produzidos em material deformavel, adequado a absorver a energia de um choque
em caso de colisdo, ou entdo deve-se guarnecer o local com barreiras, a fim de proteger
0s usuarios em eventuais colisGes contra os suportes de fixacdo.

Os suportes devem possuir cores neutras, para que ndo interfiram na
visualizacdo da mensagem pelos condutores, sendo as cores mais comuns para este tipo
de suporte o cinza ou preto. E importante mencionar que os suportes devem ser
posicionados de modo que ndo formem um obstaculo ao percurso de pedestres e

ciclistas.
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Os materiais utilizados para a confeccdo dos suportes devem atender as
normas especificas da ABNT, ou normas técnicas vigentes nos érgaos componentes do
Sistema Nacional de Transito, ou ainda em normas internacionais consagradas.

Em regra, uma placa de sinalizagao de indicagdo deve ser posicionada ao lado
direito da pista de rolamento ou sobre a pista, exceto casos nos quais as caracteristicas
da via impecam a visualizacdo da placa, ou a sua instalagdo, como por exemplo:

e Calgada estreita ou inexistente.

e Talude ingreme.

e Interferéncias visuais (arvores, painéis, abrigos de Onibus).

e Vias com duas faixas de rolamento por sentido de circulagdo, com alta
incidéncia de veiculos pesados.

e Vias com trés ou mais faixas de rolamento por sentido de circulacao.

As placas de sinalizacdo e de indicacdo dever ser instaladas na posicdo vertical,
de modo que seja feito um angulo entre 93° e 93° em rela¢do ao fluxo de trafego,
voltadas ao lado externo da via. Esta inclinacao possui como finalidade assegurar a boa
visibilidade e legibilidade das mensagens, evitando assim que o reflexo especular que
pode ocorrer com a incidéncia da luz dos fardis ou de raios solares atinja a visdo dos
condutores. Esta mesma angulacdo deve ser adotada em placas suspensas, inclinando-
as entre trés e cinco graus para cima. Em situac¢des especificas, onde haja o impedimento

desta rotacdo, a placa pode ser instalada na posicao vertical.

Figura 43 - Angulagdo das placas em relagdo ao fluxo

0\ 93° 2 95° calgada

X

A

A
A

v

@1 )

¥

93° a 95° ‘.

Fonte: DNIT
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Figura 44 - Angulagao para placas suspensas
C -

Brago projetado

Vista lateral

Fonte: DNIT

A altura e o afastamento lateral das placas de sinalizacdo de indicacdo sao
especificados de acordo com o tipo de via, urbana ou rural. Para o caso do PlanMob de
Fazenda Rio Grande, serdo tratadas apenas as especificacdes referentes as vias urbanas,
area de abrangéncia deste plano.

Para as placas de sinalizagdo de indica¢ao instaladas em vias urbanas, a borda
inferior da placa posicionada lateralmente a via deve estar a uma altura livre minima de
2,10 m em relagdo a superficie da calgada. Para placas suspensas sobre a pista, a altura
livre minima deve ser de 4,60 m, a contar da borda inferior da placa. Em vias que
possuam trafego constante de veiculos com cargas especiais, a altura livre deve ser de

no minimo 5,50 m.

Figura 45 - Altura indicada para placas de sinalizagdo

calgada calgada

Fonte: DNIT

O afastamento lateral é medido entre a borda lateral da placa e a borda da
pista, e deve ser de no minimo 0,30 m para trechos de via retos, e de 0,40 m para trechos
de via em curva. No caso de placas suspensas, devem ser considerados os mesmos

afastamentos definidos acima, medidos entre o suporte e a borda da pista.
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Figura 46 - Afastamento minimo para placas de sinalizagdo

calgada

calgada

pista canteiro pista calgada

Trechos em curva

canteiro pista calcada

Fonte: DNIT

Em situacdes onde o canteiro central ou cal¢gada n3ao comportem

008
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afastamentos laterais minimos devido ao comprimento da placa, esta deve ser

posicionada a uma altura minima de 4,60 m em relacdo a superficie da pista, ou

suspensa sobre a via.

Figura 47 - Distancias para trechos que ndo comportam o afastamento lateral minimo

Trechos retos

canteiro

pista

Trechos em curva

pista canteiro

Fonte: DNIT

Baseado nas informagdes levantadas acerca das normativas vigentes sobre a

legislacdo para aplicagdo do POT, foi elaborada uma proposta para instalacdo do

URBTEC
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Programa de Orientacdo de Trafego em Fazenda Rio Grande, que possui como objetivo
auxiliar os condutores de veiculos e pedestres em seu deslocamento pelo municipio.

A sinalizacdo de destino foi planejada de modo a indicar locais de interesse
municipal e de interesse local dentro do municipio. Para o municipio, o sistema
referencial foi planejado de acordo com os seguintes marcos:

e Prefeitura Municipal

e Bairros

e Terminal de transporte publico

e Férum eleitoral

e Unidades de saude

e Acessos e retornos a rodovia BR-116

Abaixo, é apresentado o mapa contendo a localizacdo proposta das placas de
sinalizacdo de destino para o municipio de Fazenda Rio Grande. Fica a critério do érgao
municipal de transito do municipio (FazTrans) a validacdo e determinacdo dos locais
propostos para a instalacdo das placas, assim como a tipologia de suportes para as

placas, desde que as normas e resolugdes vigentes sejam respeitadas.

Tabela 56 - Descri¢do dos textos indicativos para POT

PROPOSTA DE PROGRAMA DE ORIENTAGCAO DE TRAFEGO
TEXTOS INDICATIVOS COM SENTIDO AO -
PLACA DESTING TIPO DE INDICAGAO

1 ESTADOS/ GRALHA AZUL BAIRROS

UNIDADE DE SAUDE SAO SEBASTIAO UNIDADE DE SAUDE

BR-116 RODOVIA
4 | VENEZA/BR-116/ MANDIRITUBA/ PARQUE | BAIRRO/ RODOVIA/ MUNICIPIO/

VERDE PARQUE
5 UNIDADE DE SAUDE CANAA UNIDADE DE SAUDE
6 | UNIDADE DE SAUDE CANAA UNIDADE DE SAUDE
7 UNIDADE DE SAUDE CANAA UNIDADE DE SAUDE
8  |ESTADOS BAIRRO
9 UNIDADE DE SAUDE SANTA TEREZINHA | UNIDADE DE SAUDE
10 | UNIDADE DE SAUDE SANTA TEREZINHA | UNIDADE DE SAUDE
11 | UNIDADE DE SAUDE SANTA TEREZINHA | UNIDADE DE SAUDE
12 |ESTADOS/ VENEZA/ MANDIRITUBA BAIRROS/ MUNICIPIO
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PROPOSTA DE PROGRAMA DE ORIENTACAO DE TRAFEGO
TEXTOS INDICATIVOS COM SENTIDO AO ~
PLACA TG TIPO DE INDICACAO
13 GRALHA AZUL/ NACOES/ CENTRO/ BR-116 | BAIRROS/ RODOVIA
14 PREFEITURA MUNICIPAL/ TERMINAL DE EDIFiCIO PUBLICO/ TERMINAL DE
ONIBUS TRANSPORTE COLETIVO
FORUM ELEITORAL/ PREFEITURA . §
15 MUNICIPAL/ BR-116 EDIFiCIOS PUBLICOS/ RODOVIA
FORUM ELEITORAL/ PREFEITURA . ,
16 MUNICIPAL EDIFiCIOS PUBLICOS
17 UNIDADE DE SAUDE NACOES UNIDADE DE SAUDE
18 UNIDADE DE SAUDE VILA MARLI UNIDADE DE SAUDE
19 UNIDADE DE SAUDE VILA MARLI UNIDADE DE SAUDE
20 UNIDADE DE SAUDE NACOES UNIDADE DE SAUDE
21 UNIDADE DE SAUDE NACOES UNIDADE DE SAUDE
22 FORUM ELEITORAL EDIFiCIO PUBLICO
FORUM ELEITORAL/ PREFEITURA . ,
23 ST EDIFiCIOS PUBLICOS
" PREFEITURA MUNICIPAL/ TERMINAL DE EDIFICIO PUBLICO/ TERMINAL DE
ONIBUS TRANSPORTE COLETIVO
25 PREFEITURA MUNICIPAL EDIFiCIO PUBLICO
FORUM ELEITORAL/ PREFEITURA . ,
26 MUNICIPAL EDIFICIOS PUBLICOS
27 PREFEITURA MUNICIPAL/ EUCALIPTOS EDIFiCIO PUBLICO/ BAIRRO
R TERMINAL DE TRANSPORTE COLETIVO/
28 TERMINAL DE ONIBUS/ BR-116 RODOVIA
- PREFEITURA MUNICIPAL/ TERMINAL DE EDIFICIO PUBLICO/ TERMINAL DE
ONIBUS TRANSPORTE COLETIVO
30 PREFEITURA MUNICIPAL/ TERMINAL DE EDIFICIO PUBLICO/ TERMINAL DE
ONIBUS/ BR-116 TRANSPORTE COLETIVO/ RODOVIA
31 NACOES/ EUCALIPTOS/ CENTRO/ BR-116 | BAIRROS/ RODOVIA
32 TERMINAL DE ONIBUS TERMINAL DE TRANSPORTE COLETIVO
33 TERMINAL DE ONIBUS TERMINAL DE TRANSPORTE COLETIVO
UNIDADE DE PRONTO ATENDIMENTO
34 UPA 24 HORAS >4 HORAS
HOSPITAL E MATERNIDADE NOSSA
35 SENHORA APARECIDA/ CARTORIO DE HOSPITAL/ CARTORIO
FAZENDA RIO GRANDE
HOSPITAL E MATERNIDADE NOSSA
36 SENHORA APARECIDA/ CARTORIO DE HOSPITAL/ CARTORIO
FAZENDA RIO GRANDE

Planejomento Engenharia Consultoria

Pagina |171




PLANO DE

2ivoBI
@ LI
e

PROPOSTA DE PROGRAMA DE ORIENTAGAO DE TRAFEGO
TEXTOS INDICATIVOS COM SENTIDO AO ~
PLACA TG TIPO DE INDICACAO
- PREFEITURA MUNICIPAL/ TERMINAL DE EDIFiCIO PUBLICO/ TERMINAL DE
ONIBUS TRANSPORTE COLETIVO
38 BR-116/ CURITIBA RODOVIA/ MUNICIPIO
39 UNIDADE DE SAUDE PIONEIROS UNIDADE DE SAUDE
40 UNIDADE DE SAUDE CANAA UNIDADE DE SAUDE
41 CENTRO/ IGUAGU/ BR-116 BAIRROS/ RODOVIA
42 UNIDADE DE SAUDE IGUACU UNIDADE DE SAUDE
43 UNIDADE DE SAUDE IGUACU UNIDADE DE SAUDE
44 SANTA TEREZINHA BAIRRO
45 UNIDADE DE SAUDE IGUACU 2 UNIDADE DE SAUDE
46 UNIDADE DE SAUDE IGUACU 2 UNIDADE DE SAUDE
47 UNIDADE DE SAUDE IGUACU 2 UNIDADE DE SAUDE
48 UNIDADE DE SAUDE PIONEIROS UNIDADE DE SAUDE
A TERMINAL DE TRANSPORTE COLETIVO/
49 TERMINAL DE ONIBUS/ BR-116 SOOI
50 BR-116 RODOVIA
51 CENTRO/ PIONEIROS/ NACOES BAIRROS
52 UNIDADE DE SAUDE HORTENCIA UNIDADE DE SAUDE
53 UNIDADE DE SAUDE HORTENCIA UNIDADE DE SAUDE

Fonte: URBTEC™ (2020)
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A Proposta 12: Promover campanhas educativas de segurancga viaria, possui
foco na conscientizacdo sobre a seguranca viaria dentro do sistema urbano.

A Secretaria de Comunicacdo, em conjunto com a FazTrans, devera desenvolver
material que relate a importancia da seguran¢a no transito, em formato de cartazes,
flyers ou banners, a serem disponibilizados em locais de divulga¢do estratégicos, como
escolas, pontos de 6nibus, terminal de transporte publico e a prépria sede da prefeitura
municipal. A divulgacdo destas a¢cdes também pode ser realizada através de midias
digitais da PMFRG, como Facebook, Instagram e seu préprio website.

Alguns tépicos sugeridos para abordagem do assunto sao:

e Conscientizacdo sobre o sistema vidrio compartilhado por diversos
modais de transporte.

e Conscientizacdo sobre os limites de velocidade dentro do municipio,
especialmente na area calma.

e Conscientizagdo sobre a proibicao do uso de celular no transito.

e Conscientizagdo sobre o respeito ao ciclista no espago vidrio.

7.3 EIXO CATALISADOR FAZENDA INTEGRADA

O eixo catalisador Fazenda Integrada é formado pela Diretriz 6, que se divide
em duas propostas que possuem a intencdo ampliar o acesso da populacdo fazendense

ao servico de transporte publico municipal.

7.3.1 DIRETRIZ 6 - PROMOVER A AMPLIAGAO DO USO DE TRANSPORTE PUBLICO NO
MUNICIPIO, PRIORIZANDO O COLETIVO SOBRE O INDIVIDUAL

Para atingir tal objetivo, a Diretriz 6 é composta pelas propostas 13 e 14,
incorporando a¢bes como ampliacdo da linha de transporte municipal, ampliacdo do
acesso ao sistema de transporte coletivo e maior conforto aos usudrios.

A Proposta 13: Expandir o atendimento da rede municipal de transporte

coletivo, com a criagdo de novas linhas e/ou alteragao do trajeto das linhas existentes
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é baseada na importancia de que toda a drea urbana esteja coberta pelo atendimento
de linhas de transporte coletivo.

Em publicagdo na Revista dos Transportes Publicos, a Agéncia Nacional de
Transportes Publicos (ANTP) em sua matéria “Transporte publico urbano e qualidade de
vida: andlise da acessibilidade através da distancia real de caminhada dos usudrios de
Onibus”, afirma que os principais fatores que tornam uma cidade acessivel com
autonomia e seguranga sao um sistema de transporte de qualidade e uma infraestrutura
adequada. Ainda de acordo a matéria, encontramos a definicdo que “a acessibilidade
esta relacionada a facilidade de movimento entre os lugares”.

Sendo assim, a ANTP apud Melo (1975); Ferraz; Torres (2004); Henrique (2004),
afirma que “a acessibilidade esta relacionada com a distancia que o usuario precisa
caminhar para utilizar o transporte, desde a distancia da origem da viagem até o local
de embarque, e do local de embarque até o destino final”. Tendo este conceito em
mente, Ferraz e Torres (2004) afirmam que a qualidade do transporte publico sobre o
ponto de vista dos usudrios esta relacionada com a distancia de caminhada de seu ponto
de partida até o local de embarque no sistema de transporte coletivo e,
consequentemente, do local de desembarque do sistema de transporte até seu destino
final. Na tabela abaixo, sao exemplificados os parametros de avaliagdo propostos pelos

autores sobre a avaliacdo da acessibilidade.

Tabela 57 - Caracterizagdo da acessibilidade

Parametros de avaliagao Bom Regular Ruim

Distancia de caminhada no inicio e no | <300 m 300a500m | >500m

fim da viagem (metros)

Declividade ndo exagerada dos | Satisfatério | Deixa a | Insatisfatério
percursos em grandes distancias, desejar
passeios revestidos e em bom estado,
seguranga na travessia das ruas,

iluminacdo noturna etc.

Fonte: Ferraz e Torres (2004). Elaborado por URBTEC™ (2020)
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Em conformidade com os padrdes estabelecidos sobre acessibilidade, Candido
Malta, em seu livro Reinvente seu Bairro (2003), sugere que “a distancia entre linhas
seja de um quilometro, de modo a ninguém andar mais que 500 metros até o ponto de
acesso ao sistema de transporte”. Como avaliado no Relatério 02C — Diagndstico,
atualmente grande parte da area urbana do municipio de Fazenda Rio Grande encontra-
se dentro dos padrdes “bom e regular”. Como proposta, fica estabelecido que conforme
for notado o crescimento da cidade e a expansdo urbana pelo territério fazendense nos
préximos 10 anos, a PMFRG realize a expansao do atendimento da rede municipal de
transporte coletivo de acordo com os parametros aqui estabelecidos, visando o

atendimento de toda a populacao.
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Como demonstrado nos mapas acima, em relacdo ao atendimento das linhas
de transporte publico, o municipio atende em quase sua totalidade as areas loteadas e
gue possuem ocupacdo, com excec¢do da area localizada ao sul do bairro Estados.

Conforme informagdes adquiridas em reunides técnicas, a area em questao
possui previsdo de expansao populacional, devido a previsdao de empreendimentos na
regido. Como a regido ainda se encontra em desenvolvimento, torna-se dificil estipular
a demanda por transporte coletivo na regidao. Como proposta, a consultora sugere que,
a medida em que a regido for ocupada, sejam realizados estudos para a implantacdo de
uma linha que atenda as necessidades dos moradores da regido.

A consultora sugere também que seja elaborado um estudo para implantacdo
de uma linha que atenda a populagdo residente na popula¢dao do extremo oeste do

bairro lguacu, visto que ndo possui atendimento da infraestrutura.

A Proposta 14: Instalacao de abrigos com cobertura e assentos em paradas de
Onibus que possuam atendimento de mais de trés linhas de transporte coletivo ou
mais, busca trazer mais conforto aos usuarios do transporte publico durante o periodo
em que aguardam para embarcar no sistema.

Segundo a ANTP, um ponto ou parada de 6nibus pode ser definido como “local
definido na via publica onde se realiza a parada do veiculo de transporte coletivo para o
embarque e/ou desembarque de passageiros”. De acordo com Bellini (2008) um
elemento fisico que representa a parada de 6nibus pode receber diversas configuracdes
formais dentro do sistema viario, e vao desde um simples poste indicativo, que pode
conter ou ndo informacgBes sobre as rotas que ali passam, abrigos com cobertura e
assentos que proporcionam maior conforto aos usuarios e estacdes de transferéncia,
até chegar em sua maior dimensao, o terminal de 6nibus urbano.

Em relacdo a infraestrutura fisica das paradas de 6nibus no municipio, foi
notado através de visitas em campo e com o auxilio do Google Street View que dentro
do municipio existem diversas tipologias de parada de 6nibus distribuidas no espaco
urbano. De acordo com o Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana —
Sistemas de Prioridade ao Onibus (2016), “o mobilidrio a ser implementado em

terminais, estacbes e pontos de parada deve conter no minimo abrigo contra
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intempéries, assentos ou bancos semissentados, lixeiras e iluminacdo”. Para o sistema
de transporte coletivo de Fazenda Rio Grande, propde-se que seja realizado um
inventario e mapeamento das paradas de 6nibus ativas no municipio pela Divisdo de
Gestdo do Terminal de Transporte Coletivo e do Mobilidrio Urbano, e que
posteriormente sejam instalados abrigos com cobertura, assentos, lixeiras e iluminagado
nas paradas de 6nibus que possuam atendimento de trés linhas ou mais, ou seja, os
locais onde ha maior carregamento de passageiros.

A proposta sugere que o modelo de parada de Onibus com cobertura
encontrado na R. Inglaterra, em frente a Praca Brasil seja adaptado, e que em seu novo
desenho possua assentos, lixeira e iluminacdo; e que ele seja replicado para os demais

pontos demarcados no mapa, sendo este o padrao desejado para o municipio.

Figura 48 - Modelo de ponto de 6nibus encontrado no municipio

Fonte: URBTEC™ (2020)

Foi realizado o mapeamento de acordo com as informacdes disponiveis de
linhas e paradas de 6nibus do municipio, e as paradas indicadas para receber esta

tipologia de abrigo estdo representadas no mapa a seguir.
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7.4 EIXO CATALISADOR PEDALANDO POR FAZENDA

O eixo catalisador Pedalando por Fazenda é formado pelas Diretrizes 7 e 8, que
se dividem em cinco propostas que possuem a intencao de propor a instalacdo de novas
ciclovias, ciclofaixas e vias compartilhadas no municipio, a fim de consolidar uma malha
cicloviaria que garanta aos cidaddos a possiblidade de deslocamento no municipio
através deste modal. Como um impacto causado pela pandemia do coronavirus, é
possivel que cada vez mais os cidaddos busquem formas alternativas ao transporte
publico para se locomover dentro do espaco urbano.

A bicicleta pode ser considerada como um modal alternativo mais seguro para
circulacdo de pessoas, pois cada “veiculo” é utilizado individualmente, sendo um
potencial modal para os préoximos anos, em virtude dos impactos causados na sociedade
pelo coronavirus.

A definicdo da rede ciclovidria levard em consideragdao principalmente os
critérios definidos pelo Instituto de Politicas de Transportes e Desenvolvimento (ITDP)
em relacdo a inclinagdo mdaxima para a implantacdo de uma rede cicloviaria. De acordo
com o Guia de Planejamento Cicloinclusivo do ITDP, a recomendacao é que a inclinacao
de uma ciclovia ndo seja superior a 6%. De acordo com o ITDP, uma estratégia a ser
aplicada em locais onde a inclinagao seja superior a 6% € a ampliagdo da largura da
estrutura ciclovidria em fung¢dao do aumento da inclinagdo da rampa, conforme

demonstrado na tabela abaixo:

Tabela 58 - Largura adicional para ciclofaixa ou ciclovia de acordo com a inclinagdo do terreno

Extensdo do plano inclinado em metros

Inclinacdo
25ma 75m 75m a 150m >150m
de 3a5% - 0,20m 0,30m
de 6a 9% 0,20m 0,30m 0,40m
superior a 9% 0,30m 0,40m 0,50m

Fonte: ITDP (2007)

Além da alternativa indicada pelo ITDP, deve-se levar em consideracdo a
evolucdo das bicicletas no contexto atual, visto a existéncia de equipamentos com

marchas, que possibilitam os usuarios a vencer maior declividades com menor esforco.
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7.4.1 DIRETRIZ 7 — CONSOLIDAR UMA REDE CICLOVIARIA EFICAZ

Para atingir tal objetivo, a Diretriz 7 é formada por trés propostas, que visam a
expansdo da malha ciclovidria existente, e o estimulo aos ciclistas através de
equipamentos de apoio e possibilidade de integragdo com outros modais.

A Proposta 15: Expansao da infraestrutura ciclavel - ciclovias, ciclofaixas e
vias compartilhadas pode ser considerada como a estrutura de todo o eixo catalisador
e sua implantagao pode ser capaz de estimular o uso deste modal em todo o municipio.

De acordo com uma pesquisa realizada pela ANTP, foi descoberto que, quanto
menor a cidade em relagdo ao nimero de habitantes, maior é a participacdo de ciclistas
na divisdo das viagens urbanas. De acordo com o IBGE, em 2019 a populac¢do estimada
de Fazenda Rio Grande era de aproximadamente 100 mil pessoas, o que, de acordo com
o Grafico 7, proveniente da pesquisa realizada pela ANTP representa uma participacdo
de 8,74% de viagens realizadas de bicicleta.

Tal informacgdo possui extrema relevancia no momento de tomada de decisdo
e desenho de uma malha ciclovidria, visto o potencial do municipio de Fazenda Rio

Grande para que a populagao adote este modal em seu cotidiano.

Grafico 7 - Divisao por Modo de Transporte e Classe de Populagdo das Cidades

> um milhZo 39,40% | 26,43%
0,79%
de 500 mil
0, 0,
2 um milhéio 27,40% | 34,24%
1,75%
de 250 . .
2 500 mil 27,02% | 40,04%
3,39%
de 100
21,85% 46,78%
a 250 mil o | . [
5,65%
de 60 - 21,09% 49,00%
a 100 mil 8,74%
Participagdo de Viagens Autos e Motos Participacdo de Viagens em Coletivos
O Participagao de Viagens a Pé O Participacao de Viagens de Bicicleta

Fonte: ANTP — Sistema de Informagdes de Transporte e Transito (2003)
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Antes do processo de determinacdo de uma nova malha cicloviaria para o
municipio, é necessario compreender as tipologias de infraestrutura destinadas a este
modal. De acordo com o Cddigo de Transito Brasileiro, existem apenas duas estruturas
destinadas a circulagdo de bicicletas, conforme a descri¢ao abaixo:

e Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagao exclusiva
de ciclos, delimitada por sinalizacao especifica.

e Ciclovia: pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum.

Diferentemente do CTB, o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP) classifica a estrutura ciclovidria em trés tipologias, conforme
descricao e figura a seguir:

e Vias Compartilhadas (ciclorrotas): em vias que possuem baixo fluxo e
velocidade, sem risco para os ciclistas, carros e bicicletas compartilham
do mesmo espaco fisico. As bicicletas devem seguir a sinalizacao
horizontal indicativa, e os automédveis devem guardar a distancia lateral
e reduzir a velocidade para ultrapassagem.

¢ Ciclofaixas: quando o fluxo e/ou velocidade dos automédveis oferecem
riscos moderados ou limitacdo a circulacao dos ciclistas, a via pode ser
separada somente por sinalizagdo horizontal, como por exemplo
pintura, sem necessidade de barreiras fisicas.

e Ciclovias: em vias de maior fluxo e/ou velocidade, por questdo de
seguranca do ciclista é necessaria uma separacao fisica entre os

automoveis e as bicicletas.
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Figura 49 - Tipologias da rede de infraestrutura ciclovidria

VIA COMPARTILHADA

CICLOFAIXA

URBTEC

Fonte: URBTEC™ (2020)

Para a proposta do sistema cicloviario de Fazenda Rio Grande, propde-se que a
nomenclatura e estrutura do sistema cicloviario seja feita de acordo com as tipologias
estabelecidas pelo ITDP, e as dimensdes de acordo com os padrdes estabelecidos pelo
Cddigo Brasileiro de Transito e pelo Manual de Planejamento Ciclovidrio (Brasil, 2001),

sendo a estrutura dividida em: vias compartilhadas, ciclofaixa e ciclovias.

A. Vias compartilhadas
As vias compartilhadas sdo destinadas a circulagdo de dois ou mais modais no
mesmo espago, e podem ser:

e Passeio compartilhado: para calcadas com pouca largura, onde nao é
possivel fazer a segregacdo entre pedestre e ciclista. Adota o uso
simultaneo da calgada por ciclista e pedestre, sendo sinalizada e

autorizada pelo 6rgdo competente.
e Via de trafego de veiculos compartilhada: Compartilhamento do

espaco entre ciclistas e veiculos.
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B. Ciclofaixas

A ciclofaixa é a opgdao mais vidvel financeiramente para ser implantada em vias
onde nado exista o planejamento prévio para compor o sistema cicloviario do municipio,
preferencialmente em vias com fluxo baixo de veiculos. Ela é composta apenas por
sinalizacdo horizontal e vertical, no mesmo nivel da via, entre a caixa de rolamento e o
meio fio. Deve conter uma faixa de seguranca de 40 cm, sinalizando o afastamento entre
o automovel e o ciclista e, nos casos onde existam estacionamento de veiculos paralelo
a via, deve ser locada entre o estacionamento e o meio fio.

As ciclofaixas dao preferéncia aos ciclistas, mas sua segregacao com o trafego
de veiculos ou com a circulacdo de pedestres na calgada se da através de delimitadores
mais frageis como por exemplo pinturas e tachdes. As ciclofaixas podem ser:

e Ciclofaixa na via de trafego de veiculos: implantadas na lateral das vias
de trafego de veiculos, separadas por faixas sinalizadoras e pintadas
nas pistas, acompanhadas de tachdes refletivos fixados paralelamente
ao sentido do trafego. “Podendo ser implantada entre a calcada e a via
de trafego, entre a calcada e a faixa de estacionamento dos
automoveis, entre a faixa de estacionamento e a via de trafego e entre
as faixas de circulagdo dos automaéveis.”

e Ciclofaixa na calgada: é implantada com a divisao da calgada por uma
marcacao que separa os pedestres dos ciclistas, através de piso

diferenciado por cor e textura.

C. Ciclovias

A ciclovia é o modelo mais seguro de via dedicada ao sistema cicloviario, sendo
seu uso indicado principalmente para vias com maior intensidade no fluxo de veiculos.
Por ser locada em um nivel acima da via, com a separac¢do entre o ciclista e o veiculo por
um terrapleno, configura-se como uma via independente e segura para o ciclista,

devendo conter elementos de iluminacao e arborizagdo para o sombreamento.
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As ciclovias devem ser implantadas na faixa de dominio das vias, na lateral ou
no canteiro central, podem assumir um tracado independente da malha viaria existente.
Alguns tipos de ciclovias sao:

e Ciclovia segregada em terreno limpo: é a via exclusiva para circulagao
de bicicletas, independente do transito de veiculos automotores.

e Ciclovia segregada junto a via: estd separada da via, mas localizada
junto a ela (no centro ou lateral).

e Ciclovia segregada em calcada: exclusiva para a circulagdao das

bicicletas juntamente a cal¢ada.

A escolha da tipologia ciclovidria esta relacionada a hierarquia vidria, uma vez
qgue o nivel de segregacdo do ciclista depende de fatores como a velocidade
regulamentada na via e o volume de veiculos que passam pelo local. A tabela abaixo,
adaptada do Caderno de Referéncias para elaboracdo do Plano de Mobilidade por
bicicleta nas cidades (Brasil, 2007) apresenta o grau de restricdo para o uso da bicicleta
e a tipologia de infraestrutura ciclovidria recomendada em fun¢do das caracteristicas

das vias e trechos urbanos.

Tabela 59 — Manual de Planejamento ciclovidrio

Vias e trechos urbanos Grau de restricdo| Tipologia cicloviaria

Via expressa Total Ciclovia
Canaleta exclusiva ao transporte coletivo Total Ciclovia
Via arterial Parcial Ciclofaixa
Tlneis Total Ciclovia
Calcaddes para pedestres Parcial Ciclofaixa
Pontes viadutos e elevados Parcial Ciclovia
Vias de comércio local Parcial Ciclorrota
Avenida Beira-Mar Parcial Ciclovia
Terminais de cargas, portos e retroportos Parcial Ciclofaixa

Fonte: Ministério dos transportes (2001) — Adaptado por URBTEC™ (2020)

O Guia de Planejamento Cicloinclusivo, elaborado pelo ITDP, apresenta um
modelo de hierarquizacdo do sistema ciclovidrio de forma simplificada, conforme a

tabela abaixo. Para a elaboracdo da proposta da rede Cicloviaria de Fazenda Rio
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Grande, utilizou-se como referéncia os critérios estabelecidos neste guia, facilitando o

entendimento na determinacgao da tipologia cicloviaria.

Tabela 60: Diagrama de opgdes de tipologias ciclovidrias

Hierarquia vidria Velocidade maxima (km/h)  Volume (veiculos/dia)  Tipologia ciclovidria
Vias locais

. Até 30 Km/h Até 4.000 veiculos/dia Ciclorrota
(vias de acesso)

Maior que 4.000

Vias coletoras Até 40km/h i .
veiculos/dia

Ciclofaixas

. . . Ciclovias
Vias arteriais Igual ou superior a 50km/h Irrelevante . .
unidirecionais

Vias interurbanas,
faixas de dominio e N3ao aplicavel N3ao aplicavel Ciclovia bidirecional
areas verdes

Fonte: ITDP Brasil, Guia de Planejamento Cicloinclusivo (2007) — Adaptado por URBTEC™ (2020)

Os pontos de travessia de pedestres e ciclistas em cruzamentos necessitam de
atencdo especial. No caso das ciclovias, o cendrio ideal é materializado como um
prolongamento da calcada, deixando assim a faixa de ciclistas juntamente com a faixa
de pedestres, sendo capaz de proporcionar maior seguranga e evitando que os
motoristas de veiculos automotores tenham que realizar duas interrupc¢des durante a
passagem pelos cruzamentos. J& no caso das ciclofaixas, a Associacdo Brasileira de
Normas técnicas (ABNT) recomenda duas situagcdes: rebaixamento das esquinas ou a
travessia apds o raio da esquina.

A orientacdo dos ciclistas deve acontecer por meio de sinalizagdo horizontal e
vertical de adverténcia, tanto em ciclovias quanto em ciclofaixas, de modo a priorizar os
pedestres nas travessias.

e Cruzamento em Ciclofaixa

O cruzamento em ciclofaixa deve ser corretamente sinalizado, sendo
necessario a instalacdo de um semaforo de bicicleta préximo ao cruzamento e sinalizado
horizontalmente com a continuacao da ciclofaixa, conforme desenho ilustrado na Figura
50 e na Figura 51, para que o condutor do veiculo automotor saiba onde serd a passagem

do ciclista.
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e Cruzamento em Ciclovias

O cruzamento de ciclovia comum ou de mao dupla deve ocorrer junto a faixa
de pedestre, através de rampas e de sinalizacdo vertical e horizontal, conforme desenho
ilustrado na Figura 52 e na Figura 53, promovendo a seguranga do ciclista em sua
interagdao com a via dedicada ao automovel.

A travessia de bicicletas deve ser paralela aos pedestres, ndo prejudicando o
fluxo de veiculos motorizados. Quando houver vagas de estacionamento localizadas na
lateral da pista, a ciclofaixa pode ser implantada entre o trafego de veiculos e o
estacionamento ou entre o estacionamento e a calcada. Nas paradas de Onibus, o
compartilhamento pode ocorrer se o trafego de veiculos coletivos for baixo. Se for alto,
deve-se optar pela implantacdo de ciclofaixa a esquerda e permitir que o veiculo pare a

direita ou criar uma ciclovia que contorne a parada de Onibus.
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Figura 50 — Sinalizagdo da ciclofaixa de mdo dupla em cruzamento (perspectiva)

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 51 — Sinalizagdo da ciclofaixa de mao dupla em cruzamento — planta
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Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 52 — Sinalizagdo da ciclovia comum em cruzamento

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 53 — Sinalizagdo da ciclovia comum em cruzamento — planta

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em relacdo a pavimentacdo da malha ciclovidria, conforme indicado no
“Caderno de Referéncia para Elaboracao de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades”, elaborado pelo Ministério das Cidades em 2007, a seguranca e conforto dos
ciclistas estdo diretamente relacionados com a superficie de rolamento da
infraestrutura cicloviaria. A pavimentacdo deve ser regular, diferenciada visivelmente
dos passeios (aconselhdvel), antiderrapante e com aspecto agradavel.

De acordo com o Caderno, os revestimentos mais comuns utilizados sdo:

“concreto asfaltico, com agregado miudo sobre base estabilizada ou base tratada com
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cal ou cimento, e tratamento superficial duplo, normalmente utilizando produto

betuminoso em cor”. No Brasil, os pavimentos podem ser de concreto, materiais

betuminosos ou rochas rudimentares. Os tipos de pavimento indicados no Caderno

estao resumidos na tabela abaixo, e os materiais listados podem ser considerados de

baixo custo.
Tabela 61: Tipos de pavimento para vias ciclaveis
TIPO | CONSIDERAC@ES VANTAGENS DESVANTAGENS
PAVIMENTOS A BASE DE CONCRETO

Aspecto estético ndo é

Pode ser executado em - o~ .

Facilidade de execugdo, ndo agradavel, pode ser
terreno compactado e . . . . .
Concreto precisa retirar o material da | confundido com material

moldado no local

ter junta seca ou

preenchida com material

betuminoso

base, maleabilidade do
equipamento e baixo custo

utilizado em calgadas e
dificuldade de reposicdo
de placas

Concretos em
placas pré-
moldadas

O terreno deve ser
compactado, com junta
seca ou material
betuminoso

Facilidade de execucdo, o
terreno pode ser a base.
Também, podem ser
executados em cor
(distingue-se de calgadas) e
tem facilidade na
substituicdo

A superficie de
rolamento nao é
uniforme, pode ser
ressaltado quando for
mal executado.
Também, pode ter
desnivelamento entre
placas vizinhas

Blocos pré-
moldados de
concreto

O tipo paviés ou blokret
(assentado em camada
de areia sobre base
compacta)

Podem ser coloridos (bom
aspecto visual), facilidade de
execugao e de reposicao

A superficie de
rolamento ndo é
uniforme (trepidagado),
pode haver
assentamento sobre
colchdo de areia
(encarecendo o
pavimento)

BETUMINOSOS

Materiais
betuminosos

S3o muito utilizados em
acostamentos de
rodovias

Baixo custo, a tecnologia de
execucdo é conhecida, a
sinalizagdo horizontal pode
ser usada como recurso
auxiliar e possuem boa
superficie de rolamento.

Recomendados para
rodovias, ha dificuldade
de reconstrugdo e ndo
possuem a
homogeneidade.

ROCHA

S RUDIMENTARES

Algumas rochas
naturais (em suas
formas
rudimentares),
como: a ardodsia; a
pedra de
Pirendpolis e o
grés rosa

A aplicacdo pode ser
igual ao dos blocos pré-
moldados de concreto.
As pedras cortadas nao
sdao muito largas (30 cm)

e devidamente
aparadas, devem ser
colocadas em areia
compactada.

Sua tecnologia de execugdo
é bastante conhecida.
Possuem boa superficie de
rolamento, facilidade de
execucgdo (pode ser
manual), bom aspecto visual
e facilidade de reparos

Custo das pedras é alto,
precisam de
assentamento do
colchdo de areia
(aumenta o valor) e a
sinalizagao horizontal
ndo pode ser pintada

Fonte: Caderno de Referéncia para elaboragdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades (2007)
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Vale ressaltar que as rochas rudimentares ndo sao capazes de suportar pressao
demasiada, como por exemplo a pressdo exercida pela passagem de um veiculo
motorizado, pois fraturas podem ser geradas nas pedras com o passar do tempo.

Segundo o Caderno, em terrenos com boa capacidade de suporte (arenosos)
recomenda-se que o material arenoso no subleito seja confinado, e em seguida, coberto
com pavimento. Uma solucdo alternativa pode ser a utilizacdo de paralelepipedos
(“pedras graniticas com corte de 0,15 m x 0,15 m x 0,25 m”) ou “lousinhas” (“pedras
graniticas com 0,06 m x 0,15 m x 0,15 m”), modelo comummente utilizado em Curitiba.
Apesar de poderem ser utilizados no sistema ciclovidrio, estes materiais possuem
vantagens e desvantagens. A vantagem é sua facilidade de aplicacao, visto que pode ser
aplicado em superficies de areia confinada. As desvantagens vém pela superficie
irregular que é formada e causa desconforto aos usuarios, e pelo preco do material.

O Caderno ndao recomenda a utilizacdo de asfalto usinado a quente, pois

necessita de equipamento pesado para aplicacdo, além do elevado custo.

Tendo em mente os conceitos basicos sobre a infraestrutura cicloviaria, deu-se
inicio ao tragcado da proposta para Fazenda Rio Grande. A andlise realizada através da
pesquisa de ciclomobilidade e a avaliacao da rede cicloviaria existente no municipio foi
o primeiro critério adotado para a proposta do sistema cicloviario, ao passo que se
buscou inicialmente dar continuidade a restrita rede ciclovidria existente.

De acordo com a Embarg Brasil, “as necessidades dos ciclistas devem ser
consideradas em toda a malha vidria. Uma malha ciclovidaria bem conectada deve incluir
ciclofaixas, ciclovias, vias com moderacao de trafego com prioridade para bicicletas e
consideracdes especiais nos cruzamentos e nas intersecdes projetadas para priorizar as
necessidades dos ciclistas”.

A rede cicloviaria foi tracada levando em consideracdo a malha vidria existente,
e além da area central, a localizacdo dos equipamentos publicos também foi estimada
e, sendo assim, o sistema cicloviario passa em frente, ou proximo a estes locais. O
esquema abaixo mostra a importancia do planejamento de uma malha ciclovidria com
diferentes niveis hierarquicos, levando em consideracdo diversos pontos de atracdo

dentro do espaco urbano.
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Figura 54 - Diagrama de uma malha cicloviaria que conecta os destinos mais importantes
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Fonte: O Desenho das Cidades Seguras — Embarq Brasil (2015)

A proposta de uma rede ciclovidria para Fazenda Rio Grande foi estruturada
principalmente a partir da consolidacdo de anéis ciclaveis e estruturas que fossem
capazes de coletar os ciclistas de um local mais distante e introduzi-los a estes anéis.

A proposta também foi dividida em trés etapas, a fim de consolidar tracados
desta infraestrutura em um cenario de curto (5 anos), médio (10 anos) e longo prazo (15
anos). Os tracados relativos ao curto prazo foram pensados como forma de dar inicio a
utilizacdao do modal, compreendendo vias de importante ligacdo no municipio, e sendo
composto por algumas vias compartilhadas a fim de estimular a populacdo a este modal.
A proposta a curto prazo também levou em consideragao os resultados provenientes da
pesquisa realizada com usuarios em novembro de 2019, onde foi identificado que a
regido central é a mais atrativa.

Os tracados de médio prazo estdo ligados a expansdo desta rede inicial e visam
maior abrangéncia do sistema e, por fim, os tracados de longo prazo estdo relacionados
principalmente a obras mais onerosas, diretamente ligadas a diretrizes viarias onde
ciclovias estdo incorporadas em seu perfil.

As propostas de médio e longo prazo sdo apresentadas aqui como estimativas,
e deverdo ser revistas e consolidadas de acordo com o comportamento futuro do

municipio, principalmente em questdes relativas ao crescimento e uso do solo.
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O sistema cicloviario proposto tera extensao de 160,26 km ao longo prazo,

divididos entre ciclovia bidirecional, ciclovia unidirecional, ciclofaixa bidirecional,

ciclofaixa unidirecional e ciclorrotas,

Tabela 62 - Detalhamento da extensdo da rede ciclovidria municipal

EXTENSAO TOTAL (km)
PROJETADAS
Ciclovia bidirecional 24,65
Ciclovia unidirecional 78,59
Ciclofaixa bidirecional 22,69
Ciclofaixa unidirecional 14,25
Ciclorrota 18,54
TOTAL 158,71
EXISTENTES
Ciclovias ’ 1,55
TOTAL (km) | 160,26

Fonte: URBTEC™ (2020)

A seguir, sao detalhados os trechos das vias que compdem a proposta do

sistema cicloviario, com informacdes sobre a tipologia adotada no trecho, largura

existente da via e declividade maxima e média do trecho, e posteriormente os mapas

com a proposta de rede cicloviaria e proposta de instalacdo de paraciclos.

Vale ressaltar que, para esta metodologia, foi utilizado como suporte o

software Google Earth, sendo assim, é necessario incluir nas licitagcdes pertinentes ao

projeto das rotas cicldveis a medicdo em campo dos trechos e suas respectivas

declividades e os levantamentos topograficos, visto que em alguns casos o Google Earth

se apropria de dados relativos ao terreno e sua topografia de modo geral, ndo

incorporando correcdes realizadas pelos leitos carrocaveis, podendo haver diferenca

nos valores aqui listados.
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Tabela 63 - Detalhamento dos trechos do sistema cicloviario proposto: curto prazo

CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS
CURTO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA N S LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

. iﬁ;fezr:éb?;';;a”dmo " R. Carlos Eduardo 4,40% | 1,60% 4m-8m Ciclofaixa unidirecional
R. Rio Madeira - R. Xingu até Av. Rio Amazonas 10,00% 4,30% 8m Ciclofaixa unidirecional
R. Rio Madeira - Av. Rio Amazonas até R. Cerne 10,90% 6,90% 8m Ciclofaixa unidirecional
R. Rio Cerne - R. Rio Madeira até R. Rio Tangua 6,00% 2,50% 8m Ciclofaixa unidirecional
R. Rio Tangua - R. Rio Cerne até R. Rio Jau 11,90% 6,50% 6m Ciclofaixa unidirecional
R. Rio Jau - R. Rio Tangua até R. Rio Oiapoque 6,10% 2,00% 8m Ciclofaixa unidirecional
R. Bento Ant6nio Baldan - R. Carlos Eduardo 0 0 .
Nichele até R. Silvano José Baldan >,60% 1,80% 8m Ciclorrota
R. Rio Pinhdo - R. Rio Xingu até R. Rio Japurd 9,90% 6,20% 7m Ciclorrota
R. Rio Japura - R. Rio Pinhdo até R. Rio Juriqui 8,00% 4,30% 8m Ciclorrota
R. Rio Juriqui - R. Rio Japurd até R. Rio Tapajos 8,20% 4,50% 7m Ciclorrota
R. Rio Oiapoque - R. Rio Tapajés até R. Rio Iguagu 12,20% 4,00% 10m Ciclofaixa bidirecional
EiOC;is:gruCarelll - R. Carlos Eduardo Nichele ate R. 7,00% 1,70% 10m -16m Ciclovia unidirecional
g'ug‘:ns?urvfra;e”' -R-Rio Xingti ate Tv. Rio 7,00% | 5,80% 10m Ciclovia unidirecional
'II:';/;(iI‘:’::IGuamluwra - R. César Carelli até R. Rio 7.70% 1,40% 5m Ciclorrota
R. Rio Tapajds - R. Rio Faxinal até Tv. Rio Arraial 12,00% 3,00% 10m Ciclorrota
R. Rio Palmital - Tv. Rio Arraial até R. Rio Madeira 7,80% 5,80% 10m Ciclorrota
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

CURTO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA p; Z LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
/é;’r;:f’ Amazonas - R. Rio Madeira até R. César 3,50% | 1,60% 8m Ciclovia unidirecional
R. Rio Iguagu - R. Rio Oiapoque até R. S3o Luis 5,90% 2,60% 9m Ciclofaixa bidirecional
R. Sao Luis - R. Rio Piquiri até Av. Ns. de Aparecida 8,00% 3,60% 11m Ciclofaixa bidirecional
?:6?:::;“32?225}:“ Ns. de Aparecida até R. 3,20% 1,50% 9m Ciclofaixa unidirecional
ﬁ‘;usj:;?va'womca -R. Santa Rita de Cassia até R. 8,00% | 2,80% 9m Ciclofaixa unidirecional
R. Jaguariaiva - Av. Santa Monica até R. 8m Ciclofaixa unidirecional
Pernambuco 6,70% 3,80%
R. Pernambuco - R. Jaguariaiva até Av. Parana 8,30% 3,00% 8m Ciclofaixa bidirecional
R. Pernambuco - Av. Parana até R. Paraiba 5,70% 2,40% 8m Ciclorrota
R. Manoel Claudino Barbosa - R. José Ambrdsio 0 o .
Claudino até R. Bento Ant6nio Baldan >,00% 2,00% gm Ciclorrota
R. Manoel Claudino Barbosa - R. Bento Ant6nio 0 ,
1,209
Baldan até R. Francisco Claudino dos Santos 4,30% 20% 8m Ciclorrota
R. Manoel Claudino Barbosa - R. Francisco
Claudino dos Santos até Av. Nossa Senhora 5,40% 2,30% 8m-10m Ciclorrota
Aparecida
. ida - R. E

ﬁ\ilchl\(l;ljzs:tzeRnT\loorssggae;e;cl)(i: ds RC;CriI;)s duardo 5,40% 2,70% 8m Ciclovia unidirecional
:\t"e ';oss;‘; SLE:E\?S] Aparecida - Av. S3o Cristovao 8,90% | 4,20% 9m Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

CURTO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA p; Z LARGU.RA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

Av. Paineiras - R. Groelandia até R. Butia 4,90% 1,90% 10m Ciclovia unidirecional
R. Butid - Av. Araucdrias até Av. Paineiras 6,50% 1,90% Im Ciclovia unidirecional
Av. Araucarias - R. Butid até Av. Brasil 3,60% 1,50% 10m Ciclovia unidirecional
ﬁ}géﬁiucanas - Av. Brasil até R. Carlos Eduardo 5.60% 2.90% 12m Ciclovia unidirecional
Av. Brasil - Av. Araucdrias até R. Colombia 6,70% 2,10% 10m Ciclovia unidirecional
Av. Brasil - R. Colémbia até Av. Portugal 3,20% 1,50% 10m Ciclovia unidirecional
R. Italia - Av. Brasil até Av. das Américas 5,90% 2,80% Im Ciclofaixa bidirecional
Av. Paraguai - Av. Portugal até Av. Brasil 4,10% 2,00% 9m Ciclofaixa bidirecional
Av. Paraguai - Av. Brasil até R. Groelandia 8,90% 2,00% 9m Ciclofaixa bidirecional
Av. Paraguai - R. Groelandia até Trav. Quatar 8,10% 3,90% 9Im Ciclofaixa bidirecional
ﬁ‘;'igsgt“ga' - Trav. Paquistdo até Av. Estados 2,80% | 1,50% 12m Ciclovia unidirecional
Av. Portugal - Av. Estados Unidos até Av. Holanda 6,40% 2,30% 12m Ciclovia unidirecional
R. Bolivia - Av. Venezuela até Av. Austria 7,60% 1,90% 7m Ciclofaixa bidirecional
R. Groelandia - Av. Paineiras até Av. Venezuela 5,80% 2,60% 8m Ciclofaixa bidirecional
R. Groelandia - Av. Venezuela até Av. Austria 6,60% 2,80% 8m Ciclofaixa bidirecional
Av. Austria - Av. Portugal até R. Groelandia 8,40% 3,70% 20m Ciclovia unidirecional
R. Gavido - Av. das Américas até Av. Portugal 11,60% 4,40% 8m Ciclorrota
Av. Perdizes - R. Araras até R. Seriema 7,60% 3,10% 7m Ciclorrota
Av. Perdizes - R. Seriema até Av. Portugal 9,20% 3,50% 7m Ciclorrota
é‘r’ézngzi:e'a - Trav. Mocambique até R. 8,60% | 3,40% 10m Ciclofaixa unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

CURTO PRAZO

DECLIVIDADE
RUA p; Z LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

Av. Venezuela - R. Groelandia até Av. Brasil 4,70% 2,30% 10m Ciclofaixa unidirecional
Trav. Mogambigue - Av. Venezuela até R. 9,70% | 3,20% 6m Ciclofaixa bidirecional
Colombia
R. Colémbia - Trav. Mocambique até Trav. Quatar 6,50% 3,30% 7m Ciclofaixa bidirecional
Trav. Quatar - R. Col6mbia até Av. Paraguai 8,30% 3,90% 6m Ciclofaixa bidirecional
Av. Holanda - Av. Paraguai até Trav. Indonésia 7,10% 2,90% 7m Ciclofaixa bidirecional
Av. Holanda - Trav. Indonésia até Av. Portugal 8,80% 3,90% 7m Ciclofaixa bidirecional

Tabela 64 - Detalhamento dos trechos do sistema ciclovidrio proposto: médio prazo

Fonte: URBTEC™ (2020)

CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

MEDIO PRAZO

DECLIVIDADE
RUA p - LARGU.RA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

:;;'F'{"acr:é‘; ;‘r’:?eal:ida” - R Jose Antonio Claudino 3,60% | 1,70% 6m Ciclovia bidirecional
zé:{;ﬁiXmgu - R. José Antonio Claudino até R. César 4,40% 1.80% 8m Ciclovia bidirecional
R. Rio Jau - R. Rio Oiapoque até R. Rio Faxinal 8,10% 3,90% 8m Ciclofaixa unidirecional
R. Rio Parana - R. Rio Faxinal até Av. Rio Amazonas 9,60% 3,00% 7m Ciclorrota
R. Rio Faxinal - R. Rio Parana até R. Rio Guajuvira 15,50% 6,10% 9m Ciclofaixa unidirecional
E\'p 2?;':2:0'3” -R. Rio Guajuvira até Av. Ns de 580% | 2,70% 9m Ciclofaixa unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

MEDIO PRAZO

DECLIVIDADE
RUA = = LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

ﬁz' l':'/l‘zstsoa éf:szgra Aparecida - R. Sdo Luciano ate 7,50% | 3,10% 10m Ciclovia unidirecional
;Sfa”; ;r"tiiade Cassia - Av. Mato Grosso ate Av. 7,20% | 3,90% 9m Ciclofaixa bidirecional
Eézacnat;g:s de Cassia - Av. Santa Ménica até Av. 8,00% | 3,10% 9m Ciclofaixa bidirecional
R. projetada - S3o Caetano até R. S3o Dionisio 11,50% 6,40% - Ciclofaixa bidirecional
R. Sdo Dionisio - R. projetada até Av. Ns. do Rocio 12,20% 2,50% 8m Ciclofaixa bidirecional
(R;.riiigarlalva - R. Pernambuco até Av. Mato 6,50% 3,50% 8m-10m Ciclofaixa unidirecional
R. Jaguariaiva - Av. Mato Grosso até R. Matinhos 7,30% 2,80% 10m Ciclofaixa unidirecional
:Vjal\gjzc:i:i\r,zsso - Av. Nossa Senhora Aparecida até 4,40% 1,80% 12m Ciclovia unidirecional
R. Matinhos - R. Matinhos (coordenadas: - o 0 .
25.666577, -49.339122) até R. Virmond 4,60% | 1,90% 6m-9m Ciclorrota
R. Virmond - R. Matinhos até Trav. Pinhdo 5,70% 4,60% 9m Ciclorrota
Trav. Pinhdo - R. Virmond até R. Antonina 9,80% 3,80% 9m Ciclorrota
R. Antonina - Trav. Pinhdo até Av. Rio Amazonas 10,80% 7,30% 8m Ciclorrota
ﬁ"a;'rzAmam”as -R. Pernambuco até R. Rio de 11,50% | 3,70% 6m Ciclovia unidirecional
Av. Parana - Av. Mato Grosso até R. Maranhdo 7,50% 2,80% 7m-10m Ciclovia bidirecional
C\é.rgz)rana - R. Maranho até R. Santos (Parque 5,10% 1,80% 7m-10m Ciclovia bidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

MEDIO PRAZO

DECLIVIDADE

LARGURA EXISTENTE

até Av. Aurora

RUA = = . TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
R. projetada - Av. Parand até R. Ns. do Rocio 11,40% 5,30% - Ciclorrota
'I:.pl;l:éggaRouo - R. projetada até Av. Ns. de 12,80% 4,40% 7m Ciclorrota
R. Rio de Janeiro - Av. Rio Amazonas até Av. Parana 10,80% 4,60% 6m Ciclorrota
R. Rio de Janeiro - Av. Parand até Av. Sdo Paulo 8,70% 4,20% 6m Ciclorrota
é\zsfggzld f:'SaF::gz'sco Ferreira Cruz ate R. Jose 7,80% | 2,80% 12m-25m Ciclovia unidirecional
TAZhBar:?:j;:ﬁ LO(:‘ZE;‘:;Z‘:'&:;E Santos ate Av. 8,60% | 3,60% 25m Ciclovia unidirecional
vagza;':a'sﬁv' Tomaz Edson de Andrade Vielraate | 41 g0, | 4,00% 12m-25m Ciclovia unidirecional
Av. Brasil - R. Pau Brasil até R. Cerejeira 11,00% 4,80% 12m Ciclovia unidirecional
Av. Brasil - R. Cerejeira até Av. Araucdrias 4,70% 2,60% 10m-12m Ciclovia unidirecional
Av. Portugal - Av. Holanda até R. Pintasilgo 4,20% 1,90% 12m Ciclovia unidirecional
R. Pintasilgo - Av. Portugal até Av. Portugal 3,30% 0,90% 10m Ciclovia unidirecional
Av. Portugal - R. Pintasilgo até R. Juruviaria 6,60% 2,20% 9Im Ciclovia unidirecional
Av. Portugal - R. Pintasilgo até R. Tridi 7,70% 2,50% 9m Ciclovia unidirecional
Av. Portugal - R. Tridi até R. Australia 14,90% 4,40% 9Im-20m Ciclovia unidirecional
' . eira - Av. Brasil até

,:vc'(l;cstrrcaeziradson de Andrade Vieira - Av. Brasil até 6,90% 3,50% 15m Ciclofaixa unidirecional
Av. Tomaz Edson de Andrade Vieira - R. Corticeira 3,90% 1,50% 15m Ciclofaixa unidirecional

URBTEC
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

MEDIO PRAZO

RUA

DECLIVIDADE

MAXIMA | MEDIA

LARGURA EXISTENTE
(aproximadamente)

TIPOLOGIA PROPOSTA

R. projetada - Av. Tomaz Edson de Andrade Vieira
até Av. das Industrias

9,80% 2,30%

Ciclofaixa unidirecional

R. projetada - Av. das Industrias até R. projetada
(coordenadas: -25.650291, -49.276729)

5,90% 2,40%

Ciclofaixa unidirecional

R. Juazeiro - Av. Brasil até R. Coqueiro 6,30% 2,60% 8m Ciclorrota

R. Coqueiro - R. Juazeiro até Av. Paineiras 4,90% 2,10% 7m Ciclofaixa bidirecional
R. Coqueiro - Av. Paineiras até Av. Venezuela 3,00% 1,60% 7m Ciclofaixa bidirecional
R. Dedaleiro - R. Geriva até R. Oiti 11,20% 1,00% 6m Ciclofaixa bidirecional
Av. Paineiras - Av. das Industrias até R. Groelandia 4,90% 2,70% 10m Ciclovia unidirecional
Av. Paineiras - R. Butida até Av. Brasil 3,10% 1,60% 10m Ciclovia unidirecional
R. Oiti - R. Dedaleiro até R. Groelandia 4,20% 2,20% 6m Ciclofaixa bidirecional
R. Groelandia - R. Qiti até Av. Paineiras 6,20% 2,50% 8m Ciclofaixa bidirecional
R. Goiabeira - Av. Brasil até R. Groeldndia 4,60% 2,40% 9m Ciclorrota

R. Jacaranda - Av. das Américas até Av. Brasil 6,90% 2,60% 9Im Ciclorrota

Av. Austria - R. Groelandia até R. El Salvador 8,50% 3,60% 20m Ciclovia unidirecional
Av. Polbnia - R. El Salvador até R. Irlanda 13,10% 4,10% 10m Ciclovia bidirecional

Av. Polonia - R. Irlanda até R. Madagascar 4,40% 2,30% 10m Ciclovia bidirecional

Av. Austria - Av. das Américas até Av. Portugal 6,20% 2,10% 20m Ciclofaixa bidirecional
R. Ireré - Av. Perdizes até R. Cauré 11,60% 4,60% 7m Ciclorrota

R. Beija-flor - R. Cauré até Av. Albatroz 19,00% 7,60% 6m Ciclorrota

Av. Albatroz - R. Pintasilgo até R. Inhambd 7,60% 4,50% 8m Ciclorrota

R. Inhambu - Av. Albatroz até R. Tico 7,00% 2,30% 7m Ciclorrota
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

MEDIO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA = = LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

R. Tico - R. Inhambu até R. Chopim 12,00% 7,30% 5m Ciclorrota
&;Cizzlcr)n - R. Tico até R. Francisco da Conceicao 9,50% 4,40% Sm-7m Ciclorrota
R. Congo - R. Madagascar até R. Sérvia 4,60% 1,40% 8m Ciclovia bidirecional
R. Madagascar - R. Congo até R. Niger 8,30% 3,90% 8-10m Ciclofaixa bidirecional
E'é :\\//Iizdagascar (bifurcaco) - R. Madagascar atéR- | ) gnor | 5 90% 5m Ciclofaixa bidirecional
R. Madagascar - R. Niger até Av. Portugal 9,70% 3,50% 5m-7m Ciclofaixa bidirecional
R. Tridi - Av. Portugal até R. Tipiu 11,60% 5,70% 10m Ciclovia unidirecional
R. Francisco da Concei¢gdo Machado - R. Tridi até R.
Francisco da Concei¢do Machado (coordenadas: - 12,80% 5,10% 8m Ciclovia unidirecional
25.686450, -49.308774)
R. Francisco da Concei¢do Machado - R. Francisco
da Conceicdo Machado (coordenadas: -25.686450, 8,90% 3,40% 8m Ciclovia unidirecional
-49.308774) até R. Jodo Quirino Leal

o3 rino Leal - R. . -
EA ;‘C’s;’ d%“a';'é”;’ \fii'iciiszrjﬁ's:;e‘:a Conceicdo 5,30% | 2,10% 10m Ciclovia unidirecional

o3 irino Leal - R. Vinici ‘R,
Eui?n""if;?:r']rc'zodae::)c:a Vinicius de Moraes até R 6,20% | 2,50% 10m Ciclovia unidirecional

Vinici R, o5 o L ‘R,
Ea;/ilnrllicrgjsdsitl\)/:zlrjaes R. Jodo Quirino Leal até R 5,30% 2 60% 8m Ciclorrota
[Rz.;.%ré(;rlegsg- I_R4;.|;t;c;zi:;t)a R. Londres (coordenadas: 4,50% 2.00% 8m Ciclorrota
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FAZENDA
RIO GRANDE

CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

MEDIO PRAZO

DECLIVIDADE
RUA = = LARGU.RA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
R. Luxemburgo - R. Sérvia até R. Paris 11,40% 5,70% 8m Ciclorrota
Contorno Parque Verde 9,90% 3,40% - Ciclovia bidirecional

Fonte: URBTEC™ (2020)

Tabela 65 - Detalhamento dos trechos do sistema ciclovidrio proposto: longo prazo

CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO

RUA

DECLIVIDADE LARGURA EXISTENTE

MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

TIPOLOGIA PROPOSTA

Av. das Industrias - R. Francisco Ferreira da Cruz

até Av. das Industrias (Cielo Plasticos) 3,20% 1,40% 1im Ciclovia bidirecional
Av. das Industrias - Av. das Industrias (Cielo

Plasticos) até Av. das Industrias (Casa de Campo 9,6% 3,5% 10m Ciclovia bidirecional
Participacao)

Av. das Industrias - Av. das Inddstrias (Casa de 10,70% | 4,20% 10m Ciclovia bidirecional
Campo Participagdo) até Av. Paineiras

R. Rio Negro - R. Rio Iguagu até Est. do Areal 7,70% 2,70% 10m-12m Ciclofaixa bidirecional

Est. do Areal - R. Rio Negro até Est. do Areal

Amazonas

o o i e
(Asfaltos do Parana) 15,00% 4,90% 10m-12m Ciclovia bidirecional
Est. D - Est. 3 8

st. Do Areal - Est. do Areal (Asfaltos Parand) até | 5 500, | 4 405 8-10m Ciclovia bidirecional
Av. Nossa Senhora Aparecida
Av. Mato Grosso - R. Jaguariaiva até Av. Rio 7 90% 1,80% 12m Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO
RUA DECLIVIDADE LARGURA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
Av. Mato Grosso - Av. Rio Amazonas até Av. Parana 7,40% 2,60% 10m-12m Ciclovia unidirecional
A,V' Mato Grosso - Av. Parand até Rod. Regis 11,20% 4,40% 10m Ciclovia unidirecional
Bittencourt
R. Natal - R. Curitiba até Av. Mato Grosso 11,30% 3,30% 10m Ciclofaixa bidirecional
Av. Venezuela - R. das Bromélias até Trav. 12,60% | 4,40% 6m Ciclovia unidirecional
Mocambique
Est. Passo Amarelo - R. Australia até Estr. Rural
Abilio Fragoso (coordenadas: 10,10% 3,90% 8m Ciclovia bidirecional
-25.686241, -49.295537)
Est. Passo Amarelo - coordenadas -25.686241, -
49,295537 até coordenadas -25.692314, - 4,50% 1,70% 8m Ciclovia bidirecional
49.292350
Est. Passo Amarelo - coordenadas -25.692314, - 0 o . g .
49 292350 até R. Demétrio Zan3o 4,60% 1,60% 8m Ciclovia bidirecional
Est: f’asso Amarelo - R. Demétrio Zanao até R. Jodo 9,50% 3,10% 3m-10m Ciclovia bidirecional
Quirino Leal
R. Lucenir Franco da Rocha - R. Jodo Quirino Leal 0 0 , .
até R. Carlos Drummond de Andrade 6,30% 2,90% 8m-10m Ciclovia bidirecional
R. Lucenir Franco da Rocha - R. Carlos Drummond
de Andrade até coordenadas -25.709236, - 11,10% 5,00% 8m Ciclovia bidirecional
49.308674
Est. Municipal Tieté - Av. Mato Grosso até Est.
Municipal Tieté (coordenadas: -25.664177, - 5,20% 2,70% 7m Ciclovia bidirecional
49.344021)
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA = 2 LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

Est. Municipal Tieté - Est. Municipal Tieté
(coordenadas: -25.664177, -49.344021) até R. 5,40% 1,90% 7m Ciclovia bidirecional
Carlos Falat
Fc. ;gf::;:‘(;‘;i';;\ggtl'ggg S_z;e?)ﬁ;gg;?”a“’a 12,70% | 4,80% 6m-10m Ciclofaixa unidirecional
R. Rio de Janeiro - Av. Rio Amazonas até Av. Parana 10,80% 4,60% 6m Ciclorrota
R. Rio de Janeiro - Av. Parand até Av. Sdo Paulo 8,70% 4,20% 6m Ciclorrota
R. Curitiba - Av. Mato Grosso até R. Recife 10,00% 3,80% 7m Ciclofaixa bidirecional
R. Curitiba - R. Recife até R. Goidnia 10,70% 3,40% 7m Ciclofaixa bidirecional
?c‘o%izzﬁ’:c;a':j ?205'36'33;;‘; R_'ng“g;zz o) 12,00% | 4,00% 7m Ciclofaixa bidirecional
Av. Rio Amazonas - R. César Carelli até Av. Rio 0 0 e
Amazonas (coordenadas: -25.647080, -49.322014) | >00% | 210% 8m Ciclovia unidirecional
R. projetada - Av. Amazonas até R. Rio Pardo 12,40% 5,50% - Ciclovia unidirecional
ﬁ\g.allc;ggﬁazonas -R.Rio Pardo até Av. Ns. de 10,70% 4,20% 8m Ciclovia unidirecional
,SA;/(.)l\El)si.o(r:l]?s;oncelgao -Av. Ns. de Aparecida até R. 7,80% 4,80% 7m Ciclovia unidirecional
R. Sdo Dionisio - Av. Ns. da Conceigdo até R. 0 0 e
projetada (coordenadas: -25.660559, -49.320674) 9,40% | 5A40% 7m Ciclovia unidirecional
R. projetada - R. S3o Dionisio até Av. Rio Amazonas 11,40% 4,00% - Ciclovia unidirecional
Av. Rio Amazonas - R. projetada até R. Pernambuco 8,30% 2,10% 6m Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA ~ ~ LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
g\r/(.)sRslg Amazonas - R. Rio de Janeiro até Av. Mato 6,00% 1.90% 6m Ciclovia unidirecional
ﬁ\r/\;[oR::nA;mazonas - Av. Mato Grosso até R. 7,70% | 2,60% 6m Ciclovia unidirecional
Av. Rio Amazonas - R. Antonina até Av. Rio 0 o L
Amazonas (coordenadas: -25.680187, -49.344438) 8,30% 2,60% ém Ciclovia unidirecional
g'a Jr‘:]se‘fe?r‘;smd"’ dos Santos - Av. Brasil até R. 4,00% | 1,50% 10m Ciclofaixa unidirecional
R. Gameleira - R. José Custédio dos Santos até R. 0 o . . e .
Gameleira (coordenadas: -25.633324, -49.300876) | 0% | 380% 6m Ciclofaixa unidirecional
5‘5pg;’;?;fa_;ggf,?,g‘fs')e!f;‘;"gﬁ;ijj;r'o 12,00% | 3,00% - Ciclofaixa unidirecional
R. Damasqueiro - R. projetada até R. Nogueira 7,30% 1,60% 8m Ciclofaixa unidirecional
R. Marmeleiro - R. Nogueira até R. Jatoba 4,30% 1,40% 8m Ciclofaixa unidirecional
R. Jatoba - R. Marmeleiro até R. Copaiba 7,10% 4,10% 12m Ciclofaixa unidirecional
R. Copaiba - R. Jatoba até Av. Araucarias 6,20% 2,10% 10m Ciclofaixa unidirecional
:tfzrt;f:r';zo \gvr;tTOmaz Edson de Andrade Vieira 6,50% | 3,70% 6m Ciclofaixa bidirecional
R. projetada - R. Flamboyant até R. Pau Brasil 16,00% 5,20% - Ciclofaixa bidirecional
. Né - R. Brasil até R. Né

?Co'\;‘:ZZi;a daSR' 235“ ; 4r2"‘252 ;tig z'lzlleéf 12,00% | 8,80% 6m Ciclofaixa bidirecional
ispg:i‘;tgga_ég'zgggzgaai?: rf\EZi:::i:r; 15,40% | 5,40% - Ciclofaixa bidirecional

Planejomento Engenhorio Consultoria

Padgina |209



Bl

ZENDA
GRAN

=
o)

o]
z
]

E

%@_@0
>F
o

CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA s = LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

R. Abacateiro - R. Abacateiro até R. Cerejeira 5,00% 1,40% 7m Ciclofaixa bidirecional
R. projetada - R. Cerejeira até R. Geriva 10,50% 2,10% - Ciclofaixa bidirecional
é‘goizr;:‘;;;5_2‘;”2;22;8“? 42' ggg;;’;) 15,00% | 4,00% 7m-9m Ciclofaixa bidirecional
R. projetada - Av. Condor (coordenadas: - 0 o . e
25.675670, -49.309239) até Rod. Régis Bittencourt | 0207 | 480% Ciclofaixa bidirecional
?eoi,arﬂaeiaz,'ﬁ:; A;’S P:;:f;; "’_'ZZ ';'1':)""6337g)a'°5 12,70% | 5,40% 6m Ciclovia bidirecional
R projetada % Papagalos [coordenads:- 14,90% | 6,40% : Ciclovia bidireciona
R. projetada - Trav. Ema até R. projetada o o . e
(coordenadas: -25.683213, -49.307039) 14,70% 1 5,10% Ciclovia bidirecional
E} ;sg‘zcc;”(;;'r;‘;;‘zz:;aiol\‘jl'aiﬁijoB'tte”Court AR 1020% | 4,50% 10m Ciclovia unidirecional
R. projetada - Rod. Régis Bittencourt até R. 0 0 . . .
projetada (coordenadas: -25.705484, -49.314521) 15,00% 7,50% Ciclovia unidirecional
R. projetada - R. projetada (coordenadas: - o o . . S
25.705484, -49.314521) até R. Jorge Amado 14,00% | 7,00% Ciclovia unidirecional
E‘e;‘l’rge Amado - R. projetada até R. Jogo Quirino 6,30% | 2,30% 10m Ciclovia unidirecional
i'r IJ::S’ S%Zii‘:\:'be'm -R.Jodo Quirino Lealaté R. | 5 o0 | 5 509 10m Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA , p LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

R. projetada - R. Ariano Suassana até R. projetada
(coordenadas: -25.688357, -49.296732)

7,40% 3,50% -

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. projetada (coordenadas: -
25.688357, -49.296732) até Est. Passo Amarelo

8,20% 3,50% -

Ciclovia unidirecional

R. Sérvia - Av. Portugal até R. Africa do Sul

10,10% 4,10% 6m

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. Africa do Sul até Trav.
Montenegro

5,10% 2,20% -

Ciclovia unidirecional

R. Sérvia - Trav. Montenegro até R. Congo

7,90% 3,10% 6m-8m

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. Congo até R. projetada
(coordenadas: -25.658973, -49.285290)

13,00% 3,50% -

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. projetada (coordenadas: -
25.658973, -49.285290) até R. projetada
(coordenadas: -25.652771, -49.281177)

13,10% 4,70% -

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. projetada (coordenadas: -
25.652771, -49.281177) até R. projetada
(coordenadas: -25.648152, -49.273002)

9,70% 2,30% -

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. projetada (coordenadas: -
25.648152, -49.273002) até Av. Francisco Ferreira
da Cruz

9,60% 2,40% -

Ciclovia unidirecional

R. Reinaldo Baldan - Av. Francisco Ferreira da Cruz
até R. Reinaldo Baldan (coordenadas: -25.646319, -
49.263013)

10,50% 2,30% 10m

Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO

RUA

DECLIVIDADE

MAXIMA | MEDIA

LARGURA EXISTENTE
(aproximadamente)

TIPOLOGIA PROPOSTA

Av. Francisco Ferreira da Cruz - R. Reinaldo Baldan
até Av. Francisco Ferreira da Cruz (Sumitomo
Rubber do Brasil Ltda.)

6,20% 2,30%

12m

Ciclovia unidirecional

Av. Francisco Ferreira da Cruz - Av. Francisco
Ferreira da Cruz (Sumitomo Rubber do Brasil Ltda.)
até Av. das Industrias

4,50% 1,80%

12m

Ciclovia unidirecional

Av. Francisco Ferreira da Cruz - Av. das Industrias
até Av. Francisco Ferreira da Cruz (Geoambiente
Diagndstico e Remediagdo)

2,80% 1,10%

12m

Ciclovia unidirecional

Av. Francisco Ferreira da Cruz - Av. das Industrias
(Geoambiente Diagndstico e Remediagdo) até Av.
Brasil

5,60% 1,90%

10m-12m

Ciclovia unidirecional

R. projetada - Av. das Américas até Trav. Bracatinga

6,40% 1,70%

Ciclovia unidirecional

Trav. Bracatinga - Av. Carvalho até Trav. Bracatinga
(coordenadas: -25.634098, -49.310679)

7,80% 3,20%

10m

Ciclovia unidirecional

R. projetada - Trav. Bracatinga até R. Marmeleiro

6,20% 1,70%

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. Marmeleiro até Av. Brasil

3,20% 1,00%

Ciclovia unidirecional

R. Cerejeira - Av. Brasil até R. Abacateiro

2,90% 1,10%

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. Abacateiro até Av. das Industrias

13,00% 4,70%

Ciclovia unidirecional

R. projetada - Av. das IndUstrias até Av. Venezuela

15,90% 7,00%

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. José Custddio dos Santos até R.
Flamboyant

9,00% 4,70%

Ciclovia unidirecional

R. Flamboyant - R. Cutieira até R. Frute do Conde

6,10% 2,20%

8m

Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

Tamareiras

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA = p LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
R. Flamboyant - R. Frute do Conde até R. das 8 80% 3,50% 8m Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. das Tamareiras até R. das
Mirtaceas

12,80% 6,20% -

Ciclovia unidirecional

R. Flamboia - R. das Mirtaceas até R. Guagatunga

12,00% 3,70% 6m

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. Flamboia até Av. Venezuela

12,00% 3,90% -

Ciclovia unidirecional

Av. Venezuela - R. projetada até Av. Venezuela

7709 2 909 iclovi idirecional
(coordenadas: -25.655556, -49.284559) /70% S0% om Ciclovia unidireciona

Av. Girassol - R. Gameleira até Av. Brasil 10,20% 3,50% 10m Ciclofaixa unidirecional
Av. Aurora - R. Guagatunga até R. Maria Mole 7,90% 2,30% 13m Ciclofaixa unidirecional

R. projetada - R. Maria Mole até R. Francisco
Ferreira da Cruz

9,40% 3,40% )

Ciclofaixa unidirecional

R. projetada - Rod. Régis Bittencourt até R.
projetada (coordenadas: -25.683174, -49.310530)

11,20% 4,70% -

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. projetada (coordenadas: -
25.683174, -49.310530) até R. Francisco da
Conceicao Machado

13,40% 4,60% -

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. Francisco da Conceicao Machado
até R. Alcatraz

11,50% 1,90% -

Ciclovia unidirecional

R. projetada - R. Alcatraz até Av. Portugal

9,60% 5,00% -

Ciclovia unidirecional

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. projetada - Rio
Iguacu (coordenadas: -25.623309, -49.316197) até
R. Carlos Eduardo Nichele

4,80% 1,20% -

Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

Nichele - Av. Austria até R. Lapa

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA = 2 LARGU.RA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. Carlos Eduardo
Nichele - R. Projetada até R. Francisco Quirino dos 4,80% 1,80% 8m Ciclovia unidirecional
Santos
(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. Carlos Eduardo
Nichele - R. Francisco Quirino dos Santos até R. 3,90% 1,70% 8m Ciclovia unidirecional
Francisco Claudino dos Santos
(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. Carlos Eduardo
Nichele - R. Francisco Claudino dos Santos até Av. 3,60% 1,30% 8m Ciclovia unidirecional
Ns. de Aparecida
(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. Carlos Eduardo o o . . e
Nichele - Av. Ns. de Aparecida até Av. Austria >,20% 2,20% 8m Ciclovia unidirecional
(LADO ESQUERDO DA RODOVIA)R. Carlos Eduardo |, gn0. | ¢ 900, 8m-12m Ciclovia unidirecional

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. projetada - R.
Lapa até R. Paraiba

12,00% 3,00% -

Ciclovia unidirecional

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. Paraiba - R.
projetada até R. Flamingos

5,20% 1,20% 6m

Ciclovia unidirecional

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. projetada - R.
Flamingos até Av. Mato Grosso

8,20% 2,30% -

Ciclovia unidirecional

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. projetada - Av.
Mato Grosso até R. Jodo Quirino Leal

9,40% 3,10% -

Ciclovia unidirecional

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. projetada - R.
Jodo Quirino Leal até R. Joaquim do Rosario

13,80% 6,00% -

Ciclovia unidirecional
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA , p LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. projetada - R.
Joaquim do Rosario até R. projetada (coordenadas: 12,50% 3,50% - Ciclovia unidirecional
-25.705400, -49.320514)

(LADO ESQUERDO DA RODOVIA) R. projetada - R.
projetada (coordenadas: -25.705400, -49.320514) 11,70% 4,60% - Ciclovia unidirecional
até R. da Fazenda

(LADO DIREITO DA RODOVIA) R. projetada - R. da
Fazenda até R. projetada (coordenadas: - 16,10% 6,60% - Ciclovia unidirecional
25.704920, -49.319806)

(LADO DIREITO DA RODOVIA) R. projetada - R.
projetada (coordenadas: -25.704920, -49.319806) 9,80% 3,60% - Ciclovia unidirecional
até R. Joaquim do Rosério

(LADO DIREITO DA RODOVIA) R. projetada - R.

o o i L S
Joaquim do Rosario até R. Jodo Quirino Leal 13,20% 6,00% Ciclovia unidirecional
gﬁi?igthEE:g?éDAﬁ/Razgvcl-;é())i.oprojetada -R.Jodo 7,90% 2,40% - Ciclovia unidirecional
E\I;IgtDooGDr:)ZEg(a)téD': RF(I)aI?:])ixlgi)sR. projetada - Av. 7,00% 2,10% - Ciclovia unidirecional
Ezll_ap‘nliﬁgcy:I;EaItTéOAI\)/AdF;?iz\(/élr?c)azl projetada - R. 6,30% 1,40% - Ciclovia unidirecional
(LADO DIREITO DA RODOVIA) Av. das Américas - R. 9,40% 3,70% 6m-8m Ciclovia unidirecional

projetada até Av. Austria
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS

LONGO PRAZO
DECLIVIDADE
RUA 7 p LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)

(LADO DIREITO DA RODOVIA) Av. das Américas -

Manoel Bertolino Cruz R. José Custddio dos Santos

Av. Austria até R. Itlia 3,70% 1,60% 6m-8m Ciclovia unidirecional
LADO DIREITO DA RODOVIA) Av. das Américas - R.

fté“aoaté N fraucériso ) Av. das Américas 3,70% | 1,80% 8m-10m Ciclovia unidirecional
LADO DIREITO DA RODOVIA) Av. das Américas -

(LADO DIREITO DA RODOVIA) Av. das Américas 3,00% | 1,90% 7m Ciclovia unidirecional
Av. Araucarias até R. Manoel Bertolino Cruz

(LADO DIREITO DA RODOVIA) Av. das Américas -R. |, oo | 5 100 . Ciclovia unidirecional

(LADO DIREITO DA RODOVIA) R. projetada - Av. das
Ameéricas até Rio lguacu

4,80% 1,70%

Ciclovia unidirecional

Av. Nossa Senhora Aparecida R. Carlos Falat — até
Rua Rio Negro

10,7% 3%

Ciclovia bidirecional

Tabela 66 - Detalhamento dos trechos do sistema cicloviario proposto: vias parque

Fonte: URBTEC™ (2020)

CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS - VIA PARQUE

RUA

DECLIVIDADE

MAXIMA | MEDIA

LARGURA EXISTENTE
(aproximadamente)

TIPOLOGIA PROPOSTA

Rua projetada - R. Carlos Falat até R. Jaguariaiva

17,00% 5,80%

Ciclovia unidirecional

Rua projetada - R. Jaguariaiva até Av. Rio Amazonas

13,50% 3,70%

Ciclovia unidirecional

Rua projetada - Av. Rio Amazonas até Pesqueiro Rio
Amazonas (coordenadas: -25.684779, -49.340806)

16,70% 5,20%

Ciclovia unidirecional

Planejomento Engenhorio Consultoria
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS - VIA PARQUE

RUA

DECLIVIDADE

MAXIMA | MEDIA

LARGURA EXISTENTE
(aproximadamente)

TIPOLOGIA PROPOSTA

Rua projetada - Pesqueiro Rio Amazonas
(coordenadas: -25.684779, -49.340806) até R.
Curitiba

9,40% 2,10%

Ciclovia unidirecional

Rua projetada - R. Curitiba até coordenadas -
25.698382, -49.334674

9,80% 2,50%

Ciclovia unidirecional

Rua projetada - coordenadas -25.698382, -
49.334674 até coordenadas -25.705618, -
49.331839

3,30% 1,00%

Ciclovia unidirecional

Rua projetada - coordenadas -25.705618, -
49.331839 até R. da Fazenda

10,70% 1,50%

Ciclovia unidirecional

R. da Fazenda - Rua projetada até Rod. Régis
Bittencourt

13,00% 4,60%

8m

Ciclovia unidirecional

Rua projetada - R. Lucenir Franco da Rocha até
coordenadas -25.693866, -49.301330

5,30% 1,40%

Ciclovia unidirecional

Rua projetada - R. Lucenir Franco da Rocha até
coordenadas -25.693866, -49.301330

10,00% 2,00%

Ciclovia unidirecional

(LADO DIREITO DA RUA JOAO QUIRINO LEAL) Rua

até R. Lucenir Franco da Rocha

projetada - R. Jodo Quirino Leal até coordenadas - 5,70% 1,60% - Ciclorrota
25.693616, -49.301566

(LADO DIREITO DA RUA JOAO QUIRINO LEAL) Rua

projetada - coordenadas -25.693616, -49.301566 5,40% 1,70% - Ciclorrota
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CICLOVIAS/CICLOVIAS PROJETADAS - VIA PARQUE

DECLIVIDADE
RUA = = LARGUB A EXISTENTE TIPOLOGIA PROPOSTA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
(LADO ESQUERDO DA RUA JOAO QUIRINO LEAL)
Rua projetada - R. Jodo Quirino Leal até 5,90% 1,90% - Ciclovia unidirecional
coordenadas -25.700372, -49.310066
(LADO ESQUERDO DA RUA JOAO QUIRINO LEAL)
Rua projetada - coordenadas -25.700372, - 16,60% 5,40% - Ciclovia unidirecional
49.310066 até R. Lucenir Franco da Rocha
R. Prqjetada - Rod.'RNegls Bittencourt até R. 9,70% 6,10% i Ciclovia bidirecional
Francisco da Concei¢do Machado
R. Projetada — R. Francisco da Conceigdao Machado
até R. Projetada (coordenadas: -25.691847, - 10,00% 2,10% - Ciclovia bidirecional
49.302336)
R. Projetada — R. Projetada (coordenadas: -
25.691847, -49.302336) até R. Lucenir Franco da 12,90% 3,10% - Ciclovia bidirecional
Rocha

Tabela 67 - Detalhamento dos trechos do sistema cicloviario existente

Fonte: URBTEC™ (2020)

CICLOVIAS/CICLOVIAS EXISTENTES

DECLIVIDADE
RUA | : LARGUBA EXISTENTE TIPOLOGIA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
Av. Portugal - Av. das Américas até Trav. 5,00% | 2,60% 10m Ciclovia unidirecional
Paquistao
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CICLOVIAS/CICLOVIAS EXISTENTES

DECLIVIDADE
RUA ’ ’ LARGURA EXISTENTE HPOLOGIA
MAXIMA | MEDIA (aproximadamente)
Av. Nossa Senhora Aparecida - R. Nossa Senhora 890% | 2,90% 10m Ciclovia unidirecional
do Rocio até R. Sdo Firmino
Av. Nossa Senhora Aparecida - R. Sdo Firmino até | g g0, | 4 350, 10m Ciclovia unidirecional
R. Rio Piquiri

Fonte: URBTEC™ (2020)

URBTEC
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Em complemento ao sistema cicloviario, é necessario citar a sinalizacdo e
iluminagao necessdrias. De acordo com o “Manual de Planejamento Ciclovidrio” (2001)
ailuminacdo publica pode ser encarada como uma medida preventiva para a diminuicdo
da criminalidade, pois uma rua bem iluminada pode ser capaz de reduzir crimes.

O manual ainda afirma que o ciclista pode ser considerado como um “elemento
transparente” aos motoristas, visto suas dimensdes e agilidade para alternar sua direcao
e posicionamento. Caso o condutor de um veiculo automotor ndo saiba exatamente a
posicdo do ciclista numa via, as chances de um possivel acidente sdo evidentemente
maiores.

O manual também indica a instalacdo de hastes metalicas nos postes da rede
elétrica, em posicdo inferior ao normal utilizado na iluminagao geral da via. A altura pode
ser entre 2,60 m e 3,20 m. Com essa altura, a iluminacdo publica serd protegida de
depredagdes.

De acordo com o CTB, a sinaliza¢do pode ser definida como sendo um “conjunto
de sinais de transito e dispositivos de seguranca colocados na via publica com o objetivo
de garantir sua utilizacdo adequada, possibilitando melhor fluidez no transito e maior
seguranca aos veiculos e pedestres que nela circulam”.

A sinalizacdo no sistema ciclovidrio é de extrema importancia para o ciclista,
pois proporciona seguranca a todos os meios de transporte. Segundo o CTB, a
sinalizacdo deve ser locada de modo a ser perfeitamente visivel durante o dia e a noite,
e com distancia compativel com a seguranca do transito. Os sinais de transito podem
ser: a) verticais; b) horizontais; c) dispositivos de sinalizacdo auxiliar; d) luminosos; e)
sonoros; f) gestos do agente de transito e do condutor.

O “Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito”, publicado pelo CONTRAN em
sete volumes, foi elaborado em conformidade com o CTB e com as diretrizes da Politica
Nacional de Transito. As publicacGes que serviram como base para as informacdes a
seguir encontram-se disponiveis nos volumes: “Volume | — Sinalizacao Vertical de
Regulamentacdo”, “Volume Il — Sinalizacdo Vertical de Adverténcia”, “Volume IV —

Sinalizacdo Horizontal” e “Volume V — Sinalizacdo Semaférica”.

A. Sinalizagao Vertical
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Os “Volume | — Sinalizacdo Vertical de Regulamentacdo” e “Volume Il —
Sinalizagdo Vertical de Adverténcia” foram aprovados pelas Resolugdes do CONTRAN n°s
180, de 14 de outubro de 2005, e 243, de 04 de julho de 2007, respectivamente. Todas
as informag¢des levantadas nesse subitem foram integralmente baseadas nestas
publicagcdes do Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito.

A sinalizagao vertical pode ser de:

e Regulamentagao das obrigacdes, limitagdes, proibi¢des ou restrigdes
das vias urbanas ou rurais.

e Adverténcia aos condutores sobre os potenciais riscos existentes nas
vias e suas proximidades.

¢ Indicacao de “direcdes, localizacbes, pontos de interesse turistico ou
de servicos e transmitir mensagens educativas, dentre outras, de

maneira a ajudar o condutor em seu deslocamento”.

De acordo com informacdes contidas no Volume |, a sinalizacdo vertical de
regulamentacdo tem forma padrdo circular e as cores sdao vermelho, preto e branco.
Estes sinais podem ser aplicados em placas pintadas, retro reflexivas, luminosas ou
iluminadas. Os materiais mais adequados para confecc¢do das placas sao aco, aluminio,
plastico reforgado e madeira imunizada; para confecgdo dos sinais, sao usadas tintas e
peliculas. “Os suportes das placas devem ser dimensionados e fixados de modo a
suportar as cargas préprias das placas e os esforcos sob a acdo do vento, garantindo a
correta posicao do sinal”.

Com relacdo a sinalizacdo vertical de bicicleta, existem alguns sinais de
regulamentacdo direcionados exclusivamente aos ciclistas. Pode-se citar a sinalizacdo R-
12 — “proibido transito de bicicletas”, que indica para o ciclista a proibicao de transitar
numa drea, via/pista ou faixa. E vélida a partir do ponto de colocacdo e deve ir
acompanhada de informacdao complementar, como por exemplo, horario, dia da
semana e/ou seta de controle de faixa.

A sinalizacdo R-34 corresponde a “circulacdo exclusiva de bicicletas”, e deve ser

posicionada no trecho da via ou faixa destinada exclusivamente a este fim e também
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deve ser acompanhada de informacdo complementar. Ao final da circulacdo exclusiva,
o sinal R-34 deve ser acompanhado da palavra “término” ou por caracteristicas fisicas
da via. O R-34, também, pode ser complementado de sinalizacdo horizontal, como
marcas longitudinais, transversais, canaliza¢do, inscricbes no pavimento, simbolo
“BICICLETA” e dispositivos auxiliares. A Figura 55 apresenta a sinalizagdo R-12

(esquerda) e R-34 (direita).

Figura 55 — Sinalizagdo vertical: (esquerda) R-12 — Proibido transito de bicicletas e (direita) R-34 circulagdo exclusiva
de bicicleta

R-12

R-34

Fonte: Volume | — Sinalizagdo Vertical de Regulamentagdo (2007)

O sinal R-35a — “ciclista transite a esquerda” e o R-35b — “ciclista transite a
direita” estao representados na Figura 56, ambos fazem a indica¢do de qual deve ser o
posicionamento do ciclista na via. Essas sinalizacdes servem para ordenar o fluxo de
bicicletas em locais que possuem problemas de circulacao e de segurancga no transito, e

eles sdo validos a partir do ponto onde sdo colocados.

Figura 56 — Sinalizagdo vertical: (esquerda) R-35a — ciclista transite a esquerda e (direita) R-56b — ciclista, transite a
direita

R-35a R-35b

Fonte: Volume | — Sinalizagdo Vertical de Regulamentagdo (2007)
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De acordo com o Volume |, a circulacdo de ciclistas a esquerda e de pedestres
a direita é representada pelo sinal R-36a e no R-36b as posi¢Ges se invertem (pedestres
a esquerda, ciclistas a direita). As sinalizacdes R-36a e R-36b (Figura 57) podem ser
utilizadas quando é interessante regulamentar o lado em que os ciclistas e os pedestres
podem trafegar na faixa, em casos de trafego compartilhado. Estes sinais também

devem ser acompanhados de sinaliza¢do horizontal e/ou dispositivos auxiliares.

Figura 57 — Sinalizagdo vertical: (esquerda) R-36a - ciclista a esquerda, pedestres a direita. (Direita) R-36b —
pedestres a esquerda e ciclista a direita

R-36a R-36b
Fonte: Volume | — Sinalizagdo Vertical de Regulamentagdo (2007)

Com relagdo a sinalizacdo de adverténcia (Volume IlI), existe o sinal A-30a
(transito de ciclistas) que possui o objetivo de informar os condutores de veiculos
automotores sobre a existéncia do trafego de bicicletas no local. Esta sinalizacao deve
ser utilizada em casos nos quais a travessia de bicicletas ndo é sinalizada e a circulacdo
deste modal é frequente.

A sinalizacdo A-30b representa “passagem sinalizada para ciclista” e serve
como uma adverténcia aos motoristas, adiante, de faixa sinalizada para travessia de
ciclistas. Essa deve ser utilizada em vias onde ha intersecdo de ciclovias ou ciclofaixas
nao semaforizadas.

Por fim, a sinalizacdo A-30c representa “transito compartilhado por ciclistas e
pedestres”, servindo para alertar que ha compartilhamento de ambos os modais na
mesma pista, acostamento, canteiro central ou calcada. A-30c deve ser visivel tanto para
pedestre quanto para ciclista. A Figura 58 apresenta a sinalizacdo utilizada para os sinais

A-30a, A-30b e A-30c (posicionadas da esquerda para a direita).
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Figura 58 — Sinalizagdo vertical: A-30a — “Transito de ciclistas”, A-30b — “passagem sinalizada de ciclistas” e A-30c —
“transito compartilhado por ciclistas e pedestres”

A-30a A-30b A-30c

Fonte: Volume Il — Sinalizagdo Vertical de Adverténcia (2007)

B. Sinalizagdo Horizontal

O Volume IV — Sinalizacdo Horizontal” aprovado pelo CONTRAN na Resolucao
n2 236, publicada em 21 de maio de 2007, tem por finalidade uniformizar e padronizar
a Sinalizacdo Horizontal.

De acordo com o Volume IV, “a sinalizagcdo horizontal é um subsistema da
sinalizacdo vidria composta de marcas, simbolos e legendas, apostos sobre o pavimento
da pista de rolamento”. Seu principal objetivo é “fornecer informacgdes que permitam
aos usudrios das vias adotarem comportamentos adequados, de modo a aumentar a
seguranca e fluidez do transito, ordenar o fluxo de trafego, canalizar e orientar os
usuarios da via”.

Os simbolos “indicam e alertam o condutor sobre situacées especificas na via”.
O simbolo “bicicleta” representa um “indicativo de via, pista ou faixa de transito de uso
de ciclistas” (SIC), ou seja, a faixa ou pista é destinada exclusivamente para a circulacdo
de bicicletas, a cor a ser adotada é a branca. O SIC pode ser considerado como um
reforco para o sinal R-34 — “circulacdo exclusiva de bicicletas”. O comprimento (c) varia
de 1,95 m a 2,90 m e a largura (I) é de 1 m a 1,50 m, proporcionalmente, conforme
indicado na Figura 59. O seu posicionamento deve ser exatamente no centro da faixa

destinada.
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Figura 59 — Simbolo “Bicicleta”

[/

Fonte: Volume IV - Sinalizagdo Horizontal (2007)

A sinalizacdo horizontal é caracterizada pela combinacdo de cores e tracados
que definem vdrias marcas vidrias. No sistema cicloviario, a cor padrdo utilizada para
demarcar ciclovias ou ciclofaixas é a vermelha.

A marcacao de ciclofaixa ao longo da via (MCI) “delimita a parte da pista de
rolamento destinada a circulacdo exclusiva de bicicletas, denominada ciclofaixa”.
Conforme indicado na Figura 60, a cor branca deve ser utilizada nos bordos da ciclofaixa,
acompanhada de uma faixa vermelha que possui a finalidade de contrastar com a cor
branca e chamar a atencdo de quem circula no local. A marcacdo da ciclofaixa é
caracterizada por uma linha continua, com largura entre 0,20 m e 0,30 m. A MCI é
necessaria para separar o fluxo de veiculos automotores do fluxo de ciclistas no caso das
ciclofaixas. A largura minima permitida para ciclofaixa de sentido Unico é de 1,50 m e

para sentido duplo 2,50 m, se possivel deve ser disposta na lateral da pista.
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Figura 60 — Marcacao de ciclofaixa ao longo da via (MCl)

N - 4
guia rebaixada

IMOVEL

Fonte: Volume IV — Sinalizagdo Horizontal (2007)

A MCI deve ter sinalizacdo vertical (R-34 — “Circulacdo exclusiva de bicicletas”)
e horizontal (associada ao simbolo “Bicicleta” aplicada no piso da ciclofaixa”). Para
aumentar a seguranga, tachas contendo elementos retro refletivos podem ser
instalados com a finalidade de separar a ciclofaixa do restante da via. Sinalizacdo vertical
de adverténcia pode ser colocada no inicio da ciclofaixa. As vias transversais devem ser
sinalizadas com o sinal de adverténcia A-30b, “passagem sinalizada de ciclistas”. Nas
intersecdes, a ciclofaixa deve utilizar “marcac¢do de cruzamento rodociclovidrio” (MCC).

MCC indica a existéncia de um cruzamento em nivel entre a pista de rolamento
e uma ciclovia ou ciclofaixa. A cor padrao é o branco, sendo composto por duas linhas
paralelas com formatos de paralelogramos que seguem alinhados aos bordos da ciclovia
ou ciclofaixa, conforme ilustrado na Figura 61. A forma quadrada deve ser implantada
guando o cruzamento se der por 90°. O espacamento deve ser igual as medidas
adotadas na sua base. As dimensdes da base e altura variaram entre 0,40 m e 0,60 m.

“A MCC deve ser utilizada em todos os cruzamentos rodocicloviarios”.
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Figura 61 — Marcagao de cruzamento rodocicloviario (MCC)

v

\Z

®.

X

" »

Fonte: Volume IV — Sinalizagdo Horizontal (2007)
A marcacao de ciclovias ou ciclofaixas deve ser feita ao longo da intersecao, de
modo a indicar ao ciclista a trajetdria correta a percorrer. Se houver semaforo, é
necessario colocar linhas de retencao para todas as aproximag¢des dos cruzamentos,
obedecendo a mesma distancia de travessia de pedestres. Nos cruzamentos nao
semaforizados, podem ser colocadas linhas de retencdo para as aproximacgdes

referentes aos veiculos motorizados.

C. Semaforos

O “Volume V - Sinalizacdo Semafdrica” foi aprovado pela Resolucdo do
CONTRAN n? 483, publicada em 09 de abril de 2014. Define o semaforo como um
“elemento componente da sinalizacdo semaférica que fornece informacgbes aos
condutores de veiculos e aos pedestres através de indicagdes luminosas”.

Conforme o Volume V, os semaforos destinados aos ciclistas sdo compostos por
focos na cor vermelha e verde, o grupo focal deve ser disposto na vertical. O vermelho
“indica para o ciclista a proibicdo do direito de passagem”, ou seja, é obrigatério parar
a bicicleta. A cor verde “indica para o ciclista a permissdo do direito de passagem”,
podendo iniciar ou seguir seu trajeto. As lentes dos focos semafdricos das bicicletas
devem ter formato circular e com didmetro de 200 ou 300 mm. O semaforo para

bicicletas esta apresentado na Figura 62.
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Figura 62 — Sinalizagdo semafdrica para ciclistas

Fonte: Volume V — Sinalizagdo Semaférica (2014)

A implantacdo destes elementos de sinalizacao e seguranca devera acontecer
conforme as caracteristicas aqui citadas, ao modo que as ciclovias, ciclofaixas e
ciclorrotas forem implementadas no municipio, sendo responsabilidade da FazTrans sua

execugao.

A Proposta 16: Inclusao de mobiliario urbano de apoio a ciclomobilidade
(paraciclos) vém como parte de incentivo a populacdo para maior utilizacdo da bicicleta
como um modal de transporte, propondo a instalagao de paraciclos no municipio, visto
gue um dos principais fatores que pode ser considerado para a baixa adesdo do modal
na cidade é a falta de locais apropriados para os ciclistas estacionarem suas bicicletas.

As tipologias de estacionamento para bicicletas variam de acordo com fatores
como o tempo médio de permanéncia da bicicleta, ofertas de vagas, demanda por
estacionamento, localizacdo, dentre outros. De acordo com o ITDP (2007), existem
basicamente dois tipos de estacionamento para bicicletas, conforme a seguir:

e Paraciclos: s3ao suportes para o estacionamento de bicicletas,
normalmente fixados no piso, parede ou teto, com a finalidade de
manter uma ou mais bicicletas de forma ordenada, de modo que se

possa também prendé-las com um cadeado ou corrente. Esse mobiliario
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é comumente instalado em via publica ou no interior de
estabelecimentos comerciais, seguindo regulamentagdes especificas de
cada municipalidade.

e Bicicletarios: sdo espagos construidos para o estacionamento de
bicicletas, oferecendo ao ciclista maior seguranga e conforto. A
configuragdo de bicicletdrios e seus equipamentos variam de acordo
com as necessidades dos ciclistas, mas, em termos gerais, bicicletarios
contém paraciclos, controle de acesso, armarios e outra facilidades
como vestiarios e chuveiros. Isso permite maior tempo de permanéncia

da bicicleta, maior seguranca e em geram maior nimero de vagas.

Como principios fundamentais para a instalacdo de paraciclos, tem-se a
intencao de ampliar o conforto e seguranca dos ciclistas em relagdo ao local destinado
ao estacionamento de suas bicicletas.

Os paraciclos devem ser instalados de preferéncia o mais préximo possivel de
seu local de destino e, se possivel, proximo a entrada do edificio. Além disso, o acesso
aos paraciclos deve ser totalmente livre de obstaculos e sua instalagao deve ser realizada
de modo que a distdncia entre eles seja suficiente para que o ciclista realize manobra da
bicicleta confortavelmente. A fim de facilitar a identificacdo do equipamento, os
paraciclos devem receber pintura em cores vivas.

De acordo com o Manual para Instalacdo de Paraciclos da Companhia de
Engenharia de Trafego de Sdo Paulo (CET-SP), alguns critérios devem ser levados em
consideracdo para a escolha da localizacdo dos paraciclos, sendo alguns deles:

e N3o ocupar o espaco destinado ao leito carro¢avel das vias urbanas.

e N3o impedir a circulacao de pedestres ou a locomocado de pessoas com
deficiéncia.

e N3o estar posicionado de modo que obstrua o acesso a faixa de
pedestres.

e N3o obstruir locais destinados a saidas de emergéncia.
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A proposta do sistema ciclovidrio de Fazenda Rio Grande contempla a

instalacdo de paraciclos nos equipamentos publicos da cidade e ao longo da rede

ciclovidria. A figura a seguir apresenta alguns modelos de paraciclos que podem ser

adotados.

Figura 63: Modelo de paraciclo

Paraciclo tipo «U» invertido

075 m

—
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e o |
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025 I'I'|—:-| —

Tipo wfe

Poste com aro

Fonte: Instituto de Politicas de Transportes e Desenvolvimento (2007)

A instalacdo destes mobilidrios de apoio aos ciclistas pode ser realizada tanto

pelo poder publico quanto pelo poder privado. Os locais propostos para a instalacdo de

paraciclos por parte da Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande sao:

e Equipamentos de saude municipal

e Equipamentos de ensino municipais (CMEls + colégios municipais)

URBTEC

Planejomento Engenharia Consultoria

Pagina |234



2]
=i
0=
=

e Pragas municipais

e Parques municipais

e Camara Municipal

e Teatro Municipal

e CRAS municipais

e Delegacia de policia civil

e Sede da Prefeitura Municipal de Fazenda Rio Grande.

Da mesma forma que o incentivo em um primeiro momento parte do poder

publico municipal, é fundamental que a PMFRG crie formas de incentivo para que
estabelecimentos comerciais e de servicos também realizem a instalacdo de paraciclos

em seus estabelecimentos, de acordo com os critérios estabelecidos neste relatorio.
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Por fim, a Proposta 17: Integragdao com demais modais trata da implantacdo
de paraciclos e bicicletarios préoximos ao terminal de transporte do municipio.

De acordo com o Caderno de Referéncia para elaboracdo do Plano de
Mobilidade para Bicicletas (Brasil, 2001), a integra¢ao da bicicleta com outros modais é
um item essencial para a ampliagdao da mobilidade dos ciclistas. Para tanto, a integracao
somente é possivel com equipamentos de apoio ao ciclista, como espacos para a guarda
em segurancga da bicicleta, equipamentos de apoio, banheiros, bebedouros e outros
elementos que gerem atratividade.

Atualmente, em frente ao terminal de transporte coletivo de Fazenda Rio
Grande ja existem alguns paraciclos instalados, na face que faz testada para a Avenida
Araucdrias. A instalacdo de paraciclos préximos ao terminal de 6nibus municipal permite
gue os fazendenses que trabalham em outro municipio, por exemplo, facam parte de
seu trajeto de bicicleta até o terminal, e continuem ele através do transporte coletivo,
ganhando tempo e qualidade de vida.

Como proposta, é indicado a instalagao de um bicicletario e novos paraciclos
ao lado externo do terminal de transporte coletivo, para que seja possivel ampliar a
integracdo entre a bicicleta e o transporte publico, que, em um levantamento realizado
através do Street View, é possivel notar que alguns habitantes ja possuem esta pratica

em seu cotidiano.

7.4.2 DIRETRIZ 8 —INCENTIVAR O DESLOCAMENTO INTRAURBANO SEGURO

Para atingir tal objetivo, a Diretriz 8 € composta por uma proposta que tem a
premissa de incentivar a populacdo ao uso da bicicleta como um modal de transporte, e
a promover agdes que estimulem a seguranga dos usuarios.

A Proposta 18: Promover campanhas educativas de estimulo ao uso da
bicicleta foi pensada com a intencdo de ampliar os beneficios do uso da bicicleta como
um modal de transporte acessivel a todos no municipio.

As secretarias municipais de Comunicacao, Esporte, Planejamento Urbano e
Urbanismo deverdao desenvolver, em conjunto, material para divulgacdo do uso da

bicicleta e seus beneficios, em formato de cartazes, flyers ou banners, a serem
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disponibilizados em locais de divulgacao estratégicos, como escolas, pontos de 6nibus,
terminal de transporte publico e a prdpria sede da prefeitura municipal. A divulgacao
destas acOes também pode ser realizada através de midias digitais da PMFRG, como
Facebook, Instagram e seu proprio website.
Alguns tépicos sugeridos para abordagem do assunto sao:
e Enfatizacdo da bicicleta como um meio de transporte eficiente para
atividades cotidianas.
e Enfatizacdo da bicicleta como um meio de transporte ecologicamente
correto.
e Enfatizacdo da bicicleta como um meio de transporte econémico.
e Enfatizacdo das obras relacionadas a malha ciclovidria realizadas no
municipio para que a populagado se sinta motivada a desfrutar dela.
e Enfatizacdo da agilidade proporcionada pela bicicleta.
e Enfatizacdo da possibilidade de integracdao entre a bicicleta e o
transporte publico apds a instalacdo dos equipamentos de apoio ao

ciclista no terminal de transporte.

7.5 EIXO CATALISADOR FAZENDA CAMINHANDO

O eixo catalisador Fazenda Caminhando é formado pelas Diretrizes 9 e 10,
divididas em cinco propostas, que em conjunto, tem o objetivo de promover condi¢des
dentro do sistema vidrio que valorizem o pedestre e a caminhada, a fim de diminuir o
volume de veiculos automotores individuais que circulam pelo municipio, e
proporcionar melhor qualidade de vida aos cidad3aos, visto que a diminuicdo de veiculos
automotores individuais pode proporcionar menor quantidade de congestionamentos,

emissao de poluentes atmosféricos e diminui¢ao de poluicdo sonora.
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7.5.1 DIRETRIZ 9 — GARANTIR O DESLOCAMENTO EFICAZ E SEGURO PARA PEDESTRES
EM TODA A AREA URBANA

O pedestre deve ser considerado prioridade dentro do espaco urbano, visto
que em todas as viagens, independente do modal adotado, uma parte da viagem é
realizada a pé, seja no caminho ao ponto de 6nibus, no caso dos usuarios de transporte
publico, ou numa travessia do estacionamento ao local de destino no caso dos
automoveis individuais. O desestimulo ao uso dos veiculos automotores individuais
auxilia na construcdo de uma cidade multimodal, mais inclusiva e humana, sendo estes
grandes principios almejados com a implantacdo deste PlanMob. Para atingir tal
objetivo, a Diretriz 9 é composta por trés propostas, as quais sdo apresentadas na
sequéncia.

A Proposta 19: Infraestrutura pedonal continua tem a intencdo de viabilizar
uma rede continua de infraestrutura adequada e padronizada as normas de
acessibilidade e legislacao vigentes, reformulando o modelo de calgada existente no
municipio de Fazenda Rio Grande para um modelo ideal. Um desenho de calcada ideal
é aquele que proporciona ao pedestre condicdes de caminhar de maneira confortavel e
principalmente segura.

A calcada padrdo deve conter trés faixas de dominio, sendo elas: 1) Faixa de
Servico, com largura minima de 75 cm (seguindo com o valor estabelecido atualmente
no municipio), sendo esta utilizada para locacdo de sinalizagdo vidria, postes de
iluminagao e energia etc.; Il) Faixa de Passeio, com largura minima de 150 cm e
inclinagao transversal de no maximo 3%, sendo essa faixa destinada exclusivamente a
circulacdo de pedestres e pessoas com deficiéncia, livre de qualquer obstaculo; Ill) Faixa
de Acesso, que possui largura varidvel, esta area localiza-se em frente ao imédvel ou
terreno, podendo conter vegetagao, rampas, toldos, e mobiliario mével, desde que nao
impegam o acesso aos lotes.

A figura abaixo ilustra o modelo ideal de calcada para o municipio de Fazenda

Rio Grande.
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Figura 64 - Modelo de calgada padrao
FAIXA LIVRE
FAIXA DE SERVICO ‘ DK FAIXA DE|ACESSO
| <
1
| MIN 0,75M | MIN 1,50m VARIAVEL URBTEC
! : ! T

Fonte: URBTEC™ (2020)

Para calcadas consolidadas ou ndo, nas quais a via ndo permita calcadas no
padrdo ilustrado acima para os dois lados da via, serd permitida calcada sem faixa de
dominio e faixa de acesso, no entanto a cal¢cada deve possuir largura de 150 cm livre de
gualquer obstéaculo, e a inclinacdo transversal deve ser de no maximo 3%.

De acordo com o artigo 121 da Lei Complementar 9/2006, “é obrigatdria a
construcdo e reconstrucdo pelos proprietdrios dos terrenos edificados ou ndo, dos
passeios e dos logradouros dotado de meio-fio, em toda a extensdo da testada,
observada a obrigatoriedade de confeccdo de rampas de acessos nas esquinas,
destinadas a portadores de deficiéncia fisica que utilizem cadeira de rodas”. Sendo
assim, propde-se que as calcadas sejam readequadas ou executadas pelos proprietarios
dos lotes confrontantes a via, conforme os modelos que serdo apresentados abaixo.
Vale ressaltar que o modelo a seguir torna-se obrigatério para novas construgdes na
area urbana do municipio.

Em relagdo as consideragdes técnicas recomendadas, a terceira edicdo da NBR
9.050 teve por finalidade estabelecer “critérios e parametros técnicos a serem
observados quanto ao projeto, construcdo, instalacdo e adaptacdo do meio urbano e

rural e de edificagcGes as condicGes de acessibilidade”. Dessa forma, pretendeu-se
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estabelecer ambientes, edificacdes, mobilidrios, equipamentos urbanos ou elementos
autébnomos seguros e independentes a maior parte da populagao.

Na NBR 9.050/2015, os tipos de sinalizacdo adotadas sdo: visual (realizada
através de mensagens de texto, contrastes, simbolos ou figuras), tatil (representada
através de relevo, como textos, simbolos ou Braille) e/ou sonora (realizada através de
recursos auditivos).

A circulagdo externa abrange as calgadas e as vias exclusivas de pedestres,
sendo que o piso deve seguir critérios estabelecidos na norma. E necessario também
garantir uma faixa livre (passeio) para a circulacdo de pedestres, sem degraus. A NBR
9.050/2015 também aborda a inclinagdo (transversal e longitudinal), as dimensdes
minimas do acesso ao lote; obras sobre passeios; dimensionamento das faixas livres;
travessia de pedestres em vias publicas, areas internas de edificacdes ou espacos (uso
coletivo e privado) e sinaliza¢cdo da travessia.

Os critérios basicos para largura das calgadas e implantagao de pisos podotateis
e rampas, segundo os parametros estabelecidos pela NBR 9.050/2015, podem ser
encontrados no Relatério 02C — Diagndstico, a fim de auxiliar no processo de

implantagao de elementos de acessibilidade nas calgadas do municipio.

A Proposta 20: Implementagdo de dispositivos basicos de seguranga, como
faixas de pedestre e travessias elevadas, conforme necessidades dos pedestres,
principalmente em areas com grande fluxo de pessoas a pé, e que proporcionem
acesso aos equipamentos urbanos e servigos essenciais foi idealizada com a premissa
de proporcionar maior seguranga aos pedestres em seus deslocamentos.

Em trechos de vias urbanas, independentemente de sua hierarquia, que
possuam equipamentos publicos como postos de saude, escolas, dreas de lazer,
terminais de transporte publico, entre outros, recomenda-se que o passeio receba
maior destaque, através de maiores larguras para a faixa livre, destinada a circulacdo de
pedestres, e do espaco adequado para a implementacdo de equipamentos urbanos, a
fim proporcionar maior seguranca e conforto aos pedestres.

Para garantir maior visibilidade dos pedestres aos motoristas de veiculos

automotores e facilitar a acessibilidade dos transeuntes, nos trechos confrontantes a
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tais equipamentos ¢é necessdria a implantagao de travessia elevada,
independentemente da localizagdo do equipamento, seja ele de esquina ou em meio de
quadra, sendo respeitada a Resolugdo CONTRAN N° 738 de 06/09/2018, sob a
autorizacdo e fiscalizagdo da FazTrans. Vale ressaltar que a via deve estar
adequadamente sinalizada, e o trecho de via deve ter velocidade regulamentada
maxima de 40 km/h. Em vias de alto trafego de veiculos e velocidade igual ou super a 70
km/h, a travessia deve ser viabilizada através de transposi¢cdo subterranea, aérea ou
semafdrica.

As figuras a seguir exemplificam a proposta para os passeios confrontantes aos
equipamentos elencados acima. A primeira opc¢do, quando ha possibilidade de
ampliacdo do calgamento por meio de substituicdo da drea destinada a estacionamento,
e a segunda quando ndo se tem a possiblidade de ampliacdo da largura da calgada por

falta de espaco da caixa viaria.

Figura 65 - Modelo de faixa elevada em meio de quadra

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 66 - Modelo de faixa elevada nos cruzamentos

Fonte: URBTEC™ (2020)
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Figura 67 - Modelo de faixa elevada nas esquinas

Fonte: URBTEC™ (2020)

Por fim, a Proposta 21: Garantir a acessibilidade e conectividade do pedestre
com os demais modais ao transporte coletivo possui o objetivo de proporcionar que o
pedestre realize sua entrada no sistema de transporte coletivo, de maneira que o seu
trajeto a pé ndo seja prejudicado por mobiliario urbano dedicado ao transporte publico.
Uma das propostas estabelecidas para o sistema de transporte coletivo é a

instalacdo de abrigos com coberturas e assentos em paradas de 6nibus que possuam

URBTEC Pagina |244

Planejomento Engenharia Consultoria




e
=%
0=
o

atendimento de trés linhas ou mais, abordada em tépico especifico neste mesmo
relatério.

Para que a execucdo destes abrigos em paradas de Onibus seja possivel, é
necessario que as calgadas municipais estejam aptas a receber este equipamento. Para
a execugao dos pontos de 6nibus, dois modelos de cal¢ada sdo sugeridos de modo a
garantir o conforto e a acessibilidade aos usuarios. Para que esses parametros sejam
adotados, faz-se necessaria a largura minima da calgada de 2,80 m.

Para este primeiro padrdo representado na figura abaixo, a faixa de livre
circulagdao do pedestre contorna o ponto de 6nibus sobre a faixa de servico, que devera
ser interrompida na area de implantacdo do abrigo, pela distdncia necessaria até que a
faixa livre possa retornar ao seu curso normal, e guiar os usuarios ao trajeto existente.
Com este padrdo, é possivel que o ponto de 6nibus seja estabelecido como forma de
abrigo e de parada confortavel aos usuarios do transporte publico coletivo, e que o

dimensionamento e padrdes de acessibilidade ndao sejam comprometidos.

Figura 68 — Ponto de Onibus acessivel — Modelo 1

200
150

130

80

Fonte: URBTEC™ (2020)

Em calcadas que possuam largura igual ou superior a 3,80 m, o passeio podera
comportar com maior conforto o ponto de 6nibus. Quando possivel a execucdo dessa
opcao, exemplificada na figura a seguir, propde-se que a continuidade da faixa livre, e a
locacdo do ponto de 6nibus junto ao alinhamento predial, com seu acesso guiado por
piso podotatil, proporcionando maior conforto aos pedestres, sem necessidade de

realizar desvios em seu caminho.
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Figura 69 — Ponto de 6nibus acessivel — Modelo 2

Fonte: URBTEC™ (2020)

E importante destacar que este modelo de calgada devera ser executado em
conjunto com a implantacdo dos abrigos para Onibus, garantindo a eficacia das

propostas.

7.5.2 DIRETRIZ 10 - PRIORIZAR O PEDESTRE NA AREA CENTRAL

Para atingir tal objetivo, a Diretriz 10 é dividida em duas propostas, onde a
intencao é recuperar e tratar o espaco identificado como deficiente relativo a questdes
técnicas levantadas pela pesquisa de caminhabilidade, realizada em novembro de 2019
no municipio.

A Proposta 22: Revitalizagdo de trechos identificados na pesquisa de
caminhabilidade tem como intencdo promover uma adequacdo da infraestrutura para
pedestres ja instalada no municipio, a fim de priorizar e facilitar a circulacdo dos
pedestres na regido central. A partir dos resultados técnicos obtidos com a pesquisa, foi
possivel identificar dentro do universo da pesquisa, que a maior parte dos trechos
urbanos de calcada necessitam de algum tipo de adequacdo, e em alguns casos, a

implantacdao completa da infraestrutura para pedestres.
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A tabela abaixo indica por trechos e, quando necessario, por lado as intervencdes
necessarias para adequacdo da infraestrutura existente para que os parametros
minimos necessarios para a livre circulacdo de pedestres com seguranca e conforto. As
propostas para esta adequa¢dao indicam ag¢des de implantacdo, adequacdo e
requalificacdo.

Em relagao as rampas de acessibilidade, foram identificados locais de travessia
que ndo possuem a infraestrutura e locais que possuem, mas de forma inadequada, sem
respeito aos padrdes estabelecidos pela NBR 9050/2015. Visto isso, foi proposto que
todos os trechos de calgada no municipio possuam rampas de acessibilidade de acordo
com os padrdes estabelecidos pela NBR 90505/2015 para viabilizar a circulacdo de
pessoas com deficiéncia na cidade.

Em complementacdo a infraestrutura de apoio as pessoas com deficiéncia, a
existéncia de piso podotatil foi identificada em poucos trechos de calcada onde a
pesquisa foi realizada. E proposto que os trechos identificados na tabela que n3o
possuam tal infraestrutura realizem a implantacdo dela, de acordo com os padrdes
estabelecidos pela NBR 9050/2015, de preferéncia no centro da calcada.

Por fim, como parte das propostas para os trechos onde a pesquisa de
caminhabilidade foi aplicada, é proposto a requalificacdo da pavimentacdo das calcadas,
pois através da pesquisa foi identificado que poucos trechos possuem pavimentacdo
adequada e sem desniveis, que sao considerados como obstdculo para os pedestres. Em
alguns casos foi proposta a implantacdo completa de calgcadas, vista a inexisténcia da
infraestrutura em alguns locais da regido. Inicialmente, a proposta contempla a
revitalizacdo das calcadas identificadas na pesquisa e que estejam no entorno de
edificacdes publicas em um cendrio de curto e médio prazo, sendo as demais realizadas

a longo prazo e conforme disponibilidade de recursos do poder municipal.
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Tabela 68 - Propostas por trechos da pesquisa de caminhabilidade

PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

) ) RAMPAS DE T i
TRECHO LADO RUA PRINCIPAL INiCIO TRECHO | TERMINO DO TRECHO | ACESSIBILIDADE g PAVIMENTACAO
PODOTATIL
NAS ESQUINAS
R. MANOEL
1 R. CESAR CARELLI | CLAUDINO AV. PARANA - - -
BARBOSA
, R. EFIGENIO R. MANOEL CLAUDINO
2 R CESAR CARELLL | bepEIRA DA CRUZ | BARBOSA i i i
. ADEQUACAO
3 AMBOS R. CESAR CARELLI E'EEEENS/? CRUZ lecC:ERLLEO > EDUARDO PARA PADRAO - -
DA NBR 9050
R. FRANCISCO ADEQUACAO
4 AMBOS AV. PARANA R. CESAR CARELLI | CLAUDINO DOS PARA PADRAO |IMPLANTACAO -
SANTOS DA NBR 9050
R. MANOEL R. FRANCISCO
6 AMBOS CLAUDINO CLAUDINO DOS R. CESAR CARELLI - IMPLANTACAO | REQUALIFICACAO
BARBOSA SANTOS
R EFIGENIO R. FRANCISCO , ADEQUAGAO ] ]
7 DIREITO PEREIRA DA CRUz | CHAUDINO DOS R. CESAR CARELLI PARA PADRAO |IMPLANTACAO| IMPLANTACAO
SANTOS DA NBR 9050
R EFIGENIO R. FRANCISCO , ADEQUAGAO ] ]
7 ESQUERDO | oo o oa cruz | CLAUDINO DOS R. CESAR CARELLI PARA PADRAO |IMPLANTACAO| REQUALIFICACAO
SANTOS DA NBR 9050
R CARLOS , R. FRANCISCO ADEQUAGAO
8 DIREITO EDUARDO NICHELE | R- CESAR CARELLI | CLAUDINO DOS PARA PADRAO - -
SANTOS DA NBR 9050
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PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

) ] RAMPAS DE S i
TRECHO LADO RUA PRINCIPAL INICIO TRECHO | TERMINO DO TRECHO | ACESSIBILIDADE . PAVIMENTAGAO
PODOTATIL
NAS ESQUINAS
o CAFILGS ) R. FRANCISCO IMPLANTACAO i
8 ESQUERDO | .1\ o6 NicHELE | - CESAR CARELLI | CLAUDINO DOS DE ACORDO | IMPLANTACAO -
SANTOS COM NBR 9050
R. FRANCISCO IMPLANTACAO
9 AMBOS AV. PARANA R. RIO EUFRATES | CLAUDINO DOS DE ACORDO - REQUALIFICACAO
SANTOS COM NBR 9050
R. FRANCISCO
10 CLAUDINO DOS AV. PARANA EA?:';C';‘S(ZEL CLAUDINO - - -
SANTOS
R. MANOEL R. FRANCISCO ADEQUACAO
11 AMBOS CLAUDINO R. RIO EUFRATES | CLAUDINO DOS PARA PADRAO | IMPLANTACAO -
BARBOSA SANTOS DA NBR 9050
R. FRANCISCO R. MANOEL R
12-14 CLAUDINO DOS CLAUDINO E'AEE:SUEZN'O PEREIRA - - -
SANTOS BARBOSA
. R. FRANCISCO
15 E‘Esgf{i'\gg cRUz | CLAUDINO DOS SEM SAIDA - IMPLANTACAO -
SANTOS
R. FRANCISCO . ADEQUACAO
16 AMBOS CLAUDINO DOS E'EEE'IE{ENSQ e E‘IESELLS 5 EDUARDO PARA PADRAO - -
SANTOS DA NBR 9050
R CARLOS R. FRANCISCO IMPLANTACAO i i
17 DIREITO EDUARDO NICHELE | CHAUDINO DOS R. RIO EUFRATES DE ACORDO  |IMPLANTACAO| REQUALIFICACAO
SANTOS COM NBR 9050
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PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

) ) RAMPAS DE S i
TRECHO LADO RUA PRINCIPAL INiCIO TRECHO | TERMINO DO TRECHO | ACESSIBILIDADE . PAVIMENTAGAO
PODOTATIL
NAS ESQUINAS
o CAFILGS R. FRANCISCO IMPLANTACAO i i
17 ESQUERDO | - e NicHELE | CHAUDINO DOS R. RIO EUFRATES DE ACORDO | IMPLANTACAO IMPLANTACAO
SANTOS COM NBR 9050
R. MANOEL IMPLANTACAO
18 AMBOS R. RIO EUFRATES | CLAUDINO AV. PARANA DE ACORDO  [IMPLANTACAO| REQUALIFICACAO
BARBOSA COM NBR 9050
. IMPLANTACAO
19 AMBOS R. RIO EUFRATES E'EEE'EENS/? Lz EA?:';C';‘S(ZEL CLAUDINO DE ACORDO  [IMPLANTACAO| REQUALIFICACAO
COM NBR 9050
R. EFIGENIO ] IMPLANTACAQ . -
20 AMBOS PEREIRA DA CRUz | R RIO EUFRATES | SEM SAIDA DE ACORDO  |IMPLANTACAO| REQUALIFICACAO
COM NBR 9050
R. CARLOS . IMPLANTACAO
21 AMBOS R. RIO EUFRATES EDUARDO EAEE:SUEZNIO PEREIRA DE ACORDO  [IMPLANTACAO| REQUALIFICACAO
NICHELE COM NBR 9050
IMPLANTACAO
22 DIREITO AV. ARAUCARIAS  |[TV.CINAMOMO | TV. CAVIUNA DE ACORDO - -
COM NBR 9050
IMPLANTACAO
22 ESQUERDO | AV. ARAUCARIAS | TV. CINAMOMO | TV. CAVIUNA DE ACORDO | IMPLANTACAO -
COM NBR 9050
IMPLANTACAO
23 AMBOS AV. ARAUCARIAS [ TV. FIGUEIRA TV. CINAMOMO DE ACORDO  |IMPLANTACAO -
COM NBR 9050
24 DIREITO AV. ARAUCARIAS  |R.JEQUITIBA TV. FIGUEIRA - IMPLANTACAO -
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MOBI

FAZENDA
RIO GRANDE

PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

TRECHO

LADO

RUA PRINCIPAL

INiCIO TRECHO

TERMINO DO TRECHO

RAMPAS DE
ACESSIBILIDADE
NAS ESQUINAS

PISO
PODOTATIL

PAVIMENTAGAO

24

ESQUERDO

AV. ARAUCARIAS

R. JEQUITIBA

TV. FIGUEIRA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

25

DIREITO

R. JACARANDA

R. INGLATERRA

R. MACEDONIA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

25

ESQUERDO

R. JACARANDA

R. INGLATERRA

R. MACEDONIA

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

26

DIREITO

R. JACARANDA

R. FRANCA

R. INGLATERRA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

26

ESQUERDO

R. JACARANDA

R. FRANCA

R. INGLATERRA

27

DIREITO

R. JACARANDA

R. JEQUITIBA

R. FRANCA

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

27

ESQUERDO

R. JACARANDA

R. JEQUITIBA

R. FRANCA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICACAO

28

DIREITO

R. JEQUITIBA

AV. ARAUCARIAS

R. VINHEDO

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

28

ESQUERDO

R. JEQUITIBA

AV. ARAUCARIAS

R. VINHEDO
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FAZENDA
RIO GRANDE

PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

TRECHO

LADO

RUA PRINCIPAL

INiCIO TRECHO

TERMINO DO TRECHO

RAMPAS DE
ACESSIBILIDADE
NAS ESQUINAS

PISO
PODOTATIL

PAVIMENTAGAO

29

DIREITO

R. JEQUITIBA

R. VINHEDO

R. GUARITA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

IMPLANTACAO

29

ESQUERDO

R. JEQUITIBA

R. VINHEDO

R. GUARITA

30

DIREITO

R. JEQUITIBA

R. GUARITA

AV. CEDRO

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

IMPLANTACAO

30

ESQUERDO

R. JEQUITIBA

R. GUARITA

AV. CEDRO

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

31

DIREITO

R. JEQUITIBA

AV. CEDRO

R. JACARANDA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

IMPLANTACAO

31

ESQUERDO

R. JEQUITIBA

AV. CEDRO

R. JACARANDA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

32

ESQUERDO

AV. DAS AMERICAS

TERMINAL DE
ONIBUS

AV. ARAUCARIAS

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

IMPLANTACAO

33

DIREITO

AV. DAS AMERICAS

AV. CEDRO

TERMINAL DE ONIBUS

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICACAO

34

DIREITO

AV. CEDRO

R. JEQUITIBA

AV. DAS AMERICAS

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICACAO

Planejomento Engenhorio Consultoria

Pagina |252



PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

TRECHO

LADO

RUA PRINCIPAL

INiCIO TRECHO

TERMINO DO TRECHO

RAMPAS DE
ACESSIBILIDADE
NAS ESQUINAS

PISO
PODOTATIL

PAVIMENTAGAO

34

ESQUERDO

AV. CEDRO

R. JEQUITIBA

AV. DAS AMERICAS

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

35

DIREITO

AV. BRASIL

AV. ARAUCARIAS

R. VINHEDO

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

35

ESQUERDO

AV. BRASIL

AV. ARAUCARIAS

R. VINHEDO

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

36

AMBOS

AV. BRASIL

R. VINHEDO

TV. GUAPEVA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

37

DIREITO

AV. BRASIL

TV. GUAPEVA

R. GUARITA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

37

ESQUERDO

AV. BRASIL

TV. GUAPEVA

R. GUARITA

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO

38

DIREITO

AV. BRASIL

R. GUARITA

AV. CEDRO

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTAGAO

38

ESQUERDO

AV. BRASIL

R. GUARITA

AV. CEDRO

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO
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PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

TRECHO

LADO

RUA PRINCIPAL

INiCIO TRECHO

TERMINO DO TRECHO

RAMPAS DE
ACESSIBILIDADE
NAS ESQUINAS

PISO
PODOTATIL

PAVIMENTAGCAO

39

DIREITO

AV. BRASIL

AV. CEDRO

R. JACARANDA

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

39

ESQUERDO

AV. BRASIL

AV. CEDRO

R. JACARANDA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

40

DIREITO

AV. ARAUCARIAS

TV. ANGELIM

AV. BRASIL

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

40

ESQUERDO

AV. ARAUCARIAS

TV. ANGELIM

AV. BRASIL

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

41

AMBOS

AV. ARAUCARIAS

R. BARAUNA

TV. ANGELIM

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

42

DIREITO

AV. ARAUCARIAS

R. COPAIBA

R. BARAUNA

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO

REQUALIFICAGAO

42

ESQUERDO

AV. ARAUCARIAS

R. COPAIBA

R. BARAUNA

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO

43

DIREITO

AV. ARAUCARIAS

TV. CAVIUNA

R. COPAIBA

43

ESQUERDO

AV. ARAUCARIAS

TV. CAVIUNA

R. COPAIBA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICACAO
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PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

TRECHO

LADO

RUA PRINCIPAL

INiCIO TRECHO

TERMINO DO TRECHO

RAMPAS DE
ACESSIBILIDADE
NAS ESQUINAS

PISO
PODOTATIL

PAVIMENTAGAO

44

AMBOS

R. JACARANDA

AV. BRASIL

R. CASTANHEIRA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

45

DIREITO

R. JACARANDA

R. CASTANHEIRA

R. PITANGUEIRA

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

45

ESQUERDO

R. JACARANDA

R. CASTANHEIRA

R. PITANGUEIRA

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

46

DIREITO

R. INGLATERRA

R. GRECIA

R. JACARANDA

IMPLANTACAO

REQUALIFICACAO

46

ESQUERDO

R. INGLATERRA

R. GRECIA

R. JACARANDA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

REQUALIFICACAO

47

AMBOS

R. INGLATERRA

R. ITALIA

R. GRECIA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

REQUALIFICACAO

48

DIREITO

R. ITALIA

R. MACEDONIA

R. INGLATERRA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

REQUALIFICACAO

48

ESQUERDO

R. ITALIA

R. MACEDONIA

R. INGLATERRA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICACAO

49

DIREITO

R. MACEDONIA

R. JACARANDA

TV. JAPAO

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050
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PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

TRECHO

LADO

RUA PRINCIPAL

INiCIO TRECHO

TERMINO DO TRECHO

RAMPAS DE
ACESSIBILIDADE
NAS ESQUINAS

PISO
PODOTATIL

PAVIMENTAGAO

49

ESQUERDO

R. MACEDONIA

R. JACARANDA

TV. JAPAO

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

50

DIREITO

R. MACEDONIA

TV. JAPAO

R. ITALIA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

REQUALIFICAGAO

50

ESQUERDO

R. MACEDONIA

TV. JAPAO

R. ITALIA

ADEQUACAO
PARA PADRAO
DA NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

51

AMBOS

R. ITALIA

AV. BRASIL

R. MACEDONIA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

52

AMBOS

R. MACEDONIA

R. JACARANDA

TV. JAPAO

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

53

AMBOS

TV. JAPAO

AV. BRASIL

R. MACEDONIA

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO

REQUALIFICAGAO

54

AMBOS

AV. BRASIL

R. JACARANDA

TV. JAPAO

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO

REQUALIFICAGAO

55

AMBOS

AV. BRASIL

TV. JAPAO

R. ITALIA

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO

REQUALIFICAGAO
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PROPOSTAS POR TRECHO - PESQUISA DE CAMINHABILIDADE

TRECHO

LADO

RUA PRINCIPAL

INiCIO TRECHO

TERMINO DO TRECHO

RAMPAS DE
ACESSIBILIDADE
NAS ESQUINAS

PISO
PODOTATIL

PAVIMENTAGCAO

56

AMBOS

. ITALIA

R. INGLATERRA

R. FRANCA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

57

DIREITO

. ITALIA

R. FRANCA

R. JEQUITIBA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

REQUALIFICAGAO

57

ESQUERDO

. ITALIA

R. FRANCA

R. JEQUITIBA

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

58

DIREITO

. ITALIA

R. JEQUITIBA

AV. DAS AMERICAS

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTACAO

REQUALIFICAGAO

58

ESQUERDO

. ITALIA

R. JEQUITIBA

AV. DAS AMERICAS

IMPLANTACAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

59

DIREITO

. ITALIA

R. JEQUITIBA

AV. DAS AMERICAS

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

IMPLANTAGAO

REQUALIFICAGAO

59

ESQUERDO

. ITALIA

R. JEQUITIBA

AV. DAS AMERICAS

IMPLANTAGAO
DE ACORDO
COM NBR 9050

Fonte: URBTEC™ (2020)
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A Proposta 23: Recuperacao do espaco para pedestres em trechos
identificados na pesquisa de caminhabilidade é tida como de extrema importancia para
a consolidacdo da estrutura pedonal na area central. Embora maior parte dos trechos
levantados durante a pesquisa de caminhabilidade tenham apresentado algum tipo de
infraestrutura dedicada aos pedestres, mesmo que de forma nao ideal, em uma busca
realizada através do Google Earth por todo o perimetro do bairro Centro foram
encontrados trés trechos vidrios onde ndo existe espaco destinado para a circulacdo de
pedestres e este espaco é utilizado como local para parada de veiculos em vias publicas.

Tendo como base a PNMU, que considera que os pedestres devem ser
valorizados e seus interesses sobrepostos aos dos veiculos automotores, é proposto
que, para estes locais, seja realizada uma acdo de recuperagdo do espago para
pedestres, onde o espaco atualmente destinado para carros serd tomado para
implantacdo de infraestrutura pedonal.

O primeiro local identificado para a recuperacdo do espaco para pedestres estd
situado na Rua Efigénio Pereira da Cruz, entre as Ruas César Carelli e Francisco Claudino
dos Santos. Como é possivel identificar na imagem abaixo, o trecho atualmente possui
0 espaco que seria destinado a circulacdo de pedestres ocupado por carros
estacionados, viabilizado pela guia rebaixada existente em sua totalidade no trecho.
Além dos carros estacionados, mais a frente no mesmo trecho a area é utilizada como
ponto de parada de taxis.

Pela imagem, nota-se que embora exista uma infraestrutura de acessibilidade
para cadeirantes através de uma rampa instalada na esquina da via, em poucos
centimetros a calcada é interrompida para dar espaco aos veiculos automotores,
impossibilitando a caminhabilidade de qualquer pedestre neste lado da rua.

Para esta situacdo, é proposto que a area atualmente utilizada como
estacionamento de veiculos seja removida, que o espaco seja destinado a circulagao de
pedestres e que as vagas destinadas a parada de taxis existentes mais a frente, no

mesmo trecho de via, sejam realocadas no lado oposto da via.
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ereira da Cruz

Figura 71 - Trecho de recuperagdo do espago para pedestre na Rua Efigénio P
_ ak % a Ped :

o

Recuperacéo do Espaco para Pedestres ’ |
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A Rodovia Pluneiumento
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Consultoria

Fonte: URBTEC™ (2020)

Compartilhando a mesma situacdo do caso encontrado na Rua Efigénio Pereira
da Cruz, na parte leste do municipio, préximo a Prefeitura Municipal, foram encontradas
mais duas situagdes onde o espago destinado para pedestres é desrespeitado e ocupado
para estacionamento de veiculos.

O trecho localizado na Travessa Bélgica, entre a Rua Jacaranda e a Travessa

Japado, teve sua area destinada ao passeio de pedestres totalmente removida e

URBTEC S
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transformada em um remanso para estacionamento de veiculos. Neste local, é proposto
que o espago seja recuperado para a circulagao de pedestres com a constru¢do de uma
calcada nos padroes estabelecidos neste relatério e assim ndo impeca o deslocamento

de pedestres na via.

Figura 72 - Trecho para recuperagao do espago para pedestres na Travessa Bélgica

Google Earth

s i
i

Google Earth

Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.
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Em caso encontrado na Travessa Japdo, veiculos automotores individuais
utilizam o espago que deveria ser destinado ao trafego de pedestres para
estacionamento de veiculos. Neste caso, é proposta a recuperacao do espaco para
pedestres, realizada a partir da implanta¢do de calgada de acordo com os padrdes

estabelecidos neste relatorio.

Travessa Japao

Figura 73 - Trecho para recuperagdo do espaco para pedestres na
s 3

T

Google Earth

sens ittt JI0N) (7 | so dosveet view

/, Fg}ﬂ.‘a&b ]

o

Google Earth

Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.
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Figura 74 - Trechos de recuperagdo do espago para pedestre nas Travessas Bélgica e Japdo
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8 TABELA SINTESE DAS PROPOSTAS

A Tabela 69 apresenta de forma resumida todos os eixos, diretrizes e propostas
do PlanMob de Fazenda Rio Grande, provendo um rapido entendimento sobre a
dinamica do plano. Além disso, a tabela também apresenta uma coluna referente a

ligacdo de uma proposta com os objetivos especificos do PlanMob, estabelecidos pelo

TR.
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Tabela 69 - Tabela sintese das propostas
OBJETIVO TR
EIXO DIRETRIZ PROPOSTAS
RELACIONADO
EIXO CATALISADOR objetivo: Ampliar a rede de mobilidade metropolitana
FAZENDA DIR
METROPOLITANA PROPOSTA identificar as vias que podem ser apropriadas para expandir a malha viaria metropolitana E
(tematica sistema de objetivo: Aumentar a eficdcia da dindmica da mobilidade metropolitana
integracdo = e . . . . . . .
metropolitana OPOSTA revitalizacdo das vias existentes que atualmente ja constituem ligacdes metropolitanas alternativas E
objetivo: Promover a circulagdo dos modais de transporte de forma eficiente
PROPOSTA Revisdo da hierarquia viaria A, B,C
. Aol Lo Sy LW I Reduzir o tempo gasto no transporte e melhorar a eficacia do fluxo urbano através de binarios A, B
PROPOSTA Elevar a eficdcia das intersec6es urbanas AB,C
Ailele Ly NI Propor alteracdo fisica de vias com capacidade saturada AB
EIXO CATALISADOR P g - ; o p ; T
MOBILIDADE i SMLIRY Propor a restrigdo de circulagao de veiculos de carga na area central do municipio | __BD___
INTEGRADA (temética objetivo: aumento c.fa. q~ualidade \{idria nc.J regido ceNntra/ ( forte presen¢a d.e comércio e ser\/.igo)
: s Jiel oy W8 Definicdo de locais para implantagdo de sistema de estacionamento rotativo C,D
sistema viario) » -~ -
0] Je Y-\ I Proposta de revogacdo da Lei N 920/2012 C,D
elei i |Proibicae de estacionamento nos recuos frontais - __BE& ]
objetivo: aumento da sequranga vidria municipal
D PROPOSTA Plano de Orientacdo de Trafego |
PROPOSTA Promover campanhas educativas de seguranca viaria H
EIXO CATALISADOR objetivo: Promover a ampliagcéo do uso de transporte publico no municipio, priorizando o coletivo sobre o individual
FAZENDA INTEGRADA . . o . - . ~ . . .
L. PROPOSTA expandir o atendimento da rede municipal de transporte coletivo, com a criagdo de novas linhas e/ou alteragdo do trajeto das linhas existentes CF
(tematica sistema de
transporte coletivo) di{elJe gyl instalacdo de abrigos com coberturas e assentos em paradas de 6nibus que possuam atendimento de trés linhas de transporte coletivo ou mais CF
objetivo: consolidar uma rede ciclovidria eficaz
EIXO CATALISADOR . PROPOSTA expansao da infraestrutura ciclavel - ciclovias, ciclofaixas e vias compartilhadas H
PEDALANDO POR dile] ey W S inclusdo de mobilidrio urbano de apoio a ciclomobilidade (paraciclos) H
FAZENDA (tematica PROPOSTA integragao com demais modais H ]
sistema cicloviario) . N objetivo: incentivar o deslocamento intraurbano sequro através da ciclomobilidade
" PROPOSTA 18 [JRttls campanhas educativas de estimulo ao uso da bicicleta H
objetivo: garantir o deslocamento eficaz e sequro para pedestres em toda a drea urbana
dielloly W EMlinfraestrutura pedonal continua G
EIXO CATALISADOR DIR - o Implementagdo de dispositivos basicos de seguranga, como faixas de pedestre e travessias elevadas, conforme necessidades dos pedestres, G
FAZENDA CAMINHANDO principalmente em dreas com grande fluxo de pessoas a pé, e que proporcionem acesso aos equipamentos urbanos e servicos essenciais
(temética sistema de LA Garantir a acessibilidade e conectividade do pedestre com os demais modals ao transportecoletivo ___________________________ 1 __ G ___]
espago para pedestres) objetivo: priorizar o pedestre na drea central
D 0 PROPOSTA Propostas de revitalizagdo de trechos identificados na pesquisa de caminhabilidade G
PROPOSTA Proposta de recuperagdo do espago para pedestres em trechos identificados na pesquisa de caminhabilidade G
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ANEXO A - RESPOSTA AOS QUESTIONAMENTOS E SUGESTOES
ENVIADOS PELA PREFEITURA MUNICIPAL DE FAZENDA RIO GRANDE

RESPOSTA AOS QUESTIONAMENTOS E SUGESTOES ENVIADOS PELA SECRETARIA
MUNICIPAL DE URBANISMO NO DIA 21/09/2020

SMU: Apesar da constata¢do do alto numero de acidentes ocorridos na regi@o central,
sugere-se a eliminagdo da drea calma na regido central, visto que existe a limita¢do de
velocidade de 40 km/h.

URBTEC™: Em conformidade com a solicitacdo realizada pela SMU, a proposta de area

calma no municipio foi removida do relatério.

SMU: Apds a realizagdo do diagndstico, apontando as deficiéncias das calgadas nas
dreas onde foram realizadas as pesquisas de caminhabilidade, sugere-se que a proposta
de revitalizagdo das calgadas na regido central, seja colocada em segundo plano, e que
se priorize as cal¢cadas no entrono das edificagées publicas. Entretanto, manter a
proposta para retomada de algumas dreas de remanso para o pedestre.

URBTEC™: Em conformidade com a solicitacdo realizada pela SMU, foi indicado no
relatdrio inicialmente, a proposta contempla a revitalizacdo das calcadas identificadas
na pesquisa e que estejam no entorno de edificagdes publicas, e que estas devem
ocorrer em um cendrio de curto e médio prazo, e que as demais deveriam ser

revitalizadas a longo prazo, conforme disponibilidade de recursos do poder municipal.

SMU: Mesmo havendo restri¢éio de ocupagdo na drea de manancial, para promover a
integracdo com os municipios limitrofes, foram tragcados diretrizes, com atenc¢do especial
ao aproveitamento das faixas de dominio do oleoduto e das linhas de alta tensdo.

URBTEC™: De acordo com o Decreto Estadual N2 6194 de 15 de outubro de 2012, que
Declara as Areas de Interesse de Mananciais de Abastecimento Publico para a Regido

Metropolitana de Curitiba, parte da drea de manancial do Rio Despique esta contida
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dentro do Municipio de Fazenda Rio Grande. Como citado pela prépria SMU, em
algumas diretrizes tracadas pela secretaria sobrepdem-se com areas de restricao de
ocupacdo em areas de manancial, contrariando o Art. 22 do referido decreto, o qual
institui as mencionadas areas como interesse e prote¢do especial.

Considerando que a implantacdo de diretrizes arteriais conforme solicitado pela SMU
em tal localidade tem a potencialidade pode se tornar um indutor para futuros
parcelamentos de solo, e consequentemente a ocupacao destas areas e, considerando
que atualmente a regido encontra-se com boas caracteristicas de preservagdo
ambiental, ndo possui sinais de ocupagao urbana ou pressao para tal acontecimento,
esta consultora técnica ndo aconselha a manutencdo destas diretrizes vidrias. Sendo

assim, tais diretrizes ndo foram acatadas para o PlanMob.

SMU: Detalhar a proposta de instalagdo de abrigos para o transporte coletivo, com
obrigagées a Divisdo de Gestdo do Terminal de Transporte Coletivo e do Mobilidrio
Urbano para realizar o inventdrio dos abrigos jd existentes.

URBTEC™: Em atendimento a solicitacdo da SMU, foi inserido no relatdrio que deve ser
realizado o inventario e mapeamento das paradas de 6nibus ativas no municipio pela

Divisdo de Gestdao do Terminal de Transporte Coletivo e do Mobilidrio Urbano.

SMU: Criagdo do observatdrio de mobilidade para realizar o levantamento de
indicadores de mobilidade e sua publicidade.

URBTEC™: Em resposta a solicitagdo da SMU, informa-se que este tdpico sera tratado
no Relatério 04 — PAIl e Minutas de Lei, em capitulo especifico aos indicadores de
monitoramento do PlanMob. Vale ressaltar que a criacdo de um observatdrio da

mobilidade implica na participacdo da sociedade civil em suas atividades.

SMU: Regulamentag¢do quanto a intervengdo nas calg¢adas para cria¢éo de remanso.
URBTEC™: Em resposta a sugestdo encaminhada pela SMU, informa-se que a

regulamentacdo quanto a criacdo de remansos e sua intervencdao nas calgcadas é um

Pagina |274

Planejomento Engenharia Consultoria



assunto pertinente ao Cddigo de Obras, o qual devera ser revisto na Revisdo do Plano
Diretor Municipal.

SMU: Acrescer na Proposta 5 (elevar a eficdcia das interse¢des) a elaboragdo de projetos
com intervengdo fisica.

URBTEC™: Em reposta a sugestao da SMU, informa-se que a indicacdo das intervengdes
que necessitardo de intervencao fisica relacionadas a Proposta 5 estarao listas no Plano

de Agdo e Investimentos (PAl).

SMU: Apontar a necessidade dos levantamentos topogrdficos para o projeto das
intersecbes/ alargamentos/ revitalizacées.

URBTEC™: Em conformidade com a solicitacdo da SMU, foi indicado ao decorrer do
relatério, em momentos onde havia a indicacdo de alguma revitalizacdo/ alargamento/
intervencdo, que sera necessaria a elaborac¢do de projeto topografico antes do inicio da

acao.

SMU: Campanha educativa para eliminar o uso do recuo para estacionamento,
prescrevendo as sangoes.

URBTEC™: Em conformidade com a solicitacdao da SMU, foi indicado ao final da Proposta
10 (Proibigdo de estacionamento nos recuos frontais), a necessidade de execugao de
uma campanha educativa elaborada pelas Secretarias Municipais de Comunicagao,
Planejamento Urbano e Urbanismo, visando a eliminac¢do do uso do recuo frontal como

estacionamento.

SMU: Programa para incentivo para o uso da bicicleta (Secretaria de Esportes).

URBTEC™: Em reposta a solicitacdo da SMU, sugere-se que as Secretarias Municipais de
Comunicacao, Esporte, Planejamento Urbano e Urbanismo estejam envolvidas nas
campanhas/ programas educacionais visando o incentivo para o uso da bicicleta,

conforme mencionado na Proposta 18 do Relatério 03.
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SMU: Executar a duplicagdo da 29 pista na Avenida Brasil (Greenfield)

URBTEC™: Em resposta a solicitagdao da SMU, indica-se que a duplicagao de apenas um
trecho da Avenida Brasil torna-se um projeto de cardter especial, e foge do escopo do
Planejamento Urbano, objeto deste plano. Sendo assim, a sugestdo nao foi adicionada

ao relatério.

SMU: Verifica-se ainda a que na proposta de ciclomobilidade, alguns trechos encontram-
se em dreas particulares, e sugere-se a retirada nessas dreas.

URBTEC™: Em resposta a solicitacdo da SMU, informa-se que dois dos trés trechos das
ciclovias indicados como pertencentes a areas particulares foram removidos das
propostas. Entretanto, uma das diretrizes ciclovidrias indicadas como invasora de area
particular, estd atrelada a uma diretriz vidria de via arterial, que em seu perfil ja
contempla a existéncia de uma ciclovia. Tendo em vista que a diretriz arterial foi mantida
pela SMU, a diretriz ciclovidria também serd mantida, pois faz parte do perfil vidrio

proposto.

SMU: Sugere-se ainda que as diretrizes arteriais propostas lindeiras as faixas de dominio,
tenham a representa¢do de duas faixas de atingimento.

URBTEC™: Em resposta a solicitacdo da SMU, informa-se que nos casos relacionados as
faixas de dominio das linhas de alta tensao e oleoduto tiveram em sua concepg¢ao a
intencdo de representar as duas faixas de atingimento. Entretanto, conforme
preocupacdes expressas pela PMFRG com os valores necessarios para desapropriagao
de lotes no municipio como um todo, em alguns casos a diretriz foi expressa com apenas
uma faixa de atingimento, visando atender a solicitacdo da PMFRG de diminuir os

impactos de desapropriacdo municipal.

A seguir é apresentado um descritivo acerca das diretrizes viarias estabelecidas pela

SMU que nao foram aceitas, ou que foram aceitas com ressalvas com suas respectivas
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justificativas. As diretrizes serdo identificadas pela coluna FID, do Shapefile enviado pela
SMU.

FID 26, 199 — A diretriz serd considerada no PlanMob, desde que todos os estudos
necessarios para a viabilizacdo da diretriz sejam realizados no momento do projeto
basico.

FID 74 — A diretriz sera considerada no PlanMob em partes. A fim de manter a
caracteristica da via e fluidez local, o tracado foi passado por drea ndo loteada, ao invés
da sugestao da SMU que acarretaria desapropriagoes.

FID 65 — A diretriz em questdo ndo sera considerada no PlanMob por estar situada em
cima da Area Especial de Interesse Regional do Iguagu (AIERI).

FID 111 — A diretriz serd considerada no PlanMob, desde que seja conectada a Diretriz
Metropolitana, o qual o tracado serd definido pela COMEC futuramente.

FID 113 — A diretriz ndo serd considerada no PlanMob, pois compreende um tragado que
passa por area de remanescente florestal, e que ndo possui ocupacdo, ou sinais de
pressao para ocupacdo da area.

FID 115 — A diretriz ndo serd incorporada no PlanMob, pois ja existe uma ligacdo
alternativa paralela a diretriz solicitada, tornando-se um custo desnecessario, visto a
similaridade das vias. Tal acdo acarretaria desapropria¢cdes, o que vai contra solicitacdes
da PMFRG.

FID 136 — A diretriz sera considerada no PlanMob, desde que todos os estudos
necessarios para a viabilizacdo da diretriz sejam realizados no momento do projeto
basico, inclusive a viabilidade ambiental.

FID 148 — A diretriz serd considerada no PlanMob, desde que todos os estudos
necessarios para a viabilizacdo da diretriz sejam realizados no momento do projeto
basico, inclusive a viabilidade ambiental.

FID 146 — A diretriz ndo sera considerada no PlanMob por estar situada em cima da Area
Especial de Interesse Regional do Iguacu (AIERI), e ndo possuir conectividade com

nenhuma outra via no municipio.

Pagina |277

Planejomento Engenharia Consultoria



=

Bl

FAZENDIA
GRANDE

E

olcla]
%=
oz

FID 149 — A diretriz ndo serd considerada no PlanMob por estar situada em darea de
fragilidade ambiental. A regido em questao é dotada de nascentes, e por consequéncia
suas areas de APP ndo permitem o tracado de diretrizes no local.

FID 155 — A criacao de uma rétula em tal local ndo se enquadra como estabelecimento
de diretriz vidria, sendo um projeto especifico, que esta fora do escopo deste plano.
FID 156 — A diretriz sera mantida conforme solicitagdo da SMU, porém, vale ressaltar
que tal diretriz necessitara de investimentos altos para a PMFRG, devido a fragilidade
do local.

FID 158 — A diretriz ndo serd considerada no PlanMob, pois compreende um tracado que
passa por uma area ndo ocupada, e préxima a area de mananciais.

FID 159, 160, 162 — A solicitacdao de manuten¢ao da diretriz do Plano Diretor de 2013
ndo serd considerada no PlanMob, pois esta inserida em drea de protecdao de manancial.
FID 163, 164, 165 — As solicitagdes de ampliacao das diretrizes nao serao atendidas, por
estarem em areas de remanescentes floreias e sobre a drea de protecdao dos mananciais.
FID 166 — A diretriz ndo sera atendida, visto que a diretriz a qual ela estaria conectada
também ndo foi contemplada por estar em area de fragilidade ambiental.

FID 167 — A diretriz de via coletora ndo serda atendida, visto sua proximidade a uma Via
Parque no local, que possui a mesma fungao de trafego, além de auxiliar na preservagao
ambiental.

FID 168 — A diretriz ndo sera atendida por estar fora do perimetro urbano municipal.
FID 170 — A diretriz ndo sera atendida por estar fora do perimetro urbano municipal.
FID 172 — A diretriz de via coletora ndo serd atendida, visto sua proximidade a uma Via
Parque no local, que possui a mesma funcao de trafego, além de auxiliar na preservagao
ambiental.

FID 173 — A diretriz de via coletora no local ndo serd atendida por sua disposicdo paralela
a um rio, o que proporcionaria complicacdes ambientais.

FID 172 — A solicitagao para sumir o tracado de via parque no local ndo serd atendida,

visto a mobilidade proporcionada pela via, e por sua funcdo de protecdo ambiental.
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FID 175, 176, 177 — A diretriz serd atendida em partes: a diretriz horizontal, e sua diretriz
de coletora a partir dela ao sentido norte serdao aceitas. A diretriz sentido sul sera
negada, por estar muito préxima a diretriz de via parque, que possui a mesma funcdo
de via coletora.

FID 178 - A diretriz ndo serd considerada no PlanMob, por estar em cima da area de
preserva¢ao de mananciais.

FID 179,180,181,182,183 - As diretrizes ndo serdo consideradas no PlanMob por
estarem situadas em drea de fragilidade ambiental. A regido em questdo é dotada de
nascentes, e por consequéncia suas areas de APP ndo permitem o tracado de diretrizes
no local.

FID 188 — A solicitacdo de alteracdo de caixa da via para 45 metros nao serd atendida,
por ndo existir perfil vidrio compativel com o tamanho solicitado. Entretanto, a partir
desta solicitacao, a diretriz sera alterada de via coletora para via arterial 1, que possui

caixa viaria de 30 metros.

RESPOSTA AOS QUESTIONAMENTOS E SUGESTOES ENVIADOS PELA SECRETARIA
MUNICIPAL DE MEIO AMBIENTE NO DIA 21/09/2020

SMMA: Questionamento levantado sobre a questdo de implantagdo de lixeiras nas
ciclovias, a limpeza urbana das ciclovias e estacionamentos, qual o custo?

URBTEC™: Em resposta ao questionamento da SMMA, informa-se que a implantac¢ao de
lixeiras nas ciclovias esta relacionada ao projeto especifico de cada uma delas, e a
indicacdo dos locais de instalacao delas é de obrigatoriedade dos vencedores das futuras
licitacOes para execucdo dos projetos de ciclovia.

Em relacdo aos custos referentes a limpeza urbana das ciclovias e estacionamentos,
informa-se que tal acdo ndo esta contemplada ao planejamento urbano da mobilidade,
sendo de responsabilidade interna da PMFRG o levantamento destes custos, apds a

finalizacdo das obras necessarias.
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SMMA: Sobre a campanha de uso da bicicleta, que a campanha seja voltada a néo jogar
lixo durante o trajeto, visando a preserva¢do do Meio Ambiente.

URBTEC™: Em resposta a solicitacdo da SMMA, informa-se que a mesma nao foi aceita,
por ndo possuir relagdo com a mobilidade urbana. O objetivo das campanhas de
estimulo ao uso de bicicletas é incentivar e atrair os fazendenses ao uso da bicicleta
como um modal de transporte de seu cotidiano, e sua integragdo com modais de
transporte coletivo, visando diminuir o uso de veiculos automotores individuais, o que

também sera favordvel a preservacdao do meio ambiente no municipio.

RESPOSTA AOS QUESTIONAMENTOS E SUGESTOES ENVIADOS PELA FAZTRANS NO DIA
21/09/2020

FAZTRANS: Como seria intensificado a projecdo das vias calmas, com a instalagdo de
passagem elevada na Rua César Carelli no caso com a instala¢do das referidas
passagens elevadas jd se tornaria uma via calma.

URBTEC™: Em resposta a sugestdo da FAZTRANS, informa-se que a SMU solicitou a
remocao da proposta de area calma, sob a justificativa de que a regido em questdo
possui atualmente mecanismos eletronicos de monitoramento de velocidade (radares),

ja construindo uma area com baixa velocidade.

FAZTRANS: E a questdo dos acessos com abertura de Ruas secunddrias pelo Jockey uma
boa alternativa pois daria fluidez ao trénsito nas imedia¢des.

URBTEC™: Em resposta ao questionamento da FAZTRANS, informa-se que por se tratar
de uma propriedade privada de uso ativo, ndo foram tracadas diretrizes que impecam o
funcionamento do Jockey. Visando a elevagao da fluidez na regido, foram propostas

diretrizes viarias ao entorno do Jockey.

FAZTRANS: E as conversbes em P seria uma 6tima opgdo nos cruzamentos entre Av. Brasil

x Rua Itdlia, Av. Brasil com Av. Araucdrias
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URBTEC™: Em resposta a sugestdo da FAZTRANS, informa-se que tal sugestdo por se
tratar de um projeto especifico, foge do escopo do Planejamento urbano, objeto deste

plano.

RESPOSTA AOS QUESTIONAMENTOS E SUGESTOES ENVIADOS PELA SECRETARIA
MUNICIPAL DE OBRAS PUBLICAS, E RECEBIDAS ATRAVES DA SECRETARIA MUNICIPAL
DE URBANISMO NO DIA 11/09/2020

Foi recebido através da SMU um arquivo .kmz, enviado pela SMOP no dia 11/09/2020.
Em todas as imagens a seguir, os tracados representados na cor CIANO indicam as
sugestdes da SMOP.

A diretrizem questdo ndo podera ser considerada no PlanMob por estar localizada afora

do Municipio de Fazenda Rio Grande.

Figura 75 - Diretriz vidria fora do municipio encam
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Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.
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A fim de viabilizar a diretriz a seguir, seria necessdrio promover diversas
desapropriagdes no municipio, tendo seu tracado inclusive, passando por um
equipamento municipal. Como havia uma solicitacio da PMFRG de evitar

desapropria¢Ges urbanas, a diretriz nao foi atendida.

Figura 76 - Diretriz viaria encaminhada pela SMOP
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Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.

Similarmente a situacdo anterior, a diretriz abaixo ndo sera considerada no PlanMob,
por estar vinculada a grandes esforcos de desapropriacdo. Além disso, ha vis com
funcdes similares a esta diretrizes bastante préximas, as quais garantiriam a fluidez
vidria. Em respeito a solicitacdo da PMFRG para diminuir o nimero de desapropria¢des,

a diretriz n3o foi considerada.
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Figura 77 - Diretriz viaria encaminhada pela SMOP

Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.
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A diretriz abaixo n3o foi atendida por ser um tracado que passa pelo meio do Jockey de
Fazenda Rio Grande, conforme ja explanado anteriormente, neste documento. Além
disso, a diretriz possui um tracado pouco continuo, fato que ndo proporcionaria fluidez

ao transito local.

Figura 78 - Diretriz viaria encaminhada pela SMOP

Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.

A sugestdo de alteracdo de sentidos na trincheira indicada abaixo ndo foi atendida, por

se tratar de um projeto especifico, que foge do objeto deste plano.
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Figura 79 - Diretriz viaria encamin
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Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.

Do mesmo modo, a sugestao de alteragao de sentidos na trincheira indicada abaixo nao

foi atendida, por se tratar de um projeto especifico, que foge do objeto deste plano.
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Fonte: Google Earth Pro (2020). Image © 2020 Google.
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