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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

1 - INFORMACOES GERAIS

1.1 - INTRODUCAO

O Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) é um instrumento de gestdo urbana, previsto pelo
Estatuto da Cidade e pelo Plano Diretor do Municipio de Braganca Paulista, bem como por Leis

Urbanisticas especificas.

O EIV, é um instrumento instituido pelo Estatuto da Cidade, Lei Federal n2 10.257 / 2001 e
sua apresentacdo prévia é obrigatdria a apresentacdo de EIV os empreendimentos e atividades que
se enquadrem no Anexo Unico da Lei Federal n2 5.022, de 04 de fevereiro de 2013, bem como a Lei
Complementar n2 893 de 03/01/2020 — Plano Diretor, L.C. 561 de 26/09/07, Decreto 339 de
01/10/07, Decreto 949 de 28/05/10 e 556 de 20/07/07.

O presente relatdrio é referente a implantacdo do empreendimento vertical exclusivamente
comercial, localizado na esquina da Av. Salvador Markowicz com a Av. Alpheu Grimelo e Rua
Teixeira, no bairro Tabodo em Braganca Paulista, local conhecido como o da antiga Unimed, cuja
area total do terreno é de 2.942,53 m? e contara com pavimento térreo e mais 3 outros pavimentos,

tendo acesso ao prédio pela Rua Teixeira e pela Av. Salvador Markowicz.

O empreendimento contard com estacionamento em recuo direto na Rua Teixeira, no recuo
de forma indireta pela Av. Salvador Markowicz e coberto pelo acesso da Rua Alpheu Grimelo,

totalizando aproximadamente 130 vagas.

Esse EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanga, é resultado da analise prévia referente aos
possiveis impactos desse empreendimento imobilidrio direcionado para o uso comercial, vinculado
a todo processo de implantacdo ou operacdo do mesmo, é uma ferramenta que possibilitard
informacdes as equipes técnicas municipais ao planejamento, controle e decisdo para aprovagao de
seu projeto e suas autorizacOes para devida implantacdo e operacdo. Estd localizado na drea urbana

de grande atratividade e uma vez que sua implantagdo e atividade poderdao gerar impactos a




gualidade de vida da populacdo do entorno, do solo e o meio fisico, tem como funcdo minimizar,

compatibilizar e compensar esses possiveis impactos.

Serd analisado os possiveis impactos gerados na implantagao do empreendimento, tanto na
area imediatamente afetada pelo empreendimento quanto seu entorno, sendo que os impactos
refletem no adensamento populacional, geragdo de trafego, equipamentos urbanos e comunitarios,
uso e ocupacao do solo, valorizacdo imobilidria, demanda de transporte publico, paisagem urbana,
patriménio natural e cultural tendo como objetivo analisar as consequéncias de sua implantacao
visando a integracdo harmonica a vizinhanga de forma a garantir um ambiente socialmente e

ecologicamente equilibrado.

De acordo com o disposto no Artigo n° 14 da Lei Federal n° 5.022/2013 e a legislacdo

municipal vigente, o EIV deve incluir, dentre outros:

| — Caracterizagao da atividade ou do empreendimento proposto;

Il — Identificacdo dos profissionais responsaveis por sua elaboracdo e dos empreendedores;

[l = Registro ou Anotagao de responsabilidade técnica do EIV na entidade de classe profissional

competente;

IV — Delimitacdo e Caracteriza¢do da area de influéncia direta e indiretamente atingida pelo

empreendimento ou pela atividade, tendo como base, no minimo, a poligonal estabelecida no TR;

V — Caracterizacdo e Andlise da morfologia urbana da drea do estudo com e sem a implantacdo do

projeto e na fase de implantagdo, orientada para identificacao e avaliacao de impactos.

Assim, os estudos sdo necessarios para que os impactos gerados pelo empreendimento
sejam absorvidos ou minimizados, ndo impactando significativamente as caracteristicas do local
pretendido e de seu entorno, o EIV devera entdo, relacionar as medidas de prevencao, recuperacao,
mitigacdo e compensacao dos impactos, apontando as medidas a serem adotadas, no minimo para

gue sejam minimizadas.




1.2 - IDENTIFICAGAO E QUALIFICAGAO DO EMPREENDEDOR

Razao social: BULL INVESTORS SA

Nome fantasia: Comercial XXXXXX

CNPJ: 52.169.077/0001-93

Endereco: AV NOSSA SENHORA DE FATIMA, 240 - SALA 91 ANDAR 9, VILA ISRAEL — AMERICANA SP
Telefone: (19) 3475-3610

E-mail: bullinvestorssa@gmail.com

Responsavel legal: PAULO ROGERIO TEIXEIRA
Razao social: BULL INVESTORS SA
Nome fantasia: Comercial XXXXXX

CNPJ: 52.169.077/0001-93

1.3 - OBJETIVO DO RELATORIO:

Este estudo tem por objetivo permitir a analise dos possiveis efeitos e impactos na drea da
vizinhanga durante a implantagao e atividade de um edificio comercial, apresentando medidas
mitigadoras e compensatdrias conforme os aspectos definidos pelas legislagdes vigentes (L.C. 893
de 03/01/2020 — Plano Diretor, L.C. 561 de 26/09/07, Decreto 339 de 01/10/07, Decreto 949 de
28/05/10 e 556 de 20/07/07), bem como orientagGes e informagbes constantes no roteiro e site

disponibilizados pela Prefeitura Municipal de Bragancga Paulista.

1.4 - IDENTIFICACAO DO RESPONSAVEL TECNICO

Nome: PAULO MAURICIO MOREIRA JUNIOR

Endereco: RUA NOSSA SENHORA DA CONCEICAQ, 57 - NOVA PAULINIA - 13140-311 - PAULINIA/SP
CAU-SP: A34337-4

Telefone: (19) 99779-8883

Email: adm.espacoll@gmail.com

RRT N€: 15245309




2 - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO E ENTORNO

2.1 - LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO:

Conforme certiddo de uso do solo n. @ 274/2024 expedida em 03 de julho de 2024, pela
Secretaria Municipal de Planejamento da Prefeitura do Municipio de Braganca Paulista, o imdvel
estd localizado no Bairro Tabodo — Jd. Iguatemi, Macrozona Urbana (MZU), Zona de
Desenvolvimento Urbano 1 (ZDU1), especificamente o Zoneamento Z8C4 onde é “permitido” o uso

para fins de implantagdo de empreendimento comercial pretendido.

O imodvel esta localizado na Av. Salvador Markowicz n? 100, entre as Ruas Teixeira e Alpheu
Grimello, distando em linha reta para a Praga Jodo Leme (Centro) cerca de 2.500m, na pratica esta

localizada a apenas 6 minutos de carro do centro da cidade.

O empreendimento sera implantado em uma area compostas por 3 Matriculas (31.178 /
31.179 / 32.049), que juntas somam uma area de 2.942,53 m?, terreno que anteriormente era
ocupado pela Unimed, estando totalmente desimpedido para novas construcdes (foi objeto de

demolicdo) e sem vegetacdo expressiva e/ou nativa.

e Acesso: Rua Teixeira, com estacionamento direto na area de recuo, Av. alpheu Grimelo
com acesso a estacionamento coberto e pela Av. Salvador Markowicz em area de recuo

indireto.
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Imagem 01: Localizagdo do imdvel (macro)

O empreendimento estd localizado na Av. Salvador Markowicz n2 100, sob as coordenadas
geograficas:

46231’ 59,91"”0 e 22258 38,54”S.

Imagem 02: Do zoneamento Z8C4




Imagem 03: Localizagao Micro

Os principais acessos vindos de S3ao Paulo sao:

- Rodovia Ferndo Dias - Variante Rodoviaria Farmacéutico Francisco de Toledo Leme;
- Retorno pela rotatéria Praga Sao Francisco (Habib’s);
- Variante Rodoviaria Farmacéutico Francisco de Toledo Leme;

- Rua Alpheu Grimello.

Os principais acessos vindos do Centro, Socorro e Itatiba:
- Av. dos Imigrantes;
- Praga 9 de Julho;

- Rua Alpheu Grimello.




O empreendimento estd localizado a 88 Km de Sdo Paulo e a 67,0 Km de Campinas, em local
de crescimento e adensamento de servigos, com a implantacao de diversos empreendimentos
comerciais e de prestacdo de servicos, de facil acesso para todas as regidoes da cidade de Braganca

Paulista.

2.2 - IDENTIFICAGAO DO LOCAL:

A regido mediata ao imdvel é ocupada por comércios diversos, supermercados e prestacdo

de servigos de ambito geral, consultdrios médicos e de dentistas e de uso cotidiano.
O empreendimento vem a somar com o adensamento e para o crescimento comercial em
um local consolidado e prestacdo de servicos e muito préximo ao Lago do Taboado, local de excelente

urbaniza¢dao do municipio.

O local possui infraestrutura completa, com abastecimento de dgua, energia elétrica, coleta

de esgoto e avenidas pavimentadas.

Imagem 04: Lei Complementar n2 893 de 03/01/2020 - anexo |- mapa 6-diretrizes viarias.




O sistema vidrio principal, além do raio de estudo, é formado por Vias Arteriais, além de vias
coletoras e locais, destacando a Av. Salvador Markowicz, Rua Alpheu Grimello, Rua Teixeira e a

proximidade com a Praca 9 de Julho e Variante Rodoviaria Farmacéutico Francisco de Toledo Leme.

O zoneamento a ser seguido para este estudo, é o determinado pelo atual Plano Diretor do
Municipio (Lei complementar n2 893 de 03/01/2020) como Z8C4, onde imdvel esta localizado na
Regido Administrativa do Bairro Uberaba, Macrozona Urbana (MZU), Zona de Desenvolvimento
Urbano 1 (ZDU1), e sdo permitidas as atividades industriais, comerciais e residenciais, como segue:

ZMU — Macro Zona Urbana

ZDU1 — Zona de Desenvolvimento Urbano 1

Imagem 05: Lei Complementar n2 893 de 03/01/2020 - anexo_I-mapa_2-zoneamento,

sobreposto os limites dos lotes.
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QUADRO 1 - PARAMETROS DE U OCUPACAO DO SOLO

PARAMETROS ESTABELECIDOS

Quadro 01: Anexo Il Lei Complementar n.2 893/2020 — Parametros de Uso e Ocupagdo ZDE-1.

CLASSIFICACAO DAS PERMISSOES DE USO

DOS 0S PARAMETROS DA CLASSIFICACAO 4 DO ANEXO IV DO CODIGO DE URBANISMO**#++)
ZR1-2C1 2R2:02C2 | *ZR3-zC30211 [ZR3-rzCaw 212 2R3 ZCH w213
*ZR 1+°ZC.1 *ZR1+%2C2 SZR1+%ZC3+*Z11 ["ZR1+°2C4+" ZI2| *ZR1+*ZC4+*Z13
*ZR 1+°2C3 *ZR 1+%ZC4+%211 | *ZR 1+*2C4+°214 |*ZR 1+*ZC4+*Z15 | *ZR 1 +*ZC4+°216
*ZR 1+°ZC2 *ZR 1+*ZC2+%Z13 | *ZR 1+*2ZC3+*Z14 |*ZR 1+*ZC3+*Z14| *ZR 1 +*ZC4+*Z15
[ *ZR1=*ZC2+*ZI1"

Quadro 02:— Anexo Il Lei Complementar n.2 893/2020 — PermissGes de Uso Via Arterial x ZDE-1.
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ANEXO VIl - CLASSIFICAGAO DAS PERMISSOES DE USO

CLASSIFICACAO DAS PERMISSOES DE USO
ZONAS ZONA ZONA ZONA ZONA ZONA ESPECIAL
RESIDENCIAL (ZR) | COMERCIAL (ZC)* || INDUSTRIAL (Z1)** | MISTA (Zm) (ZE)™*
o nivel 1. comércio e
residéncia unfamiliar 8| 'oc50 de servicos interesse social 1
1 suas construcdes | ' nivel 1 ZR1 + 2C1 ZE1S1
complementares mbito local e uso ( )
cotidiano
danci
mulifamiiar casas nivel 2: comércio e )
: prestagio de servigos interesse social 2
2 geminadas, de mbi nivel 2 ZR2 + ZC2
Eorndoniok i RsicE mbul:;c;cal e uso (ZEIS2)
e vilas residenciais S—
nivel 3: edificacdes
comerciais
residéncia individualizadas,
multifamiliar: edificios conjuntos de
3 [| deapartamentose |edificacdes comerciais nivel 3 ZR2 +ZC3 “’rﬁgé‘gfw 3
condominios sem areas coletivas ou
urbanizados condominios
comerciais
urbanizados
7)) nivel 4: edificagdes
comerciais coletivas e e PRAVORO A e
=14 X edificios ou nivel 4 retransmisso &
: n repeticio de sinais de
w condominios televis3o
> comerciais verticaie
— - protecio do aeroporto,
ZR3 + ZC4 + | aeroporto, terminais de
Z\|5 e oty nivelS 213 carga e passageiros e
similares

Quadro 03: Anexo VIl Cédigo Urbanistico vigente — Compativel para o Edificio Comercial

pretendido.

Considera-se para este estudo a area de influéncia imediata, o raio de 400m e de vizinhanca
mediata (raio de 1.000 metros) com a presenca de residéncias unifamiliares, residéncias

multifamiliares, comércios maiores de construcao civil, prestacdo de servicos e variados.
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Imagem 06: Mapa Geral de Influéncia com raio de 1 Km.

Conforme o mapa acima destaca-se os empreendimentos com prédio residencial junto ao
Atacaddo e o empreendimento comercial com aproximadamente 400 salas no Skyline em
desenvolvimento que poderiam causar efeito acumulativo, porém em ambos o acesso é direto pela
Variante Rodoviaria Farmacéutico Francisco de Toledo Leme, minimizado os efeitos de sobrecarga

vidria junto a Rua Alpheu Grimelo e Av. Salavador Markowicz.

2.3 - DA IMPLANTAGAO DO EMPREENDIMENTO:

O projeto prevé 32 salas comerciais em 4 pavimentos, sem maiores problemas de

atratividade de trafego, com estacionamento atendendo os pardmetros e 1 vaga para cada 80m?.

N ]
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=
G
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hl_'l 1T T {TT rlq 1T LT} ] ili I
i
T ] A e e e e e e A A e T o
= " L] =l [
TS I S e ST ESIE ml I S IS IET TS ]

e B Pt sk s M b -

Imagem 07: Projeto em Elaboracao.
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na teixeira ‘-

avenida salvador marckowicz

—— avenida salvador marckowicz \/

§ ruateixsira

&
avenida salvador marckowicz ‘_ \

Imagem 08: Projeto em Elaboracgao.

O Projeto além de ofertar novas oportunidades de prestacdo de servicos, uma vez que ha na
localidade grande concentragdo de escritérios, consagrando a vocagao desta localidade, trara

grande contribuicdo arquiteténica com projeto diferenciado que valorizara ainda mais a regiao.

O local é dotado de toda infraestrutura para exercicio da atividade, dgua, energia, drenagem
esgoto e mobilidade urbana. Localizado préximo ao Lago do Tabodo, em darea propicia e estratégica,
de expansado de servigos, com inUmeros comércios, consultdrios médicos, odontoldgicos, escritorios

em geral e ainda supermercados, atacadistas e centros de comércio para construcao civil.
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O projeto padrao do empreendimento apresentard uma edificagdo considerada moderna
harmonizando-se com a paisagem local, baseando-se em uma arquitetura funcional ndo causard

impactos visuais negativos, também atendera as exigéncias quanto a iluminag¢do e ventilagao

dispostas no decreto estadual n? 12342/78 e também nas legislagdes municipais.

Imagem 09: Projeto em Elaboragdo, considerando arrojo arquitetonico que valorizard ainda mais

esta regido.

E destacada a existéncia de equipamentos publicos, urbanos e comunitarios ao redor do
empreendimento que ndao causam grandes impactos no transito, assim, tendo em vista que se
estima uma populagdo flutuante de 1200 pessoas/dia, tranquilamente absorviveis nos fluxos
cotidianos da localidade, face aos acessos aos estacionamentos pelas 3 vias que se encontra o

empreendimento, ciclovia distante apenas 30 m do empreendimento.
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il 3 filags
dac liummnacaoc veniiagao
lecal piso m? minimo | projeto | minimo | projeto
salas1/2/3/ = Fis
4/5/617/8 8321 16,64 21,20 8,32 10,60
salas 7 e 10 121,77 2435 | 2345 1217 | 11,00
o™ " "
| salas 11 / 12/
(\ 13/14/15/ 16 8321 16,64 2120 8.32 10,40
“| sala 17 148.78 33,75 | 4255 1687 | 21,20
recepsdo 97.10 19.42 27.76 .71 1388
sala 18 6003 1200 6.00
g_ sala 19 60,10 1202 6,01
$
_|zales 20/ 21/
|22/ 23/ 24/ 25/ _ .
Q 26/ 271 281 2%/ 51,75 1035 517
30/ 31
sala 32 14027 2805 1402
recepgdo 77,82 1556 27.76 7.78 1388
w.c. masc/fem 13,00 1.63 2.50 1.30 2,50

Quadro 04: Quadro Preliminar das areas - Projeto em Elaboragao.

Quando da obra, serdo tomadas todas as medidas e controles necessarios com a finalidade
de se evitar impactos negativos e ndao causar perturbag¢dao e danos a populagao do entorno, bem

como usudrios das vias e acessos existentes na regido.

O empreendimento possuira vagas mais suficientes para sua atividade comercial, este
estudo reitera que visitantes e/ou entregadores ndo estacionem ou parem sob o passeio publico ou

na via para adentrar ao edificio.

Outras medidas para o periodo de obras serdao tomadas, como limpadores de rodas. Evitando

a propagacao de terra nas vias do entorno.
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A previsdo para a Obra é de entrega em uma Unica fase, ou seja sem faseamento de entrega,

e para tal deverd seguir o cronograma apresentado no quadro abaixo:

SERVICO DURACAO (dias)
Limpeza do terreno 10
Canteiro de obra 10
Terraplanagem 30
Muro de arrimo 60
Fundacdes 60
Caixaria de pilares sub 2 30
Caixaria de vigas sub 2 90
12 laje 30
Caixaria de pilares sub 1/ Paredes Sub 2 20
Caixaria vigas sub 1 60
22 |aje 20
Caixaria de pilares pav. térreo/ Paredes Sub 1 20
Caixaria vigas pav. Térreo 60
32 laje 20
Caixaria de pilares pav. 01/ Paredes pav. térreo 20
Caixaria vigas pav. 01 60
42 |aje 20
Caixaria de pilares pav. 02/ Paredes pav. 01 20
Caixaria vigas pav. 02 60
52 laje 20
Caixaria de pilares pav. 03/ Paredes pav. 02 20
Caixaria vigas pav. 03 60
62 laje 20
Telhado / Paredes Pav. 03 20
TOTAL APROXIMADO 840

Quadro 05: Cronograma Preliminar do Projeto em Elaboragao.

2.4 - ASPECTOS ECONOMICOS, SOCIAIS E AMBIENTAIS:

Com uma area total de 513 km?, o Municipio de BRAGANCA PAULISTA esta localizado na
Mesorregiao Macro Metropolitana Paulista, a uma distancia de 90 km da capital paulista, na latitude
de 22° 56' 17" S e longitude de 46° 33' 22" O. Os principais acessos sdo a Rodovia Ferndo Dias (BR-
381) e Rodovia Dom Pedro | (SP 065).

O Municipio pertence a Regido Administrativa de Campinas e faz divisa com Atibaia, Itatiba,

Morungaba, Pedra Bela, Pinhalzinho, Piracaia, Tuiuti e Vargem.
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De acordo com o ultimo Censo 2022, realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), o Municipio de BRAGANCA PAULISTA tem uma populacdo total de 176.811

habitantes.

Abaixo, Piramide Etdria — 2022 demonstrando como a populagdao bragantina encontra-se

distribuida:

Piramide Etaria - 2022
100 ou mais
95a99
90a 94
85a89
80as4
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55a59
50a54
45a 49
40a 44
35a39
0ad
25a29
20a24
15a19
10a14
5a9
Dad

a

=
m
1
1
w

Imagem 10: Piramide Etaria IBGE 2022
Destes, segundo projecdes da Fundacdo SEADE2 (Sistema Estadual de Andlise de Dados, do

estado de S3o Paulo), 98,2% residentes em areas urbanas e 1,8% em areas rurais.

O Municipio é caracterizado por um clima subtropical, com chuvas uniformemente

distribuidas. E identificada no municipio vegetacao tipica de Mata Atlantica.

BRAGANCA PAULISTA encontra-se na 52 Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos do
Estado de S3o Paulo (doravante UGRHI 05), que abrange a Bacia Hidrografica de

Piracicaba/Capivari/Jundiai.

Os principais corpos hidricos do municipio sdo os rios Jaguari, Jacarei e Atibaia. De acordo
com a Fundacdo SEADE (2021)3, BRAGANCA PAULISTA possui o 592 maior Produto Interno Bruto
Municipal (PIBM) do Estado de S3o Paulo, RS 7.954.300.053 ou 0,2925% do PIB estadual.
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O PIBM per capita, RS 48.137,57, é o 1732 do estado. O setor econdmico de maior
participagdo no Municipio é o de servigos (inclusive administracdo publica), que representa 59,02%
do Produto Interno Bruto Municipal, seguido pela industria, cuja participacdo alcanc¢a 24,99% do

PIBM

O municipio de Braganga Paulista estd localizado na regido mais desenvolvida do pais, e
préxima a grandes centros econémicos. Situada a apenas 88 km de Sdo Paulo e 65 km de Campinas.
Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), possui uma populacdo de

aproximadamente 176.811 habitantes em 2022.

A economia do municipio é sustentada pelo tripé da agricultura, pecudria e industria, porém
nos ultimos anos o comércio tem crescido consideravelmente na regido. Pela proximidade dos
grandes centros e pelas caracteristicas de cidade do interior, Braganga Paulista recebe a cada ano
mais pessoas vindas das grandes cidades em busca de qualidade de vida e novos negdcios. Sendo
assim, gera uma demanda habitacional na cidade, e essa demanda pode ser comprovada pelo

aumento do niumero de novos empreendimentos residenciais no municipio.

De acordo com o IBGE, no municipio de Braganca Paulista, 75% da populagdo vive em imdvel
proprio e 25% em situacdo de aluguel ou outro tipo de condicdo. Dessa forma pode-se estimar que
42.167 pessoas demandam moradias préprias. Portanto, justifica-se o estudo e o empreendimento,
gue busca diminuir o déficit habitacional e contribuir com a melhoria da qualidade de vida da

populacdo, através de uma urbaniza¢ao ordenada.

UNIDADE DE CONSERVAGAO.

Importante informacgao é a que todo municipio de Braganga Paulista encontra-se em APA
(Areas de Protecdo Ambiental) dessa forma considerou-se essa particularidade ambiental para que
o empreendimento cause a menor quantidade de impactos ambientais possiveis. Sendo a Area do

empreendimento situada tanto na APA CANTAREIRA quanto na APA Piracicaba — Juqueri Mirim.
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Braganca Paulista, de acordo com o Mapa Geomorfoldgico do Estado de Sdo Paulo, esta
situada no compartimento geomorfolégico do Escudo Atlantico, Planalto de Jundiai. Apresenta
relevo de morros onde predominam declividades médias a altas —acima de 15% e amplitudes locais
de 100m a 300m. O relevo composto por duas formas que se encontram presentes em Braganca.
Um é caracterizado “Relevo de Morrotes”, comporto por Morrotes Alongados e Espigbes, onde
predominam interflivios sem orientacao preferencial, topos angulosos a achatados. Vertentes
ravinadas com perfis retilineos. Outro é caracterizado como “Mar de Morros” com topos
arredondados, vertentes com perfis convexos a retilineas, vales fechados a abertos, planicies
aluvionares interiores restritas. Em ambos os casos a drenagem é de alta densidade, com padrao

dendritico a sub-dendritico.

TOPOGRAFIA

No empreendimento, a Topografia, apresenta-se em declive a partir da Av. Dom Bosco para

os fundos do terreno.

Abaixo, segue a representagao do Levantamento Planialtimétrico cadastral georreferenciado

da area:

Imagem 13: Levantamento Topografico
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TERRAPLENAGEM:

O projeto de terraplenagem e da obra serdo desenvolvidos buscando adequar-se a
topografia da area, considerando para a implantagdo as caracteristicas de relevo e topografia e

buscando a realizacdo da compensacao dos volumes de corte e aterro.

Caso seja necessaria a movimentacdo de solo serd apresentado projeto de terraplenagem
informando locais de empréstimos ou bota fora e sera realizado o pedido de autorizacdo para a
aprovacao do projeto de terraplenagem ao 6rgdo licenciador (CETESB) se 0 mesmo ultrapassar a

demanda de mais que 100m® de movimentagao.

Serdo adotadas todas as medidas de conteng¢des necessarias para se evitar o carreamento

de solo.

Sabe-se que a execug¢ao de movimentagao de terra sempre causard impactos, assim, durante
a execucdo da terraplanagem, serdo adotadas todas as medidas necessdrias para se evitar o
carreamento de material para as areas vizinhas quais possuem dareas de matas e drea a jusante que

possui Areas de Protecdo Permanente e curso d’agua.

Para a contencgdo de sedimentos e controle dos processos erosivos, serd preservada a
protecdo superficial com camada vegetal original pelo maior tempo possivel e implantacdo de

protecao vegetal definitiva imediatamente apds o término de cada talude.

A protecdo vegetal podera ser implantada por hidro-semeadura ou placas, buscando-se

evitar processos erosivos e o carreamento de materiais para os corpos d’agua ou vias publicas.

Ainda, para se evitar carreamento para as APPs, serdao implantados, de forma temporaria,
pequenos barramentos, nas areas a montante as mesmas, para a contencdo de solo e retencdo de
agua com sedimentos evitando assoreamento. O controle serd intensificado na execu¢ao das obras

de terraplenagem caso coincidam com o periodo de alta pluviosidade.
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Os materiais de granulometria mais grossa (cascalho e areias) sdo facilmente retidos por
meio de estruturas de barramento e contengdo. Entretanto, o processo de controle e retengao
torna-se complexo, principalmente para fluxo com sedimentos junto a dgua, quando se considera o
regime de escoamento turbulento e o tamanho reduzido das particulas de silte e argila (inferiores a
0,06 mm), as quais, muitas vezes sdo menores que a porosidade dos materiais empregados como

filtros feitos com mantas geotéxtis.

As solucdes, de modo geral, tém como diretrizes os processos fisicos de sedimentacdo ou de
filtragem. A sedimentacdo ou decanta¢do depende da concentragdao das particulas sélidas e a
velocidade de decantacdo é controlada pela densidade do sélido; pelo didmetro e forma das
particulas; e pela viscosidade do meio. Na filtragem de sedimentos em suspensdo, o processo de
deposicdo é funcdo da velocidade de fluxo; da concentracdo de particulas; do tipo de solo; e da

estrutura do material filtrante (CAMPOS et al, 2008).

De modo geral, tem-se observado, em obras que requerem movimento de terra expressivo,
grande dificuldade na retencdo de sedimentos em suspensdo associados ainda as condicdes de
fluxo, seja laminar ou turbulento. Melhores desempenhos em estruturas tipo barreira de geotéxtil
vém sendo verificados. Como recomendacdo geral, o controle de sedimentos preconiza agdes
integradas de praticas conservacionistas de solo e a implantagdao de medidas estruturais, alinhadas
ao consenso de que a redugao da intensificagdo dos processos erosivos pelas atividades construtivas
€ acdo obrigatdria a que condiciona a efetiva minimizacdo do aporte de sedimentos, evitando-se o

comprometimento da qualidade ambiental dos cursos d’agua.

As praticas conservacionistas sdo comuns em areas agricolas e possuem carater vegetativo
ou mecanico. Essas praticas sdo indicadas quanto ao seu uso tempordrio, ou seja, durante alguma

etapa da sequéncia construtiva da obra, ou seja, de forma tempordria.

As técnicas de carater vegetativo sao baseadas no efeito protetor do solo, neste contexto,
vém sendo empregadas: a manuten¢dao da protecao superficial, ainda que representada por
vegetacdo remanescente pelo maior tempo possivel até o efetivo inicio das atividades; a
implanta¢do de protecao superficial proviséria em trechos vulneraveis; e a implantacdo de protecao

superficial vegetal definitiva imediatamente ao término da configuracao final de taludes de corte e
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aterro com espécies gramineas, sendo utilizadas de forma definitiva. Segundo Campos et al (2008),
as praticas de carater mecanico sdao recomendadas para as fases de terraplenagem e objetivam
reduzir as velocidades de escoamento do fluxo superfical (runoff) e sdo representadas pelo

terraceamento em taludes de corte e aterro.

O terraceamento é baseado no principio de controle do escoamento ao longo do talude
(para que ocorra diminuicdo da energia cinética pelo seccionamento do comprimento da rampa) e
consiste no conjunto de um canal e de varios murundum construidos em nivel ou em pequeno
gradiente, tendo por finalidade reter e infiltrar (terragos em nivel), ou escoar lentamente (terragos
em desnivel) as aguas da porc¢do do talude imediatamente superior, de forma a minimizar o poder

erosivo das aguas de escoamento superficial.

Para que o terraceamento seja eficiente, é necessario um correto dimensionamento quanto
ao espacamento entre terracos e quanto a dimensdo da secdo transversal (espacamento horizontal

e vertical).

Também devem ser consideradas a forma e o tipo de terraco a implantar de acordo com a
disponibilidade de equipamentos, de condi¢cdes de operagdao das maquinas, da declividade dos

terrenos, entre outros fatores.

Alternativamente também podem ser instaladas valas perpendiculares ao maior gradiente
(paralelas as curvas de nivel) do talude, objetivando a diminui¢dao dos comprimentos de rampa e

retengdo de volumes maiores de agua.

— O terraceamento de modo geral, denominam-se medidas estruturais aquelas que
envolvem a execu¢do de algum tipo de arranjo fisico ou que requeiram dimensionamento

hidroldgico e hidraulico. As principais medidas empregadas, segundo Campos et al (2008), sdo:

Pequenos barramentos com enrocamento ou sacarias (sacos preenchidos com solo) em linha
de drenagem Usados para prevenir ou reduzir a erosdo pela perda de gradiente de fluxo no canal,

reduzindo a velocidade dos escoamentos torrenciais.
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Considera-se que pela pequena capacidade volumétrica, algum volume de sedimento
podera ser retido, mas nao deve ser considerado como medida de reten¢do de finos. Como aspecto
negativo, tem-se que esses sedimentos retidos, caso ndo sejam periodicamente removidos, sofram

remobilizagdo pelo préprio fluxo perene.

As barreiras de geotéxtil consistem em barreiras executadas com geotéxtil (geossintético

nao tecido agulhado), que deverdo ser locadas de maneira a controlar o fluxo superficial.

Ndo devem ser instaladas em locais de fluxo concentrado (como canais de drenagem ou
riachos). De modo geral as barreiras de geotéxtil ndo filtram os sedimentos carreados nas dguas de
escoamento, excepcionalmente grandes diametros de particulas (por ex. areias). Ao invés disso, a
efetividade dessas estruturas esta em criar um pequeno sistema de contengdo para permitir a
deposicdo das particulas em suspensdo. Essa contencdo é formada a partir da colmatagdo ou
cegamento do geotéxtil quando as aguas turvas da enxurrada entram em contato com mesmo e
interrompem ou reduzem o fluxo pela superficie do material. Pode ocorrer passagem de dgua em

condi¢cbes de menor turbidez junto a superficie e nas proximidades da estrutura.

Essas barreiras empregam geotéxtil fixado em estrutura de madeira ou metal (pontaletes ou
postes de madeira ou barras de ferro) e também devem ser dimensionadas quanto ao espacamento

e altura dos postes (suportes).

Deve ser observada a adequada ancoragem do geotéxtil na base, por meio de execugao de
vala e reaterro e nas laterais (ombreiras), de modo a evitar a concentracdo de fluxo nesses locais

com consequente intensificacdo dos processos erosivos.

As bacias de detencdo consistem em bacias temporarias escavadas ou executadas com dique

perimetral.

As 3aguas de escoamento s3o temporariamente retidas sob condi¢des favordveis a
decantacdo antes da descarga. Essas bacias requerem estudo hidroldgico da area e
dimensionamento hidraulico. Como medida de seguranga estrutural, devem ser previstos

vertedouros para vazdes excepcionais. Deve ser utilizada para intervencdes em médias e grandes
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bacias, quando os niveis de turbidez e de sedimentos totais das dguas de escoamento tendem a ser

elevados, e devem estar localizadas, prioritariamente, fora das linhas de drenagem (off line).

Estruturas mistas para detencao e filtragem quando toda a dgua de escoamento superficial
(runoff) é capturada, a eficiéncia do sistema de contencdo tende a ser de 100%, a menos que ocorra
outra chuva, antes da liberagdo das aguas em condi¢Ges adequadas de sdlidos totais e turbidez,
percolacdo ou evaporacdo. Entretanto, essa situacdo é dificil de ser posta em pratica, pois requer

grandes areas de implantacdo e envolve grandes volumes de armazenamento.

Ao invés de tentar reter toda a vazao de escoamento, um sistema de contenc¢do pode ter
volume suficiente para capturar particulas em suspensdao e também ser capaz de drenar, tendo
como vantagens a necessidade de areas menores buscando a minimizacdo dos problemas com
eventos pluviométricos sucessivos e manutencgao frequente, pois os sedimentos ndo permanecem
saturados. As porcoes filtrantes devem obedecer a critérios de filtro tal que se obtenha a retencdo

de particulas de menor dimensao, sem, entretanto, desencadear carreamento do material do filtro.

Finalmente, a manutencao das estruturas propostas é de fundamental importancia para o
desempenho esperado. Tem-se que essas medidas devem ser instaladas em locais que permitam
acesso a maquinas para limpeza dos sedimentos retidos. O procedimento de limpeza também deve
ser planejado com cuidados rigorosos, tal que se evitem altera¢des de qualidade das 4guas a jusante
em decorréncia dos mesmos. Neste sentido, devem ser planejados desvios provisérios para que nao
sejam descarregados nos cursos d’agua de modo a promover a secagem do material depositado e
gue ndo haja fluxo de lama para os mesmos, bem como planejada sequéncia de limpeza em

dispositivos em série.

HIDROGRAFIA:

O municipio de Braganga Paulista esta inserido na Bacia do Rio Piracicaba,

sub-bacia do Rio Jaguari.
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Imagem 14: llustracdo da Hidrografia e Bacias

As adguas escoadas no empreendimento sdo contribuintes para o Lago do Taboao.
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Imagem 15: llustracdo da localizagdo do empreendimento em relagao ao escoamento das

aguas para o Lago do Taboao

Conforme imagem de satélite do Google Earth é possivel identificar o corpo hidrico
representado acima onde pretende-se implantar o empreendimento. Ndo hd no local incidéncia de

nascentes.

POLUICAO SONORA — Nivel de Ruidos.

Tratando-se de um futuro prédio com salas comerciais, o acréscimo de ruidos sera muito
pequeno, ndo causando grande impacto no cotidiano do entorno. Estima-se que o empreendimento
tenha geragdo de ruidos semelhantes as dos empreendimentos vizinhos.

QUALIDADE DO AR

Ressalta-se também que serd observado os pardmetros da norma NBR 10151. 8.9. Qualidade

do ar de maneira geral, a qualidade do ar na regido é boa e ndo sdo previstas mudancgas. No entanto
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no periodo de implantacdo haverd a emissdo de particulas de poeira, devido as obras gerais e
movimentac¢do de terra tudo dentro dos limites legais e de forma que ndo ocorra prejuizos a

vizinhanga.

VEGETACAO

Os aspectos da cobertura vegetal observada na Regido bragantina, permitem concluir que a
fitofisionomia da cobertura vegetal mais adaptada para o clima e demais atributos naturais da
regido é a de Floresta Ombréfila Densa, o que corrobora com a vasta literatura existente sobre o
assunto. O municipio de Braganca Paulista encontra-se quase que totalmente inserido na area da
Reserva da Biosfera da Mata Atlantica - Reserva da Biosfera do Cinturdo Verde da cidade de Sao

Paulo, com excecdo da por¢cao Oeste do municipio, conforme figura a seguir:

Imagem 16: llustracdo dos Tipos de Vegetacao

Atualmente observa-se que grande parte da vegetac¢do originaria da regido foi substituida
por formas antrépicas de ocupacao do solo, através da urbanizacao, agricultura, pecuaria, além do

emprego de silvicultura, principalmente dos Géneros Pinus e Eucalyptus. A Figura a seguir,
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apresenta a situacdo, no periodo entre 2008 e 2009, da cobertura vegetal no Municipio de Braganca

Paulista.
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Imagem 17: llustracdo Mapa Florestal

No que se refere a vegetagao existente no perimetro de 1.000 metros de distancia do centro
da drea do empreendimento, constata-se existéncia de diversos fragmentos de cobertura vegetal e
Matas ciliares com caracteristicas de Floresta Ombroéfila Densa do bioma Mata, com exemplares

arbdreos isolados, e pastagens compondo a paisagem.

Constata-se o predominio de drea urbanizada, com as areas de preservagao permanente de
hidrografia consideravelmente cobertas por fragmentos de vegetacdo nativa nos estdgios inicial ou
médio de regeneragdo. Ocorrem, também, situacées de APPs desprovidas de cobertura vegetal

nativa, com vegetacao hidrofila.
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De modo geral, a vegetacdao mais desenvolvida encontra-se diretamente ao sudoeste da drea

de estudo, intercalando-se entre pequenos macigos e matas ciliares.

A figura a seguir procura ilustrar de forma aproximada, a situacao da cobertura vegetal no
entorno delimitado pelo raio de 1000 metros a partir do centro da gleba, em conformidade com as

informacgdes aqui prestadas.

Imagem 18: Mapa Geral de Influéncia com raio de 1 Km, observa-se ambiente urbano
consolidado, com presenca de vegetacao junto ao Lago do Tabodo e de macicos de vegetacao

apenas apos a Rodovia.

Na imagem, fica evidente o uso do solo por usos bastante heterogéneo, com uso urbano de

caracteristicas morfoldgicas bastante diversificada.

Informa-se que com base no projeto, sera necessario o corte arvores isoladas a serem
identificadas no momento da elaboracdo dos projetos. Essas, serdo identificadas e submetidas a

autorizagdao e compensag¢ao ambiental.
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Quanto aos residuos gerados, terdao sua destinacdo ambientalmente correta no momento

da realizagdo das supressoes.

FAUNA:

Entende-se que a implantacdo do empreendimento serd benéfica a fauna local uma vez que
a restauracao florestal da APP ira proporcionar a interligacdo do fragmento localizado a leste do
empreendimento ao pequeno fragmento localizado ao sul. A restauracao, além de propiciar melhor
circulacdo e conexdo, também ird proporcionar o aumento da oferta de alimentos, uma vez que

todas as espécies utilizadas para o plantio serdo nativas.

ARBORIZAGAO URBANA

No entorno do empreendimento, ndo haverd a necessidade de supressao, porém a critério
da equipe de aprovagao poderdo ser solicitadas como medidas compensatérias o plantio nas vias
de acesso em suas intermediagdes, afim de proporcionar melhor qualidade arbérea do entorno,
contribuindo-se assim para melhor climatizacdo, qualidade do ar, oferta de alimentos para fauna,

contribuicdo 4 permeabilidade de 4gua no solo e ambientagdo paisagistica.

No interior do empreendimento, serda desenvolvido um projeto paisagisticodo nas areas
permedveis e via imediatamente confrontante, para tanto, serdo utilizadas diferentes obedecendo
ao disposto no Manual de arborizagao urbana e em conformidade com o Decreto n°3.718 de 23 de
agosto de 2021 e o Decreto 2792/2018, os quais regulamentam os processos administrativos de

projetos de arborizagdo no municipio.

SERVICOS DE ABASTECIMENTO DE AGUA E ESGOTAMENTO SANITARIO

No Municipio de BRAGANCA PAULISTA, de acordo com os dados obtidos da SABESP (2023)
e do Diagndstico do Sistema Nacional de Informagdes sobre Saneamento Basico (SNIS, 2021) tem-
se os seguintes indicadores de fornecimento dos Servicos de Abastecimento de Agua e Esgotamento

Sanitario no Municipio:
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Indicadores Valores

indice de Cobertura dos Domicilios com Rede de Abastecimento de Agua (%, junho

1 100,0%
de 2023)
Volume Produzido (m?, novembro de 2022 a outubro de 2023) 13.387.391
Volume Consumido (m?, novembro de 2022 a outubro de 2023) 10.439.312
Volume Faturado (m?, novembro de 2022 a outubro de 2023) 12.453.344
Volume Consumido per capita por ano (m¥economias, novembro de 2022 a outubro

144

de 2023)
fndice de Hidrometracdo (%, dezembro de 2022)? 100,0%

Quadro 06: Indicadores de fornecimento dos Servicos de Abastecimento de Agua e Esgotamento

Sanitario.
CondicOes da prestagao dos servigos de esgotamento sanitdrio:

A Tabela abaixo mostra como esse servigo é prestado no Municipio de BRAGANCA PAULISTA,

analisando suas caracteristicas. Os dados foram obtidos junto a SABESP (2023).

Principais Indicadores de Prestacdao dos Servicos de Coleta e Tratamento de Esgotos no

Municipio:

Indicadores Valores

ndice de Cobertura com Rede de Coleta de Esgotos (%, junho de 2023)' 98,0%
Volume Coletado (m?, novembro de 2022 a outubro de 2023) 7.424.768
Volume Tratado (m?, novembro de 2022 a outubro de 2023) 7.424.768
ndice de Tratamento de Esgoto (%, 2023)? 99,5%

Quadro 07: Indicadores de Prestagdao dos Servicos de Coleta e Tratamento de Esgotos no

municipio.

Salienta-se que os dados apresentados acima refletes o atendimento com agua potavel e
esgotamento sanitario na drea urbana sendo primordial a realizagdo de expansdo desses servigos as

Zonas Rurais.

Os servicos completos de fornecimento de agua e esgotamento sanitario desempenha um
papel crucial na promoc¢do da saude e qualidade de vida da populacdo, prevenindo a disseminagao

de doengas e contribuindo para a preservagao do meio ambiente. Em comunidades que contam
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com infraestruturas de saneamento bem estabelecidas, observa-se uma reducao significativa nas
taxas de morbidade e mortalidade, principalmente devido a prevencao de doengas transmitidas
pela agua e a melhoria das condicdes de higiene. Além disso, o acesso universal ao saneamento
basico promove a equidade social, uma vez que beneficia todas as camadas da sociedade,

assegurando uma base sauddvel para o crescimento e o bem-estar da populagao.

Em relacdo ao empreendimento, informa-se que de acordo com as diretrizes fornecidas pela
SABESP, o empreendimento proposto apresenta viabilidade tanto para o abastecimento com Agua

como com a coleta de Esgoto.

Toda infraestrutura interna e externa necessaria para tornar vidvel a implantagao do
empreendimento como redes, reservatorios de agua ou estacdes elevatdrias para a eficiéncias e
garantia do adequado fornecimento e da garantia da qualidade ambiental serd contemplado pelo

empreendedor.

DRENAGEM NATURAL E REDE DE AGUAS PLUVIAIS

O direcionamento das aguas pluviais serdo objeto de estudo especifico mas prevé-se

interligacdo da drenagem ao cdérrego localizado a jusante.

O local estd completamente fora de qualquer possibilidade de alagamento. Sua posicao
topografica, em declive, permite uma drenagem livre de possibilidade acimulo de dguas pluviais.

N3o sendo propenso a alagamentos ou inundacgoes.

Toda 3agua pluvial do empreendimento serd infiltrada retida ou contida no interior do
mesmo antes do seu despejo final com a projecdo de infraestrutura para a realizagdo do
caminhamento do fluxo até o corpo d’agua receptor mais préximo, neste caso tendo o cuidado de
projetar-se estruturas que ja contemplem redutores de velocidade no lancamento final e se

necessario, serao executadas estruturas de dissipacdo de energia hidrdulica.

Serdo projetadas ainda, caixas de contengdo de sedimentos a montante das estruturas de

infiltracao.

34



RESIDUOS SOLIDOS

A produgao de residuos é inevitavel durante as obras, ocorrendo a geragdo de residuos

diversos da construcdo civil como: solo, tijolos, ceramica, madeiras, papeldes entre outros.

Todos os residuos gerados, atenderdo os dispositivos da Lei Municipal n° 4.732 de 26 de
junho de 2020, a qual institui o Sistema para a Gestao Sustentavel de Residuos da Construcado Civil
e Residuos Volumosos, de acordo com a Resolu¢do CONAMA n2 307/2002 e suas alteragdes e da

outras providéncias. Todos os residuos gerados terdo a sua correta destinagdo.

Serdo apresentados Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgao Civil (PGRCC) para
a aprovacdo dos projetos do empreendimento com conteudo minimo previsto pelo Art. 9 da
Resolucao CONAMA 307 de 05 de julho de 2022, e o respectivo cadastro no Sistema Estadual de
Gerenciamento de Residuos Sdlidos (SIGOR) mdédulo RCC conforme solicitacdo nas diretrizes

urbanisticas expedida.

A fim de diminuir a geracdo de residuos na obra e para que seja dada uma destinacdao
adequada aos residuos gerados, o plano ird abordar medidas para geragao, classificacdo e
destinacdo dos residuos. Primeiramente para diminuir o desperdicio da matéria prima, os
procedimentos variam para cada material, entretanto, algumas podem ser tomadas a fim de

diminuir os residuos em todos os processos, como:

- Mao-de-obra capacitada e treinada para que ndo ocorra o mal-uso ou desperdicio do

material.

- Correta estocagem dos materiais para evitar o desperdicio e manter a qualidade.

- Evitar os retalhos de materiais como PVC e se possivel, fazer o melhor proveito destes.

- Materiais como vidro e ceramica, serdao pedidos sobre medida e devem ser armazenados

em local com menor circulacdo de pessoas, evitando que se quebrem e gerando menos residuos
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- O aproveitamento dos residuos dentro do proprio canteiro, fazendo com que materiais que
seriam descartados sejam reutilizados, gerando menos residuos e diminuindo o custo da

construcdo, entretanto, tomando os devidos cuidados com a reutilizacdo do material.

- Segregacdo imediata para evitar contaminacdo e mistura de residuos.

- Alocacdo adequada e sinalizacdo para identificacdo dos residuos reutilizaveis.

- Acompanhamento sistemdatico da obra.

Durante a constru¢dao do empreendimento, ocorrerd reutilizagao dos residuos da construgao

Civil e os materiais que nao forem possiveis serem reutilizados, serdo segregados conforme classe |

e Il (tipo A e B) e a reciclagem ou destinagao final.

Para os residuos sdlidos, sera feito o acondicionamento tempordrio de residuos o mais perto

possivel do ponto de geracdo, devendo dispor de forma compativel com os volumes e preservando

a organizacdo de espacos, podendo em alguns casos, ser levados direto ao acondicionamento final.

Os residuos serdo armazenados em cacambas estacionarias, bags, tambores de metal ou

pladstico ou baias sinalizadas, devendo priorizar, nos locais administrativo, de descanso de

funciondrios e refeitdrio, a disposicao por classificacdo, conforme tabela abaixo

AZUL papel/papeldo
VERMELHO |plastico
VERDE vidro

metal

Quadro 08: Classificacdo dos Residuos

No municipio de Braganga Paulista, toda a coleta domiciliar e dos residuos reciclaveis
sdo realizados pela empresa contratada CRT AMBIENTAL. Em solicitagao, foi informado ser possivel

o atendimento do empreendimento pela mesma.
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Informa-se que o empreendimento ira dispor de local especifico para armazenamento dos
residuos além de estruturas que permitam o armazenamento distinto para os residuos organicos e

reciclaveis de facil gestdo e acesso a empresa coletora.

2.5 - ADENSAMENTO POPULACIONAL:

Conforme dados obtidos no site do IBGE, o Municipio de Braganc¢a Paulista possui uma
populacdo (2022) de 176.811 pessoas, no ultimo censo realizado e sua densidade demografica foi

apurada em 344,93 habitantes por quildmetro quadrado, o que é classificada como baixa densidade.

A regido onde se situa o empreendimento possui médio adensamento populacional, sendo

caracterizada por residéncias, comércios e servicos locais.

Ao entender deste estudo, o empreendimento melhora os padrdes de uso do solo e a
dinamica do adensamento populacional que vem sendo observada na drea, com a ampliagao urbana

e as novas unidades habitacionais, estes nimeros certamente serdo alterados.

O empreendimento possui em sua darea interna infraestrutura mais que suficiente para
absorver seus impactos sem causar transtornos a regidao, porém, como em qualquer implantacao
de um novo empreendimento, é inevitdvel a geracdo de adensamento, neste caso, causara
adensamento de populacdo prestadora dos servicos e do publico flutuante com o equivalente a
1076 pessoas/dia, considerado a ocupagdo média dos empreendimentos semelhantes no entorno,

baseando-se em 3,3 pessoas fixas por sala e publico flutuante de 30 pessoas/dia/sala comercial.

O local onde o empreendimento serd instalado, estara preparado para absorver os possiveis
impactos relacionados a atratividade de pessoas, transito e possiveis impactos, além de ja possuir
infraestrutura completa de abastecimento de agua, coleta de esgoto, drenagem pluvial, ruas

pavimentadas e iluminadas.
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Imagem 19: Fonte: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/sp/braganca-paulista/panorama
11/02/2025

Para a plena ocupag¢dao do empreendimento estima-se que a populac¢do fixa seja fixada em
3,3 pessoas por sala comercial, obtido pela média de moradores por domicilio ocupado, conforme
imagem abaixo, logo em 32 salas comerciais x 3,3= 106 pessoas fixas = popula¢do flutuante de 30

pessoas /dia / sala = 960 pessoas, totalizando 1076 pessoas /dia.

2.6 - EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS:

Foram identificados equipamentos urbanos e comunitarios dentro do raio de estudo /
implantagao do empreendimento, os mesmos seguem identificados, os mapas foram extraidos do
site da Prefeitura do Municipio de Braganca Paulista (

https://braganca.sp.gov.br/secretarias/planejamento/mapa-da-area-urbana) e estdio em

conformidade com a Lei Complementar n2 893 de 03 de janeiro de 2020, conforme segue:
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e Equipamentos de cultura e bens tombados, raio de 1Km:

Incidem os seguintes Equipamentos de Cultura no raio de 1 Km:
. Mini - mis Casinha do Lago - R, Alpheu Grimelo, 50
. Parque da Magia - Parquinho do Lago do Tabodo

- Arena do Lago - Lago do Taboio
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e Equipamentos de educacgdo, raio de 1Km:

|
ENSINO SUPERIOR

01 - UNIVERSIDADE SAO FRANCISCO

ESCOLA MUNICIPAL DE EDUCAGAO INFANTIL

37- PROF.” MARIA DA GRACA M PALOMBELO
Rua Fidelis Cipriani, 190 - Jd Sao José
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e Equipamentos de esportes, raio de 1 km:

Ciles e mini-ciles

. Mini Ciles Sao José - R. Carlos Campos / Rua Suster / Tr. Rubido Jr. - Largo Sao José

. Mini Ciles Donato Corteze - Rua Arthur Siqueira / Rua Arténio Dorsa - Jd. Sio José
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e Equipamentos de saude, raio de 1 Km:

HUSF - HOSPITAL UNIVERSITARIO SAO FRANCISCO NA PROVIDENCIA DE DEUS
Av, Sao Francisco de Assis, 260 - Jardim Sao José

.W
Rua Euni Lago
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e Equipamentos de seguranca, raio de 1 km:

. 1.° DISTRITO POLICIAL / CENTRAL DE POLICIA JUDICIARIA
Av. dos Imigrantes n.° 09 - Tabodo

DELEGACIA DE INVESTIGAGOES SOBRE ENTORPECENTES (DISE)
Av, Dom Pedro I, n.° 2,551 - Nova Bragancga
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e Equipamentos de servigos, raio de 1 km:

EMPRESA ELETRICA BRAGANTINA S.A. - GRUPO ENERGISA - Rua Teixeira, 467 - Tabodo

\

' AEROCLUBE DE BRAGANGA - Rua Arthur Siqueira

¢

AUTO VIAGAO BRAGANGA - Rua Arthur Siqueira
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. Bens Tombados CONDEPHAC, raio de 1 km:

e el

Conforme o Mapa de Bens Tombados do CONDEPHAC, 2022, ndo incidem Imdveis tombados
no raio de acao do empreendimento, uma vez que sua grande maioria estao localizados na regido

central.
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2.7 - AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO:

Area Diretamente Afetada: E a area utilizada para a implantacdo do empreendimento,

incluindo suas estruturas, vias e acessos internos e todas as operagdes associadas a infraestrutura

do projeto.

Area de Influéncia Imediata: E a quadra onde o empreendimento esta instalado, area esta,

diretamente afetada pelos impactos decorrentes do empreendimento. Corresponde ao espaco
vizinho, contiguo e ampliado da Area Diretamente Afetada, que deverd sofrer impactos, tanto
positivos quanto negativos. Tais impactos devem ser mitigados, compensados ou potencializados
pelo empreendedor. Os impactos e efeitos sdo induzidos pela existéncia do empreendimento e nao

como consequéncia de uma atividade especifica do mesmo.

Area de Influéncia Mediata: Considera-se toda drea inserida num raio de 400 metros do

empreendimento. O estudo deve abranger o territdrio afetado pelo empreendimento, no qual os
impactos e efeitos decorrentes do empreendimento sao considerados menos significativos do que

nos territdrios das outras duas areas citadas anteriormente.

Area Ampliada: Considera-se toda d&rea inserida num raio de 1000 metros do

empreendimento. Esta drea tem o objetivo analitico de realizar uma avalia¢do da insergao regional
do empreendimento. E considerada uma grande area de estudo propriamente dita. Essa analise, é

uma sintese de possiveis impactos que podem vir a ocorrer na opera¢dao do empreendimento.

Em uma analise geral do da drea ampliada, e conforme informacdes obtidas, a regido possui
toda infraestrutura necessaria e suficiente, os moradores da regido nao precisam se deslocar para
outros pontos da cidade para suprir suas necessidades. A regido conta com equipamentos de

cultura, educacao, esporte, saude e servicos, principalmente garantindo abastecimento.

Cabe dizer nesta fase do estudo, que empreendimento colaborara muito com o crescimento
da regido, bem como a valorizagdo da mesma quando comparada com outros pontos da cidade,
tudo isso relacionado a arquitetura da edificacdo, a geracdo de empregos e renda, e ainda pela

oferta de comércio e moradias.
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O mapa ilustrado (abaixo), mostra em uma area ampliada, num raio de 1.000 metros, a partir
de onde o empreendimento sera implantado, a ocupagdo existente na regido de estudo, sendo
destacado as areas comerciais (abrange servicos) e institucionais, evidenciando as areas

residenciais, mistas com comércio e servigos de pequeno porte, vazios urbanos.

AREA DE INFLUENCIA DO ENTORNO

Imagem 20: Mapa elaborado pelo autor, destaque para sua localizagao na regidao do Lago do

Tabo3do.
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ANEXO IV - COEFICIENTES URBANISTICOS
0 empreendimento em questéo corresponde as zonas: Z8M4 e

Z12C4, permitindo os seguintes usos conforme ANEXO IV -
COEFICIENTES URBANISTICOS: OCUPAGAD RELATIVA POR UNIDADE
£ ! i
i s | |8 s§= El 1 E: ii
AR EE R R
O HHEHE
N E g © g
1 |25 | 8 |12 w | 2 5 0
2 140 | 8s 1 %0 % 7 0 § g
3 |10 | 80 | 32| w0 | 4 6 o s IS
4 |20 | 70 |28 | 0] 4| w0 2 g
5 250 70 28 o0 4 10 25 ‘;
6 |20 | 70 | 35 | ss ] 10 5 3 g
7 |30 7o |28 85| 3| w]| & §
B & 38 E B g -1 .§
9 380 L] 4 BS 2 12 5
10 420 &0 1.8 80 2 14 s 15 1.5
" 600 &0 a‘ B0 4 14 5 1.5 15
PP I PV S PP T T P

Imagem 21: Parametros Urbanisticos.

0 empreendimento em questéo corresponde as zonas: Z8M4 e Z12C4, permitindo os ANEXO VI - €L oas
seguintes usos:

USOS: Z8M4 -
NIiVEIS 1 2 3 4 5 6

- + +

ZR3
« Residéncia unifamiliar e suas construgdes complementares
* Residéncia multifamiliar: casas geminadas, condominios deitados e vilas
residenciais
» Residéncia multifamiliar: edificios de apartamentos e condominios urbanizados

ZCh
« nivel 1: comércio e prestacéo de servigos de Ambito local e uso cotidiano
» nivel 2 comércio e prestagéo de servigos de &mbito local & uso cotidiano
« nivel 3: edificagdes comerciais individualizadas, conjuntos de edificacbes
comerciais sem areas coletivas ou condominios comerciais urbanizados
= nivel 4: edificagbes comerciais coletivas e edificios ou condominios comerciais
verticais

zn
» nivel 1do ANEXO VIl - CLASSIFICACAO DAS ATIVIDADES INDUSTRIAIS

Imagem 22: Usos e Ocupacdo do Solo.




0 empreendimento encontra-se
situado em uma regido
privilegiada, oferecendo acesso
facil e rapido a algumas das
melhores escolas privadas da

P - 4
da populagéo alvo oferece facil
acesso a universidades e
instituigdes de ensino superior,
tornando nosso empreendimento
uma excelente opgéo para
familias que valorizam a
educacéo.

LEGENDA:
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-a Paulis Convém Supermercados 1000m de uma regiféo
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Imagem 24: Mapa elaborado pelo autor, destaque para Prestacdo de Servicos no entorno.
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Imagem 26: Mapa elaborado pelo autor, destaque para Prestacao de Servicos no entorno.
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Imagem 27: Mapa elaborado pelo autor, destaque para Prestagao de Servicos no entorno.

2.8 - GERACAO DE TRAFEGO:

O empreendimento possui em sua area interna infraestrutura compativel para absorver seus

impactos sem causar transtornos a regio.

O projeto de acesso e saida do empreendimento estd sendo previsto e dimensionado para
que a entrada e saida de veiculos nao prejudique os fluxos da Av. Salvador Markowicz, Rua Teixeira

e Rua Alpheu Grimello, haja visto o RISIM apresentado em anexo.

Quanto a Operacdo de Carga e Descarga para mudancas deverd ocorrer em darea interna do

empreendimento, sem comprometer a via publica, que neste caso trata-se de uma via arterial.
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Imagem 28: Fachada da area a ser empreendida.

A analise de populagdo por Setor Censitario esta prejudicada pela auséncia de divulgacao do
Censo 2022, uma vez que ha um hiato de informacao da estratificacdo por faixa etdria e totalizacdo
de populacdo, que estaria totalmente prejudicada por adotar informagdes com 14 anos de
defasagem, desta forma o entendimento caracteriza melhor a ado¢ao de geracdo de viagens da
Pesquisa OD da RMC - Regido Metropolitana de Campinas, com carateristicas préximas e /ou

similares ao Aglomerado Urbana de Braganca Paulista como a seguir:

. . 2,50 ¢
Classes Econdmicas | Mobilidade |
A 2,21 ' Lol
| g . 8
8 1,89 § 1,50 +—
| . s
o 1,63 ‘gf 1,00 - .
D 1,29 &
0,50 - I
E 1,35
0,00 - : ; - - .
Total 1,73 A B c D E

Quadro 09: Extraido da OD/RMC 2011

Por seguranca serd adotado o indice de 2 viagens/pessoa/dia, desta forma com o Total de

1076 pessoas/dia serd esperado 2152 viagens por dia.
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A avaliacdo da demanda gerada sera totalmente minimizada pelo fato do empreendimento
estar localizado na Avenida Salvador Markowicz, portanto uma via Arterial (segundo o Plano

Diretor).

Ainda fazendo o uso da OD da RMC de 2011, sobre caracteristicas das viagens a seguir:

' Classe Tipo | a | 8 | ¢ D | E

é _ coletivo C14,0% 238% | 34,1% 36,0% @ 28,4%
| Motorizado T T T T

; Individual . 78,8% 57,2% | 31,3% 154% | 12,4%
' Ndo Motorizado | 72% | 189% | 34.4% 482% | 59,3%
' Outros . 0,0% 01% | 02% 04% | 0,0%

' Total geral . 100,0% 100,0% | 100,0% & 100,0% = 100,0%

Quadro 10: Extraido da OD/RMC 2011
Desta forma, adotamos a estratificacdo de Classe C, para a composicao de trafego.

2152 viagens dia equivale a 20% na pior hora do pico, neste caso pico da tarde:
V = 215 viagens no horario de pico
Equivalendo a cerca de 3,5 carros por minuto

Porém distribuidos em 3 entradas /vias, o que equivale 1 carro por minutos para cada entrada

:  SREAEISNASON Sgtiagio DEPENDENTE INDEPENDENTE BOATR
z ESCOLA Vo= 22066 NS + 102,186 V = ndmero mbdis de | INS = nimero de silas de auk Vibd se NSNA > 0,005 m
= Vo= 0432 NA - 106303 viagens straidas na NA = nimero de shinos Vikda se NA < 12,000 (1
- Vo 0343 AS ¢ 434251 hora de pico AS » drea toal de salas (m') Vildh se AS < 13.000 m* (1)
: HOSPITAL Vo= D480 NF + 36269 V = nimero midis de = NF = nimere ol de funclondrios )
- Vo= 0023 AC » 28834 wiagens arabdas na AC = drea construida (m’) in
o ) ¥ o= 36,065 (15" « 141,79 hora de pico NL = ndmero de leios (1
o INDUSTRIA ¥ = 0545 NF - 12178 V = pimers midic da | NF = aGmero ol de funclondrios (n
> ¥ = 0031 AC - 22853 viagess atrakdas a3 AC = srea comuruida (m’) ()
- ¥ o= 0021 AT - 4135 hora de pico AT = srea tol do terreno (m') (1)}
s LOJA: ¥ = 1076 NFC - 25742 V = ndmero mbdic de | NFC = ndmero de funciondrios da drea comercial T
o DE DEPARTAMENTO | V = 471 NF » 49.42 viagees atraldas na NF = ndmers wal de funciondnios " =
= ESPECIALIZADA V= 179 NFC - 1885 hora da pico i =4
> PREDIO DE Vo= 2575 + Q0087 Acp V = nimero méde de  ACp = drea comtruida computivel Se 10800 n' < ACp < 20800 m' () g
ESCRITORIOS VeACh/ I8 viagent acraidas por da. | * AC moml - AC de garagem - drea de dico e de Se ACp < 10.800 m' ) —_—
VeACe/ 22 (apenas para cabas d'igas) Se AC p > 20800 m* £4] a
“popubicso” fha) =
- SHOPPING CENTER | V*, » 028 ACp - 136412 Vs »nimeromédo | ACp * dres construids computivel ( = AC tomal - AC Vilidhs para SC em dres urbana, ) = =
v 5C) Ve, = 033 ACH - 2MT58 de wagent por de garagem - drea de dtico e de cabas d'dga) sam suparmercado a0 @) m ==
= VA = 4201448 ¢ 02597 ABL | aitomdvel araidas ma | ABL ¥ drea brun lockvel SC om &rea urband, com (3) e ><
i , ® 20573977 « 0308 ABL  sents fokn supormencado anaxo (3) m
; VA, = ITILT276 + 03054 ABL | VA, = nimero médo Modelo geral, passivel de o para  (3) ; o
- VA, = 2066 ¢ 0399 ABL de vagens por SC fora ca drea wrbama, sem ] -;I
z agomovel sradis po wpermercado
- sthado D —
o Obe: em goral V*, | =
z Ve =074 m
> SUPERMERCADOS | V = (0.4 ACo + 600) Ph V » ndmers médic de  ACo = Ares comercial (m) o -
'1' \"-IHJIINM&AC wiagens atraldas na Ph = percential do volume didrio correspondents 4 (L)} =
° Ve, = S468 1 100 m* de AV hora de pico hora de pico 4 =)
z V*, ® nimerc médio | AC = drea toml construida (m) m
> de visgens por AV = drea de vendas (m’) E
- autombvel acrakdas na
o sext fera
-
-
= Fontes:
> (1) COMPANHIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO. Polos geradores de crifege. Boleoim téonico 7, 2, Slo Paulo: 5.d
x (2) COMPANMIA DE ENGENMARIA DE TRAFEGO: Pdios geradores de trifego . Boleom téenico o, 34, Sto Padex 2.4
- (3) GOLDNER, Lenise Grando. Uma mecodologia de avaliagio de impactos de shopping centers sobre o sistemi vidnio wrband, Rio de faneiro: COPPEAFR (tese de dowcoradol, 994,
; {4) GOLDNER. L G. & SEVA, R H. Uma andise dos supermercados como polos peradores de trifego. Braslla: X Congresso da ANPET, 199

Quadro 11: Fonte DENATRAN.
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Quanto ao impacto na via

A Definicdo do nimero de viagens motorizadas que o empreendimento ird gerar, baseou-se
por similaridade, pelas caracteristicas e porte com a Regido Metropolitana de Campinas, com a

subdivisdo em viagens individuais e viagens coletivas, de acordo com a pesquisa OD 2011 de RMC.

Assim adotou-se a realizagao de 39,8% das viagens de maneira coletiva, enquanto 60,2% das

viagens ocorrem de maneira individual.

Para se averiguar a capacidade vidria, € comum verificar o nivel de servico das vias. Esse
conceito é baseado no volume veicular medido em sessao transversal de via e descrito no Highway

Capacity Manual — HCM (Highway Capacity Manual — HCM 2000).

Para efeito de ajustes, o cdlculo do fluxo, que corresponde a capacidade maxima de
escoamento de uma via, em regime ininterrupto, deve-se levar em consideracao fatores externos
e, portanto, aplicam-se valores de equivaléncia para o calculo dos veiculos equivalentes ou veiculos

totais.

Fatores de Equivaléncia

Tipo de Veiculo Fator de Equivaléncia
Automovel 1

Moto 0,5

Caminhao 2,5

Onibus 2

A formula do Fluxo reflete a capacidade da via nas condig¢des ideais, sendo a mais usual no

Método de Webster: S =525 x L (condicdes Ideais)

L: Largura de Aproximacdo — Para 5,00 < L < 18,00 metros.
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Desta forma considerando a largura operacional de 3,0 m por faixa de aproximacao existente
é possivel verificar 1 faixas por aproximacao, desta forma a capacidade em cada movimento
apontado abaixo é de 1500 veic/hora, assim categoricamente o funcionamento do
empreendimento, com o acréscimo de 215 viagens na hora pico da tarde, ndo alterard os niveis de
servico praticado, ora existente, uma vez que significa 1 veiculo / minuto/ acesso ao

empreendimento.

TRANSPORTE PUBLICO
Com relacao ao transporte publico, as linhas que atende ao local do empreendimento
sdo: JTP Transportes linha 118,122,120,112,114 e 121 conforme as rotas abaixo.
Todas as rotas listadas abaixo apresentam como ponto final de destino a USF que dista 1,5

km do centro de referéncia do empreendimento.

RES. HIFICA

JAGUARI

1 :

118 — Jardim lguatemi/USF 122 — Henedina/USF 120 - Conj. Marcelo
Stefani/ USF
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JARDIM

112 - Parques dos Estados/ USF 114 - Jd. Fraternidade/U| 121 — CDHU Saada/USF

Imagem 29: Esquematico das Linhas do Transporte que atendem o empreendimento.

Os Itinerarios estdo sendo descritos no RISIM anexo.

2.9 VALORIZACAO IMOBILIARIA

A valorizagdo dos imodveis vizinhos tem dois lados a serem analisados, o primeiro dos
proprietdrios dos imdveis que tem seu patrimdnio elevado, portanto o impacto é positivo. O
segundo é o lado dos inquilinos de imdveis terdo outras opcdes de locacdo, tendendo manter os

valores dos aluguéis, portanto, impacto neutro.

Mas conforme consulta a imobilidrias da regido, sobre a interferéncia do empreendimento
nos pregos dos imdveis préoximos, responderam esperar, no primeiro momento, a manutencao
do preco praticado antes da implantacdo, uma vez que hd outros empreendimentos do mesmo

tipo na regido.

Neste caso estima-se que ndo ocorrera variagao no valor dos imdveis lindeiros, e, portanto,
o0 mesmo deve ocorrer com o valor dos aluguéis, ou seja serdo mantidos tal como antes da
implanta¢cdo do empreendimento, obviamente o efeito de valorizagao imobiliaria ocorrerd pelo

municipio como um todo, e ndo um efeito isolado causado pelo empreendimento.
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3 — ASPECTOS FiSICOS CONSIDERADOS:

Clima e condi¢cdes meteoroldgicas médias

Em Braganca Paulista, o verdo é longo, morno, abafado, com precipitacdo e de céu quase
encoberto; o inverno é curto, ameno e de céu quase sem nuvens. Ao longo do ano, em geral a

temperatura varia de 12 °Ca 28 °C e raramente é inferior a 8 °C ou superior a 32 °C.
Baseado no indice de turismo, as melhores épocas do ano para visitar Braganca Paulista e
realizar atividades de clima quente sao do inicio de abril ao meio de junho e do fim de julho ao fim

de setembro.

Temperaturas maximas e minimas médias em Braganca Paulista

& Link & Download Comparar  Hist 0 2024 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016
de tempo ameno
40 °C 40 °C
35°C 14 de fev 5 de nov 35°C
30 °C et 2818C o

12 de mai 22 de jul 27 R Comebaraorrey 30°C
24 °C

25°C 238G 25°C
20 °C —_ e 20 °C
15 °C 19 °C N | -l//’ﬁoc 15 °C
10°C L e 10°C
i 5%
0°C 1 .5 Il &
-5°C -5°C
-10 °C -10°C
-15 °C -15°C
-20 °C Ajora -20°C
jan fev. mar abr mai jun jul ago  set out nov dez

Temperatura mdxima (linha vermelha) e minima (linha azul) médias, com faixas do 25° ao 75° e do 10°
ao 90° percentil. As linhas finas pontilhadas sdo as temperaturas médias percebidas correspondentes.

Imagem 30: Grafico das Temperaturas maximas e médias

Ventos
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Esta secdo discute o vetor médio horario de vento (velocidade e direcdo) em area amplaa 10
metros acima do solo. A sensacao de vento em um determinado local é altamente dependente da
topografia local e de outros fatores. A velocidade e a direcdao do vento em um instante variam muito

mais do que as médias hordrias.

A velocidade horaria média do vento em Braganga Paulista passa por variagdes

sazonais pequenas ao longo do ano.

A época de mais ventos no ano dura 4,5 meses, de 2 de agosto a 16 de dezembro, com
velocidades médias do vento acima de 10,8 quilébmetros por hora. O més de ventos mais fortes em
Braganca Paulista é setembro, com 12,4 quilébmetros por hora de velocidade média hordria do

vento.

A época mais calma do ano dura 7,5 meses, de 16 de dezembro a2 de agosto. O més
de ventos mais calmos em Braganca Paulista é fevereiro, com 9,2 quilémetros por hora de

velocidade média horaria do vento.

Velocidade média do vento em Braganca Paulista
& Link & Download Comparar ( 2024 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016

de ventos fortes

18 km/h 18 km/h

16 km/h 16 km/h

14 km/h :;;E;P}; 14 km/h
2 de a £ 16 de dez

12 km/h

24 de fev

W 12 km/h

10 km/h g"g km/h 10 km/h
8 km/h 8 km/h
6 km/h | 6 km/h
4 km/h 4 km/h
2 km/h 2 km/h
S jan fev ~mar abr mai jun jul ago  set out nov dez S

Imagem 31: Gréfico da Velocidade média dos ventos
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Direcado do vento em em Braganca Paulista
& lnk & Download Comparar Historico 2024 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016

N L N L

100% 0%

80% 20%
60% 40%
40% 60%

20% 80%

0%

100%

jan mai  jun  jul ago set out nov dez

[ rorte Rleste | sul_J oeste)

Imagem 32: Esquematico da Dire¢ao dos Ventos

ESTUDO SOLAR e VOLUMETRIA

De acordo com o entorno, a volumetria do empreendimento e o gabarito permitiu-se que o edificio
Fosse projetado para receber melhores condi¢Ges de insolagdo, iluminagao e ventilagdo cruzada
trazendo um maior conforto térmico.

As faces voltadas ao norte dos edificios sdo as que mais recebem incidéncia solar.
As faces oeste do edificio se beneficiardo do sol intenso do periodo vespertino e as faces leste se

beneficiardao do sol ameno matutino conforme estudo solar e volumetria representada graficamente.
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Imagem 33: Projecdo de Sombras x Volumetria ao longo do dia, devida a baixa altura do prédio nao

ha impactos negativos no entorno.
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4 - IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS:

4.1 - DESTINO FINAL DO MATERIAL RESULTANTE DO MOVIMENTO DE TERRA:

Apds a realizacdo do projeto de terraplenagem serdo quantificados os volumes de corte e
aterro e se necessario, serdo destinados a drea a ser indicada no processo de licenciamento na
Cetesb, salientamos que todas as medidas de contencdo- apontadas nesse estudo, também serdo
adotadas se necessario no local do de destinagao do bota fora ou obra de recebimento.

4.2 - DESTINO FINAL DO ENTULHO DA OBRA:

Todo material proveniente do processo de demoligao das edificagbes existentes, da limpeza
superficial do terreno entre outros residuos que poderdo ser gerados, serdo acondicionados em
cacambas adequadas e removidos para area adequada e aprovada pelos 6rgaos competentes.

Maior detalhamento quanto a gestdo, transportes e destinagdo final dos residuos serao
aposentados no Plano de Gerenciamento dos Residuos da Construgdo Civil.

4.3 - ARBORIZAGAO:
Toda supressdo necessaria, sera devidamente licenciada pela Cetesb e compensada de

acordo com a solicitagdo da mesma. Além de que serdo plantados diversos exemplares arbdreos

em atendimento a legislagao municipal.

4.4 - MEDIDAS MITIGADORAS, COMPATIBILIZADORAS E COMPENSATORIAS:

Abastecimento de agua: Sera feita através da concessionaria local — SABESP
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Energia elétrica: Através da concessionaria de energia local — ENERGISA.

Drenagem: Serao coletadas através de calhas, ralos e condutores superficiais e subterraneos, bem

como guias e sarjetas, para entdo serem destinados aos sistemas de retencao e rede hidrografica.

Residuos: Serdo disponibilizadas estruturas apropriadas para que os futuros usudrios possam
acondicionar os residuos a serem destinados para reciclagem e os considerados rejeitos e ambos

terdo sua devida coleta realizadas pela empresa CRT Ambiental.

Mobilidade: O projeto de acesso e saida foi elaborado e dimensionado para que a entrada e saida
de veiculos ndo prejudique o fluxo das vias, haja visto os padrdes de acesso adotados para
empreendimentos na mesma via. Quanto as vagas de estacionamento, estdao dimensionadas dentro
de padrdo legal do municipio e de acordo com a Diretriz Urbanistica expedida, evitando a parada

sobre os passeios publicos e obstrucdo do fluxo normal da via.

Para melhorar a situacdo do transporte existente e de maneira a colaborar para a estruturacao,
novos abrigos modernos e dotados de iluminagdo a Led com alimentagdo fotovoltaica em
conformidade com o padrdo adotado pela Mobilidade, sera disponibilizado as expensas do

empreendimento como forma de contrapartida a substituicao de 2 (dois) abrigos.

Salienta-se que outras mitigacdes poderdo ser avaliadas, a partir de apontamentos da

municipalidade.
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4.5 - MATRIZ DE CONFLITOS

E entendimento que os equipamentos publicos e de servicos existentes tém capacidade de

suporte com o acréscimo esperado de usuarios, que pela fungdo apenas comercial causara pressao

nula nos servicos publicos existentes, desta forma segue tabela abaixo.

FASE DE QUALIFICACAD DURACAD
OCORRENCH IMPACTO ELEMENTO IMPACTADO| DESCRICAD DO IMPACTO
A POSITIVA NEGATIVA | TEMPORARIA | PERMANENTE
Topografia e relevo {movimentagdo do sola) Relevo ?ecessllaade ot X X
errap i
Cobertura vegetal Vegetacdo \mperfneabllu:a{an f X %
remogio da vegetagio
» N Disposic3o de residuos da
Geragdo de Residucs Ermpresa coletora B X x
a construgao
= < Emissao de poeira advinda
Qualidade de ar Vizinhanga X X
E nang da obra
é Produgo de Ruido izinhanga AIteraﬁ:an o n[\rels 9 X %
= ruidos padroes
movimentagde de veiculos pesado Vizinhanca Utilizagdo d: velculos na X %
obra
Geragdo de Esgoto Sanitério Ermpresa coletora Tratimento o exgoto X x
necessaric para obora
Demanda por méo de obra Populacio Geragio oo empregosfara x x
obra
wsnsonupal do solo Local do Local do e.mpfeendurr.ento e X % X
empreendimenta vizinhanga
Bens Tombados e Locais culturais NA NA WA NA NA A
- Aumento na demanda de
consumo d'agua Abastecimento de dgua - . X X
dgua
3 Aumento na demanda da| Aumente na demanda de
Coleta de lixo X X
coleta serviga
Aumento na demanda da
Langamento de esgoto Coleta de esgoto Y coluta'dausgotn X X
INFRAESTRUTURA Aurnento da demanda
URBANA Energia elétrica Linha de distribuigéo enarastica do local X X
Rede coletora e corpos | Acumulo de agua destinada
Drenagem natural e rede pluvial 2 ® o & X X
hidricos a rede coletora
; Empresa de transporte i
Transporte Publico # i 3 Aumento dos passageiros X X
2 puiblico
= Aumento na demanda de
E Telefone Linha telefénica . . X X
servica
5
Equipamentos a servigos MNA NA NA NA NA NA
Mohilidade e slstema Wiario Vias piblica e populagio Aumento do fluko de i y
veiculos
Poluigic Sonora Populagao Aumento de ruidos X X
AMBIENTALE lidade do A NA A NA NA A MA
LOCAIS Qualidade do Ar
Recursos hidricos Corpo d'agua proximo | Aumento das 3guas pluviais 4 X
Geragao e empregos populagan Geracko dc emareets ng X x
empreendimento
Sociais vizinhanga Ernpreend’lmento. X X
semelhante 2os lindeiros
Velorizacao Imobiliaria Wizinhanga Aumentﬁi r:o vlalnr ars x X %
residéncias

Quadro 12: Matriz de Conflitos
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FASE DE
OCORRENC)
A

IMPACTO

MEDIDAS MITIGATORIAS

OBSERVACOES

Topografia e releva {movimentaggo do salo)

ate as vias lindeiras

Construgia de uma barreira, impedindo que o material carreade sefa lavada

Sera aprovado projeto especifica para malores detalhas &

= fes com as |eis do municipio

Cobertura vegetal

serd feito estudo de llcenciamente especifice com a devida compensagdo

Geragdo de Residuos

adetar medidas de controle durante a execugdo, gerando menos desperdiclo

Foi elabaradn plano de gerenciamenta de residuos, gue contemnpla todas
as medidas a serem tamadas

Gualldade de ar

Periodicamente o solo serd molhade para evitar que a poelea atinja os vizinhos

IMPLANTACAQ

Produciio de Ruido

Sera respeitado os limites de horarie, sempre em dias utels, reduzindo o
incomodo.

movimentacio de veiculos pesada

Os veiculos 50 se movimentaram em horario comerdial, utilizande sempre
lanas e fach laterais,

Geragdo de Esgoto Sanitario

Até a SABESP autorize a ligagie, serd feito construges provisorias, tratadas
por slstem anaerchia.

Demanda por mao de chra

Contratacan de funcionarios preferenciaimente da regiao

use e acupagde dosolo

Nac ocome impacto devido o projeto seguir todas as diretrizes Impostas

Bens Tombados e Locals culturals

Nia nearre Impacte visto que nenhum bem tombada se encontra na drea
mediata

UIRBANA

OPERACAO

INFRAESTRUTURA

consume d'ggua

Arendimente &s exiglneias da SABESP

Cumprir certid3o de diretrizes da SABESP |4 emitida.

Coleta de lixo

Atendimento a qualguer exigéneia da EMBRALIXD

Langamente de psgoto

Atendimento ds exliglncias da SABESP

Cumprir certiddo de diretrizes da SABESP j emitida.

Engrgia elétrica

Atendimento as normas @ diretrizes da ENERGISA £ utilizagin de lampadas LE

{¥]

Drenagem naturzl e rede pluvial

Asegurar velocidade no langamento menor que 1,5m/s ou langamento em

rede poblica

Taxa de impermezhilizagdo definida por lei sera atendida nos futures
empreendimentos

Transporte Piblice

Serd feito um

com as p

uma redugdo da qualidade do transporte

geiros para se constatar se houve

O empreendiments conta com linhas de Gnibus proximas ao lacal,
facilitande a utilizagdo.

Telefone

As torres estin muito prokimas, tendo possibilidade de atender ao local

Equipamentas & servigos

Apesar do empreendimento acrescentar na pepulacdo. & possivel ser

atendida pelos publicos da regido

Mcbilidade e sistema Viario

O empreendimenta fol projetada de modo a atender as diretrizes viarlas
do as vias Ntes coMm 3s projetal

tertg:

O impacts & samente no acrescimo de veleulos, visto que ndo afeta o nivel
de servigo da via.

LOCAIS

AMBIENTAIS E

Paoluiggo Sonora

Qualquer empreendimento que venha ter na local deverd respeltar os nivels
de ruidos conforme normas e |els vigentes

Cuatidade do Ar

Recursaos hidricos

tenha capacidade para absorver o aumento das aguas pluviais

Tomar todas as medidas pertinentes para que o compo d'agua ou @ rede publica

Geragin de empregos

Dade que existem lotes mistos, gualguer comencia gue venha a ter ird
vontratar habitantes da propria regido, contribuinde positivamente

Aimplantagio do empreendimenta também ird gerar empregas canforme
ja dito,

Saciais

Aumento de moradias para a populagdo gue hoje vive de alugusis ou
novos moradores,

Walorizagdo Imobiliaria

Positiva por valorizar os imoveis existentes, negative o aumento dos

alugueis,

Quadro 13: Matriz de Conflitos

MATRIZ DE IMPACTOS EQUIPAMENTOS URBANOS

SETOR

IMPACTO

MEDIDAS
MITIGADORAS

OBSERVACOES

SAUDE

1076 usuarios de area comercial
Inclusive estima-se que parte
das salas comerciais sejam
ocupadas por consultdrios

médicos e odontoldgicos

N3o se aplica

EDUCACAO

Neutro

N3o se aplica

SEGURANCA

Neutro

N3o se aplica

Condominio com portaria

Quadro 14: Matriz de Conflitos Complementar
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5 — CONCLUSAO E COMENTARIOS:

Para que se almeje o sucesso do empreendimento, como ja citado aqui, foram considerados
os trés pilares da sustentabilidade: Econdmica, ambiental e social; sendo assim, o empreendimento
foi classificado como benéfico ao local, oferecendo mao de obra e prestacdo de servicos com
qualidade e garantia, ampliando a gama de op¢des na area do comércio e pretagdo de servi¢os na

regiao.

Economicamente vidvel e sem prejudicar o meio ambiente e a sociedade como um todo, sé
trara avango econdmico e geracdao de emprego ao municipio que, com um maior indice de

populagdo economicamente ativa contribuird com o desenvolvimento da populagdao em geral.

A partir do momento que haverd comércio e servico em instalagao na localidade, oferecendo
servicos e produtos de qualidade automaticamente gera-se valorizacdao imobilidria ao local. Claro
que esta valorizagao também vird também pela qualidade construtiva do edificio, caracteristicas da
construtora aliando arrojo arquiteténico, sem poluicdo visual e sonora, fazendo que se agregue

valor imobilidrio e consequentemente crescimento e melhora para o seu entorno.

Considera-se que a implantagdao do empreendimento tem impacto positivo na valorizagao

imobiliaria e comercial de todo entorno.

Os parametros técnicos relacionados aos niveis de ruidos deverdo ser balizados pela norma
pertinente, NBR 10.151 — acustica - avaliacdo do ruido em areas habitadas, visando o conforto da

comunidade.

O abastecimento de dgua e coleta de esgoto é de competéncia da SABESP que atua na cidade

desde o0 ano de 1973.

Compete a ENERGISA o fornecimento de energia elétrica para a cidade. A coleta de residuos
é de competéncia da empresa Carreteiro que faz os servicos de coletas de residuos domésticos, num
periodo de trés vezes semanais. O sistema de drenagem pluvial é de competéncia da prefeitura

municipal. As ruas do entorno sdo pavimentadas com guias, sarjetas, meio fio, que favorecem o
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escoamento da dgua pluvial. E de competéncia da empresa JTP o transporte publico podendo fazer

parte das contrapartidas do empreendimento o fornecimento do ponto de 6nibus no entorno.

O empreendimento atendera todas as diretrizes municipais, em que se destacam o plano
municipal de saneamento basico (em especial, a disposicdo de residuos de construcdo civil),
zoneamento, uso e ocupacao do solo de Braganga Paulista — Lei complementar n2 556, de 20 de

julho de 2007 e o Plano Diretor — Lei complementar n2 893, de 03 de janeiro de 2020.

Bragancga Paulista, 07 de margo de 2025.

PAULO ROGERIO TEIXEIRA

Responsavel pelo empreendimento

PAULO MAURICIO MOREIRA JUNIOR

Responsavel Técnico
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RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

6 - OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS DO PROJETO:

Este Relatdrio contempla estudos sobre a operacdo da atividade requerida, apresentando
solugbes no caso de possiveis interferéncias negativas entre o desenvolvimento da atividade
comercial e Meio Ambiente, circunvizinhos ao empreendimento e Condi¢des Viarias ou de ordem

Urbanistica.

A implantacdo de um empreendimento de maneira adequada a regido, respeitando as
normas e as caracteristicas do local, agregam opg¢des ao mercado imobilidrio e consequentemente
o crescimento e melhora para o entorno em aspectos diversificados, estando a 30 m da ciclovia

existente que circunda o Lago do Taboao.

Ressalta-se que o empreendimento atende todas as diretrizes municipais, em que se
destacam o plano municipal de saneamento basico (em especial, a disposicdo de residuos de
construgdo civil), plano de zoneamento, uso e ocupac¢do do solo de Braganga Paulista — Lei
complementar n2 556, de 20 de julho de 2007 e o Plano Diretor — Lei complementar n? 893 de 03

de janeiro de 2020.

Alocalizacdo empreendimento ird se instalar, possui grande fluxo de veiculos, porém, devido
estar em via arterial da cidade, pode ser afirmado que o tipo de movimentagdo gerada pelo
empreendimento ndo altera as condicdes de trafego, tendo inclusive ampla frente para o
logradouro publico, o que proporciona 6tima visdao e facilidade ao motorista que se utiliza da

entrada e saida de veiculos neste estabelecimento.

Tal empreendimento é servido pelos servigos publicos de fornecimento de agua e esgoto,
energia elétrica e coleta de lixo. Seu funcionamento serd desenvolvido dentro dos padrdes que

regulam esta atividade.
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7 - INFORMAGOES COMPLEMENTARES:

O local possui toda infraestrutura urbana necessdria com agua tratada, pavimentacao
asfdltica, energia elétrica, telecomunicagdo, coleta de esgoto, coleta de lixo, transporte publico,
ciclovia entre outros e ndo acarretara sobrecarga em nenhuma delas, pois o local é provido de toda

infraestrutura necessdria para atendimento do local.

Do ponto de vista das repercussdes de ampliacdo do mercado para salas comerciais, a
empresa se estabelecerd cumprindo um planejamento adequado, oriundo do zoneamento
municipal estabelecido pelo plano diretor (gestdo urbana). O empreendimento oferece além do
aspecto de construgdo com qualidade, a possibilidade de oferta de ampliar o setor de servigos,

caracteristica do redor.

As medidas mitigatdrias deverdo ser adotadas pelo empreendedor, com o intuito de
obedecer ao disposto no Estudo de Impacto de Vizinhanga, visando ndo acarretar problemas no
transito, ruidos, e qualquer outro tipo de impacto negativo, sempre seguindo a regulamentacdo

atual como as que virem a ser secionadas, através de leis municipais.
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8 - CONCLUSAO E COMENTARIOS:

Através da andlise dos itens do presente relatdrio, na vizinhanca ndo havera consideraveis
impactos negativos com a atividade do empreendimento, quer sejam ambientais, econdmicas ou

na paisagem urbana.

Tudo foi devidamente analisado e conclui-se a existéncia de impactos, uma vez que serao
atendidas todas as exigéncias legais para a instalacdo, utilizacdo e funcionamento do

empreendimento.

Pelo exposto, considerados os impactos apresentados, conclui-se que o empreendimento
poderd ser instalado sem que a vizinhanca sofra prejuizo em sua qualidade de vida, ainda incluird a

melhoria da paisagem urbana.
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9 - REFERENCIAS:

LEGISLACAO MUNICIPAL

Lei complementar n2 893 de 03 de janeiro de 2020 — Plano Diretor

Lei complementar n2 556 de 20 de julho de 2007 - Cddigo de Urbanismo

Lei complementar n2 561 de 26 de setembro de 2007

Decreto n2 339 de 01 de outubro de 2007

Decreto n2 949 de 28 de maio de 2010

NBR 9050/15 - Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

NBR 10151/00 - Acustica - Avaliacdo de ruidos em areas habitadas, visando o conforto da

comunidade.

IBGE Senso 2022.

Denatran — Manual de Pélo Gerador de Trafego, 2011.

Cddigo de Transito Brasileiro — Lei n2 9.503 de 23 de setembro de 1997.
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10 - ANEXOS

1. FOTOS DO ENTORNO

2. CNPJ

3. IPTU

4. MATRICULA DO IMOVEL

5. PROJETOS EM DESENVOLVIMENTO

6. ART E COMPROVANTE DE PAGAMENTO

7. RISIM

8. PLANO DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS DA CONSTRUGAO CIVIL
9. PLANO DE GERENCIAMENTO DE RESIDUOS
10. DECLARACAO DE VIABILIDADE SABESP

11. DECLARACAO DE VIABILIDADE CRT

12. DECLARACAO DE VIABILIDADE ENERGISA

Braganca Paulista, 07 de margo de 2025

PAULO ROGERIO ASS'BZ%"LgeRfc‘)’gESIS'g'ta'
TEIXEIRA:190307 TEIXEIRA:19030714883

Dados: 2025.03.19 13:59:42

14883 -03'00'

PAULO ROGERIO TEIXEIRA

Responsavel pelo empreendimento

PAULO MAURICIO Assinado de forma digital por
MOREIRA PAULO MAURICIO MOREIRA

JUNIOR:21274583896
JUNIOR:21274583896 Dados: 2025.03.19 13:19:52 -03'00'

PAULO MAURICIO MOREIRA JUNIOR

Responsavel Técnico
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Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)
Edificio Comercial
BULL INVESTORS - Salvador Markowicz

Braganca Paulista

ANEXO 1

FOTOS DO ENTORNO



Imagem 01: Conexao da Ciclofaixa para Ciclovia proximidades da Av dos Imigrantes para acesso a

Ciclovia que circunda o Lago do Taboao.

Imagem 02: Centro de Artesanato, localizado na Rua Alpheu Grimello, junto ao Lago do Taboao.
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Imagem 03: Lago do Tabodo com Ciclovia existente.
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Imagem 04: Casa Lago do Tabodo.
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Imagem 06: Ciclofaixa que circunda todo o Lago do Tabo3ao.




Imagem 08: Area do empreendimento, sem impedimentos ambientais e sociais para implanta¢do

de novos projetos.




Imagem 10: Antiga construgao foi demolida, restando apenas algumas es’pecies de vegeta¢do nao

nativa/ exética.
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Imagem 12: Rotatdria na articulacdo da Rua Alpheu Grimello x Av. Salvador Markowicz.




Imagem 13: Inicio da Av. Salvador Markowicz, area defronte ao empreendimento, Ponto existente

gue devera ser substituido conforme Diretriz Urbanistica.

Imagem 14: Supermercado existente dentro da drea de influéncia de agao direta.




Imagem 15: Rotatdria existente na confluéncia da Av. Salvador Markowicz x Via de saida do

Hospital da USF x Rua Teixeira.

Imagem 16: Ponto de 6nibus na Rua Teixeira, dentro do raio de acdo direta de influéncia do

empreendimento que devera ser abrigo substituido, conforme Diretriz Urbanistica.




Imagem 17: Inicio da Av. S3ao Francisco que da acesso a USF.

Imagem 18: Acesso ao estacionamento interno da USF, na Av. S3o Francisco.
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Imagem 20: Prédio do Hospital da USF.
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Imagem 21: Entroncamento de saida da USF e Hospiatl da USF, nota-se ponto final das linhas que

atendem esta regido.

Imagem 22: Aeroporto, dentro do raio de acdo do empreendimento, salientando que o gabarito

de altura do empreendimento nao interfere em nada a operagao aeroportuaria.
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Imagem 23: Conexao de saida para Rodovia Fernao Dias na Av. Salvador Markowicz junto a Rua

Francisco Luigi Picarelli.

Imagem 24: Av. Salvador Markowicz, para a qual é prevista futura duplicacdo.

13



Imagem 25: Na regido existem diversos colégios que tumultuam o transito da regido, sendo que a
futura duplicagdo da Av. salvador Markowicz avangard sobre a area hoje é ocupada para

estacionamento

Imagem 26: Area de estacionamento do Restaurante Reis que impede a passagem de pedestres,

pois esta sendo invadida a calgada existente.
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Imagem 28: Continuidade da Av. Salvador Markowicz, nota-se a restricao de estacionamento em 1

dos lados, sendo que o projeto existente da prefeitura é implantar sua duplicacdo.

15



Imagem 30: Visdo da area do empreendimento pela Av. Salvador Markowicz, sendo que este

abrigo do transporte coletivo devera ser substituido por abrigo metalico.
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Imagem 31: Como contrapartida deverd ocorrer a reformulagdo do cruzamento com a retirada do

poste que estd localizado no interior da rotatdria.

Imagem 32: Terra da Magia, parque publico voltado para o publico infantil, no raio de agao direta

do empreendimento.
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Imagem 33: Conexdo para a Ferndo Dias, através da saida para a Rodovia Farmacéutico Francisco

de Toledo Leme, note ao fundo expressiva area de vegetacao.

Imagem 34: Rodovia Farmacéutico Francisco de Toledo Leme.
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Imagem 35: Area de mata junto 4 Rodovia Farmacéutico Francisco de Toledo Leme.

Imagem 36: Carraro Skyline, exclusivamente comercial, com cerca de 400 salas, dentro do raio de

acdo indireta do empreendimento.
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Imagem 38: Igreja com grande publico ao lado do Carraro Skyline, dentro do raio de agao indireta

do empreendimento.
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Imagem 39: Condominio horizontal existente, novo condominio vertical da Zarin e Spani

Atacadista, dentro do raio de agdo indireta do empreendimento.

Imagem 40: Centro Médico que tem rumores de transformar-se em Hospital Regional do Estado,

dento do raio de influéncia indireta do empreendimento.

21



- X —
‘. 'gg Pl T ie J

e

Imagem 41: Chegada a area de jurisdigao do municipio, importante rotatéria de distribuicdo dos

fluxos municipais.

Imagem 42: Pracga Sao Francisco de Assis, conhecida como rotatdria do Habib’s, segundo daods da

prefeitura tem volume de 44 mil veiculos por dia, localiza na extremidade da area de influéncia do

empreendimento.
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OBJETIVO

O presente Relatorio de Impacto no Sistema de Mobilidade (RISIM) tem por objetivo
analisar os possiveis efeitos que podem ser causados nas vias adjacentes ao local onde esta
projetado o edificio vertical para uso comercial, localizado na esquina da Av. Salvador
Markowicz com a Av. Alpheu Grimell e Rua Teixeira, Bairro Tabodo, municipio de Braganga
Paulista, com area de terreno de 2.942,53 m?, com projeto para constru¢do de uma torre de
edificio comercial, totalizando 7.749,87 m? O imoével é de propriedade da Empresa BULL
INVESTORS S.A., inscrita sob CNPJ n°® 52.169.077/0001-93, estabelecida na Av. Nossa
Senhora de Fatima N° 240, Sala 91, 9° Andar, Vila Israel, Americana/SP, tendo como
responsavel técnico o Arquiteto Paulo Mauricio Moreira Jinior, inscrito no Conselho de
Arquitetura e Urbanismo — C.A.U. sob n° A34227-4.

Para a elaboragdo do estudo, foram realizadas contagens veiculares para analise quanto a
demanda de trafego atualmente existente nas interse¢des, conforme diretriz da Secretaria
Municipal de Mobilidade Urbana, quais sejam: Av. Alpheu Grimello x Av. Salvador
Markowicz; Av. D. Pedro I x Av. Alpheu Grimello; R. Francisco S. Leme x Av. Salvador
Markowicz; R. Teixeira x R. Francisco S. Leme; R. Francisco Luigi Picarelli x Av. Salvador
Markowicz; Av. Salvador Markowicz n® 620; R. Francisco L. Picarelli x R. Francisco L.
Picarelli; Av. D. Pedro I x R. Francisco L. Picarelli; R. Teixeira x R. José F. Machado, e Entrada
do Empreendimento x R. José F. Machado.

Nesses locais, foi feita a contagem veicular no periodo da manha e da tarde para
conhecimento da hora pico (horario de maior demanda do trafego) e, com o uso de um sofiware
especifico de microssimulagdo de trafego, foi analisado o nivel de servigo na condigdo atual,
segundo o critério da Highway Capacity Manual 2010, que estabelece niveis de servico que
podem variar desde a qualidade “A” (melhor nivel) — aquele em que nao ¢ registrado nenhum
prejuizo aos usudrios, como por exemplo, perdas de tempo durante o seu deslocamento — até o
nivel “F” (pior nivel) — o que representa grandes perdas nos deslocamentos. Também foram
alocadas as viagens que, projeta-se, serdo geradas no sistema vidrio pelo empreendimento em
estudo, ja levando em consideragdo sua condi¢do futura consolidada com plena ocupagdo. Foi
também analisado o nivel de servico para os proximos 10 anos. Para tanto, foi somada, ao
volume atual, a demanda decorrente do crescimento da frota nesse periodo, e efetuada nova
microssimulacdo do trafego para verificagdo dos impactos que serdo gerados.

Ao final, elaborou-se a conclusdo do relatorio com apontamento de a¢des mitigatdrias
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e/ou compensatorias, de modo a minimizar os possiveis impactos negativos aos usuarios que,
no dia a dia, ja se utilizam desses trajetos, € os que se utilizardo das principais vias para acesso

ao trabalho, escola, lazer ou para realizar transporte de cargas.

LOCAL E ACESSO
Descricdo Sobre a Localizaciao e Principais Vias de Acesso

O imovel estd localizado na esquina da Av. Salvador Markowicz com a Rua José F.
Machado e Rua Teixeira, Bairro Tabodo, tendo como principais vias de acesso: Av. D. Pedro I;
Av. Salvador Markowicz, Av. Alpheu Grimello e Rua Teixeira.

O Edificio de uso comercial possui seis pavimentos, sendo: Subsolo 2, com frente para a
Av. Salvador Markowicz, composto por lojas comerciais e estacionamentos descobertos;
Subsolo 1, composto por vagas de estacionamentos coberto com acesso pela R. José F.
Machado; Pavimento Térreo, com acesso pela R. Teixeira, composto por lojas comercias e
ainda estacionamentos descobertos para visitantes e uma vaga interna de carga/descarga;
primeiro e segundo pavimento, composto por lojas comerciais, €, no terceiro pavimento, um

restaurante.
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LOCAL DO EMPREENDIMENTO
Figura 1 - Localiza¢do do Empreendimento
SOBRE O ACESSO

Informacdes Sobre a Infraestrutura

A Av. Alpheu Grimello, no trecho que segue paralelo ao Lago Taboao, possui sentido unico
de circulagdo com duas faixas de transito em dire¢do ao bairro; no trecho dessa mesma avenida que
liga a Av. D. Pedro I com a Av. Salvador Markowicz, possui pista simples, uma faixa de transito
em cada sentido; A Av. Salvador Markowicz possui também pista simples com uma faixa de
transito em cada sentido. A Rua Teixeira possui pista com duas faixas de transito, com sentido
unico de circula¢do em dire¢do ao centro da cidade.
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As vias da area envoltoria onde sera implantado o empreendimento possuem pavimentagao

em asfalto em boa condicao. Existe sinaliza¢do viaria também em bom estado de conservagao.

Fonte: Google
Figura 2 — Esquina Av. Salvador Markowicz x Av. Alpheu Grimello x R. Jos¢ F. Machado

Fonte: Google

Figura 3 - Esquina da Rua Teixeira x Rua José F. Machado
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Figura 4 — Vista em Perspectiva do Empreendimento

Fonte: Imagem Google

Figura 5 - Vista em Planta da Localizacdo do Empreendimento
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SOBRE A IMPLANTACAO

No empreendimento, esta prevista vaga interna para carga/descarga, com acesso pela Rua
Teixeira. Além disso, vagas de estacionamento na area interna com acesso pela Rua José F.
Machado, sendo que o acesso sera controlado, e, para tanto, tera drea de acumulagdo suficiente
para acomodagdo dos veiculos durante a validacdo da cancela para ingresso.

Outros dois estacionamentos sdo descobertos, sendo um deles com frente para a Rua

Teixeira e outro com frente para a Av. Salvador Markowicz..
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avenide salvador marckowicz '

Figura 6 — Planta do Nivel Térreo Com Estacionamento Para R. Teixeira e Acesso Vaga Carga/Descarga

avenida salvador marckowicz

Figura 7 - Planta do Subsolo 1, Com Vagas Internas de Estacionamento
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avenida salvador marckowicz

Figura 8 - Subsolo 2, com Vagas de Estacionamento com frente para a Av. Salvador Markowicz

Figura 9 -Previsao de Area de Acumulagdo Para os Veiculos que Deverao
Acessar a Garagem Interna

SOBRE A GERACAO DE TRAFEGO E DEMANDA POR TRANSPORTE PUBLICO
Demanda por Transporte Puablico

A concessiondria do servigo de transporte publico do municipio de Braganga Paulista, a
empresa JTP Transportes, Servigos, Gerenciamento e Recursos Humanos Ltda., opera através
da Linha 04 Penha/USF; Linha 12 Parque dos Estados/Euroville; Linha 112 Parque dos
Estados/USF; Linha 122 Henedina/USF; e cumpre itinerario pelas vias do bairro onde sera

implantado o empreendimento em estudo, tais como Av. Salvador Markowicz, Av. Alpheu
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Grimello e Rua Teixeira (com grifo no descritivo das linhas), de segunda a sabado, cujos
horarios estdo elencados a seguir. Portanto, esta em condigdes de atender também a demanda
de passageiros que serd gerada pelo empreendimento comercial; logo, sem a necessidade de
implantacdo de novo itinerdrio, apenas aumentar a frequéncia horaria caso venha a ser

justificado o aumento da demanda na localidade.

LINHA 04 PENHA/USF - Trajeto de Ida (Penha):

Praca Nossa da Penha, R. Ampere, Av. Francisco Samuel L. Filho, R. Dr. Zeferino do Amaral,
R. 24 de Abril, Al. XV de dezembro, Av. Dr. José Adriano Marrey Junior, R. Felicio Helito,
Av. Norte Sul, Al. Maraj6, R. das Canarias, R. Mauro Prospero, R. Aquidabam, R. Benjamin
Constat, R. Itararé, R. Duque de Caxias, R. Prof. Luiz Nardy, R. Santa Isabel, Pca. Luiz
Apezzatto, Av. Antonio Pires Pimentel, Pca. Da Biblia, Av. dos Imigrantes, R. Bardo de
Ibitinga, R. Dr. Candido Rodrigues, Pca. Raul Leme, P¢a. José Domingues, R. Cel. Osério, R.
Conselheiro Rodrigues Alves, R. Gabriel Silveira, R. Jos¢é Domingues, Av. dos Imigrantes, R.
Felipe Siqueira, R. Itapechinga, R. Julieta L. Siqueira, R. Estevan de Oliveira, R. Lincoln R.
Siqueira, Al. Tugoslavia, Av. Europa, Av. Oswaldo A. Gongalves, R. Hédio R. Mongueiro, R.
Geraldo de Oliveira, R. Sergio A. de Oliveira, Tr. Rubido Junior, R. Teixeira, Av. Sdo Francisco

de Assis, R. Alexandre de Simoni.

LINHA 04 PENHA/USF - Trajeto de Volta (USF):
R. Alexandre de Simoni, R. José Nobrega de Oliveira, Av. Salvador Markowicz, R. Teixeira,

Tr. Rubido Junior, R. Sergio A. de Oliveira, R. Geraldo de Oliveira, R. Hédio R. Mongueiro,

Av. Oswaldo A. Gongalves, Av. Europa, Al. Tugosldvia, R. Raul R. Siqueira, R. Lincoln R.
Siqueira, R. Julieta R. Siqueira, R. Palmiro Orsi, R. Itapechinga, R. Felipe Siqueira, Av. dos
Imigrantes, P¢a. 9 de julho, R. José Domingues, R Cel. Leme, P¢a. José Bonifacio, R. Cel.
Osorio, R. Cel. Jodo Leme, P¢a. da Biblia, Av. Antonio Pires Pimentel, P¢a. Luiz Apezzatto,
R. Sta. Isabel, R. Ubirajara, R. Prof. Luiz Nardy, R. Piracaia, R. Itararé, R. Benjamin Constant,
R. Aquidabam, R. Mauro Prospero, R. das Candrias, Al. Marajo, Av. Norte Sul, R. Felicio
Helito, Av. Dr. José Adriano Marrey Junior, Al. Marajé, Av. Francisco Samuel L. Filho, R.
Ampere, P¢a. Da Penha, Av. Nossa da Penha.
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Linha 04 — Penha / USF

SEGUNDA A SABADO

Saida Penha(Via Centro); 08:50 - 11:40 - 13:35 - 15:40 - 18:20 - 20:30 - 21:55 - 23:10.
Saida USF(Via Centro); 07:45- 10:45- 12:40 - 14:40- 19:35 - 21:20 - 22:30 - 23:30.
Saida USF (Via EuroVille - Via Amapola); 17:05.

LINHA 12 PARQUE DOS ESTADOS/EUROVILLE - Trajeto de Ida (Parque dos Estados).

Terminal Pq. dos Estados. R. José Vulcano, R. José¢ Botinha Maciel, R.Eriberto Cursi, R.
Zenovia Cioban, R. Eduardo Rizk, Av. Dep. Vergilio de Carvalho Pinto, R. Dr. Cyro Berlinck,
Av. dos Imigrantes, Av. Sdo Lourenco, R. Barao de Juqueri, P¢a José Bonifacio, R. Cel Osorio,
Conselheiro Rodrigues Alves, R. Jos¢ Domingues, Terminal Tabodo, Av. Europa, Av. Osvaldo
de Assis Gongalves, Av. Comunidade Européia, R. Teixeira, Av. Sdo Francisco de Assis e

Terminal USF.

LINHA 12 PARQUE DOS ESTADOS/EUROVILLE - Trajeto de Volta (Euroville).

Terminal USF, R. Alexandre de Simoni, R. José Nobrega de Oliveira, R. Francisco da Silva

Leme Filho, A. Salvador Markowicz, R. Teixeira, Av. Antonio Pires Pimentel, Av. Europa, Av.

Osvaldo de Assis, Rod. SP-063, R. Jos¢ Domingues, R. Cel Leme, P¢a José Bonifacio, R. Cel
Osorio, R. Cel. Jodo Leme, Av. dos Imigrantes, Av. Dr. Plinio Salgado, Av. dos Imigrantes, R.
Dr. Ciro Berlinck, Av. Nossa Sra. da Concei¢do, Av. Dep. Vergilio de Carvalho Pinto, R.
Eduardo Rizk, R. Aralto Silva Villaga, R. Eriberto Cursi, R. José¢ Vulcano, R. Pe. Lincon Leme,

R. Maria das Dores Aguiar, R. Prof.* Renilde Brisa Romano e Terminal Parque dos Estados.

Linha 12 — Parque dos Estados/Euroville

SEGUNDA A SEXTA-FEIRA
Saida Pq dos Estados; 06:10 - 07:30 - 08:55 - 16:50 - 18:05.
Saida Euroville; 06:55 - 08:20 - 16:00 - 17:20 - 18:40.

LINHA 112 PARQUE DOS ESTADOS/USF - Trajeto de Ida (Parque dos Estados).

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
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R. Pe. Licon Leme, R. Maria das Dores Aguiar, R. Pedro Cioban, R. Prof* Reneide Romano, R.
Benedito A. Borges, R. José Vulcano, R. José Botinha Maciel, R. Eriberto Cursi, R. Zendvia
Cioban, R. Arauto S. Vilhaga, R. Eduardo Rizk, Av. Dep. Virgilio C. Pinto, Av. Nsra. da
Conceigdo, R. Dr. Cyro Berlink, R. Antonio Sabella, Rod. Capitao Barduino, Av. Plinio Salgado,
Av. José Gomes da R. L., R. Dna Carolina, Av. Antonio Pires Pimentel, Av. Dom Pedro I, R.
José Domingues, Tv Tabodo, R. Tupi, Pca. 9 de julho, R. Teixeira, Av. Sdo Francisco de Assis

e R. Alexandre de Simoni.

LINHA 112 PARQUE DOS ESTADOS/USF - Trajeto de Volta (USF).

R. Alexandre de Simoni, R. Jos¢ Nobrega D'Oliveira, Av. Salvador Markowicz, R. Alpheu

Grimello, R. Teixeira, Av. Dom Pedro I, R. Jos¢ Domingues, Tv Tabodo, R. Tupi, P¢a. 9 de

julho, Av. Dom Pedro I, Av. Antonio Pires Pimentel, R. Dona Carolina, P¢a da Biblia, Av. dos
Imigrantes, ROD. Capitdo Barduino, R. Carlos Chagas, R. Dro. Cyro Berlink, Av. Nsra. Da
Conceigdo, Av. Dep Virgilio C. Pinto, R. Eduardo Rizk, R. Arauto S. Vilhaga, R. Zenovia
Cioban, R. Eriberto Cursi, R. José Botinha Maciel, R. José Vulcano, Rua Benidito Gongalves

Borges e R. Padre Licon Leme.
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-09'40-10' 0-10:25-10:5

SE_G_UNDA A SEXTA FEIRA

{83 05:20 - 05:30 - 05:45 - 06:30 - 06:45 - 07:05 - 07:40 - 07:55 - 08:10 - 08:25 - 08:45 - 09:05

-:-1‘ -11:55-12:15-12:35-12:55-13:15-13:35- 13:55 - 14:40 - 15:00 - 15:20 - 15:40 -

15:55-16:10 - 16:45 - 17:05- 17:25 - 17:45 - 18:10 - 19:00 - 19:20 - 19:40 - 20:00 - 20:20 - 20:40 - 21:00 - 21:20 - 21:40 - 22:00
-22:25-22:50 - 23:15 - 23:45.

{J§ 06:00 - 07:25 - 09:20 - 14:20 - 16:25 - 18:35.

darque 3); 06:15.

Saida USF (Via Plsta] 06:30 - 06:45 - 07:00 - 07:15 - 07:30 - 07:45 - 08:05 - 08:40 - 08:55 - 09:10 - 09:25 - 09:45 - 10:15 - 10:35 -
10:55-11:25-11:55-12:20-12:45-13:10-13:30-13:50 - 14:10 - 14:30 - 14:50 - 15:30 - 15:50 - 16:10 - 16:30 - 16:50 - 17:30
-17:50-18:10-18:30-18:50-19:10 - 19:30 - 19:50 - 20:30 - 20:50 - 21:10 - 21:30 - 21:50 - 22:10 - 22:30 - 22:50 - 23:10 -
23:30 - 23:50 - 00:15.

Saida USF (Via UPA); 08:25 - 10:00 - 15:10 - 17:10 - 20:10.

Saida USF (Via Spani); 06:15.

SABADO

£8)305:20 - 06:40 - 07:05 - 07:55 - 08:20 - 08:55 - 09:30 - 10:05 - 10:40 - 11:15 - 11:55 - 12:35 -
6:25 - 17:00 - 18:10 - 18:45 - 10:40 - 20:15 - 20:55 - 21:35 - 22:15 - 23:45,
UPAJ; 05:50 - 07:30 - 13:45 - 17:35 - 19:15.

B); 06:15.

Saida Parque dos ia
Saida USF (Via Spani); 06:10.
Saida USF (Via UPA); 06:45 - 08:20 - 14:40 - 17:55 - 20:10.

Saida USF (Via Pista); 07:10 - 07:30 - 07:55 - 08:50 - 09:20 - 09:55 - 10:30 - 11:05 - 11:40 - 12:15 - 12:50 - 13:30 - 14:05 - 15:20
-16:00 - 16:40 - 17:20 - 18:30 - 19:00 - 19:35 - 20:40 - 21:10 - 21:45 - 22:35 - 23:05 - 00:25.

DOMINGO E FERIADOS
Sal’da Parque dos Estados; 05:20 - 06:50 - 08:30 - 10:10 - 12:00 - 14:00 - 16:00 - 17:55 - 19:55 - 21:55.
SaidaUsSE}06:00 - 07:30 - 08:10 - 10:55 - 12:55 - 14:50 - 16:40 - 18:35 - 20:40 - 22:35.

LINHA 122 HENEDINA/USF - Trajeto de Ida (Henedina).

Av. Vanderlei Torriceli, Av. Herculano Augusto de Toledo, Rotatdria, Av. Herculano Augusto
de Toledo, Av. Vanderlei Torriceli, R. Agenor de Carvalho, R. Benedito Augusto de Carvalho,
Al. Antonio Cursi, Av. Oito de Maio Av. Luis Gonzaga Leme, Av. Atilio Menin, R. Alziro de
Oliveira, Av. Lindoia, R. Dr. Freitas, Av. Antonio Pires Pimentel, Av. Dom Pedro I, R. José
Domingues, Tv. Tabodo, R. Tupi, Praga Nove de Julho, Av. Dos Imigrantes, R. Arthur Siqueira,

R. Teixeira, Av. Sdo Francisco de Assis, R. Alexandre de Simoni.

LINHA 122 HENEDINA/USF - Trajeto de Volta (USF).

R. Alexandre de Simoni, R. José¢ Nobrega de Oliveira, Av. Salvador Markowicz, R. Alpheu

Grimelo, R. Teixeira, R. Arthur Siqueira, Av. Dom Pedro I, Rotatéria, Av. Dom Pedro I, R. José
Domingues, Tv. Tabodo, R. Tupi, Praga Nove de Julho, Av. Dom Pedro I, Rotatoria, Av.
Antonio Pires Pimentel, R. Dr. Freitas, Av. Linddia, Praga Conego Francisco Claro de Assis, R.
TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP

Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com




TRANSMODAL

ENGENHARIA DE TRANSITO LTD

A\ N
Y.

=

15

Alziro de Oliveira, Av. Atilio Menin, Av. Luis Gonzaga Leme, Av. Oito de Maio, Al. Antonio

Cursi, R. Agenor de Carvalho, Av. Vanderlei Torriceli.

Linha 122 - Henedina / USF

SEGUNDA A SEXTA FEIRA
Penhal; 05:10 - 06:26 - 13:20 - 20:55.
05: 30 - 06:50 - 07:20 - 07:50 - 08:06 - 08:20 - 08:35 - 08:50 - 09:10 - 09:30 - 09:50 - 10:30 - 10:50 - 11:10 -

.....

11:25- 11:45 - 12:05 - 12:20 - 12:35 - 12:50 - 13:05 - 13:35 - 13:50 - 14:05 - 14:20 - 14:35 - 14:50 - 15:05 - 15:20 - 15:35 - 15:47
-16:12-16:25-16:40 - 16:55 - 17:10 - 17:25 - 17:40 - 18:20 - 18:40 - 19:05 - 19:25 - 19:40 - 20:00 - 20:25 - 20:40 - 21:10 -

'21 30 - 21:50 - 2?’15 22: 35 23:00 - 23:30.

i 1a); 05:50 - 06:14 - 06:38 - 07:05.

! : )i 06:02 - 07:35 - 10:10 - 15:59 - 18:00.

Saida USF; 06:00 - OG 20 - 06:50 - 07:00 - 07:15 - 07:30 - 07:45 - 07:57 - 08:09 - 08:21 - 08:35 - 08:50 - 09:05 - 09:35 - 09:55 -
10:15-10:35-10:55-11:15-11:30-11:45-12:00-12:35-12:50- 13:05-13:20-13:35-14:12-14:25-14:42 - 15:06 - 15:35-
15:50-16:20-16:32-17:02-17:15-17:50-18:05-18:20 - 18:35 - 18:50 - 19:35 - 19:55 - 20:10 - 20:25 - 20:45 - 21:10 - 21:25 -
21:47 - 21:55 - 22:20 - 23:05 - 23:25 - 23:50 - 00:15.

Saida USF (Via Sta Helena - Spani); 15:20 - 16:05 - 16:45.

Saida USF (Via Vem Viver - Spani); 17:35-19:15

Saida USF (Via Vem Viver); 09:20- 12:15 - 14:54.

Saida USF (Via Penha); 13:50 - 22:40.

sABADo N

381 05:45 - 06:05 - 06:50 - 07:15 - 07:35 - 07:55 - 08:20 - 08:45 - 09:15 - 08:40 - 10:10 - 10:35 - 11:00 - 11:25 - 11:50
12:10-12:35 - 13:05 - 1355 - 14:20 - 14:45 - 15:10 - 15:35 - 15:55 - 16:20 - 16:45 - 17:05 - 17:25 - 17:45 - 18:10 - 18:35 - 18:55 -
19:15 - 13:40 - 20:05 - 20:30 - 20:55 - 21:45 - 22:10 - 22:35 - 23:10,

SaldaHenedina (ViaPanha)s 05:10 - 06:25 - 13:30 - 21:25.

Saida USF: 06:00 - 06:30 - 06:55 - 07:20 - 07:45 - 08:05 - 08:30 - 08:55 - 09:20 - 09:45 - 10:10 - 10:35 - 11:00- 11:25-11:50 -
12:15 - 12:40 - 13:05 - 13:30 - 13:55 - 14:45 - 15:10 - 15:35 - 15:55 - 16:20 - 16:40 - 17:05 - 17:30 - 17:55 - 18:15 - 18:35 - 18:55
-19:15 - 19:35 - 20:00 - 20:25 - 20:50 - 21:15 - 21:45 - 22:10 - 22:55 - 23:20 - 23:45.

Saida USF (Via Penha); 14:20 - 22:30.

DOMINGO E FERIADOS
na (Via Penha); 05:10 - 13:20.

f ';“.——-'“'._'_ 06:40 - 08:00- 09:45-11:45-13:20- 15:10-17:10 - 18:45 - 20:35 - 22:05 - 23:25.
SaidaUSF 06:05-07:20 - 08:35-10:25-12:30 - 15:55 - 17:55 - 19:20 - 21:15 - 22:40 - 23:55.

Saida USF (Via Penha); 14:10.

Quanto aos Pontos de Onibus disponiveis para os futuros usuérios do empreendimento em
estudo, foram localizado dois deles, sendo um na Rua Teixeira, a 90 metros do
empreendimento, e outro na Av. Salvador Markowicz, altura do n® 1042 (em frente ao futuro

empreendimento).
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Fonte: Google

Figura 10 - Abrigo de Ponto de Onibus — Rua Teixeira

&

Fonte: Google

Figura 11 - Abrigo de Ponto de Onibus Av. Salvador Markowicz N° 10
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Analise Sobre a Demanda de Trafego
O estudo relativo a demanda de trafego compreendeu trés etapas. A saber:

e FEtapa 1: Levantamento da demanda de trafego e microssimulagcdo para
conhecimento do nivel de servi¢o — segundo o critério da Highway Capacity Manual

— HCM 2010 — da situacao atual;

e Etapa 2: Alocagdo das viagens que serdo geradas pelo empreendimento em estudo,
levando em considera¢@o o prazo de até um ano para a implantacdo e plena ocupacgao
do Edificio Comercial, cpom realizacdo de nova microssimulagio de trafego para

conhecimento do nivel de servigo;

e [Etapa 3: Projecdo sobre o crescimento da frota circulante para o municipio de
Braganca Paulista para os proximos 10 anos, com realizagdo de nova

microssimulagdo de trafego para conhecimento do nivel de servigo.

Nesse sentido, o levantamento de informagdes quanto a contagem de veiculos ocorreu
no periodo de pico tanto da manha quanto da tarde, sendo que os volumes de veiculos em cada

movimento nas interse¢des estdo anotados nas tabelas do relatorio de analise.

Etapa 1: Levantamento da Situacio Atual

Para efeito de comparagao do impacto de transito, foi feita inicialmente a microssimulagao
de trafego da situacdo atual (sem a demanda que podera ser gerada pelo empreendimento), para
avaliagdo do nivel de servigo nos pontos, com alocagcdo dos fluxos em todas as diregdes
admissiveis para cada movimento da intersecdo especificamente.

Para a implementacdo do estudo, foi utilizado o sofiware PTV Vistro, e foram gerados
dados para a situacdo atual, em que o resumo da analise de cada intersecdo a seguir descreve os
niveis de servigos conforme critério do Highway Capacity Manual - HCM 2010, arelagdo V/C
(Volume/Capacidade) e os tempos de espera, sendo que os valores representados sdo os do

movimento (dentre os demais) com o maior tempo de espera.
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As intersecdes analisadas estdo anotadas numericamente na figura a seguir, com a
respectivas descri¢des das vias:

A seguir, uma representagdo sumadria dos pontos analisados, levando-se em consideragdo
o volume da demanda atual das viagens. Nesses pontos, foram analisados os parametros

referentes a: Volume/Capacidade, Tempo de espera e Nivel de Servigo.

=]

t% LOCAL DO EMPREENDIMENTO
[*)
%

Lago do Taboao

R. Franscisco L. Picarelli

R. José F. Machado
Av. Alpheu Grimelo

R. Taixeira

R. Franscisco da Silva Leme

1/ = e,
Fonte: Imagem Google Av. Salvador Markowicz %;:
' Aw Salwador Markowicz x Av. Alpheu Grimello oﬁ?

Rua Av. D. Pedro | x Av. Alpheu Grimelio
R.Francisco 5. Leme x Av. Salvador Markowicz
R. Teixeira x F. Franscisco 5. Leme

R.Francisco L. Picarelli x Av. Salwador Markowicz
A Salvad or Markowicz 620

R.Francisco L. Picarell x R. Francisco L. Picarelli
Av. D Pedro | xR_Francisco L. Picarelk

R.Teixeirax R_José F. Machado

Figura 12 - Localizagdo das Interse¢des Analisadas
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Vistro File: C:\...\Simul. Situagdo Atual.vistro Scenario: Base Scenario
Report File: C:\...\Relatério Situa¢do Atual.pdf 11/03/2025
Intersection Analysis Summary
ID Intersection Name Control Type| Method Worst Mvmt vic Delay (s/veh)| LOS
Av. Alpheu Grimello x Av.
1 P el el Roundabout | HCM 2010 SEB Right 9.8 A
2 | Av.D.PedrolxAv. Alpheu |4 . oy stop| HCM2010 | EBRight | 0,392 16,0 c
Grimello
R. Francisco S. Leme x Av.

3 Salvador Markowicz Roundabout | HCM 2010 SEB Thru 1.5 B

4 R Tettm v eRrﬁzra"C'sw S| Two-way stop| HCM 2010 | EB Left 0,037 7.0 A

5  |R- Franciscol. Picarelli X Av.|q\ \ oy stop| HCM 2010 | WBLet | 0464 21,3 c

Salvador Markowicz
6 Av. Salvador Markowicz 620 | Two-way stop| HCM 2010 SEB Left 0,446 114 B
R. Francisco L. Picarelli x R.
F Francisco L. Picarcli Two-way stop| HCM 2010 NB Left 0,308 13.4 B
Av. D. Pedro | x R. Francisco
8 L. Picarell Roundabout | HCM 2010 NWB Thru 315 D
R. Teixeira x R. José F.
9 Machéds Unknown ? ? ? ?

VIC, Delay, LOS: For two-way stop, these values are taken from the movement with the worst (highest) delay value. for
all other control types, they are taken for the whole intersection.

Figura 13 - Representagdo Sumaria dos Pontos Analisados
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Intersecao entre Av. Alpheu Grimello x Av. Salvador Markowicz

Generated with

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report

Intersection 1: Av. Alpheu Grimello x Av. Salvador Markowicz

Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): 98
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: A
Analysis Penod: 15 minutes
Intersection Setup
Name R. José F. Machado Av. Alpheu Grimello Av. Salvador Markowicz Av. Alpheu Grimello
Approach Eastbound Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration r .I '". 'I I.
Tuming Movement Left | Thru | Right | Left | Thru | Right | Lef | Thru | Rignt | Left | Thru | Rignt
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 3.66 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 1 0 0
Pocket Length [m] 30,48
Speed [km/h] 30,00 40,00 40,00 40,00
Grade [%] -4,00 5,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No No
Volumes
Name R. José F. Machado Av. Alpheu Grimello Av. Salvador Markowicz Av. Alpheu Grimello
Base Volume Input [veh/h] 20 64 256 260 92 272 200 224 64
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1,0000 1.0000 | 1.0000 | 1,0000 | 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/m] 0 0 0 0 0 0 4] 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/mh] o 0 0 1] 0 4] 0 1] 0
Other Volume [veh/mh] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 20 64 256 260 92 272 200 224 64
Peak Hour Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1,0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1,0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] ;1 16 64 65 23 68 50 56 16
Total Analysis Volume [veh/h] 20 64 256 260 92 272 200 224 64

Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings
Number of Conflicting Circulating Lanes 1 1 1 1
Circulating Flow Rate [veh/h] 694 94 224 620
Exiting Flow Rate [veh/h] 359 224 450 0
Demand Flow Rate [veh/h] 20 64 256 260 92 272 200 224 64
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 20 64 256 260 92 272 200 224 64
Lanes
Overwrite Caiculated Critical Headway No No No No No No
User-Defined Critical Headway [s]
Overwrite Calculated Follow-Up Time No No No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100
HV Adjustment Factor 098 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98
Entry Flow Rate [veh/h] 86 527 94 278 234 264
Capacity of Entry and Bypass Lanes [vehfh] 565 1029 903 903 608 608
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [veh/h] 554 1009 886 886 596 596
X, volume / capacity 0,15 0,51 0,10 0,31 0,38 0.43
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS A A A A B B
95th-Percentile Queue Length [veh] 0,53 3,00 0.35 1,31 1.81 2,19
95th-Percentile Queue Length [m] 4,05 22,83 264 9,97 13,76 16,67
Approach Delay [s/veh] 8,42 9,80 6,81 12,26
Approach LOS A A A B
Intersection Delay [siveh] 9,80
Intersection LOS A
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Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Relatério do Ponto 2 analisado:

Intersecao entre Av. D. Pedro I x Av. Alpheu Grimello

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 2: Av. D. Pedro | x Av. Alpheu Grimello

Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 16.0
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: c
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,392

Intersection Setup
Name Av. Alpheu Grimelio Av.D. Pedro |
Approach Eastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration r [ L
Tuming Mavement Left Right Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 366 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0
Pocket Length [m] !
Speed [km/h] 48,28 50,00
Grade [%)] 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name Av. Alpheu Grimelio Av. D. Pedro |
Base Volume Input [veh/h] 210 454 190
Base Volume Adjustment Factor ) 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 0
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 210 454 190
Peak Hour Factor ( 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 0l 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 53 114 48
Total Analysis Volume [veh/h] 210 454 190
Pedestrian Volume [ped/h)

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com
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Intersection Settings
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Priority Scheme
Flared Lane

Free

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

0,29

d_M, Delay for Movement [s/veh]

1599

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [veh/in]

1,85

0,00

0,00

95th-Percentile Queue Length [m/n]

4.1

0,00

0,00

d_A, Approach Delay [s/veh]

15,99

Approach LOS

d_I, Intersection Delay [s/veh]

Intersection LOS

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Relatério do Ponto 3 analisado:

24

Intersecao entre a Rua Francisco S. Leme x Av. Salvador Markowicz

Generated with VISTRO

Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 3: R. Francisco S. Leme x Av. Salvador Markowicz
Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): 115
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: B
Analysis Period: 15 minutes

Intersection Setup

Name R. Francisco S. Leme Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Eastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration 1 r 1 l
Tuming Movement Left Thru Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 1] 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 48,28 48,28 30,00
Grade [%)] 0,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco S. Leme Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 21 140 329 253 362 208
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 ] 0 0 0 0
Diverted Trips [veh/n] 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Other Volume [veh/m] 0 ] 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 121 140 329 253 362 208
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1.0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 30 35 82 63 9 52
Total Analysis Volume [veh/h] P3| 140 329 253 362 208

Pedestrian Volume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP

Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Intersection Settings
Number of Conflicting Circulating Lanes 2 2 2
Circulating Flow Rate [veh/h] 369 123 336
Exiting Flow Rate [veh/h] 336 369 123
Demand Flow Rate [veh/h] 121 140 329 253 362 208
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 121 140 329 253 362 208
Lanes
Ovenwrite Calculated Critical Headway No No No No
User-Defined Critical Headway [s]
Overwrite Calculated Follow-Up Time No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00075 0,00070 0,00070 0,00070
HV Adjustment Factor 0,98 0.98 0.98 0,98
Entry Flow Rate [vehvh] 124 143 594 582
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/h] 857 873 1037 894
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Eniry Lane [veh/h] 840 856 1017 876
X, volume / capacity 0,14 0,16 0,57 0,65
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS A A B B
95th-Percentile Queue Length [veh] 0,50 0,58 3,76 4,95
95th-Percentile Queue Length [m] 383 444 28,66 37,71
Approach Delay [s/veh] 5.79 11,04 14,68
Approach LOS A B B
Intersection Delay [s/veh] 11,54
Intersection LOS B

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com
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Relatorio do Ponto 4 analisado:
Intersecdo entre a Rua Teixeira x R. Francisco S. Leme
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 4: R. Teixeira x R. Francisco S. Leme
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 7.0
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: A
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/ic): 0,037
Intersection Setup
Name R. Francisco S. Leme R. Francisco S. Leme R Teixeira
Approach Eastbound Westbound Southeastbound
Lane Configuration .I r
Tuming Movement Left Thru Thru Right Left Right
Lane Width [m] 3,66 366 366 366
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 30,00
Grade [%] 4,00 4,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco S. Leme R. Francisco S. Leme R Teixeira
Base Volume Input [veh/h] 69 261 244 293
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 200 2,00 200 200
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 0 0
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0
Pass-by Trips [vehvh] 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vevh] 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0
Total Hourty Volume [veh/n] 69 261 244 293
Peak Hour Faclor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 17 65 61 73
Total Analysis Volume [veh/h] 69 261 244 293
Pedestnan Volume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Intersection Settings

Priority Scheme Free Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Resuits

VIC, Movement V/C Ratio 0,04

d_M, Delay for Movement [siveh] 7,00

Movement LOS A A A A

95th-Percentile Queue Length [veh/In] 01 0.1 0,00 0,00

95th-Percentile Queue Length [m/n] 0,87 0.87 0,00 0.00

d_A, Approach Delay [s/veh] 146 0,00

Approach LOS A A

d_|, intersection Delay [s/veh] 0,56

Intersection LOS A

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com
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Relatério do Ponto 5 analisado:
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Intersecao entre a Rua Francisco L. Picarelli x Av. Salvador Markowicz

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 5: R. Francisco L. Picarelli x Av. Salvador Markowicz

Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 213
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: c
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (vic): 0.464

Intersection Setup
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration 1 r I I
Tuming Movement Left Right Thru Right Left Thru
Lane Width [m] 3,66 366 366 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 48,28 4828 30,00
Grade [%] 0,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 189 387 195 502
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 200 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 0 0
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] ] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0
Total Hourly Volume [vetvh] 189 387 195 502
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1.0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 47 97 49 126
Total Analysis Volume [veh/h] 189 387 195 502

Pedestrian Volume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.

Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Priority Scheme

Stop

Free

Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Resulits

ViC, Movement V/C Ratio

046

0,46

d_M, Delay for Movement [s/veh]

21,28

1279

Movement LOS

S5th-Percentile Queue Length [veh/in]

239

243

0.00

0,00

95th-Percentile Queue Length [m/in]

18.21

18,48

0,00

0.00

d_A, Approach Delay [s/iveh]

15,57

0.00

Approach LOS

d_|, Intersection Delay [siveh]

7.05

Intersection LOS

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com




TRANSMODAL

%
r

ENGENHARIA DE TRANSITO LTD»\\.. 30
Relatorio do Ponto 6 analisado:
Intersecao na Av. Salvador Markowicz n® 620
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 6: Av. Salvador Markowicz 620
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 114
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: B
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,446
Intersection Setup
Name R Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration l. 1
Tuming Movement Left Right Thru Right Left Thru
Lane Width [m] ( 366 366 366 366
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] ! 30,00 30,00
Grade [%] 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 192 364 452 388
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1.00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 0 0
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] ] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 192 364 452 as8
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1.0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h) 48 9 113 97
Total Analysis Volume [veh/h] 192 364 452 388
Pedestrian Volume [ped/h)

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Priority Scheme
Flared Lane

Free

Free

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

045

d_M, Delay for Movement [s/veh]

11,37

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [vehvin]

0.00

0,00

233 233

95th-Percentile Queue Length [min]

0,00

0,00

17,78 17,78

d_A, Approach Delay [s/veh]

0,00

6,12

Approach LOS

d_1, Intersection Delay [s/veh]

3,68

Intersection LOS

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP

Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Relatério do Ponto 7 analisado:
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Intersecao entre a R. Francisco L. Picarelli x R. Francisco L. Picarelli

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 7: R. Francisco L. Picarelli x R. Francisco L. Picarelli

Control Type: Two-way stop
Analysis Method: HCM 2010
Analysis Period: 15 minutes

Intersection Setup

Delay (sec / veh):
Level Of Service:
Volume to Capacity (v/c):

134

0,308

Name R. Francisco L. Picarelli R. Franciso L. Picarelli R. Francisco L. Picarelli
Approach Narthbound Westbound Southeastbound
Lane Configuration '] r f
Tuming Movement Left Right Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 3,66 366
No. of Lanes in Pocket 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 48,28 48,28
Grade [%] 0,00 0.00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli R. Franciso L. Picarelli R. Francisco L. Picarelli
Base Volume Input [veh/h] 190 626 386
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%)] 2,00 2,00 200
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 ] 0
Diverted Trips [veh/h] 0 i] 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vehvh] 0 0 0
Other Violume [veh/h] 0 0 1]
Total Hourly Volume [veh/h] 190 626 386
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 48 157 97
Total Analysis Volume [veh/h] 190 626 386

Pedestrian Volume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.

Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
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Intersection Settings
Priority Scheme Stop Free
Flared Lane
Storage Area [veh]
Two-Stage Gap Acceptance No

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

V/C, Movement V/C Ratio 0,31 0.58
d_M, Delay for Movement [s/veh] 13,41 12,74
Movement LOS B B A
95th-Percentile Queue Length [veh/in] 1,30 384 0,00
95th-Percentile Queue Length [m/n] 993 2922 0.00
d_A, Approach Delay [s/veh] 12,90 0,00
Approach LOS B A
d_I, Intersection Delay [s/veh] 8,75
Intersection LOS B

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Relatorio do Ponto 8 analisado:
Intersecdo entre a Av. D. Pedro I x R. Francisco L. Picarelli
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Roport
Intersection 8: Av. D. Pedro | x R. Francisco L. Picarelli
Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): 31,5
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: D
Analysis Period: 15 minutes
Intersection Setup
Name R Franciso L Picarell Av. D. Pedro | Sent. Centro Av.D. Pedro |
Approach Northeastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration T 4] ik
Tuming Movement Left Right U-tum Left Thru U-tum Thru Right
Lane Width [m] 3,66 3,66 366 3,66 3,66 366 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 1] 0 0
Pocket Length [m]
Speed [kmvh] 30,00 40,00 40,00
Grade [%] 2,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Franciso L. Picarelli Av. D. Pedro | Sent. Centro Av. D. Pedro |
Base Volume Input [veh/h] 428 198 14 146 800 64 150 240
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 10000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 200 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [ven/n] 0 0 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vetvh] 0 0 0 0 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Hourly Volume [vetvh] 428 198 1 146 800 64 150 240
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 10000 | 1,0000 | 10000 | 1,0000 | 10000 | 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 10000 | 1,000 | 10000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,000
Total 15-Minute Volume [veivh] 107 50 4 a7 200 16 3 )
Total Analysis Volume [veh/h] 428 198 14 146 800 64 150 240
Pedestrian Volume [ped/n]

Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
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Intersection Settings
MNumber of Conflicting Circulating Lanes 1 2 2
Circulating Flow Rate [veh/h] 233 502 163
Exiting Flow Rate [veh/h] 149 167 502
Demand Flow Rate [veh/h] 428 198 14 146 800 64 150 240
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 428 198 14 146 800 64 150 240
Lanes
Overwrite Calculated Critical Headway No No No No Ne
User-Defined Critical Headway [s]
Overwnite Calculated Follow-Up Time No No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00100 0,00075 0.00070 0,00075 0,00070
HV Adjustment Factor 098 0,98 0,98 0,98 0,98
Entry Flow Rate [veh/h] 639 164 816 219 245
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/h] 896 776 796 1000 1009
Pedestrian Impedance 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [veh/h] a78 761 780 981 989
X, volume / capacity 071 0,21 1,03 022 0,24
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS c A F A A
95th-Percentile Queue Length [veh] 6,22 0,79 18,64 0,83 0,95
95th-Percentile Queue Length [m] 47 42 6,03 1420 633 7,26
Approach Delay [s/iveh] 17,16 52.86 591
Approach LOS c F A
Intersection Delay [s/veh] 31,46
Intersection LOS D

Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com
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Relatério do Ponto 9 analisado:

Intersecdo entre a Rua Teixeira x Rua José F. Machado

Generated with

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 9: R. Teixeira x R. José F. Machado

Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 36.8
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: E
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c). 0,819

Intersection Setup
Name R. José F. Machado R Teixeira
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration r I l.
Tuming Movement Left Thru Thru Right Thru Thru
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0
Pocket Length [m] 4 ] !
Speed [km/h] 30,00 30,00
Grade [%] 6,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. José F. Machado R Teixeira
Base Volume Input [veh/h] 416 346 16
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h) 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 0
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veivh] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 1] V]
Total Hourly Volume [veh/h] 416 346 16
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 104 87 4
Total Analysis Volume [veh/h] 416 346 16

Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings

Priority Scheme Stop Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio 0.82

d_M, Delay for Movement [siveh] 3677

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [veh/in] 8.01 0,00 0,00

61,05 0.00 0.00

95th-Percentile Queue Length [m/n]

d_A, Approach Delay [s/veh] 36,77 0,00

Approach LOS

d_|, Intersection Delay [s/veh] 19,66

Intersection LOS
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Resumo dos Movimentos nas Intersecdes:
Generaes
Version 5.00-05
Vistro File: C:\...\Simul. Situacdo Atual.vistro Scenario: Base Scenario
Report File: C:\...\Relatorio Situacdo Atual.pdf 11/03/2025

Turning Movement Volume: Summary

D — Eastbound Westbound Northwestbound Southeastbound vmal
Thru Right Left Thru Left Right | Left | Thru | Rignt | Volume
Av. Alpheu Grimelio x Av.
1 Salvador Markowicz 20 64 256 260 92 272 200 | 224 64 1452
. Eastbound Southeastbound Total
D Intersection Name - -
Rignht Thru Right | Volume
Av. D. Pedro | x Av. Alpheu
2 Grimello 210 454 190 854
Eastbound Northwestbound Southeastbound Total
ID Intersection Name : o
Left Thru Left Thru Thru Right olume
R. Francisco S. Leme x Av.
: Salvador Markowicz 121 140 329 253 362 208 1413
D Intersection Name Easlonng Westbound Total
Left Thru Thru Right Volume
R Teixeira x R. Francisco S
4 et 69 261 244 293 867
D Intersection Name Westbound Morthwestbound Southeastbound Total
Lent Right Thru Thru Volume
R. Francisco L. Picarell| x Av.
5 Salvador Markowicz 189 387 195 502 1273
D Intersecti Northwestbound Southeastbound Total
ion Name
Thru Right Left Thru Volume
6 Av. Salvador Markowicz 620 192 364 452 388 1396
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ID Intersection Name e o 155
Left Right Thru Volume
R. Francisco L. Picarelli x R.
4 Francisco L. Picarelli 190 626 306 1202
. Northeastbound Northwestbound Southeastbound Total
ID Intersection Name = =
Left Right | U-T | Left | Thru | U-T | Thru | Right | Volume
Av. D. Pedro | x R. Francisco L.
8 Picarell 428 198 14 146 | 800 64 150 | 240 2040
, Westbound Northwestbound Total
ID Intersection Name -
Thru Thru Right | Volume
R Teixeira x R José F.
9 Machado 416 346 16 778
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Sinalizacdo de Preferéncia de Passagem:

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Lane Configuration and Traffic Control
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Lane Configuration and Traffic Control
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Volumes de Veiculos nos Movimentos:
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Version 5.00-05

Traffic Volume - Base Volume
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Traffic Volume - Base Volume

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova ltatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com




TRANSMODAL

7 |}

ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA. 44

Condicoes Atuais do Trafego: Tempos de Espera; Niveis de Servicos e Saturacdo
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Traffic Conditions
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Traffic Conditions
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Etapa 2: Verificacio da Situac¢io Atual (Com a Implanta¢cio do Empreendimento)

Para a verificacdo da situacdo atual, ja com a implantagdo do empreendimento em estudo,
e na condi¢do de ocupacao e funcionamento pleno do comércio, hé a necessidade, primeiramente,
de prever o numero de viagens que devemser geradas na hora pico.

Por se tratar de empreendimento cuja atividade serd a comercial, e ainda no projeto ja estar
definido o niimero de vagas de veiculos (134), o nimero de viagens por transporte individual
(automovel) na hora pico sera embasado no Boletim Técnico n°® 32, pagina 40, da Companhia de

Engenharia de Trafego da Prefeitura de Sao Paulo — CET, edi¢ao 1983, como segue:

NV =0,30 x 0,63 x V onde:

NV = ntmero minimo de vagas de estacionamento de autos,
0,30 = porcentagem de viagens de auto atraidas pelo PGT,
0,63 = tempo médio de permanéncia por auto (32 minustos),
V = ntmero de viagens atraidas pelo PGT na hora pico.
Portanto: 134=0,30x 0,63 x V

V =709 viagens na hora pico

Resta ainda conhecer o nimero de viagens, por meio motorizado por transporte coletivo,
que serdo geradas com a implantagdo do empreendimento. Foram entdo adotados neste estudo os
dados de pesquisa da Regido Metropolitana de Campinas (RMC), cujas caracteristicas regionais
sdo similares, e que, portanto, obedecem a comportamentos semelhantes quanto ao modelo de
distribuicdo das viagens.

Os dados adotados tém como indices percentuais da pesquisa de Origem e Destino
realizada por meio da Secretaria de Transportes Metropolitano do Estado (RMC-2011). A
distribuicdo das viagens resultou nos percentuais que estdo descritos a seguir e fordo utilizados,
nesta oportunidade, para previsdo do nimero de pessoas que utilizam os meios motorizados —

transporte individual e coletivo.
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Modo de transporte Viagens % Meodo de transporte Viagens o%
motorizado
Motorizado 3.444.536 72,6% P
Coletivo 1.372.274 39,8%
Mao Motorizado 1.294.187 27,3%
Qutros 7624 0,2% Individual 2.072.261 60,2%
Total geral 4.746.347 100,0% Total geral 3.444.536 100,0%
B Motorizado B Coletivo
B Individual

Fonte: Secretaria de Transportes Metropolitanos do Estado de Sdo Paulo — RMC 2011

Figura 14 - Divisao Modal dos Tipos de Transportes

Por meio motorizado, 72,6% utilizardo o transporte individual e o coletivo urbano, sendo
que:

- 39,8% utilizardo o transporte coletivo e

- 60,2% utilizardo o transporte individual (709 viagens na hora pico).

Nesta condicao:

- 469 Viagens serdo realizadas por meio do transporte coletivo.

As viagens por meio nao motorizado, representam segundo a pesquisa 27,3%, o que resulta

443 viagens.

Dentre as varias modalidades de viagens que serdo geradas pelos moradores do
empreendimento, destaca-se o transporte individual por veiculos leves (em especial os
automoveis), modalidade que hoje causa maior impacto no sistema vidrio.

Vale ressaltar ainda que, referente a modalidade por transporte motorizado individual,
ha de se considerar também as viagens referentes a carga e descarga, cuja previsdo ¢ de 2
viagens na hora pico. Nessas condi¢des, o nimero de viagens que deverdo ser geradas pelo
empreendimento na hora pico ¢ de 711 viagens.

Para microssimulagdo da situag@o ja com a implantacdo do empreendimento e em plena
ocupacgdo e funcionamento, o sofiware leva em consideragao os pontos pelos quais serdo feitos
os acessos de entrada ou de saida do empreendimento pelas vias da localidade. Esses pontos

sdo denominados “Gates”:
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e Gate 2: Entrada pela Av. Alpheu Grimelo;
e QGate 3: Entrada pela Av. D. Pedro [;
e QGate 4: Saida pela Rua Teixeira;

e QGate 5: Saida pela Av. D. Pedro [;

Gate 6: Saida/Entrada pela Rua Francisco S. Leme;

Gate 7: Saida/Entrada pela Av. Salvador Markowicz;

Gate 8: Entrada/Saida pela Av. D. Pedro I e
Gate 9: Entrada/Saida pela Av. D. Pedro L.

Ponto 1: Entrada/Saida do Empreendimento pela R. José F. Machado.

Figura 15 - Localizacdo dos "Gates" de Acesso ao Empreendimento "Ponto 1"
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A seguir, uma representacdo sumaria dos pontos analisados, levando-se em
considera¢do o volume da demanda atual das viagens, acrescida das viagens que serdo geradas
pelo empreendimento em estudo, na suposta condi¢do de que o empreendimento ja esteja
implantado e consolidado com ocupagdo plena. Nestes pontos analisados estdo os pardmetros

referentes a: Volume/Capacidade, Tempo de espera e Nivel de Servigo.

Generated wit

Version 5.00-05

Vistro File: C:\...\Simul. Situagdo Atual COM

Scenario: Base Scenario

EMPREENDIMENTO.vistro
Report File: C:\...\Relatério Simul. Atual COM 11/03/2025
EMPREENDIMENTO.pdf
Intersection Analysis Summary
ID Intersection Name Control Type| Method Worst Mvmt vic Delay (s/iveh) | LOS
Av. Alpheu Grimello x Av. :
1 Salvador Markowicz Roundabout | HCM 2010 SEB Right 15,7 Cc
2 Av.D.Pedro | x Av. Alpheu |, \vay stop| HCM 2010 | EBRight | 0,501 19,5 c
Grimello
R. Francisco S. Leme x Av.
3 Salvador Markowicz Roundabout | HCM 2010 SEB Thru 13.1 B
4 R Teixeira teRn;':ra"Cism S |Two-way stop| HCM2010 | EB Left 0,058 7.0 A
R. Francisco L. Picarelli x Av.
5 Salsaiior Markowicz Two-way stop| HCM 2010 WB Left 0,500 237 c
6 Av. Salvador Markowicz 620 | Two-way stop| HCM 2010 SEB Left 0,466 11,8 B
R. Francisco L. Picarelli x R.
7 Francisco L. Picareli Two-way stop| HCM 2010 NB Left 0,325 14,1 B
Av. D. Pedro | x R. Francisco
8 L. Picareli Roundabout | HCM 2010 NWB Thru 311 D
R. Teixeira x R. Jose F.
9 kachado Unknown ? ? ? ?
10  |EntradaEmpreend. X R. JOsé| 1 0 \ oy stop| HCM 2010 | NWBLet | 0,229 32,9 D
F. Machado

VIC, Delay, LOS: For two-way stop, these values are taken from the movement with the worst (highest) delay value. for
all other control types, they are taken for the whole intersection.

Figura 16 - Representagdo Sumaria dos Ponto Analisados
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Intersecao entre Av. Alpheu Grimello x Av, Salvador Markowicz

——

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report

Intersection 1: Av. Alpheu Grimello x Av. Salvador Markowicz

Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): 15,7
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: Cc
Analysis Period: 15 minutes
Intersection Setup
Name R. José F. Machado Av. Alpheu Grimelio Av. Salvador Markowicz Av. Alpheu Grimello
Approach Eastbound Westbound Northwestbound Southeastbound
e i 1 W I
Tuming Movement Left Thru | Right Left Thru | Right Left Thru Right Left Thru | Right
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 1 0 0
Pocket Length [m] 30,48
Speed [km/h] 30,00 40,00 40,00 40,00
Grade [%] -4.00 5,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No No
Volumes
Name R. José F. Machadoe Av. Alpheu Grimelio Av. Salvador Markowicz Av. Alpheu Grimefio
Base Volume Input [veh/h] 20 64 256 260 92 272 200 224 64
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1,0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 35 25 0 139 60 0 0 0 139
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h) ] 0 0 0 0 0 ] 0
Existing Site Adjustment Volume [vehvh] 0 0 0 0 0 0 ] 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 i)
Total Hourly Volume [veh/h] 55 89 256 359 152 272 200 224 203
Peak Hour Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1.0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1.0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Total 15-Minute Volume [vehv/h] 14 22 64 100 38 68 50 56 51
Total Analysis Volume [veh/h] 55 89 256 399 152 272 200 224 203

Pedestrian Volume [ped/h]
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intersection Settings
Number of Conflicting Circulating Lanes 1 1 1 1
Circulating Flow Rate [veh/h] 694 155 260 823
Exiting Flow Rate [velvh] 562 260 490 0
Demand Flow Rate [vetvh] 55 89 256 | 399 152 272 | 200 | 224 | 203
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 55 89 256 | 399 152 272 | 200 | 224 | 203
Lanes
Overwrite Calculated Critical Headway No No No No No No
User-Defined Critical Headway [s]
Overwrite Calculated Follow-Up Time No No No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100
HV Adjustment Factor 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98 0,98
Entry Flow Rate [veh/h] 147 669 156 278 301 339
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/h] 565 96 872 872 497 497
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [velvh] 554 949 855 855 487 487
X, volume / capacity 0,26 0,69 0,18 032 061 0,68
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS B c A A c D
95th-Percentile Queue Length [veh] 1,03 578 0,64 1,38 3.96 5,11
95ih-Percentile Queue Length [m] 788 4404 491 10,48 30,16 38.96
Approach Delay [siveh] 10,07 15,25 7.14 2336
Approach LOS B c A [
Intersection Delay [s/veh] 15,73
Intersection LOS c

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
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Relatério do Ponto 2 analisado:
Intersecdo entre Av. D. Pedro I x Av. Alpheu Grimello
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 2: Av. D. Pedro | x Av. Alpheu Grimello
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 19.5
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: c
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,501
Intersection Setup
Name Av. Alpheu Grimello Av.D.Pedro |
Approach Eastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration r I [.
Tuming Movement Left Right Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 48,28 50,00
Grade [%)] 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name Av. Alpheu Grimello Av. D. Pedro |
Base Volume Input [veh/h] 210 454 190
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 35 0 139
Diverted Trips [veh/h] 0 [i]
Pass-by Trips [veh/h] 0 ]
Existing Site Adjustment Volume [vehvh] 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0
Total Hourly Volume [vehvh] 245 454 329
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1.0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1.0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 61 114 82
Total Analysis Volume [vetvh] 245 454 329
Pedestnan Volume [ped/h)
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Intersection Settings

53

Priority Scheme

Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

0,50

d_M, Delay for Movement [siveh]

19,53

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [vehvin]

2,76

0,00

0,00

95th-Percentile Queue Length [m/n]

21,05

0,00

0,00

d_A, Approach Delay [s/veh]

19,53

Approach LOS

d_|, Intersection Delay [s/veh]

4,65

Intersection LOS

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com




TRANSMODAL

A\ N
Y.

ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA. 54
Relatério do Ponto 3 analisado:
Intersecdo entre a Rua R. Francisco S. Leme x Av. Salvador Markowicz
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 3: R. Francisco S. Leme x Av. Salvador Markowicz
Control Type: Roundabout Delay (sec / veh). 13.1
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: B
Analysis Period: 15 minutes
Intersection Setup
Name R. Francisco S. Leme Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Eastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration 1 r 1 I.
Tuming Movement Left Thru Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 3.66 3,66 3.66 3.66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [knvh] 48,28 48,28 30,00
Grade [%] 0,00 0.00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco S. Leme Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/] 121 140 329 253 362 208
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1.0000 1.0000 1,0000 1,0000 1.0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 200 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 1] 0 1] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 1] 0 20 60 15 10
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 1] 0
Total Hourly Volume [veh/h] 121 140 349 M3 anmr 218
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1.0000 1.0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1.0000 1,0000 1,0000 1.0000 1.0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 30 35 ar 78 94 55
Total Analysis Volume [veh/h] 121 140 349 313 7 218
Pedestrian Volume [ped/]
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Intersection Settings
Number of Conflicting Circulating Lanes 2 2 2
Circulating Flow Rate [veh/h] 385 123 356
Exiting Flow Rate [veh/h] 356 385 123
Demand Flow Rate [veh/h] 121 140 349 313 3 218
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 121 140 349 33 377 218
Lanes
Overwrite Calculated Critical Headway No No No No
User-Defined Critical Headway [s]
Overwrite Calculated Follow-Up Time No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00075 0,00070 0,00070 0.00070
HV Adjustment Factor 098 0,98 098 098
Entry Flow Rate [veh/h] 124 143 676 607
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/hj] B47 864 1037 881
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [veh/h] an 847 1017 864
X, volume / capacity 0,15 0.17 0,65 0,69
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS A A B c
95th-Percentile Queue Length [veh] 0,51 0.59 5.04 5,69
95th-Percentile Queue Length [m] 388 4,50 38,37 4332
Approach Delay [s/veh] 587 13,16 16,31
Approach LOS A B ¢
Intersection Delay [s/veh] 13,14
Intersection LOS B

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com




TRANSMODAL

| 1

ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA. 56
Relatoério do Ponto 4 analisado:
Intersecdo entre a R. Teixeira x R. Francisco S. Leme
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Ropoﬂ
Intersection 4: R. Teixeira x R. Francisco S. Leme
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 7.0
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: A
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,058
Intersection Setup
Name R. Francisco S. Leme R. Francisco S. Leme R Teixeira
Approach Eastbound Westbound Southeastbound
Lane Configuration .I r
Tuming Movement Len Thru Thru Right Lef Right
Lane Width [m] 3,66 366 366 366 -
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 30,00
Grade [%] 4,00 4,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R Francisco S. Leme R. Francisco S. Leme R Teweira
Base Volume Input [veh/n] 69 261 244 293
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/n] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [vehvh] 40 0 10 20
Diverted Trips [veh/n] 0 0 0
Pass-by Trips [veh/n] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vevh] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 109 261 254 313
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 27 65 64 78
Total Analysis Volume [veh/h] 109 261 254 313
Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings

Priority Scheme Free Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Resuits

VIC, Movement V/C Ratio 0,06
d_M, Delay for Movement [s/veh] 7.02
Movement LOS A A A A
95th-Percentile Queue Length [vehvin] 0.18 0.18 0,00 0,00
95th-Percentile Queue Length [mvin] 1,40 1,40 0,00 0,00
d_A, Approach Delay [s/veh] 2,07 0,00
Approach LOS A A
d_|, Intersection Delay [s/veh] 0,82
Intersection LOS A
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Relatério do Ponto 5 analisado:

58

Intersecdo entre R. Francisco L. Picarelli x Av, Salvador Markowicz

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 5: R. Francisco L. Picarelli x Av. Salvador Markowicz

Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 237
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: c
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (vic) 0,500
Intersection Setup
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
e A | |
Tuming Movement Left Right Thru Right Left Thru
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 48,28 48,28 30,00
Grade [%] 0,00 0.00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 189 387 195 502
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heawvy Vehicles Percentage (%] 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1.00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/n] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 40 40 15
Diverted Trips [veh/h] 0
Pass-by Trips [veh/m] 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] o
Other Volume [veh/h] 0
Total Hourly Volume [veh/n] 189 427 235 517
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 47 107 59 129
Total Analysis Volume [veh/h] 189 427 235 517
Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings

59

Priority Scheme

Free

Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Resuits

VIC, Movement V/C Ratio

0,50

0.53

d_M, Delay for Movement [siveh]

2368

14,43

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [vehvin]

269

3.18

0,00

0,00

g5th-Percentile Queue Length [mvin]

20,53

2425

0,00

0,00

d_A, Approach Delay [s/veh]

17,27

0.00

Approach LOS

d_I, Intersection Delay [s/veh]

7,78

Intersection LOS
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Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Relatério do Ponto 6 analisado:

Intersecdo Av, Salvador Markowicz n° 620

60

Intersection Level Of Service Report
Intersection 6: Av. Salvador Markowicz 620

Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 11,8
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: B
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,466
Intersection Setup
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration ‘ 1
Tuming Movement Left Right Thru Right Left Thru
Lane Width [m] 3,66 366 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 30,00
Grade [%] 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli Ay. Salvador Markowicz Ay Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 192 364 452 388
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 200 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 40 0 5 10
Diverted Trips [veh/m] 0 0
Pass-by Trips [veh/mh] i 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0
Other Volume [veh/h] i) 0
Total Hourly Volume [velvh] 232 364 457 398
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 58 9N 114 100
Total Analysis Volume [veh/h] 232 364 457 398
Pedestnian Volume [ped/h]
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Intersection Settings
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Priority Scheme
Flared Lane

Free

Free

Storage Area [veh]
Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

047

d_M, Delay for Movement [siveh]
Movement LOS

11,84

95th-Percentile Queue Length [veh/in]

0,00

0.00

2,52

252

g5th-Percentile Queue Length [min]

0,00

0,00

19,22

19,22

d_A, Approach Delay [s/veh]

0,00

6,33

Approach LOS
d_|, Intersection Delay [s/veh]

3,73

Intersection LOS
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Relatério do Ponto 7 analisado:
Intersecdo entre R. Francisco L. Picarelli x R. Francisco L. Picarelli
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 7: R. Francisco L. Picarelli x R. Francisco L. Picarelli
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 141
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: B
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,325
Intersection Setup
Name R. Francisco L. Picarelli R Franciso L. Picarelli R. Francisco L Picarelli
Approach Northbound Westbound Southeastbound
Lane Configuration 1 r r
Tuming Movement Left Right Left Thru Thu Right
Lane Width [m] 3,66 366 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 4828 4828
Grade [%] 0.00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarell R. Franciso L. Picarell R Francisco L. Picarell
Base Volume Input [veh/h] 190 626 386
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 5 40
Diverted Trips [veh/h] 0 0
Pass-by Trips [veh/mh] 0 ]
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0
Total Hourty Volume [veh/h] 190 631 426
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 48 158 107
Total Analysis Volume [veh/h] 190 631 426

Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings

Priority Scheme Stop
Flared Lane

Free

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance No

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Resuits

VIC, Movement V/C Ratio 0,32 0,58

d_M, Delay for Movement [s/veh] 14,08 12,82

Movement LOS B

95th-Percentile Queue Length [vehvin] 1.40 3,90 0.00

95th-Percentile Queue Length [m/n] 10,69 2973

0,00

d_A, Approach Delay [s/veh] 13,11 0,00

Approach LOS B
d_|, Intersection Delay [s/veh]

863

Intersection LOS
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Relatorio do Ponto 8 analisado:
Intersecdo entre Av. D. Pedro I x R. Francisco L. Picarelli
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 8: Av. D. Pedro | x R. Francisco L. Picarelli
Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): KIN]
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: D
Analysis Period: 15 minutes
Intersection Setup
Name R. Franciso L. Picarelii Av. D. Pedro | Sent. Centro Av.D. Pedro |
Approach Northeastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Contgratin T 4] 1F
Tuming Movement Left Right U-turn Left Thru U-turn Thru Right
Lane Width [m] 3,66 366 366 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 40,00 40,00
Grade [%] 2,00 0.00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Franciso L. Picarelli Av. D. Pedro | Senl. Cenlro Av. D. Pedro |
Base Volume Input [veh/n] 428 198 14 146 800 64 150 240
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2.00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/n] 0 0 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 5 0 20 0 0 0 20
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vehvh] 0 0 0 0 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/n] 428 203 14 166 800 64 150 260
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [vetvh] 107 5 4 42 200 16 38 65
Total Analysis Volume [veh/h] 428 203 14 166 800 64 150 260
Pedestrian Volume [ped/h]
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intersection Settings
Number of Conflicting Circulating Lanes 1 2 2
Circulating Flow Rate [velvh] 233 502 184
Exiting Flow Rate [vehvh] 169 167 502
Demand Flow Rate [veh/h] 428 14 166 800 64 150 260
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 428 14 166 800 64 150 260
Lanes
Overwrite Calculated Critical Headway No No No No No
User-Defined Critical Headway [s]
Overwrite Calculated Follow-Up Time No No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 113000 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00100 0,00075 0.00070 0.00075 0,00070
HV Adjustment Factor 0,98 098 0,98 D98 0,98
Entry Flow Rate [veh/h] 644 184 816 219 266
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/h] 896 776 796 985 994
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [velvh] 878 761 780 966 975
X, volume / capacity 0,72 024 1,03 022 027
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS c A F A A
95th-Percentile Queue Length [veh] 6,36 092 18,64 0.85 1,08
95th-Percentile Queue Length [m] 48,43 7,00 142,01 645 822
Approach Delay [s/veh] 17,42 51,99 6,16
Approach LOS c F A
Intersection Delay [s/veh] 31,11
Intersection LOS D

Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
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Relatério do Ponto 9 analisado:

Intersecao entre R. Teixeira x R. José F. Machado

Generated with

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 9: R. Teixeira x R. José F. Machado

Control Type: Unknown Deiay (sec / veh): ?
Analysis Method: ? Level Of Service: ?
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 7

Intersection Setup
Name R. José F. Machado R. Teixeira
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration r I }.
Tuming Movement Left | Thru Thiu ] Right Thiu [ Thiu
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. José F. Machado R. Teixeira
Base Volume Input [veh/h] 416 346 16
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 35 0 60
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0
Pass-by Trips [vehvh] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vefvh] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0
Right-Turn on Red Volume [veh/h] 0 0
Total Hourty Volume [veh/h] 451 346 76
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 13 a7 19
Total Analysis Volume [veh/h] 451 346 76
Presence of On-Street Parking No No No No
On-Street Parking Maneuver Rate [/h]
Local Bus Stopping Rate [/h] 0 0
Pedestrian Volume [ped/h)]
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Relatorio do Ponto 10 analisado:
Intersecdo entre Entrada do Empreendimento x R. José F. Machado
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 10: Entrada Empreend. x R. José F. Machado
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 329
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: D
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,229
Intersection Setup
Name R. José F. Machado R_José F. Machado Saida do Empreend.
Approach Eastbound Westbound Northwestbound
Lane Configuration r .' ".
Tuming Movement Thru Right Left Thru Left Right
Lane Width [m] 3,66 366 3,66 3,66 366 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 30,00 30,00
Grade [%] 4,00 4,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. José F. Machado R. José F. Machado Saida do Empreend.
Base Volume Input [veh/h] 16 0 0 416 0 0
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicies Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/n] 0 60 338 0 35 60
Diverted Trips [veh/n] 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/n] 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vet/h] 0 0 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Total Hourty Volume [veh/h] 16 60 338 416 35 )
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 4 15 85 104 9 15
Total Analysis Volume [veh/h] 16 60 338 416 35 60

Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings

68

Priority Scheme

Free

Free

Stop

Flared Lane

No

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

No

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

024

023

0,06

d_M, Delay for Movement [s/veh]

839

32,90

12,86

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [vehvin]

0,00

0,00

095

0.95

117

.17

95th-Percentile Queue Length [m/n]

0,00

0,00

723

123

8,88

8,88

d_A, Approach Delay [s/veh]

3,76

20,24

Approach LOS

d_|, Intersection Delay [s/veh]

514

Intersection LOS
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Resumo dos Movimentos nas Intersecoes:
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Scenario: Base Scene

Vistro File: C:\...\Simul. Situagdo Atual COM
EMPREENDIMENTO.vistro

11/03/2C

Report File: C:\...\Relatério Simul. Atual COM
EMPREENDIMENTO.pdf
Turning Movement Volume: Summary
D Gaser o Eastbound Westbound Northwestbound Southeastbound Total
ersection Name
Thru Right Left Thru Left Right | Left | Thru | Rignt | Volume
Av. Alpheu Grimedlo x Av.
1 A s st 55 89 256 399 152 272 200 | 224 | 203 | 1850
Eastbound Southeastbound Total
D Intersection Name : -
Right Thu | Right | Volume
Av. D. Pedro | x Av. Alpheu
2 Grimelio 245 454 329 1028
ID Intersection Name Lo - S Ko Total
Left Thru Left Thru Thru Right | Volume
R. Francisco S. Leme x Av. y
3 S eor MR RORE 121 140 349 313 377 218 1518
Eastbound Westbound Total
ID Intersection Name e Vol
Left Thru Thru Rignt ume
R. Teixeira x R. Francisco S.
4 rseld 109 261 254 313 937
. Westbound Northwestbound Southeastbound Total
ID Intersection Name -
Left Right Thru Thru Volume
R. Francisco L. Picarelli x Av.
5 oyl 189 427 235 517 1368
) Northwestbound Southeastbound Total
ID Intersection Name -
Thru Right Left Thru | Volume
G Av. Salvador Markowicz 620 232 364 457 398 1451
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Northbound

" Westbound Total

ID Intersection Name _
Left Right Thru Volume
R. Francisco L. Picarelli x R.

’ Francisco L. Picarell 190 631 426 1247

_ Northeastbound Northwestbound Southeastbound Total
ID Intersection Name : ‘ -

Left Right UT | Left | Thru | U-T | Thru | Right [ Volume
8 Av.D. Pedro I xR. Franc!sco L. 428 203 ~ —— o4 w50 | 260 .
Picarelli
Westbound Northwestbound
1D Intersection Name : Total
Thru Thru Right Volume
R. Teixeira x R. José F.
= Machado 451 346 76 873
Eastbound Westbound Northwestbound Total
ID Intersection Name = _
Thru Right Left Thru Left Right | Volume
Entrada Empreend. x R. José F|

10 Machado 16 60 a8 | 416 35 60 925
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Resumo da Geracdo de Viagens:

71

A seguir, apresentagdo do Quadro resumo da quantidade de viagens geradas pelo

empreendimento na condi¢do atual, acrescida das viagens que serdo geradas pelo empreendimento

em estudo, na suposta condicao de que o empreendimento ja esteja implantado e consolidado com

ocupacao plena,.com os respectivos indices percentuais de entradas e saidas dos veiculos na hora

pico.

Quanto a demanda de viagens previstas pela geracdo do empreendimento, e que foram

alocadas na microssimulagdo, esta foi feita sobre as seguintes consideracdes: do total das 711

viagens que deverdo ser geradas pelo empreendimento, 70% delas foram consideradas para

efetivagdo na hora pico; e, ainda, na condicdo de que 20% dos veiculos estejam saindo do

empreendimento e 80% estejam retornando para ele. Vide Quadro a seguir.
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Version 5.00-05

Vistro File: C:\...\Simul. Situacdo Atual COM
EMPREENDIMENTO.vistro

Scenario: Base Scenario

Report File: C:\...\RElatério Simul. Atual COM 10/03/2025
EMPREENDIMENTO.pdf
Trip Generation summary
Added Trips
Zone ID: Name Land Use variables |Code| \ne- |Rate| Quantity | %In | %Out | Tripsin |Trips Out ;gs' "'.i'!fﬁ::“'
1: Empreendimento 0,700/ 711,000 80,00 | 20,00 398 100 498 100,00
Added Trips Total 398 100 498 100,00

A seguir, o quadro resumo das distribuicdes das viagens, levando-se em consideracdo

todas as rotas possiveis para o acesso ao empreendimento, bem como de saidas do

empreendimento com destino as vdrias regides da cidade, através da utiliza¢do das principais

vias arteriais locais.
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Vistro File: C:\...\Simul. Situag@o Atual COM
EMPREENDIMENTO.vistro

Report File: C:\...\RElatério Simul. Atual COM

EMPREENDIMENTO.pdf
Trip Distribution summary
Zone 1: Empreendimento
To Empreendimento: -
Empreendimento:
Zone | Gate Share % | Trips | Share % | Trips
2 Gate 35,00 139 0,00 0
3 Gate 35,00 139 0,00 0
4 Gate 0,00 0 35,00 35
5. Gate 0,00 0 35,00 35
6. Gate 10,00 40 10,00 10
7- Gate 10,00 40 10,00 10
8- Gate 5,00 20 5,00 5
9 Gate 5,00 20 5,00 5
Total 100,00 | 398 | 100,00 | 100
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Sinalizacdo de Preferéncia de Passagem:
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Lane Configuration and Traffic Control
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Lane Configuration and Traffic Control

" - ™~
// \ \\\
T
2|
. ®
N
\. '\\ < F N -, {. p.
S e b Ve
\“"“‘—-v-—-“// \\H_ﬁ_’____,_/

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova ltatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com




TRANSMODAL

7 |}

ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA. 75

Volumes de Veiculos nos Movimentos:
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Traffic Volume - Future Total Volume
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Traffic Volume - Future Total Volume
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Condicoes Atuais de Trafego: Tempo de Espera, Niveis de Servico e Saturacdo
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Traffic Conditions
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Traffic Conditions
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Etapa 3: Verificacao da Situacido Futura Com Projecao Para 10 anos

Para a microssimulacdo do trafego na condi¢do futura, foi ainda considerado o
crescimento da atual frota do municipio de Braganca Paulista até o horizonte de janeiro de 2035.
Para tanto, foram utilizadas as informagdes da Secretaria Nacional de Transito - SENATRAN,

vide grafico a seguir.

FROTA DE VEICULOS

BRAGANCA PAULISTA
Variagao

Hefm_“ | FrotaTotal | Percentual
erenclia = A

janf19 | 127.3244

jan/20 | 131.887 3,57
jan/21 | 135.073 2,42
janf22 | 132171 3,03
jan/23 | 143369 3,45
jan/24 | 143.220 3,65
jan/25 | 154.813 3,61

Meédia Percentual 3.29

Fonte: www.gov. brisenstrandfrotas

Figura 17 - Grafico de Crescimento da Frota

Portanto, a projecao para esta etapa do estudo ¢ a previsdo dos proximos 10 anos, tendo
por base a variagdo média percentual sobre a quantidade de veiculos registrados entre a de
janeiro de 2019 e janeiro de 2025, conforme dados do SENATRAN. Nessas condi¢des, foram
reajustados os volumes de veiculos em todas as intersecdes onde foram realizadas as contagens
com o acréscimo percentual médio de crescimento da frota circulante em 3,29% ao ano até
janeiro de 2035.

Quanto a demanda de viagens previstas pela geracdo do empreendimento ¢ que também
foram alocadas na microssimulagdo, segue os mesmos critérios da etapa 2.

A seguir, uma representacdo sumaria dos pontos analisados, levando-se entdo em
considera¢do a projecao para 2035, com a verifica¢ao dos seguintes itens: Volume/Capacidade,
Tempo de espera e Nivel de Servigo.
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Vistro File: C:\...\Simul. Situagdo 10 Anos.vistro Scenario: Base Scenario

Report File: C:\...\Relatério Situagdo 10 Anos.pdf 11/03/2025
Intersection Analysis Summary
ID Intersection Name Control Type| Method Worst Mvmt viC Delay (s/veh) | LOS
1 AV Alpheu Grimello X AV- | Roundabout | HCM 2010 | SEB Right 49,6 E
2 e Pegrr?"I‘:"on. AlPheu | 1. o way stop| HCM 2010 | EB Right 0.877 54,9 F
3 | Rfiancsco® Leme XAV | Roundabout | HCM 2010 | SEB Thry 39,1 E
g [E-TeONER i eRn; : rancisco S. | 1o way stop| HCM 2010 | EB Left 0,068 6.9 A
5 |R.Franciscol. Picarelli X Av.| .0 oy stop| HCM 2010 | WBLet | 0,994 95,7 F
Salvador Markowicz
6 Av. Salvador Markowicz 620 | Two-way stop| HCM 2010 SEB Left 0,772 227 c
7 |R-Fronciscol.PlearelixR. | rwo-way stop| HCM2010 | NBLeft | 0547 212 c
T Pel‘_’_“;‘;:c’;g'm': rancisco| oundabout | HCM 2010 | NWB Thru 1436 F
9 IO KTk NOETe || idbinown ? 2 ? ?
10 |EntradaEmpreend XR.Jose! Two-way stop| HCM 2010 | NWBLeft | 0,308 44,6 £

VIC, Delay, LOS: For two-way stop, these values are taken from the movement with the worst (highest) delay value. for
all other control types, they are taken for the whole intersection.
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Intersecao entre a Av. Alpheu Grimnello x Av. Salvador Markowicz

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 1: Av. Alpheu Grimello x Av. Salvador Markowicz

Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): 496
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: E
Analysis Period: 15 minutes
Intersection Setup
Name R. José F. Machado Av. Alpheu Grimello Av. Salvador Markowicz Av. Alpheu Grimelio
Approach Eastbound Westbound Northwestbound Southeastbound
e t ] W i}
Tuming Movement Left | Thru | Right | Let | Thru | Right | Left | Thru | Right | Left | Thru | Right
Lane Width [m] 366 | 366 | 366 | 366 366 366 | 366 | 366 | 366
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 1 ] 0
Pocket Length [m] 30,48 !
Speed [km/h] 30,00 40,00 40,00 40,00
Grade [%] -4.00 5,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No No
Volumes
Name R. José F. Machado Av. Alpheu Grimello Av. Salvador Markowicz Av. Alpheu Grimello
Base Volume Input [veh/h] 28 88 354 359 127 376 276 310 88
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1,0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%) 200 | 200 | 200 | 200 2,00 200 | 200 | 200 | 200
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 | 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/n] ] ] 0 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 35 25 0 139 60 ] 0 0 139
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 [i [i]
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vehvh] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 63 113 354 498 187 376 276 310 227
Peak Hour Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1,0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 1,0000 1,0000 | 1,0000 | 1,0000 | 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h) 16 28 89 125 47 94 69 78 57
Total Analysis Volume [veh/h] 63 113 354 498 187 376 276 310 227

Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings
Number of Conflicting Circulating Lanes 1 1 1 1
Circulating Flow Rate [velvh] 959 191 346 1060
Exiting Flow Rate [vehvh] 699 6 677 0
Demand Flow Rate [veh/h] 63 113 354 498 187 376 276 310 227
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 63 113 354 498 187 376 276 310 227
Lanes
Overwrite Calculated Critical Headway No No No No No No
User-Defined Critical Headway [s]
Overwrite Caiculated Follow-Up Time No No No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100 0,00100
HV Adjustment Factor 0,98 0,98 098 098 0,98 0,98
Entry Flow Rate [veh/] 180 870 191 384 390 440
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/h] 434 934 800 800 392 392
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [veh/h] 425 916 784 784 384 384
X, volume / capacity 0,41 0,93 0,24 048 1,00 1,12
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS C E A B F F
95th-Percentile Queue Length [veh] 2,00 14,34 0,93 2863 11,86 15,98
95th-Percentile Queue Length [m] 15,20 109,29 7.07 20,03 90,36 121,79
Approach Delay [s/veh] 16.42 35,46 9,84 9822
Approach LOS c E A F
Intersection Delay [s/veh] 49,65
Intersection LOS E

www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com
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Relatorio do Ponto 2 analisado:
Intersecdo entre a Av. D. Pedro I x Av. Alpheu Grimello
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 2: Av. D. Pedro | x Av. Alpheu Grimello
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh) 549
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: F
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (vic): 0,877
Intersection Setup
Name Av. Alpheu Grimello Av. D. Pedro |
Approach Eastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration r I *
Tuming Movement Left Right Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 366 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 48,28 50,00
Grade [%) 0.00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name Av. Alpheu Grimelio Av. D. Pedro |
Base Volume Input [veh/n] 290 628 263
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 . 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/n] 35 0 139
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0
Total Hourly Volume [vehvn] 325 628 402
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] a1 157 101
Total Analysis Volume [veh/h] 325 628 402
Pedestrian Volume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
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Intersection Settings

Free

84

Priority Scheme

Stop

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

0.88

d_M, Delay for Movement [siveh]

5491

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [veh/in]

8,56

0.00

0,00
0,00

95th-Percentile Queue Length [mvin]

65,20

0,00

d_A, Approach Delay [siveh]

5491

Approach LOS

d_I, Intersection Delay [s/veh]

13,17

Intersection LOS

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
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Relatério do Ponto 3 analisado:
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Intersecao entre a R. Francisco S. Leme x Av. Salvador Markowicz

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 3: R. Francisco S. Leme x Av. Salvador Markowicz

Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): 39,1
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: E
Analysis Period: 15 minutes
Intersection Setup
Name R. Francisco S. Leme Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Eastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration 1 f 1 *
Tuming Movement Left Thru Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 366
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 4828 4828 30,00
Grade [%] 0,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco S. Leme Ay. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 167 194 455 350 500 288
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage %] 2,00 2,00 200 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 0 20 60 15 10
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/n] 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vehvh] 0 0 ] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 (] 0 0 0 0
Total Hourty Volume [veh/h] 167 194 475 410 515 298
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 42 49 119 103 129 75
Total Analysis Volume [veh/n] 167 194 475 410 515 298

Pedestrian Violume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
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Intersection Settings
Number of Confilicting Circulating Lanes 2 2 2
Circulating Flow Rate [veh/h] 525 170 485
Exiting Flow Rate [veh/h] 485 525 170
Demand Flow Rate [veh/n] 167 194 475 410 515 298
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 167 194 475 410 515 298
Lanes
Overwrite Calculated Critical Headway No No No No
User-Defined Critical Headway [s]
Owverwrite Calculated Follow-Up Time No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00075 0,00070 0,00070 0,00070
HV Adjustment Factor 098 0,98 098 098
Entry Flow Rate [veh/h] 171 198 903 830
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/hj] 763 783 1003 805
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [veh/h] 748 767 984 790
X, volume / capacity 022 025 0.90 1,03
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS A A D F
95th-Percentile Queue Length [veh] 0,85 1,00 13,08 19,01
95th-Percentile Queue Length [m] 6,50 763 99,68 144,87
Approach Delay [s/veh] 7.44 30,26 62,83
Approach LOS A D F
Intersection Delay [s/veh] 39,12
Intersection LOS E

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
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Relatorio do Ponto 4 analisado:
Intersecdo entre a Rua Teixeira x Rua Francisco S. Leme
Generated with
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 4: R. Teixeira x R. Francisco S. Leme
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 6.9
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: A
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,068
Intersection Setup
Name R Francisco S. Leme R. Francisco S. Leme R Teixeira
Approach Eastbound Westbound Southeastbound
Lane Configuration .I r
Tuming Movement Lef Thru Thru Right Left Right
Lane Width [m] 3,66 366 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 30,00
Grade [%] 4,00 4,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco S. Leme R. Francisco S. Leme R. Teixeira
Base Volume Input [veh/h] 95 361 337 405
Base Volume Adjustment Faclor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicies Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1.00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 40 0 10 20
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0
Total Hourty Volume [vehvh] 135 361 347 425
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1.0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] KX 90 a7 106
Total Analysis Volume [veh/h] 135 361 347 425
Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings

Priority Scheme Free Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Resuits

VIC, Movement V/C Ratio 0,07
d_M, Delay for Movement [s/veh] 6,94
Movement LOS A A A A
95th-Percentile Queue Length [vehvin] 022 0,22 0,00 0,00
95th-Percentile Queue Length [m/in] 1,66 1,66 0,00 0,00
d_A, Approach Delay [s/veh] 1,89 0,00
Approach LOS A A
d_|, Intersection Delay [s/veh] 0,74
Intersection LOS A

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
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Intersecdo entre a R. Francisco L. Picarelli x Av. Salvador Markowicz

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 5: R. Francisco L. Picarelli x Av. Salvador Markowicz

Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 957
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: F
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): 0,994

Intersection Setup
Name R Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration 1 r' | I
Tuming Movement Left Right Thru Right Left Thru
Lane Width [m] 366 366 366 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m] Af
Speed [km/h] 48,28 4828 30,00
Grade [%] 0,00 0,00 0,00
Crosswalk No No Ne
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 261 535 270 694
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1.0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 40 40 15
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Violume [vetvh] 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 261 575 310 709
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1.0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 65 144 78 177
Total Analysis Volume [veh/h] 261 575 310 709
Pedestrian Volume [ped/h]
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Priority Scheme

Free

Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

0,99

0.79

d_M, Delay for Movement [siveh]

95,70

2563

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [vehvin]

9,80

7.90

0,00

g5th-Percentile Queue Length [mvin]

7464

6021

0,00

d_A, Approach Delay [s/veh]

47,51

Approach LOS

d_|, Intersection Delay [s/veh]

Intersection LOS
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Relatério do Ponto 6 analisado:
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Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 6: Av. Salvador Markowicz 620
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 227
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: [
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/ic): 0,772
Intersection Setup
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration t 1
Tuming Movement Left Right Thru Right Left Thru
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 30,00
Grade [%] 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli Av. Salvador Markowicz Av. Salvador Markowicz
Base Volume Input [veh/h] 265 505 625 536
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1.0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 200 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/n] 40 0 5 10
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0
Existing Site Adjustment Violume [veh/h] 0 0 0
Cther Volume [veh/h] 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 305 505 630 546
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 76 126 158 137
Total Analysis Volume [veh/h] 305 505 630 546
Pedestrian Volume [ped/h]
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Priority Scheme

Free

Free

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio

0.77

d_M, Delay for Movement [siveh]

22 66

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [veh/in]

0,00 0.00

765

7.65

g5th-Percentile Queue Length [min]

0,00 0,00

58,29

58,29

d_A, Approach Delay [s/veh]

0,00

12,14

Approach LOS

d_|, Intersection Delay [s/veh]

719

Intersection LOS

Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com
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Intersecao entre a R. Francisco L. Picarelli X R. Francisco L. Picarelli

Generatea it

Version 5.00-05

Intersection Level Of Service Report
Intersection 7: R. Francisco L. Picarelli x R. Francisco L. Picarelli

Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh): 2.2
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: C
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (vic). 0,547

Intersection Setup
Name R. Francisco L. Picarelli R. Franciso L. Picarelli R. Francisco L. Picarelli
Approach Northbound Westbound Southeastbound
Lane Configuration ‘| r r
Tuming Movement Left Right Left Thru Thru Right
Lane Width [m] 3,66 366 3,66
No. of Lanes in Pocket ] V] 1]
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 4828 48,28
Grade [%] 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Francisco L. Picarelli R. Franciso L. Picarelli R. Francisco L. Picarelli
Base Volume Input [veh/h] 263 865 534
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 5 40
Diverted Trips [vehvh] 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0
Total Hourty Volume [veh/h] 263 870 574
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 66 218 144
Total Analysis Volume [veh/h] 263 870 574
Pedestrian Volume [ped/h]
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Intersection Settings
Priority Scheme Stop Free
Flared Lane
Storage Area [veh]
Two-Stage Gap Acceptance No

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection Results

VIC, Movement V/C Ratio 0,55 0.80

d_M, Delay for Movement [siveh] 21,19 2017

Movement LOS c Cc A

95th-Percentile Queue Length [veh/in] 3.24 9,08 0,00

95th-Percentile Queue Length [mvin] 24,7 69,15 0,00

d_A. Approach Delay [siveh] 20,41 0,00

Approach LOS c A

d_|, Intersection Delay [s/veh] 13,54

Intersection LOS c

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
Contatos (11): 9-8205-6590/tim; 9-4447-5757/vivo; 4538-1361/coml.
www.transmodal.eng.br — e-mail: acmarassatto@gmail.com




TRANSMODAL

.:;NGENHARIA DE TRANSITO LTD:.. 95
Relatorio do Ponto 8 analisado:
Intersecdo entre a Av. D. Pedro I x R. Francisco L. Picarelli
Generated with
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Intersection Level Of Service R!POH
Intersection 8: Av. D. Pedro | x R. Francisco L. Picarelli
Control Type: Roundabout Delay (sec / veh): 1436
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: F
Analysis Period: 15 minutes
Intersection Setup
Name R. Franciso L. Picarelii Av. D. Pedro | Sent. Centro Av. D. Pedro |
Approach Northeastbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration T 1| i1k
Tuming Movement Lef Right U-tum Left Thru U-tumn Thru Right
Lane Width [m)] 3,66 3,66 3,66 3.66 366 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0 0 0
Pocket Length [m] '
Speed [km/h] 30,00 40,00 40,00
Grade [%] 2,00 0,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. Franciso L. Picarell Av. D. Pedro | Sent. Centro Av. D. Pedro |
Base Volume Input [veh/h] 502 274 19 202 1106 88 207 332
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 10000 | 10000 | 10000 | 10000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 5 0 20 0 0 0 20
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [vet/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Other Volume [veh/h] 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 592 279 19 222 1106 88 207 352
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 10000 | 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 | 1,0000 10000 | 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 148 70 5 56 277 22 52 88
Total Analysis Volume [veh/n] 592 279 19 222 1106 88 207 352
Pedestrian Volume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
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Intersection Settings
Number of Conflicting Circulating Lanes 1 2 2
Circulating Flow Rate [veh/h) 320 694 246
Exiting Flow Rate [veh/h] 226 23 694
Demand Flow Rate [vetvh] 592 279 19 222 1106 88 207 352
Adjusted Demand Flow Rate [veh/h] 592 279 19 222 1106 88 207 352
Lanes
Overwrite Calculated Critical Headway No No No No No
User-Defined Critical Headway ([s]
Overwrite Calculated Follow-Up Time No No No No No
User-Defined Follow-Up Time [s]
A (intercept) 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00 1130,00
B (coefficient) 0,00100 0,00075 0,00070 0.,00075 0,00070
HV Adjustment Factor 0,98 0,98 0,98 098 0,98
Entry Flow Rate [veh/h] 889 246 1129 301 360
Capacity of Entry and Bypass Lanes [veh/n] 821 672 696 940 952
Pedestrian Impedance 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Capacity per Entry Lane [veh/h] 805 659 632 922 933
X, volume / capacity 1,08 037 1,62 032 0,38
Movement, Approach, & Intersection Results
Lane LOS F B F A A
95th-Percentile Queue Length [veh] 272 168 59,95 1,39 1,78
95th-Percentile Queue Length [m) 173,14 12,78 456,82 10,58 13,53
Approach Delay [siveh] 78,46 251,04 7.73
Approach LOS B3 = A
Intersection Delay [s/veh] 143,63
Intersection LOS F

Rua Otilia Tafner Karan n° 121, Jd. Nova lItatiba, Itatiba/SP
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Intersection Level Of Service Report
Intersection 9: R. Teixeira x R. José F. Machado

Control Type: Unknown Delay (sec / veh): ?
Analysis Method: ? Level Of Service: ?
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (v/c): ?

Intersection Setup
Name R. José F. Machado R. Teixeira
Approach Westbound Northwestbound Southeastbound
Lane Configuration r I l.
Tuming Movement Left | Thru Thiu | Right Thru Thiu
Crosswalk No No No
Volumes
Name R. José F. Machado R. Teixeira
Base Volume Input [veh/h] 575 478 2
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 200 2,00
Growth Rate 1,00 1,00 1,00
In-Process Volume [veh/m] 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 35 0 60
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 ]
Existing Site Adjustment Volume [vehvh] 0 0 0
Other Volume [veh/h] ] 0 0
Right-Tumn on Red Volume [veh/h] 0 0
Total Hourly Volume [veh/h] 610 478 82
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000

Total 15-Minute Volume [veh/h] 153 120 rd

Total Analysis Volume [veh/h] 610 478 82

Presence of On-Street Parking No No No No

On-Street Parking Maneuver Rate [/h]
Local Bus Stopping Rate [h] 0 0
Pedestrian Volume [ped/h]

TRANSMODAL ENGENHARIA DE TRANSITO LTDA.
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Relatoério do Ponto 10 analisado:
Intersecao entre a Entrada do Empreendimento x R. José F. Machado
Generated wih
Version 5.00-05
Intersection Level Of Service Report
Intersection 10: Entrada Empreend. x R. José F. Machado
Control Type: Two-way stop Delay (sec / veh). 46
Analysis Method: HCM 2010 Level Of Service: E
Analysis Period: 15 minutes Volume to Capacity (vic). 0.308
Intersection Setup
Name R. José F. Machado R José F. Machado Saida do Empreend.
Approach Eastbound Westbound Northwestbound
Lane Configuration r ‘I ".
Tuming Mavement Thru Right Left Thru Left Right
Lane Width [m] 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66 3,66
No. of Lanes in Pocket 0 0 0 0 0 0
Pocket Length [m]
Speed [km/h] 30,00 30,00 30,00
Grade [%] -4,00 4,00 0,00
Crosswalk No No No
Volumes
Name R José F. Machado R José F. Machado Saida do Empreend.
Base Volume Input [veh/h] 22 0 0 575 0 0
Base Volume Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Heavy Vehicles Percentage [%] 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Growth Rate 1,00 1.00 1,00 1,00 1.00 1,00
In-Process Volume [veh/h) 0 0 0 0 0 0
Site-Generated Trips [veh/h] 0 60 338 0 35 60
Diverted Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Pass-by Trips [veh/h] 0 0 0 0 0 0
Existing Site Adjustment Volume [veh/h] 0 0 0 ] 0 ]
Other Volume [vetvh] 0 i] 0 0 0 (1]
Total Hourly Volume [veh/h] 22 60 338 575 35 60
Peak Hour Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Other Adjustment Factor 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000 1,0000
Total 15-Minute Volume [veh/h] 6 15 85 144 9 15
Total Analysis Volume [veh/h] 22 60 338 575 35 60
Pedestrian Volume [ped/h)
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Intersection Settings

99

Priority Scheme

Free

Free

Stop

Flared Lane

Storage Area [veh]

Two-Stage Gap Acceptance

Number of Storage Spaces in Median

Movement, Approach, & Intersection R

esults

ViIC, Movement V/C Ratio

024

031

0,06

d_M, Delay for Movement [siveh]

844

44,56

16,41

Movement LOS

95th-Percentile Queue Length [vehvin]

0,00

0,00

0.96

0,96

161

1.61

95th-Percentile Queue Length [mvin]

0,00

0,00

734

734

12,30

12,30

d_A, Approach Delay [siveh]

3.13

26,78

Approach LOS

d_|. Intersection Delay [s/veh]

4,95

Intersection LOS
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Resumo dos Movimentos nas Intersecoes, para horizonte 2035:

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Vistro File: C:\...\Simul. Situagdo 10 Anos.vistro

Scenario: Base Scenario
11/03/2025

Report File: C:\...\Relatorio Situacéo 10 Anos.pdf
Turning Movement Volume: Summary
Eastbound Westbound Northwestbound Southeastbound
D Intersection Name : : : Total
Thru Right Left Thru Left Right | Left | Thru | Rignt | Volume
Av. Alpheu Grimello x Av.
1 aendior Mamouics 63 113 354 498 187 376 276 | 310 | 227 | 2404
ID Intersection Name s Total
n
Right Thru Right | Volume
Av. D. Pedro | x Av. Alpheu
2 Grimello 325 628 402 1355
_ Eastbound Northwestbound Southeastbound Total
D Intersection Name :
Left Thru Left Thru Thru Right | Volume
R. Francisco S. Leme x Av.
3 Sabsarior Moz 167 194 475 410 515 298 2059
Eastbound Westbound
ID Intersection Name : o
Left Thru Thru Right olume
R. Teixeira x R. Francisco S.
4 i 135 361 347 425 1268
- i oy Westbound Northwestbound Southeastbound Total
ntersection me
Left Right Thru Thru Volume
R. Francisco L. Picarelli x Av.
5 Solodor et o 261 575 310 709 1855
) Northwestbound Southeastbound Total
D Intersection Name
Thru Right Left Thru | Volume
6 Av. Salvador Markowicz 620 305 505 630 546 1986
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Northbound

Westbound

: Total
ID Intersection Name

Left Right Thru Volume

R. Francisco L. Picarelli x R.
7 Francisco L. Picarelli 263 870 574 Lol
_ Northeastbound Northwestbound Southeastbound Total

ID Intersection Name , ,

Left Right | U-T | Left | Thru [ U-T | Thru | Right | Volume
g |Av-D.Ped0ixR Francscol.| g4, 279 19 | 222 [ 1106 | 88 | 207 | 352 | 2865

Picarelli
) Westbound Northwestbound Total
1D Intersection Name -
Thru Thru Right | Volume
R. Teixeira x R. José F. :
9 Sbackiado 610 478 82 1170
- R Eastbound Westbound Northwestbound Total
ntersection me
Thru Right Left Thru Left Right | Volume
Entrada Empreend. x R. José F |

10 Machad 22 60 338 575 35 60 1090
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Volumes de Veiculos nos Movimentos para horizonte 2035:

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Traffic Volume - Future Total Volume
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Traffic Volume - Future Total Volume
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Condicoes de trafego para o horizonte de 2035:

Tempo de Espera; Niveis de Servico e Saturacdo

Generated with VISTRO

Version 5.00-05

Traffic Conditions
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Traffic Conditions
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CONCLUSAO SOBRE A GERACAO DE TRAFEGO, DEMANDA POR TRANSPORTE
PUBLICO E ACOES MITIGATORIAS

Sobre o Transporte Publico Coletivo Urbano

A linha regular de 6nibus circular para o transporte dos usuarios do sistema de transporte
publico coletivo urbano do municipio de Braganca Paulista cumpre regularmente horarios pela
Av. Salvador Markowicz e Rua Teixeira. Existem também dois Ponto de Onibus com abrigo
nos trajetos supracitados.

Quanto a acessibilidade para as pessoas portadoras de restricao de mobilidade, importante
ressaltar a necessidade da implantacdo de Faixa de Travessia de Pedestres na Av. Salvador
Markowicz, frente ao Ponto de Onibus existe, ¢ ainda outra travessia na Rua Teixeira, em frente
ao acesso do empreendimento; com a recomendagdo para que, em ambos os locais, seja
executada a adaptacdo das calgcadas, com rampas de acessibilidade, tal como disposto na ABNT
NBR 9050-20.

A demanda de usudrios no sistema do transporte publico coletivo urbano que devera ser
gerada pela implantagdo do empreendimento totaliza, segundo a previsdo, 469 usuarios/hora
pico. Caso a frequéncia atual de horarios de atendimento da linha ndo seja suficiente para
atender a demanda de usuarios do futuro empreendimento, a solugdo podera ocorrer com o

aumento da frequéncia de horarios da linha.

Sobre a Geragio de Trafego

Para avaliagdo dos impactos de transito que deverdo ser gerados em decorréncia da
implantacdo do Condominio Residencial Vertical, foi admitido o critério do Highway Capacity
Manual - HCM 2010) que, em seu escopo, pré-estabelece um padrao fundamentado em niveis
de servigo, ou seja, sdo parametros que classificam a qualidade do transito, tendo por base a
relacdo Volume de Trafego/Capacidade da Via — V/C, e que pode variar do nivel “A” — cuja
representacdo ¢ de um transito em fluxo livre, sem perdas de tempo durante o deslocamento —,
até o “F” — em que ocorre transito intenso de veiculos, com reducdo de velocidade e, portanto,
perdas de tempo durante os deslocamentos.
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Com base nas informacgdes obtidas através da contagem veicular realizada na localidade,
também com a previsdao do volume de veiculos motorizados dos moradores que serdo atraidos
pelo empreendimento, foram ainda adicionados os volumes de veiculos previstos para o ano de
2035, em decorréncia do crescimento da frota; e, ap6s concluida a microssimulagdo, foi gerado
o relatorio que possibilitou a elaboracdo do Quadro Comparativo, e fazer as consideragdes que

seguem:

Quadro Comparativo Entre a Situagdo Atual e Futura Conforme os Parametros:

Nivel de Servigo, Tempo de Espera e Relagdo Volume/Capacidade — V/C

QUADRO COMPARATIVO ENTRE A SITUA(;E\O ATUAL E FUTURA
SITUAC;QU ATUAL SEM O SFI'UACED ATUALCOM O SHUAQ&D FUTURA COM
EMPRENDIMENTO EMPREENDIMENTO PRDJE{,‘EG PARA 10 ANCS
5 Delay Delay Delay
D INTERSECAO v/C L.O.5. | V/C L.O.5. | V/C L.O.s.
cA / (sfveh) / (s/weh) / (s/veh)

1 Av. Alph.eu Grimelle x Av. Salvador 9,8 A 15,7 c 49,6 B
Markowicz

2 |Av. D, Pedro | x Av. Alpheu Grimello 0,392 16,0 C 0,501 19,5 C 0,877 549 -

3 R. Franu.sco S. Leme x Av. Salvador 0 115 B 13,1 B 39,1 £
Markowicz

4 |R.Teixeira x R. Francisco 5. Leme 0,037 7.0 A 0,058 7,0 A 0,068 6,9 A

5 R. Fram:llsco L. Picarelli x Av. Salvador 0,464 213 c 0,500| 237 c 0994| 957 -
Markowicz

6 |Av. Salvador Markowicz n2 620 0,446 11,4 B 0,466| 11,8 B 0,772 22,7 c
R.F i L. Pi IlixR.F i L.

7 | rrancscob Hlarelix® rancseot 1 o308 | 134 | B |0325) 141 B |0547| 21,2 c
Picarelli

8 |Av. D. Pedro | x R. Francisco L. Picarelli 31,5 D 311 D 143,6 -

9 R. Teixeira x R. José F. Machado (Sem ) _ ) _ _ B _ _ B
Conflito)

10 |Entrada Epreend. X R. José F. Machado - - - 0,229| 32,9 D 0,308( 44,6 E

L.0.5. = Level Of Service (Nivel de Servigo)
Delay (segundos/veiculo) (Tempo de Espera)

V/C (Relacdo Volume/Capacidade) (Saturagdo)

Figura 18 - Quadro Comparativo

Nesse Quadro Comparativo, nota-se que os niveis de servigo praticamente ndo se
alteraram para a condi¢do atual com ou sem a demanda do empreendimento; com exce¢ao no
Ponto ID-1, em que o nivel de servigo passa de “A” para “C”, mas nada de muito impactante.
A questdo mais agravante fica para a condicdo futura, para o final dos proximos 10 anos, nas

interse¢oes ID-2, ID-5 e ID-8, merecendo até 14 novos estudos para verificagdo das reais
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condi¢des, ja que o estudo feito na data de hoje € apenas uma previsdo, e, se confirmada a piora
de niveis de servigos, novos estudo deverdo ser implementados.

No Ponto ID-9, interse¢ao entre a Rua Teixeira x R. José F. Machado, devidoa a medida
adotada pela Secretaria Municipal de Transito em implantar sinalizacdo de solo, permitindo que
a conversao a direita da Rua José F. Machado para a Rua Teixeira seja feita de forma livre,
eliminou-se o conflito, ja que a pintura de canalizagdo na intersecdo permite que os usuarios
que transitem pela Rua Teixeira, sigam em frente através da faixa da esquerda, enquanto os que
fazem conversdo a direita pela R. José F. Machado sigam em fluxo livre pela faixa da direita,
sem obrigatoriedade de parada ou preferéncia.

Quanto a demanda de transito que sera gerada pelo empreendimento, conclui-se que nao
causara impactos negativos significantes no sistema vidrio. Ja para condicdo futura (final dos
proximos 10 anos), o impacto negativo foi observado em trés intersecdes conforme ja expoxto
anteriormente, isso em decorréncia da projecdo no crescimento da frota circulante do municipio

e ndo pela demanda do empreendimento.

Sobre as Demais Condigoes

A sinalizagdo viaria, tanto horizontal quanto vertical nas vias envoltorias onde esta
localizado o empreendimento, estd em boas condicdes, restando porém a implantacido de
Faixas de Travessias de Pedestres junto aos dois acessos do empreendimento, sendo uma pela
Av. Salvador Markowicz e outro pela Rua Teixeira, como ja mencionado anteriormente.
Ainda referente a sinalizagdo viaria, importante instalar, junto a divisa da calgada da Rua José
F. Machado (entrada/saida da garagem coletiva), a luz intermitente, conforme previsto no

Inciso I, letra “b”, do Artigo 1° da Resolugdo CONTRAN N° 38/98.

Consideracoes Finais

A implantacdo do empreendimento ndo causa impactos negativos no trafego e na
infraestrutura viaria. De outra parte, apresenta-se como uma resposta necessaria a crescente
demanda do comércio da cidade.

As efetivacdo das acdes mitigatorias propostas neste estudo servirdo para garantir a
seguranga dos usudrios do sistema vidrio, bem como, de forma equilibrada e sustentavel,
atender as necessidades de mobilidade e acessibilidade dos usuarios.
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Por fim, deixo claro que este estudo nao pretende encerrar o assunto quanto a previsao
dos impactos no transito em decorréncia da implantacdo do polo gerador de transito em
questdo, contudo, devido a sua relevancia, procurou-se fazer uma abordagem com énfase na
fluidez do transito, considerando a seguranga viaria e os tempos gastos durante os percursos,
pois que estes refletem diretamente no custo de todas as atividades, seja para o deslocamento

do trabalho, lazer ou estudo.

Itatiba, 11 de margo de 2025
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