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1 — Consideragoes Iniciais

O presente trabalho apresenta os resultados consolidados das pesquisas e
estudos realizados por equipe multidisciplinar para a elaboragao do Estudo e
Relatorio de Impacto de Vizinhanga (EIV-RIV) de empreendimento imobiliario
direcionado para o uso residencial e comércio/servigos, cujos projetos serdo

desenvolvidos obedecendo plenamente ao disposto na legislagdo municipal.

Este trabalho tem a fungao de subsidiar as analises técnicas da prefeitura antes
da aprovagéo dos projetos. Sua fungao € identificar previamente os impactos
decorrentes da implantagcdo do empreendimento e indicar solugdes para os

impactos, seja através de remediagdes, mitigagdes ou compensagdes.

O Estudo de Impacto de Vizinhanga, como definido pela legislagao urbanistica
federal, Lei Federal 10.257/2001, denominada Estatuto da Cidade e pelo Plano
Diretor Municipal de Braganga Paulista, Lei Complementar n.° 893 de 03 de
janeiro de 2020, Titulo VI, Capitulo |, Segao |, Subsecao | — Do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga, artigos 323 a 325 e pela Lei Complementar n.° 561 de
26 de setembro de 2007 tem, como finalidade basica, identificar os impactos
gerados por atividades e empreendimentos e analisar seus reflexos na qualidade

de vida da populagdo residente na area e suas proximidades.

O empreendimento em tela estd sendo projetado em gleba com acesso pela

Avenida Sao Francisco de Assis e pela Rua Francisco de Silva Leme.

O local de implantagdo do empreendimento esta inserido em area urbana
consolidada e valorizada do municipio de Braganga Paulista situada a apenas
400 metros do Lago do Tabodo. Trata-se area de uso misto com usos

institucionais, comerciais e de servigo e residenciais multifamiliares verticais.
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O principal acesso as areas centrais da cidade é feito por meio da Avenida Séo
Francisco de Assis, Rua Francisco da Silva Leme que se interigam com a Via
Arterial Avenida Salvador Markowicz, através da qual pode-se acessar com

facilidade as areas centrais de Braganga Paulista.

Figura 01 - Localizagdo em porgao sul das areas urbanizadas de Braganga Paulista.
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Fonte: Flektor sobre Google Maps

O empreendimento situa-se dentro da mancha urbana, em local quase
totalmente ocupado por edificacbes. A ocupagao pretendida coaduna-se

perfeitamente com as existentes na vizinhanga.

Péginaz
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Sua vizinhanga imediata € composta por:

a) Areas ocupadas predominantemente por usos institucionais, -
Universidade Sao Francisco (USF), Hospital Universitario Sdo Francisco
de Assis (HUSF), Centro Médico S&do Francisco e unidades médicas
vinculadas com a USF. Secundariamente os usos do entorno imediato &
composto por usos mistos, compostos principalmente por condominios
residenciais verticais e por estabelecimentos de comércio e servigos.
Verifica-se que a maior parte das edificagcdes sao direcionadas ao
mercado de média renda, grande parte dele voltado para o atendimento
da demanda de alunos, professores e funcionarios das unidades da USF
e do HUSF.

b) Na vizinhanga imediata (AVI) ainda temos na Rua Francisco da Silva
Leme o empreendimento HOME, composto por cinco torres de uso
residencial com 3 estabelecimentos de servigcos, estes com com frente

para a Rua Teixeira.

c) Ainda na AVI temos na Avenida Sdo Francisco de Assis um

estabelecimento comercial e um estacionamento.

d) Entre o empreendimento e a Rua Teixeira temos ainda como vizinho

imediato um terreno ndo ocupado.

No entorno temos ainda o eixo da Avenida Salvador Markowicz, que
abriga uma grande variedade de estabelecimentos comerciais e de
servigos, sendo um importante e dindmico eixo comercial de Braganca

Paulista.;

Com relagao a vizinhanga mediata (ver figura 02) verifica-se que é composta por:
1- USF e HUSF
2- Condominio HOME;
3- Estabelecimento comercial e estacionamento;

4- Terreno vago.

Pégina3
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Figura 02 — Identificacdo da vizinhanca imediata.
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Fonte: Flektor sobre imagem do Google Earth, 2023.

O local de implantagdo encontra-se nas areas ao sul da malha urbana principal
de Braganga Paulista, no Bairro Jardim do Sul, onde se verifica que a ocupagao
urbana se encontra consolidada, restando poucos lotes ainda ndo ocupados. As
atividades comerciais e de servigos encontram-se localizadas no principal eixo
viario do bairro, que € o eixo formado pela Avenida Alpheu Grimello e a Avenida
Salvador Markowicz, que se integram com a Avenida dos Imigrantes.
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Em razdo do Hospital Universitario Sdo Francisco de Assis e da Universidade
Sao Francisco de Assis, o local € amplamente servido por sistema de transporte
publico de média capacidade, operado por empresa concessionaria (West Side
— com nome fantasia MOV Braganca).
Sao oito linhas que atendem o local, sendo elas;

1- Linha 04 — Penha / USF

2- Linha 100 — Expresso USF

3- Linha 105 — Aldo Bolini / USF

4- Linha 113 — Parque dos Estados / USF

5- Linha 114 — Jardim Fraternidade / USF

6- Linha 119 — Jardim das Palmeiras / USF

7- Linha 121 — CDHU Saada / USF

8- Linha 122 — Henedina / USF

O empreendimento esta situado a pouco mais de 1,0 km da Prefeitura de
Braganca Paulista. De acordo com o Plano Diretor do Municipio, o local esta
inserido em area destinada a usos mistos, comerciais e de servigos, incluindo o

uso residencial.

As atividades programadas para serem desenvolvidas no interior do
empreendimento sdo voltadas exclusivamente para o uso residencial em 3 torres
e uso misto — servigos/escritérios/consultérios em uma torre.

As torres residenciais incorporam usos voltados ao lazer dos moradores

(piscina).

Pelo seu porte, com 288 unidades residenciais e 118 salas comerciais, &

considerado como “Polo Gerador de Trafego”.

A partir das analises do projeto e das condigdes existentes no entorno sdo
apontados, no presente trabalho, os impactos gerados pelo empreendimento

bem como as medidas corretoras, mitigadoras ou compensatorias de eventuais

Péginas
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Este trabalho buscou analisar todas as formas de impacto de vizinhanga que o
empreendimento possa provocar, desde os impactos permanentes, como a
alteragao da paisagem, aos temporarios e intermitentes, como é o caso do fluxo
de caminhdes durante o periodo de obras e o futuro fluxo de automodveis,
visitantes, materiais e prestadores de servicos que desenvolverdo atividades

quando do funcionamento do empreendimento.

Os estudos desenvolvidos atendem ao disposto na Lei Federal n.° 10.257, de 10
de julho de 2001, denominada como Estatuto da Cidade, em especial o artigo 37
que determina que o Estudo de Impacto de Vizinhanga deva incluir, no minimo,

a analise dos itens a seguir:

- adensamento populacional;

- equipamentos urbanos e comunitarios;

- uso e ocupacao do solo;

- valorizagao imobiliaria;

- geracao de trafego e demanda por transporte publico;
- ventilagdo e iluminagao e,

- paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

Os estudos atendem também o disposto na Lei Complementar n.° 561/2007 que

regulamenta o Estudo de Impacto de Vizinhanga no municipio.

Além desses itens, o trabalho também abrangeu questdes afetas a equipamento
urbanos e comunitarios, sustentabilidade, producdo de ruidos, emissdo de
agentes poluentes, residuos sdlidos, efluentes, inser¢cdo e adequagao do
empreendimento no tecido urbano, drenagem, itinerarios de transporte, entrada

e saida de automoveis.

Pégina6
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2- Objetivos
O objetivo do presente estudo é identificar e avaliar os possiveis impactos,
positivos e negativos, decorrentes da implantagdo do empreendimento sobre sua

vizinhanga.

O Estudo de Impacto de Vizinhanga, EIV, como definido pela legislacéo
urbanistica federal Lei 10.257/2001 e pela legislagdo de Braganca Paulista,
especialmente pelo que dispée o Plano Diretor — Lei Complementar n.°
893/2020, tem como finalidade basica identificar os impactos gerados por
atividades e empreendimentos, e seus reflexos na qualidade de vida da
populagao residente na area e em suas proximidades. A partir das analises do
projeto e das condigdes existentes no entorno, sdo apontados os impactos
gerados pelo empreendimento em estudo, bem como as medidas corretoras,

mitigadoras ou compensatorias de eventuais impactos negativos.

3- Metodologia

No Estatuto da Cidade, um dos instrumentos urbanisticos inseridos para a
construcao de uma cidade mais adequada ao bem estar dos seus cidadaos € o
Estudo de Impacto de Vizinhanga. Este estudo deve contemplar a analise dos
efeitos positivos e negativos dos varios empreendimentos ou atividades urbanos

na qualidade de vida da populacéo residente na area e em suas proximidades.

Embora seja um instrumento obrigatério ha mais de uma década, pouca atengao
tem sido dada ao processo e sistema de elaboragéo e metodologia de avaliagao
e analise de impactos de vizinhanga. A producgao de literatura académica sobre
o instrumento ainda é escassa, havendo poucas publicagdes sobre o tema,
ressaltando-se os trabalhos académicos de Moreira (1997), Lollo e Rohm (2005),
Sampaio (2005), Tomanik (2008), Chamié (2010), Bechelli (2010), Abiko e
Barreiros (2014) e Barreiros (2016) e (2017).

Pégina7
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Buscou-se analisar todas as formas de impacto de vizinhangca que o
empreendimento possa provocar, desde os impactos permanentes, como a
alteragao da paisagem, o adensamento demografico, incremento de demandas
publicas, infraestrutura, transporte, valorizagdo da terra, aos temporarios e
intermitentes como € o caso do fluxo de veiculos durante o periodo de obras, o
fluxo de pessoas e outros possiveis impactos que possam vir a decorrer da

implantagéo projetada.

No desenvolvimento deste trabalho, por questdes metodoldgicas, buscou-se
também contemplar, além da legislagcao federal — Estatuto da Cidade, os itens
constantes na Resoluggo CONAMA 1/86. Essa resolugdo, embora seja
direcionada especificamente aos estudos de impactos ambientais, possui uma
abordagem de analises que também pode ser utilizada para o estudo de

impactos de vizinhanga.

A metodologia utilizada pela Flektor apoia-se em matrizes desenvolvidas pelo
arquiteto urbanista Mario Barreiros, em sua tese de doutorado na Poli/USP,

baseadas na Matriz de Leopold e no método AHP — Analytical Hierachy Process.

Com a metodologia desenvolvida pela Flektor, os estudos geraram uma matriz
que ilustra com mais objetividade os reflexos da implantagdo do
empreendimento no meio urbano. As anadlises e avaliagbes levaram em

consideragao os seguintes aspectos:

Impactos benéficos ou adversos — positivo - negativo
Impactos diretos ou indiretos

Impactos imediatos, de médio ou longo prazo
Impactos temporarios ou permanentes

Impactos reversiveis ou irreversiveis

Impactos mitigaveis / passiveis de corregéo

Medidas compensatorias

Propriedades cumulativas ou sinérgicas dos impactos

Pégina8
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Com a matriz pronta, faz-se nova leitura do projeto e seus impactos buscando-
se alternativas, medidas mitigadoras, remediadoras e compensatoérias para os
impactos negativos apontados. Além desses itens, o trabalho também verificou
as questdes afetas a produgao de ruidos, emissdo de agentes poluentes,
residuos sélidos, efluentes, insergao e adequacao do empreendimento no tecido
urbano, drenagem, itinerarios de carga, entrada e saida de produtos e alteragdes

ambientais e socioecondbmicas.

O local foi objeto de pesquisas diretas, através de visitas ao local e seu entorno
e de pesquisas indiretas, através de pesquisas em publicagdes e literatura
especifica. Foram feitas entrevistas nas empresas do entorno para avaliar as
reagdes ao empreendimento. Também foram pesquisados precos de imdveis da

redondeza.

Este trabalho divide-se em estudos que contemplam uma visdo geral do
empreendimento, sua insergdo municipal e local, e adequacéo ao meio fisico e
socioeconOmico existente. Sdo desenvolvidas matrizes de identificacdo das
areas de influéncia e possiveis impactos. Na sequéncia, sdo analisados todos
os temas relacionados com as possibilidades de impactos previstos com a
implantagédo do empreendimento. Apos as analises de impactos, s&o montadas
matrizes bastante abrangentes que estabelecem indices relativos aos impactos,
tanto negativos quanto positivos. Com esses indices, € estabelecido o indice
geral do impacto decorrente da implantagdo proposta. Para finalizar, com as
analises realizadas e o resultado da matriz, sdo emitidas as conclusdes sobre a

implantacéo do empreendimento sob a ética de seus impactos.

Péginag
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4. Dados do Empreendimento

4.1 — Dados Gerais

Denominagao:
Z9

Conceituacao do empreendimento:
O empreendimento em estudo é conceituado como condominio de torres de
uso residencial e misto.

Localizagao:

Enderego completo do imével:
Bairro: Jardim do Sul

Municipio: Braganca Paulista — SP
Longitude UTM: 344.096,99 E
Latitude UTM: 7.456.887,71 S
Altitude média de 860 metros

Bacia Hidrografica do Rio Piracicaba

Matriculas do terreno:
88.846 CRI de Bragancga Paulista

Mercado alvo:
Médio padréo.

Uso atual da glebal/terreno:
Terreno vago (subutilizado).

Proprietario:

Z9 Empreendimentos e Participacdes Ltda.
CNPJ: 19.137.711/0001-30

Av. Quinze de Dezembro, 854, sala 08

CEP: 12910-690

Jardim Julio de Mesquita - Braganga Paulista - SP

Representante Legal: Dario Sanches Manha
e-mail: dmvholding@uol.com.br
Telefone: (11) 99984-3641
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Responsavel Técnico:
André Brandao Barletta

Qualificagao profissional:
Arquiteto - CAU: A179614-3
e-mail: arquitetoandre@hotmail.com

Telefone: (11) 98534-2005

Autor do EIV-RIV:

Mario A. F. Barreiros

Autor do EIV/RIV:

Flektor Arquitetura, Urbanismo & Licenciamentos
CNPJ: 57.064.834/0001-88

Rua Fabia, 17, 1° andar, Sao Paulo- SP

Fone: (11) 99102-2721

Coordenacao: Arquiteto Mario A.F. Barreiros

Arquiteto/Dr/Msc em Engenharia Civil e Urbana — CAU: 84-108-0
e-mail: mario@flektor.com.br

Consultora: Geografa Julia Bezerra

Pesquisas: Paula Guanaes / Caio Formigoni / Julia Bezerra

RRT: 13379585
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4.2 — Dados do empreendimento

Area do terreno:

Numero de unidades residenciais: apartamentos tipo 1 e salas comerciais
Area Verde:

Area Construida total: 35.016,36 m?

Area de lazer: n/a.

Area Institucional: n/a

Zoneamento: Macrozona Urbana / Z8

Inexisténcia de Areas de Protecdo Permanente no terreno.

O empreendimento esta inserido em area urbana legal.

Numero de habitantes previsto:
Apartamentos 1 dormitério
Apartamentos 2 dormitérios

Salas comerciais: 2 pessoas nao residentes por unidade

Para os apartamentos 2 dormitorios adotamos a média de 3,3 habitantes por
unidade conforme dados da Secretaria de Planejamento de Braganga Paulista.

(in: https:/braganca.sp.gov.br/uploads/files/2019/Indicadores Municipais MeioAmbiente.pdf).

Para os apartamentos de 1 dormitério — tipo “studio” adotamos a média de 1,2
habitantes por unidade uma vez que cerca de 80% dos “studios” possuem

apenas 1 morador.

Numero de habitantes previsto para calculo de infraestrutura: 1.700 residentes
(sendo considerada a média de 4 habitantes por unidade, conforme Sabesp)

Distancia das areas centrais do municipio: 1,0 km

Acessos: Avenida Sdo Francisco de Assis e Rua Francisco da Silva Leme

Uso anterior do terreno: uso urbano ocioso.

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana
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Consideragoes da analise: o porte da ocupagao € adequado ao local,
respeitando todas as regulagdes da legislagdo urbanistica e ambiental vigente,

e se integrarad com o entorno, com o qual ndo ha nenhum choque de usos.

Sua localizacao é adequada ao que dispde o Plano Diretor e a Lei de Uso e

Ocupacao do Solo de Braganca Paulista.

4.3.- Insergao Municipal
O empreendimento encontra-se inserido na porgao sul da area urbana do
municipio. Esta localizado nas proximidades de um dos principais eixos viarios

urbanos municipais, permitindo excelente acesso.

O uso é totalmente compativel com os usos existentes no entorno imediato e

mediato.

A tipologia do empreendimento é adequada ao padréo urbanistico de seu
entorno, que é constituido por empreendimentos residenciais de médio a médio

alto padréo.

O local de inser¢ao do empreendimento ja conta com toda a infraestrutura

urbana necessaria ao suporte das atividades que ali serdo desenvolvidas.
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Figura 03— Localizagdo de Braganca Paulista no mapeamento do IBGE
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Fonte: IBGE.
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Braganga Paulista apresenta uma urbanizagédo de boa a 6tima qualidade. A
infraestrutura € adequada e atende a toda cidade. As areas centrais
apresentam grande dinamismo urbano com um setor de comércio e servigos
que atende ndo apenas ao municipio, mas a toda a regido, sendo um exemplo
disso os servigos de educagédo e saude cuja area de influéncia ultrapassa os
limites da Regidao Administrativa e até do Estado. A implantagao de novos
empreendimentos residenciais, na forma de edificios verticais nas areas mais
centrais, tem melhorado o atendimento da demanda habitacional melhorando a

atratividade da cidade.

O empreendimento em analise esta localizado nas imediacdes das areas mais
centrais de Bragancga Paulista a cerca de 200 metros da Avenida Salvador

Markowicz.

Os bairros no entorno de 1.000 metros apresentam usos diversificados,
abrangendo toda a gama de comércio e servigos de apoio ao uso residencial,
incluindo: escolas, universidade, hospital, aeroporto, equipamentos de

seguranga, supermercados, restaurantes, postos de combustivel etc.

A qualidade ambiental da cidade, somada a qualidade de suas edificacbes &
um aspecto de destaque a ser mantido. Nessa perspectiva, o empreendimento

em analise se adequa a qualidade urbana desejada.

O empreendimento encontra-se a cerca de 2.400m da Rodovia Ferndo Dias em
linha reta e 2,9 km pelo sistema viario. Esta a 250 metros do Aeroporto de

Bragancga Paulista e a cerca de 690 m da Avenida Dom Pedro |.
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Figura 04 — Localizagéo do empreendlmento no tecido urbano de Braganga Paulista.

Fonte: Google Earth.

Figura 05 — Localizacio do emrendimento no tecido urbano de Braganca Paulista.

Fonte: Google Earth.
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Figura 06 — Localizagéo do terreno do empreendimento em relagéo aos eixo da Av. Salvador
Markowicz (amarelo) e Avenida Dom Pedro | (vermelho).
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Fonte: Google Earth.

Figura 07 — Localizacdo dentro do Macrozona Urbana de Braganca Paulista

Fonte: P.M. de Braganca Paulista.
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Flgura 08 — Localizag&o na reglao Administrativa do centro.
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Fonte: Datageo.

Figura 09 — Localizagdo no Bairro Jardim do Sul.
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Fonte: Google Maps.
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4.4 Meio Fisico
Topografia: com 11.420,82 metros quadrados, o terreno esta situado dentro de
area urbanizada, que apresenta declividades moderadas a médias. Esta
inserido na Sub- Bacia Hidrografica do Rio Jaguari, Bacia do Rio Piracicaba. O
entorno apresenta as seguintes caracteristicas:

a) Predominancia de areas urbanas ocupadas por edificagdes
institucionais e residenciais verticais;
Condominios residenciais de médio padrao;
Ambiente urbano de étima qualidade;
Excelente oferta de linhas de 6nibus;
Trafego pouco intenso nas vias locais e moderado nas vias coletoras;
f) Processo de verticalizagao do uso residencial com torres de baixa a

média altura (semelhante ao empreendimento em estudo).

Do ponto de vista da ocupacéao do terreno para uso residencial e
corporativo/servigos, o local é apropriado, com topografia e declividades que
serdo utilizadas para execucao de subsolos/sobresolos, sem apresentar areas
degradadas, erosdes, matacdes e afloramentos de rochas. Nao possui areas
alagadicas ou improprias para o uso residencial. Nao apresenta processos

erosivos.

A configuragao topografica do terreno permitira a execugao das obras. A
movimentacao de terra prevista inclui a execugao de 2 subsolos, com o
equilibrio entre corte e aterro, sem previsdo de bota-fora ou de importagdo de

terra.

Sob a ética ambiental o empreendimento encontra-se inserido nas Areas de
Protecdo Ambiental (APA) do Piracicaba Juqueri-Mirim e Cantareira. O terreno

nao apresenta nenhuma APP e nem apresenta macigos de vegetacéo nativa.

Do ponto de vista legal, as atividades do empreendimento ndo conflitam com

as leis de ordenamento de uso e ocupagéao do solo, com as leis ambientais e
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Sob a dtica fisica-morfologica, o terreno é considerado adequado a
implantacao de usos urbanos sendo, portanto, condizente com uso residencial

e misto do entorno.

O local nao foi ocupado anteriormente por uso industrial ou outros usos

urbanos. Nao ha registro de contaminagao do solo no terreno.

O terreno nao se encontra listado como area contaminada pela CETESB. O
terreno, no qual o empreendimento encontra-se inserido, ndo apresenta areas

de risco.

4.5 — Projeto

O projeto é composto por trés torres de uso residencial com térreo e 6
pavimentos e dois subsolos para garagem e uma torre de uso
comercial/servigos com térreo e mais 7 pavimentos além de dois subsolos para

garagem

O empreendimento contara com area de lazer interna para os moradores.

O projeto contempla a construcédo de uma reservatério de contencdo de Aguas
Pluviais com capacidade de reservagao de 90,00 m3, que atende a legislagéo e

mitiga os efeitos da impermeabilizagcédo do terreno.

RECOMENDAMOS CONSULTAR O ANEXO 2 PARA MELHOR VISUALIZACAO DO
PROJETO
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Figura 10 — Projeto — 2° Subsolo. (Para melhor visualizagdo ver anexo correspondente).
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Figura 11 — Projeto — 2° Subsolo — detalhe. (Para melhor visualizagdo ver anexo
correspondente).
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Figura 12 — Projeto — 2° Subsolo — detalhe. (Para melhor visualizagédo ver anexo

correspondente).
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Figura 13 — Projeto — 2° Subsolo — detalhe. (Para melhor visualizagdo ver anexo
correspondente).
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Figura 14 — Projeto — 1° Subsolo. (Para melhor visualizagdo ver anexo correspondente).
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Figura 15 — Projeto — 1° Subsolo — detalhe. (Para melhor visualizagdo ver anexo
correspondente).
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Figura 16 — Projeto — 1° Subsolo — detalhe. (Para melhor visualizagéo ver anexo
correspondente).
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Figura 17 — Projeto — 1° Subsolo — detalhe — proje¢do das rampas. (Para melhor visualizagéo
ver anexo correspondente).
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Figura 18 — Projeto — Andar Térreo / Implantac&o. (Para melhor visualizagdo ver anexo
correspondente).

Figura 19 — Implantagéo — detalhe —(Para melhor visualizagdo ver anexo correspondente).
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Figura 20 — Implantacéo — detalhe (Para melhor visualizagéo ver anexo correspondente).

Figura 21 — Projeto — Andar Térreo/Implantagcéo — — detalhe. (Para melhor visualizagéo ver
anexo correspondente).
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Figura 22 — Projeto — Pavimento Térreo. Detalhe do Mall de entrada da Torre 1 - Corporativa.
(Para melhor visualizagdo ver anexo correspondente).
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Figura 23 — Projeto — Pavimento Térreo — Acesso as Torres 2, 3 e 4 — residenciais. (Para
melhor visualiza¢do ver anexo correspondente).
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Figura 24 — Projeto — Pavimento Térreo — Acesso as torres 2, 3 e 4 — Av. S&o Francisco de
Assis. (Para melhor visualizagdo ver anexo correspondente).
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Figura 25 — Projeto — Pavimento Térreo — Torres 2, 3 e 4 — Rua Francisco da Silva Leme.
(Para melhor visualizagao ver anexo correspondente).
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Figura 26 — Projeto — Pavimento Térreo. Acesso a Torre 1 — detalhe da rampa de
acessibilidade.
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Figura 27 — Projeto — Pavimento Tipo — Torre 1.
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Figura 28 — Projeto — Pavimento Tipo. Torre 2.

Figura 29 — Projeto — Pavimento Tipo. Torre 3.
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Figura 30 — Projeto — Pavimento Tipo. Torre 4.

Figura 31 — Projeto — Corte AA.
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Figura 32 — Projeto — Corte BB.
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Figura 33 — Projeto — Corte CC.
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Figura 34— Projeto — Corte FF.

Pégina3 2

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana



Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z9 Empreendimentos

Figura 35— Projeto — Corte GG.

Figura 36 — Projeto — Elevacao Frontal.
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Figura 37 — Projeto — Elevacgao Frontal.
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Figura 38 — Projeto — Elevacao Frontal.
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Tabela 01 — Quadro de Areas Torre 1.

TORRE 01

PAaN. TIPD

Pav. Tipo (Unidades Privativas) (x06) 405 43m?
Pev. Tipe [Ares comum: Circulagdo) (x06 68,.87m*
Escadas/Elevadores (x3) 52,27m?
Sub-Tetal (Pav. Tipa) (x06}) 526 5Tm’
TOTAL PAV. TIPO [x0E) 2,002 61m*
12 PAN.

1*Pav. (LUnidades Privativas] (x01] 274, 35m?
1* Pav. (Area comum: Circulacio| {x01) o8, 87m?t

12 Pav, (Auditdrio) [£1) Gi6,13m*
Sub-Total (1% Fav.) (xOL) 439,35m3
TOTAL PAV. TIPO [x0€) 439 .35m*
PAV. TERREQ

Pav. Térreo (Area Comum: Circulacdo / Hall) (x01] 100,40m*
Pav. Térreo [Area Comum: Equipamentos) (=01} 140, 14m?
Pav. Terreo (Escadas/Elevadores] (x1) 57,13m?
Sub-Total (Pav. Térrea) (x01) 307 6Tm?
TOTAL PAV. TERRED (x01) 307 . 67m"®
TORRE 01 - AREA TOTAL 3.749,63m’
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Tabela 02 — Quadro de Areas Torre 2.

TORRE 02
PAV. TIPO
Pav. Tipo (Unidades Privativas) (x06) 436 82m?
Pav. Tipo (Area comum: Circulacdo) (x06) €1.40m*
Escadas/Elevadores (x3) 49,10m*
Sub-Total (Pav, Tipo) (x06] 547 32m’
TOTAL PAV. TIPO (x0&) 3.136,62m*
PAV. TERRED
Pav. Térrec [Unidades Privativas) (x01) 383.32m?
Pav. Taérreo [Area comum: Circulagdo/Hall} (»01) £8,15m*
Pav. Térreo (Equipamentos) (x01) 28, 75m*
Escadas/Elevadores (x1) 49,10m*
Sub-Total (Pav. Térree) (x01) 547.32m?
TOTAL PAV. TERRED (x01) 847,327
TORRE 02 - AREA TOTAL 3.683,94m"
Tabela 03 — Quadro de Areas Torre 3.
TORRE 03
PAV. TIPO
Pav, Tipo (Unidades Privativas) [x0&) 495 B’
Pav. Tipo (Area comum: Circulagio) (x06) 66,83m?
Escadas/Elevadores (x3) a47,79m*
Sub-Tatal (Pav, Tipa} [x06) 611,38m?
TOTAL PAV. TIPD (=06} 3.524 91m®
PAV. TERREO
Pav. Térreo (Unidades Privativas) (x01] 443 18m*
Pav. Térreo [Area comum: Circulagio/Hall) [xC1) 83.68m"
Pav. Térren (Equipamentos) (x01) 26.75m*
Escadas,/Elevadores (x1) 47,.79m?
Sub-Total {Pav. Térreo] {x01] €11,38m*
TOTAL PAV. TERRED (x01) 611,28m?
TORRE 03 - AREA TOTAL 4.136,29m*
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Tabela 04 — Quadro de Areas Torre 4.

TORRE 04

FAV. TIFD
Pav. Tipo (Unidades Privativas) (x06)

EIV-RIV

496.66m’

Pav. Tipo (Area comum: Circulagao) (x08)

86 03m*

Escadas/Elevadores [x3)

47,797

Sub-Tetal (Pav. Tipo) (x06)

611,38m*

TOTAL PAV. TIPD (x086)

3.524.91m*

FAV. TERRED
Pav. Térrea (Unidades Privativas) (x01)

443 16m°

Pav. Térreo {Area comum: Circulagao/Hall) [x01)

g3 88m*

Pav. Térren [Equipamentos) [x01)

26, 75m*

Escadas/Elevaderes (x1)

47 79m*

Sub-Tatal (Pav. Térreo) (x01)

E11.38m*

TOTAL PAV. TERRED (x01)

611,38m?

TORRE 04 - AREA TOTAL

Tabela 05 — Quadro de Areas do Mall.

MALL

PAV. TERREO
Pay. Térren (Lnidades Privativas) (x01)

4,136,29m*

552 84m?

Pav. Térreo (Area comum: Circulacdo/Hall} (x01)

352.33m?

Pav. Térreo (Equipamentos) (x01)

28.76m’

Marguises (Ndo Computdvel) (xC1)

117, 47m*

Sub-Total (Pav. Térrea)] (x01)

933,93m?

TOTAL PAV, TERREO (x01)

232,93m?

MALL - AREA TOTAL

933 93m*
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Tabela 06 — Quadro de Areas — Equipamentos e Subsolos.

PAN. TERRED - EQUIPAMENTOS

Pizcira |descoberta - ndo computavel] 72 d6m®
Area de Servicos (descaberta - nio computdvel) 58 456m°
Area Técnlca 35, 16m*
EspacoFitness/Vestizrios/Gourmet 01/02/Home Office 267 78m?*
Pertaria 01/ Adm. /DML WMarketPlace/Correios/Lavand  /Copa/Esp. Util.___ 153.87m"
Partaria 02 17,72m®
Tatal Equipa mentos 47d4.53m

SUBSOLO NIVEL 01:

Garagem 01 {Vagas Privativas / 142un.) 1,775,00m?
Garagem 01 (Vagas Use ComumyCirculagdo-Uso Resldendal) 3.414 . 09m*
Garagem 01 (Vagas Uso Comumy/Cincutagao-Uso Comercial) 3.696,55m"
Garagern 01 (Escads / Elevadaores) £2,91m*
TOTAL SUBSOLO NIVEL 01 8.938,65m*
SUBSOLO NIVEL 02:

Garagern 02 (Vagas Privativas / 146un.) 1.825,00m*
Garagemn 02 (Vagas Use ComumyCirculagao-Uso Residendal) 3364, 83m*
Garagern 02 (Vagas Uso Comum / Croculag@o-Uso Comercial ) 3.773,27m?
TOTAL SUBSOLO NIVEL 02 B.963,10m*
TOTAL SUB50L05 01/02 17.901,75m"

Tabela 07 — Quadro de Areas — Total da Area Construida.

TOTAL PAVIMENTOS TIPO [TOL1 f TOZ f TO3 / Tog) 13.18%,05m*
TOTAL PAVIMENTO 1° (TO1) 439,35 m’
TOTAL PAVIMENTO TERREO | TO1 / T02 / TO3 / T04) 2.077,75m’
TOTAL PAVIMENTO TERREO [MALL) 933,93 m?
TOTAL PAVIMENTO TERREO (EQUIPAMENTOS) 474,53m*
SUBTOTAL 01 17.114,61m?*
TOTAL PAVIMENTOS SUBSOLO 01 fo2 17.901,75 m*
AREA TOTAL CONSTRUIDA 35.016,36 m*
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Tabela 08 — Quadro de Areas — Unidades da Torre 1.

TORRE M

QUADRO DE AREAS DAS SALAS

N e AREA
uriielara PRIVATIVA DAS
SALAS (M3
86 26,13 m?
26 36,01 m?
01 45,47 m?

TOTAL DE 93 Salas

Tabela 09 — Quadro de Areas — Unidades da Torre 2.
TORRE 02

QUADRO DE AREAS DOS APARTAMENTOS

N do ”UEEHE’ Pﬂlvi‘ﬁﬁi DOS
iios | O AFAHTrmE NTOS

i o 26,75 m’

o = 28,70 i

- o 38,43 m?
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Tabela 10 — Quadro de Areas — Unidades da Torre 3.

TORRE 03

QUADRO DE AREAS DOS APARTAMENTOS

NUMERO AREA
h:; d; DE PRIVATIVA DOS
Lnidades a
) DORMITORIOS ""‘F’MT[“;*;':'}E”TDS
12 i 26,75 m?
56 o1 32,79 m?
28 02 4521

Tabela 11 — Quadro de Areas — Unidades da Torre 4.

TORRE 04
QUADRO DE AREAS DOS APARTAMENTOS
NUMERO AREA
N® dle g PRIVATIVA DOS
unidades :
DORMITORIOS “P‘“RTE:::‘:‘F”TDE
12 i 26,75 v
56 01 32.79 m?
28 0z 4521 m?
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Temos, portanto:

* 11 unidades comerciais no Mall

» 93 unidades comerciais na Torre 1

* 96 apartamentos de 1 dormitério na Torre 2

* 68 apartamentos de 1 dormitério e 28 de 2 dormitérios na Torre 3

* 68 apartamentos de 1 dormitorio e 28 de 2 dormitoérios na Torre 4

Serdo 232 apartamentos residenciais de 1 dormitério e 56 de 2 dormitérios,

totalizando 288 unidades residenciais

Quanto as vagas para autos temos:
» 568 vagas nos subsolos e

« 20 vagas na entra da Avenida Sao Francisco de Assis.
Sendo privativas as seguintes vagas:

» Subsolo 1: 142 vagas privativas

* Subsolo 2: 146 vagas privativas

Tabela 12 — Sintese da areas.

INDICES URBANISTICOS
Terreno: 11420,82 m2
A.Construida 35020,00 m?
Ca 1,498
To 29,99%
TP 13,57%
Area Permedvel 1.549,80

Pégina4‘ 1

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana




Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z9 Empreendimentos

4.6 - Cronograma de Obras
Cronograma de obras: as obras de implantagcao do empreendimento devem ser

iniciadas em 2023 e finalizadas em 2026.

Figura 39 — Cronograma de obras.

Meses
ETAPAS
1 8| 9|10[11|12|13|14|15| 6|17[18|19|20(21(22|23|24|25|26|27(28|29|30

Limpeza do terreno

Terraplenagem
Fundagdes
Superestrutura
Alvenaria

InstalagOes elétricas
InstalagGes hidrdulicas
Batentes contramarcos
Revestimentos internos
Pintura

Revestimento externo
Esquadrias e marcenaria
Vidros

Cobertura

Limpeza
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4.7 — Movimentacgao de terra

A movimentacao de terra sera apenas a necessaria para a execugao de dois
subsolos previstos pelo projeto. Deve-se resumir a limpeza do terreno e acertos

de platd, sem gerar viagens de bota-fora ou importagéo de terra.

Nao obstante calculamos que a limpeza do terreno deva gerar algo entre 200 a
400 m? de entulho, 0 que demandara 23 viagens de caminhdes basculantes de

18m?3 ou 29 viagens com basculantes de 14m?.

Os caminhdes somente poderao sair do terreno com os pneus limpos e com a
carga coberta para evitar o derramamento de terra durante seu trajeto até o

destino final, que sera o aterro sanitario de Braganga Paulista.

O descarte do material devera ser devidamente licenciada junto a Cetesb e o

bota-fora sera em local também devidamente licenciado pela mesma.

Durante as obras de limpeza e acertos de platd, seréo executadas estruturas

de contencéao para evitar o extravasamento de material para areas vizinhas.
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4.8 — Obras complementares
As obras completares previstas relacionam-se apenas com a execugao de

novos revestimentos dos passeios nas divisas do terreno.

4.9 — Obras de carater publico
Nao ha previsao legal para execucao de obras de carater publico para o
empreendimento em razao de sua natureza e porte. Havera execucao de caixa

de retencéo de aguas pluviais em acordo com a legislagdo municipal vigente.

4.10 - Projetos e Estudos Ambientais
A area foi objeto de um Laudo Ambiental que catalogou todos os individuos

arboreos e as condigdes ambientais do terreno.

Existem poucos individuos arboreos no terreno. Nao existe APP no interior do
terreno. O terreno, uma area urbana subutilizada, esta totalmente inserido em

area urbana em processo de ocupagao e sem passivos ambientais.

Por se tratar de area relativamente pequena, em local totalmente urbanizado, a
possibilidade de existéncia de fauna € minima, podendo haver pequenos

roedores, e insetos no terreno junto a vegetagcdo graminea.

Nao foram relatados casos de existéncia de espécies ameagadas ou em risco

de extingao.

As condigdes naturais do terreno foram completamente descaracterizadas,
guando da ocupagao inicial dos terrenos do entorno (USF e HUSF) que

instalaram um quadra de esportes no local, quadra essa ja inexistente.

No entorno da gleba as areas se encontram antropizadas, ocupadas por
condominios residenciais verticalizados e pelo uso institucional da USF e
HUSF.
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Para a implantagao do loteamento n&o havera nenhuma intervengdo em APP ou

em area com vegetagao arbodrea a ser preservada.

Nao foram identificados exemplares arbéreos ameacados de extingdo no Estado
de Sao Paulo de acordo com a Resolugao SMA 57/2016.”

4.11 — Medidas compensatorias

Seguindo orientacdo da legislacdo vigente, o interessado, ciente de suas
responsabilidades ambientais, propde como medida mitigadora e compensatoria
pelas atividades relacionadas ao empreendimento, o plantio de arvores junto aos

passeios publicos ou em outro local definido pela prefeitura.
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4.12 -Abastecimento de Agua e Esgotamento Sanitario
O local de implantagdao do empreendimento ja conta com abastecimento de
agua potavel, com a coleta de esgotos por rede publica e com a coleta de

residuos solidos e inclusive com a coleta seletiva de residuos reciclaveis

Com relacédo ao consumo de temos que levar em conta duas variaveis. A
primeira é relacionada com o dimensionamento requerido pela Sabesp, que
prevé 4 habitantes por residéncia/apartamento. A outra variavel é a defendida
por este EIV, que prevé 2,5 habitantes nos apartamentos de 2 dormitorios e de
1,5 habitantes em apartamentos de 1 dormitorio. Nesses casos teremos 0s

seguintes numeros:

a) Previsdo Sabesp: 172,80 m3/dia de consumo de agua — uso residencial
b) Previsdo Sabesp: 10.40 m?*dia, - uso comercial
c) Previsao EIV: 73.20 m3*/dia de consumo de agua -uso residencial

d) Previsao EIV: 10.40 m3/dia, - uso comercial

Em ambos os casos esta previsto o consumo de 150 litros/pessoa para uso

residencial e 50 litros/pessoa — uso comercial.

As redes de coleta de esgotamento sanitario possuem capacidade suficiente
para o pleno atendimento a futura populagao residente, em total conformidade

com diretrizes da Sabesp.

Os esgotos recolhidos serao encaminhados a Estagao de Tratamento de
Esgotos ETE- Braganca Paulista, em operacédo. As interligagdes nas redes de

agua e esgoto serédo aprovadas e executadas pela Sabesp.

4.13 - Energia Elétrica
O fornecimento de energia elétrica sera garantido pela empresa concessionaria

Energisa, conforme entendimentos iniciais.
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5.- Uso e Ocupacgao do Solo

O levantamento do Uso e Ocupagéo do Solo do EIV de Braganga Paulista foi
realizado com base na interpretacdo de imagens de satélite da ESRI e do Google
Earth® de novembro de 2022. Foram utilizadas trés escalas de anadlises
espaciais, uma mais abrangente, contida dentro de um raio de 2.000 metros,
uma segunda com a area contida dentro de um raio de 1.000 metros e a terceira,
mais local, dentro de um raio de 500 metros. Foram analisados os dados de
estruturacdo do uso do solo, incluindo a oferta de infraestrutura, zoneamento,

estrutura viaria, oferta de servigos publicos, entre outros.

5.1 - Infraestrutura urbana

De acordo com dados do ultimo Censo Demografico do IBGE, realizado em
2010, contabilizou-se no municipio de Braganga Paulista 146.744 habitantes e
densidade demografica de 286,26h/km?, e posteriormente, em projecao,
calcularam 164.163 habitantes em 2017.

O empreendimento Z-9 Empreendimentos esta sendo projetado em trecho do
municipio de Braganga Paulista que se encontra plenamente urbanizado
existindo ainda poucos terrenos a serem ocupados. O municipio, como um todo,
apresenta alto grau de urbanizagdo, como é possivel ver na tabela abaixo. No
ano de 2018, 98,02% do municipio ja se encontra urbanizado. (Na tabela ha
comparativo do municipio com a Regido de Governo, RG, e a Regido
Administrativa de Campinas, RA). No grafico em seguida, vemos a evolugao

desse indice no periodo de 1980 a 2018.
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Figura 40 — Grafico com a evolugao do grau de urbanizagdo no municipio
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Fonte: SEADE/IBGE, 2010.

A seguir vemos algumas tabelas e graficos sobre a porcentagem de domicilios
urbanos que: possuem rede de esgoto sanitario ou pluvial; estédo ligados a rede
geral de abastecimento de agua; sao atendidos por servigo regular de coleta de
lixo. Todos elaborados pela Fundagao SEADE com base nas informagdes do
Censo 2010 do IBGE.

Figura 41 — Porcentagem de domicilios urbanos atendidos por rede de esgoto sanitario ou pluvial
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Figura 42 — Porcentagem de domicilios urbanos ligados a rede geral de abastecimento de agua.

Ahinstscimenia ds Bgea - Ml de
Swndmania - Cense Demagrahza
(Em &) - 2610

Pumic] paci
R

Fa
Eonas

k)
6, hd
or.T
57,M

Anastecmento s Agus - Nivel de Atendirents - G
Demografics (Em %) - 0500

= ——
=1 ___,_'-'—"- '——\_\___
g ——
|_-—'_'-'-
=} —
_I-'_.\'
(7] _._'_,__:—""'_
—-'__'_'_'-'_
L '
188 % Aig
b B PalGne O Bl By i Bragaegn Foul B
Bagiss ADT N UTET el 2w (ETETd Totw oo Bwads 2w R Feks

Fonte: SEADE/IBGE, 2010.

Figura 43 — Porcentagem de domicilios urbanos atendidos por servigo regular de coleta de lixo
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Na sequéncia apresentamos um comparativo do total de domicilios com
esgotamento sanitario adequado, dos domicilios urbanos em vias publicas com
arborizagdo e dos domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagao
adequada (presencga de bueiro, calgada, pavimentagado e meio-fio) em relagao

ao Estado de Sao Paulo e ao Brasil:

Figura 44 — Comparativo dos dados de esgotamento sanitario adequado, domicilios urbanos
com arborizagdo e domicilios urbanos urbanizagdo adequada (bueiro, calcada, pavimentacao e
meio-fio).
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Fonte: IBGE, Censo Demografico, 2010.

Os dados sobre coleta de lixo em domicilios urbanos mostram-se excelentes, ja
que é realizada em 99,63% do municipio. O indice sobre abastecimento de agua
apresentou uma leve baixa em relagdo ao Censo realizado em 2000, porém

ainda mantém indice alto, de 90,50%.

A rede de esgoto demonstra possuir total condigdo de atendimento pelo indice
apresentado e reforgado pelo grafico abaixo, que nos mostra que a quantidade
de moradores em domicilios com esgoto a céu aberto € quase inexistente. Em

seguida, numeros detalhados também sobre iluminagéo publica e pavimentagao.
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Figura 45 — Gréfico ilustrando quantidade de moradores em domicilios com iluminagao publica,
pavimentagdo e esgoto a céu aberto.
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Fonte: IBGE, Censo Demografico, 2010.

Entre a populagdo branca, do total de 98.948 moradores, 98.137 possuem
iluminagédo publica; 95.999 moram em local pavimentado; e 1.459 possuem
esgoto a céu aberto em seus domicilios. Entre a populagéo parda, dos 21.384
moradores, 21.122 possuem iluminagdo publica; 19.958 moram em local
pavimentado; e 928 possuem esgoto a céu aberto em seus domicilios. Entre a
populagdo negra, dos 4.218 moradores, 4.160 possuem iluminagédo publica;
3.851 moram em local pavimentado; ndo houve registro de esgoto a céu aberto
entre a populacdo negra; e entre a populagdo amarela, dos 1.561 moradores,

1.548 possuem iluminagao publica; e 1.535 moram em local pavimentado.

Figura 46 — Grafico com a quantidade de domicilios por infraestrutura urbana analisada
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Fonte: IBGE, Censo Demografico, 2010.
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No grafico anterior, com base nos domicilios em area urbana com ordenamento
regular, vemos a quantidade deles que possuem infraestrutura como: iluminagao
publica; pavimentacao; calgada; meio-fio/guia; bueiro/boca de lobo; rampa para
cadeirante; arborizagcdo; esgoto a céu aberto; e lixo acumulados nos
logradouros. Os indices mostram-se muito bem equiparados, havendo
proximidade entre a maior parte dos indices e o total de domicilios. Apesar dos
numeros em relagdo ao lixo acumulado nos logradouros (821 domicilios) e
esgoto a céu aberto (748 domicilios) nao serem alarmantes, € desejavel que haja
melhora.

A prestagdo de servicos de Drenagem Urbana e Manejo de Aguas Pluviais é
realizada pela Secretaria de Obras da Prefeitura, com participacédo da Secretaria
Municipal de Meio Ambiente. O Atlas de Abastecimento Urbano de Agua,
elaborado pela Agéncia Nacional de Aguas (ANA) juntos a outras instituicdes, foi
realizado com objetivo de indicar as principais obras e agbdes de gestdo para o
atendimento das demandas até 2025. O quadro abaixo apresenta informagoes
como sub-bacia hidrografica, demanda urbana, situagcao do abastecimento, etc.
O sistema atende a demanda do empreendimento, considerada baixa (37,5

m®/dia).

Figura 47 — Quadro do Atlas de Abastecimento Urbano de Agua com dados sobre o municipio
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Fonte: ANA, 2010.
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A seguir vemos um croqui do sistema envolvendo as Estagcbdes de Tratamento
de Agua, proposto por esse mesmo Atlas, e que pode ser utilizado pelo

empreendimento.

Figura 48 — Sistemas “Isolado Bragancga Paulista 1 e 2”.
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Fonte: ANA, 2010.
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Tendo como base para o calculo de adensamento do Z-9 Empreendimentos, a
construcao de 288 unidades residenciais € 104 comerciais, estima-se como
populagdo maxima residente de 488 pessoas ( 2,5 hab/UH nos apartamentos de
2 dormitérios e 1,5 hab/UH nos apartamentos de 1 dormitério) , em um prazo de
3 anos. Estima-se ainda uma populagdo nao residente de 208 pessoas (2

pessoas por sala comercial) e uma populacdo de 50 visitantes e 20 empregados.

5.2 - Zoneamento municipal

O empreendimento esta inserido na Zona de Desenvolvimento Urbano 1/Z8 da

Macrozona Urbana (MZU) de Bragancga Paulista.

De acordo com o Plano Diretor, a Macrozona Urbana tem como diretrizes:

a) priorizacdo das fungdes urbanas de habitar, trabalhar, circular e recrear;

b) implantacdo prioritaria dos equipamentos urbanos e comunitarios, excetuados os
estabelecimentos penais, centros de ressocializacao, centros de atendimento ao
adolescente ou quaisquer outros similares que objetivem a manutenc¢ao de pessoas
sujeitas a qualquer medida privativa da liberdade, que ndo poderdo ser construidos ou
instalados dentro dos limites da Macrozona Urbana;

¢) ordenacdo e direcionamento da urbanizacao;

d) inducdo da ocupacdo de terrenos edificaveis, em funcdo da disponibilidade de
infraestrutura e do cumprimento da funcao social da propriedade; e

e) adensamento das areas edificadas, onde a infraestrutura disponivel ndo estiver

saturada;
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Figura 49 — Planta do Macrozoneamento de Braganca Paulista, L.C. 893/2020..
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Fonte: P.M. de Braganca Paulista.

O uso proposto € adequado a essa area do municipio, onde ja apresenta um
grande dinamismo de expanséo o tecido urbano. O empreendimento, no que
tange ao uso, coaduna-se com 0s usos existentes e projetados no entorno, que
sao de predominancia residencial. A diferenca entre o uso residencial

horizontal existente e o uso verticalizado € que ird impactos na paisagem local.
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Figura 50 — De acordo com o Plano Diretor - Lei Complementar n.° 893/2020, - o
empreendimento esta localizado na Bacia Hidrografica do Lavapés, Regido Administrativa do
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Fonte: P.M. de Braganca Paulista.

Figura 51 — Zoneamento das Macrozonas, Anexo VI da Lei Complementar 893/2020.
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Figura 52 — Zoneamento conforme Lei Complementar 893/2020 — detalhe.
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5.3. Caracterizacao das areas de influéncia

Sob o aspecto metodoldgico foi adotada, para este trabalho, a caracterizagéo
de uma Area de Impacto Direto (AID), que engloba as urbanizacdes existentes
dentro de um “offset” de 500 m e uma Area de Impacto Indireto (All), que
expande as areas estudadas até um ‘offset” de 1.500 metros, o que é suficiente
para envolver as areas e atividades com potencial de recebimento de impactos,

os principais usos do solo e as principais estruturas viarias do entorno.

Para a caracterizagéo das areas passiveis de impactos gerados pelo
empreendimento, a AID estudada foi subdividida em 5 subsetores de
vizinhanca, de acordo com a estruturacao espacial e das caracteristicas de

ocupacao de cada subsetor.
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Dessa forma, foram analisadas as principais urbanizacdes existentes na area
de entorno, levantados seus usos e ocupacodes. O objetivo € permitir uma
ampla visualizagao das areas eventualmente sob influéncia da alteracéo do uso

do solo, proporcionado pela implantagdo do empreendimento.

As areas sujeitas aos impactos decorrentes da implantagéo do Z-9

Empreendimentos foram caracterizadas em:

AVI — Area de Vizinhanca Imediata -
AID — Area de influéncia Direta

All Area de Influéncia Indireta

Os estudos levaram em conta diversos raios de abrangéncia, um raio de 500
metros para a identificagdo da AVI, um raio de 1.500 metros com a analise de
impactos sobre a AID, abrangendo os empreendimentos existentes em

conformidade com orientagdes da prefeitura.

Também foram identificadas unidades de vizinhancga, caracterizadas em fungao

de seus padrdoes de homogeneidade de ocupagéo.
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Figura 53 — Empreendimentos existentes dentro de raio de influéncia de 1,0km, fornecido pela
Prefeitura.

Empreendimentos Existentes/Programados

Raio de Influéncia de 1km

Romani Luiz 21 salas comerciais
Residencial HOME 364 unidades
Parque Imperador 168 lotes

Fonte: Prefeitura Municipal de Braganga Paulista
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Figura 54— Empreendimentos existentes dentro de raio de influéncia de 2,5km, fornecido pela
Prefeitura.

Raio de Influéncia de 2,5 km

Além dos existentes no raio de 1,0km

Residencial Iconic 425 unidades
Tekmob 227 unidades
Lot. Pé de Pano 145 lotes
Portal de Braganca 392 unidades
Euroville 604 lotes
Vila harmonia 571 lotes
Res. San Vitale 221 lotes
Res. Bella Vita 472 lotes
Res. Central Parque 313 lotes
Res. Solieil 385 unidades

Fonte: Prefeitura Municipal de Braganga Paulista
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5.4 - Areas de influéncia

Foram definidos dois raios de abrangéncia espacial para os estudos das areas
de influéncia mediata. O primeiro raio de abrangéncia foi o de uma distancia de
500 metros a partir do centro de referéncia do terreno do empreendimento. O
segundo raio de abrangéncia foi definido como de 1.500 metros, capaz de incluir
as principais vias de acesso que sofrerdo impactos quando o empreendimento

estiver totalmente ocupado.

Das analises foram identificadas as classes de uso e ocupagao do solo descritas

a seguir:

Fonte: Flektor, sobre imagem do Google Earth, 2023.
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A) Raio de 500 metros:

» predominancia do uso institucional — Saude e Educacao (USF e HUSF) e o

Aeroporto Estadual de Braganga Paulista / Arthur Siqueira;

« forte presencga de usos residenciais e mistos verticalizados;

» presenca de escolas de ensino infantil, fundamental | e |, ensino médio e
universitario;

+ existéncia de aeroporto, equipamento institucional de extrema importancia
regional;

* presenga de importantes eixos viarios e comerciais — Avenida Dom Pedro | e
Avenida Salvador Markowicz;

* presencga terrenos vagos na quadra do empreendimento.

Figura 56 — Entorno existente no raio de 1.000 metros

Fonte: Flektor, sobre imagem do Google Earth, 2023.
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B) Raio de 1000 metros:
» predominancia do uso institucional com o Aeroporto Arthur Siqueira, o HUSF,
a USF e escolas como o Anglo, Colégio Integral e outras.
* presenca de loteamentos e condominios residenciais unifamiliares horizontais,
horizontais;
* poucos terrenos vagos;
* eix0s viarios estruturais com alto uso de comércio e servicos;
* lagos e macigos arboreos;
» Usos mistos diversificados.
A area compreendida pelo raio de 500 metros alcanca os vizinhos imediatos e
mediatos. Os vizinhos mediatos sdo todos eles compostos por condominios

residenciais horizontais e um grande terreno ainda vago.

Figura 57 — Vizinhancga Imediata (AVI)
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Fonte: Flektor, sobre imagem do Google Earth, 2023.

Vizinhanga Imediata

A — Complexo USF / HUSF

B — Terreno vago

C — Uso Comercial/estacionamento
D — Empreendimento HOME

E — Area Verde

F — Usos Mistos/Residencial Vertical
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O segundo raio de abrangéncia, de 1.500 metros, mostrou nio apresentar

diferencas importantes em relagao a area circunscrita no raio de 500 metros.

Um pouco mais adiante, ainda na area de entorno do eixo da Av. Alpheu Grimelo
/ Av. Salvador Markowicz, verifica-se um importante incremento de usos

comerciais, de servicos e institucionais.

A area de influéncia mediata neste EIV-RIV é subdividida entre Areas de

Influéncia Direta (AID) e Area de Influéncia Indireta (All)

As Areas de Influéncia Direta (AID) no presente estudo foram delimitadas em
funcao das atividades e porte do empreendimento. Sendo um empreendimento
direcionado para o uso residéncia e comercial/servigosl, seus impactos mais
sensiveis nas areas de entorno estao relacionados com o incremento de
viagens que serdo notadas no sistema viario e com o incremento de demanda
por equipamentos publicos e comunitarios. Outro impacto comum em
empreendimentos direcionados ao uso residencial e misto é relacionado com o
incremento da demanda da infraestrutura, incluindo o consumo de agua
potavel, a producéo de residuos solidos e efluentes liquidos e a drenagem
urbana, derivada da impermeabilizagdo do solo. Ressaltamos mais uma vez
que tais impactos serdo de baixa magnitude e importancia visto que o
empreendimento em analise contempla 288 unidades residenciais e 104

comerciais.

As Areas de Influéncia Indireta (All) sdo aquelas que possam vir a receber
algum tipo de impacto de uma atividade ou empreendimento resultante de uma
reagao secundaria ou indireta. No meio urbano as reagdes indiretas se
relacionam principalmente em relagéo a poluicdo, propagagao sonora,
alagamentos, valorizagédo ou desvalorizagado imobiliaria, capacidade de vias e
da infraestrutura, entre outras. Como método de analise para a avaligdo de
impactos indiretos estudamos as areas de entorno dentro de um raio de 1.000

metros. Nossa experiéncia empirica tem nos demonstrado que a maioria dos
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empreendimentos e atividades urbanas de uso residencial, como € o presente
caso, nao possuem propriedades capazes de causar impactos diretos além de
uma distancia de 300 metros, exceto nas questdes que envolvem o incremento

do volume de trafego e a utilizagado de equipamentos urbanos e comunitarios.

O tipo de uso do empreendimento, predominantemente residencial, é o que
possui menor poder de impacto dentro de sua area de influéncia. Normalmente
0s maiores impactos decorrem do adensamento demografico e suas
interrelacbes com a capacidade da infraestrutura e da superestrutura urbana. O
caso em estudo deve promover um incremento demografico de

aproximadamente 488 pessoas residentes e 104 em unidades comerciais.

A atividade nao é geradora de impactos de amplo alcance espacial, exceto nas
questdes afetas ao incremento do trafego de veiculos e (negativo) e incremento
da oferta e demanda ( empreendimento produzira tanto a oferta quanto a

demenda) de estabelecimentos de comércio e servigos (positivo).

A Area de Vizinhanca Imediata (AVI) é sempre a &rea sujeita aos maiores
impactos. No caso de empreendimentos residenciais de médio porte (em
funcdo do numero de unidades residenciais), como trata o presenta estudo, € a
area principal a ser estudada em virtude do pouco alcance espacial de

impactos derivados da atividade porte do empreendimento.

Os impactos mais comumente esperados para empreendimentos de uso
residencial vertical como € o caso em estudo, se relacionam com a insolacao,
ventilagao, barreiras visuais, producao de ruidos, valorizagao ou
desvalorizacao dos imoveis existentes, qualidade arquitetdnica da edificacao e

sua harmonizagao com seu entorno.

E importante se salientar que a AVI é a mais sensivel aos impactos produzidos
durante o periodo de obras, como a produgao de ruidos, produgao de material
particulado, trafego de caminhdes, vibragbes provocados por bate-estacas e

maquinario pesado, trafego de trabalhadores, etc.
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A AVI no presente caso é bastante restrita, o terreno do empreendimento faz

divisa com duas ruas e com cinco imdveis e uma Area Verde.

Consideramos como AVI o toda a area da USF e do HUSF e parte das quadras
com frente para Rua Francisco da Silva leme, Rua Felice Constantino
Mastrorroco e Av. Sao Francisco de Assis, que apresenta usos mistos com
predominancia de uso residencial multifamiliar, verticalizado. A figura acima
demonstra as edificagdes existentes na AVI e que fazem parte da Area de

Influéncia Direta do empreendimento.

As figuras a seguir ilustram o uso do solo dentro de um raio de 1,5 km.

Figura 58— Mapa de Setores censitarios — a area onde se localiza o empreendimento faz parte
de um setor com alta densidade de edificagdes.

Fonte: Flektor, 2023.
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Figura 59 — Mapa de Uso do Solo do entorno de 1,5km. Fonte: Flektor. Consultar o Anexo
Para melhor visualiza¢ao consultar o Anexo 7 — Mapa de Uso e Ocupagéo do Solo.
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Fonte: Flektor, 2023.

O entorno nao possui bens tombados, conforme demonstra o Anexo Il — da LC Quadro
de Bens Tombados da P.M. de Braganca.

O levantamento do uso e ocupacgédo do solo deste estudo foi realizado com base
na interpretacéo de imagens de satélite, com data de setembro de 2022, dentro
de um raio de 1.500 metros a partir do ponto centroide do empreendimento em
analise. A escala de vetorizacao utilizada foi de 1:2.000 e a de apresentacao é
de 1:12.500, em tamanho A3.
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Deste levantamento foram identificadas as classes de uso e ocupagao do solo
(7,76 km? mapeados) apresentadas no Mapa de Uso e Ocupagdo do Solo e

descritas a sequir:

e Area de servico/comércio: areas com empreendimentos voltados a

prestacao de servigo ou comercializagao de produtos;

e Area residencial/comercial em ocupagdo: area onde predomina a
ocupagdo para uso residencial e/ou comercial, majoritariamente
horizontal, porém com a existéncia de lotes e terrenos ainda

desocupados;

e Area residencial/comercial ocupada: area onde predomina a ocupacdo
para uso residencial, majoritariamente horizontal, e/ou a ocupagao para

uso comercial, com alta densidade de ocupacgéo;
e Area imida: areas com solo alagavel, préximas aos corpos d’agua;

e Campo antrépico: vegetacdo de campo formada em areas originais de

floresta e que sofreram intervencdo humana;

e Cobertura vegetal: individuos arboreos ou arbustivos, em meio urbano ou

rural;

e Condominio residencial: areas de uso exclusivamente residencial,

fechadas para acesso publico;
e Curso d’agua: rios, corregos, etc.;
e Edificacao verticalizada: prédios residenciais ou comerciais;

e Equipamento urbano: estruturas de servigo voltadas ao atendimento da
populagao, sejam de responsabilidade publica ou privada, tendo sido
encontradas neste estudo: aeroclube, rodoviaria, universidades,
hospitais, escolas, quadras esportivas, pragas, prédio da Prefeitura

Municipal, clube de campo, prédios da Policia, entre outros;
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e Loteamento em implantagao: area com solo exposto e sistema viario para
implantagéo de loteamento futuro;

o Pastagem: area de pastagem, desprovida de vegetacdo ou com presencga
de espécies arbustivas;

e Silvicultura: vegetacdo arboérea homogénea, geralmente de pinus ou

eucalipto, destinada a comercializagao;
e Solo exposto: trechos sem uso definido e com solo sem cobertura vegetal,

e Viario principal: principais vias de trafego do raio de estudo.

Na Tabela 13 observam-se as medidas, em hectares, e a porcentagem de cada

classe de uso do solo analisada no raio de estudo:

Tabela 13 — Uso e ocupacéo do solo no entorno do empreendimento — hectares.

Classes de Uso e Ocupacao do Solo Area (ha) %
area residencial/comercial ocupada 152,15 19,60
cobertura vegetal 148,40 19,12
condominio residencial 91,59 11,80
equipamento urbano 83,34 10,74
campo antropico 63,39 8,17
pastagem 56,90 7,33
area residencial/comercial em ocupagao 47,73 6,15
area de servigo/comércio 31,84 410
lago/lagoa/reservatorio 21,68 2,79
loteamento em implantagao 21,31 2,75
viario principal 21,15 2,72
solo exposto 15,19 1,96
edificagao verticalizada 8,87 1,14
silvicultura 5,72 0,74
area Umida 5,52 0,71
curso d'agua 1,31 0,17
Total 776,10 100

Fonte: Flektor, 2023.
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A partir desse mapeamento € possivel observar que, entre as quatro classes de
uso do solo predominantes, duas delas se relacionam ao uso residencial: area
residencial/comercial ocupada e condominio residencial, que juntas ocupam
31,41% do total mapeado. As classes cobertura vegetal e equipamento urbano
sdo a 2° e a 3° mais representativa do mapeamento, com 19,12% e 10,74% de
cobertura, respectivamente. As demais classes representaram, cada uma,

menos de 10% do total mapeado, e juntas somaram 38,73% do total (Figura 60).

Figura 60 — Porcentagem das classes de uso e ocupacgao do solo.

Classes de uso e ocupagdo do solo (%)

= area residencial/comercial ocupada
114 0"74 0,71

54, 196 ’_/_0,17

72
2,75
2,79
= lago/lagoa/reservatério 733
= loteamento em implantagdo
= viario principal
= solo exposto
= edificagdo verticalizada

= cobertura vegetal

= condominio residencial
= equipamento urbano
= campo antrépico
pastagem
® 4rea residencial/comercial em

ocupacgao
= drea de servico/comércio

= drea Umida
silvicultura

= curso d'agua

Fonte: Flektor, 2023.
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De acordo com a Lei Complementar n° 893/2020, que “aprova o Plano Diretor
do Municipio de Braganca Paulista, dispde sobre o Sistema Municipal de
Planejamento e da outras providéncias’, o empreendimento em estudo se
localiza na MZU - Macrozona Urbana, mais especificamente na ZDU 1 - Zona de

Desenvolvimento Urbano 1.

A MZU, conforme o Anexo | da Lei, integra o perimetro urbano e corresponde a
por¢cao urbanizada do territorio, sendo mais propicia para abrigar os usos e
atividades urbanos. Além disso, apresenta grande diversidade de padrbes de
uso e ocupacio do solo e padrdes diferenciados de urbanizagao, além da area

destinada a expanséao urbana.

Tabela 14 - Bens Tombados.
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Fonte: P.M. Braganga Paulista.
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Figura 61 — Equipamentos de Educacéo: — Universidade S&o Francisco e EMEI Profa. Maria
da Graca M Palombelo.
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Fonte: P.M de Bragancga Paulista.

Outro ponto a ser destacado é que o entorno ndo possui cursos d’agua
proximos.

O mais proximo € o Cérrego e o Lago do Tabo&o, situado a cerca de 300
metros da divisa do empreendimento.
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Figura 62 — Hidrografia local

Fonte: Flektor, sobre imagem do Google Earth, 2023.

A seguir sdo apresentadas fotos das areas imediatas e mediatas do

empreendimento.
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Foto 01- Vista aérea da area de vizinhanga imediata — Rua Francisco da Silva Leme.

Fonte: Flektor, 2023.

Foto 02- Vista aérea da area de vizinhanga imediata e mediata. Rua Francisco da Silva Leme.

Fonte: Flektor, 2023.
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Foto 03- Vista aérea da area de vizinhanga imediata e mediata. — Rua Francisco da Silva
Leme. A esquerda o empreendimento HOME.

Fonte: Flektor, 2023.

Foto 04 - Vista do terreno — a esquerda a Universidade Sao Francisco de Assis.

Fonte: Flektor, 2023.
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Foto 05- Vista do terreno.

Fonte: Flektor, 2023.

Foto 06- Area de vizinhanca imediata. — Condominios existentes.

Fonte: Flektor, 2023.
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Foto 07- Area de vizinhanca imediata. — Alameda Horizonte. A esquerda o Parque Ecoldgico
Municipal.

Fonte: Flektor, 2023.

Foto 08- Vista do terreno — antiga quadra da USF..

Fonte: Flektor, 2023.
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Foto 09- Area de vizinhanca imediata. — Vista da confluéncia entra a Avenida Sao Francisco de
Assis e a Rua Francisco da Silva Leme.

Fonte: Flektor, 2023.

Foto 10- Area de vizinhanca imediata. — Vista da confluéncia entra a Avenida Sao Francisco de
Assis, a Rua Francisco da Silva Leme e a Rua Alexandre de Simoni.

Fonte: Flektor, 2023.
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Foto 11- Area de vizinhanca imediata. — Entrada do Hospital Universitario Sdo Francisco de
Assis. na frente do futuro empreendimento.

Fonte: Flektor, 2023.

Foto 12- Area de vizinhanca imediata. — Vista da Avenida S&o Francisco de Assis. A direita o
terreno do empreendimento e, a esquerda a Universidade S&o Francisco de Assis..

ot £

s

Fonte: Flektor, 2023.
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Foto 13- Area de vizinhanca imediata. — Entrada do Hospital Universitario Sdo Francisco de
Assis. na frente do futuro empreendimento.

—_
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Fonte: Flektor, 2023.

Foto 14- Area de vizinhanca imediata. — Vista da Rua Alexandre de Simoni.

L
=
=

Fonte: Flektor, 2023.

Pégina8 0

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana



Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z-9 Empreendimentos

Foto 15- Area de vizinhanca imediata. — Vista da Avenida S&o Francisco de Assis.

Fonte: Flektor, 2023.

Foto 16- Area de vizinhanca imediata. — Vista da confluéncia entra a Avenida Sao Francisco de
Assis, a Rua Francisco da Silva Leme e a Rua Alexandre de Simoni.

Fonte: Flektor, 2023.
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Foto 17- Area de vizinhanca imediata. — Vista da Avenida S&o Francisco de Assis, & direita uso
comercial da Vizinhanga Imediata e a direita a USF.

MEDEL N

Fonte: Google Earth, 2023.

Foto 18- Area de vizinhanca mediata. — Vista da Rua Alexandre de Simoni.

Fonte: Google Earth, 2023.
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Foto 19 — Area de vizinhanga mediata. — Rua Felice Constantino Mastrorroco
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Fonte: Google Earth, 2023.

Foto 20 — Area de vizinhanga mediata. — Rua Teixeira.
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Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana



Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z-9 Empreendimentos

Foto 21 — Area de vizinhanga mediata — confluéncia da Rua Francisco da Silva Leme, Rua
Teixeira e Avenida Salvador Markowicz.

Fonte: Google Earth, 2023.

Foto 22 - Area de vizinhanca mediata. — Vista da Avenida Salvador Markowicz.

Fonte: Google Earth, 2023.
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5.5 — Consideragoes sobre as areas de vizinhanga

O estudo da vizinhanca imediata nos demonstra que o empreendimento fica
em area urbana consolidada que se encontra plenamente integrada com o

restante do tecido urbano central de Bragancga.

A Area de Vizinhanga Imediata (AVI) é constituida por edificagbes de uso
institucional (USF e HUSF), edificagdes residenciais multifamiliares verticais,

usos comerciais e um grande terreno ainda nao ocupado.

O local de implantagdo do empreendimento conta com toda a infraestrutura
necessaria para dar suporte aos novos moradores e usuarios, incluindo

transporte publico.

Seu principal acesso interliga-se com uma das principais vias estruturais

urbanas integradas as areas centrais de Braganca Paulista.

A AID possui equipamentos de saude e educacao que atendem as eventuais

necessidades dos futuros habitantes.

A localizagdo do empreendimento e seu projeto estdo em acordo com as
disposigdes do Plano Diretor Municipal e atendera plenamente a legislagao
federal, estadual e municipal em vigor. N&o havera necessidade de
encaminhamento do projeto para instancias estaduais para obtengdo de

dispensa de analise.

Um ponto a ser sublinhado em relagao a qualidade urbana local € a existéncia
da USF e HUSF, cujas demandas promovem a implantagdo de usos de apoio a
essas instituigdes, como residéncias para alunos, professores, funcionarios e

meédicos. Esse € um dos principais fatores de valorizagao do bairro.
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As questdes ambientais, como faixas de APP, areas alagadicas, sao
inexistentes na area do projeto. A supressao de vegetagao de porte arbéreo
devera ser devidamente autorizada pela prefeitura. Havera compensacgao

ambiental com o plantio de novas arvores de espécies nativas.

As areas de entorno apresentam um grande numero de areas com macic¢os

arboreos, conforme ilustra a figura abaixo.

Figura 63 — Areas com vegetagao constituida por macigos arbéreos.
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Fonte: Datageo, 2023.
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Portanto, as caracteristicas gerais, tanto do entorno imediato quanto do

mediato, sdo as seguintes:

1- Ocupagao do solo: ocupagao urbana consolidada e voltada para o uso
misto com predominancia de uso institucional e residencial multifamiliar,
vertical. Alto dinamismo de atividades de comércio e servigos na
Avenida Salvador Markowicz. Alto indice de verticalizacao.

2- Existéncia de usos institucionais importantes — Universidade Sao
Francisco, Hospital e colégios nas areas influéncia indireta — no raio de
500 e 1.000 metros.

3- Acessos: o principal eixo estrutural de acesso é feito pela Avenida Sao
Francisco de Assis e secundariamente pela Rua Francisco da Silva
Leme, que permitem facil acesso as principais vias estruturais do
municipio.

4- O abastecimento de agua potavel é realizado através de rede publica
existente com capacidade de atendimento.

5- O esgotamento sanitario é feito por meio de redes publicas interligadas
a Estacao de Tratamento de Esgotos de Braganga Paulista.

6- O fornecimento de energia elétrica e de servigos de telefonia e
comunicagoes esta dimensionado para atender a demanda.

7- O entorno apresenta todas as vias pavimentadas contando com
iluminacao publica. A rede de drenagem existente possui capacidade
para atender ao empreendimento.

8- Nao havera necessidade de alteracéo do itinerario do transporte publico
para atender as novas demandas. Existem varias linhas e ponto de
6nibus que atenderao ao empreendimento.

9- Nao se verificou a ocorréncia de ocupacgdes irregulares por habitagdes
precarias na AlD.

10-As questdes afetas ao trafego de veiculos e mobilidade urbana nao

serao afetadas. O empreendimento se constitui em Polo Gerador.
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6- Ambiente Natural e Historico
6.1 — Ambiente Natural

Bragancga Paulista, de acordo com o Mapa Geomorfoldgico do Estado de Sao
Paulo, esta situada no compartimento geomorfolégico do Escudo Atlantico,
Planalto de Jundiai. Apresenta relevo de morros onde predominam
declividades médias a altas — acima de 15% e amplitudes locais de 100m a
300m.

O relevo composto por duas formas que se encontram presentes em Bragancga.
Um é caracterizado “Relevo de Morrotes”, comporto por Morrotes Alongados e
Espigdes, onde predominam interflivios sem orientagao preferencial, topos
angulosos a achatados. Vertentes ravinadas com perfis retilineos. Outro é
caracterizado como “Mar de Morros” com topos arredondados, vertentes com
perfis convexos a retilineas, vales fechados a abertos, planicies aluvionares
interiores restritas. Em ambos os casos a drenagem é de alta densidade, com

padrao dendritico a sub-dendritico.

As unidades litoestratigraficas sdo classificadas como PS€7Y. So suites

graniticas indiferenciadas. Granitos e granitoides polidiapiricos com
predominancia de termos porfiriticos com granulagdes variadas. Sao rochas do
periodo Pré-Cambriano.Faneirozoico (570 a 435 milhées de anos) Sao rochas
muito antigas, da época do inicio da vida no planeta.(Fonte: Mapa

Geomorfolégico do Estado de S&o Paulo, IPT.)
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Figura 63 — Mapa Geomorfol6gico dol_Estado de Sao Paulo
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Fonte: Mapa é;o_rr;orfolégico do Estado de Sao Paulo - IPT — Instituto de Pesquisas
tecnoldgicas, 1981.
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Fonte — Mapa Geomorfoldgico do Estado de Sao Paulo, IPT — Instituto de Pesquisas
tecnoldgicas, 1981.

6.2 - Areas de Protegdo Ambiental

As analises e pesquisas relacionadas com os aspectos legais de protecao
ambiental constataram que Braganca Paulista encontra-se fora de areas de
protecao e recuperagao de mananciais (APRM), ndo possuindo restri¢des ao
uso do solo reguladas pelo Estado. No entanto o municipio esta inserido na
APA Piracicaba — Juqueri-Mirim Area Il e APA Sistema Cantareira, conforme se

verifica na Declaragao da Secretaria Municipal de Meio Ambiente.
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Figura 65- Unidades de conservagao. O municipio de Braganga Paulista esta inserido na APA

Piracicaba — Jaguari-Mirim —Area II.
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Fonte: DataGeo, 2023.

Figura 66 — Areas de Protecdo Ambiental/Bacias Hidrograficas — O municipio de Braganca
Paulista esta inserido na APA do Piracicaba — Jaguari-Mirim.
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Fonte: Comité de Bacias, SMA, s/d.
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Figura 67— Mapeamento da APA Piracicaba/Jaguari.

Fonte: Plano Estadual de Recursos Hidricos — 2004/2007. GESP.

Figura 68— APA Piracicaba/Jaguari-Mirim Area ||
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Fonte: GESP.
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6.3 — Hidrografia / Drenagem

O municipio de Braganga Paulista esta inserido na Bacia do Rio Piracicaba,

sub-bacia do Rio Jaguari.

O sistema hidrografico do local de implantagdo do empreendimento € formado
pelo Rio Jaguari e seus afluentes, entre eles o Ribeirdo Lavapés, que passa a

cerca de 200 metros da divisa norte do empreendimento.

O local esta completamente fora de qualquer possibilidade de alagamento. Sua
posi¢ao topografica, na encosta de colina, permite uma drenagem livre de
possibilidade acumulo de aguas pluviais. Desta forma nao sofrera nunca

nenhum tipo de alagamento ou inundagao.

Figura 69 Hidrografia principal da Unidade de Geogréfica de Gerenciamento de Recursos
Hidricos — UGRHI-5 - Bacia do Rio Piracicaba
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Fonte IGC.
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Figura 70 — HiJg_rogﬁrafia de Braganga Paulista. Bacia do Rio Piracicaba.
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Figura 71 — Hidrografia local — Ribeirao Lavapés e lago do Tabo&o e Santa Helena (curso

Fonte : Flektor sobre imagem do Google Earth, 2023.

Embora no local de implantagdo do empreendimento n&o haja possibilidade de
alagamentos, foi verificado que o Ribeirdo do Lavapés ja provocou
alagamentos em diversas outras areas do municipio, normalmente a jusante
das areas proximas ao empreendimento (Av. Imigrantes, Av. José Gomes da

Rocha Leal, ambas a mais de 2.000 metros do empreendimento).
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Figura 72 — Qualidade das aguas na regido de entorno.
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Fonte: Data Géo, 2023.

No intuito de mitigar qualquer tipo de impacto cumulativo decorrente da
impermeabilizagédo do terreno, o empreendimento contara com uma caixa de

captacao e retardo de AP com capacidade de 90,00m3.

Toda a agua pluvial captada pelo sistema do empreendimento e pelas novas
bocas de lobo, sera direcionada para a rede municipal cujo langamento final

esta localizado a jusante dos pontos baixos onde ocorreram alagamentos.
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6.4 — Clima

O clima é tipo C, segundo a Classificagdo de Képpen, subtropical ou
mesotérmico, de latitudes médias e com grande quantidade de chuvas no

verao. O indice pluviométrico anual fica em torno de 1300 mm.

A regiao possui altitude média, juntamente com ilhas de vegetacao de Mata
Atlantica, que amenizam a temperatura. Esta possui média em torno dos
dezoito graus centigrados, sendo julho o més mais frio do ano (média de
catorze graus centigrados) e fevereiro, 0 mais quente (média de 22 graus
centigrados).

Figura 73— Umidade relativa anual do Estado de Sao Paulo.

pne, o g LIMIDADE RELATIVA
- g ! ANUAL

Fonte : Marcelo Martinelli.
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Figura 74 — Tipologia climatica — caracterizado como “porgao leste do Planalto Atlantico
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Fonte: Marcelo Martinelli.

Figura 75 — Temperaturas médias anuais no Estado de Sao Paulo.

Fonte: Consoércio Bioventos.
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Figura 76 — Pela classificagdo de Koppen, o clima de Braganga Paulista é apontado com
temperado
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Fonte: Atlas do Estado de Sao Paulo, 2000.

Figura 77— indice de pluviosidade indica média de 1.400/1.500 mm/ano para Braganca
Paulista.
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Fonte: Atlas do Estado de Sao Paulo, 2000.
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Temperaturas
Temperatura Média: 22°
Precipitagao anual: 1.600 mm

Altitude: da cidade 817 m, média 850 m, maxima 1.700 m (Pico do Lopo)

Tabela 13— Temperaturas anuais de Braganga Paulista.

Braganca Paulista

Latitude: 22g 34m Longitude: 4609 19%m Bititude: &40 metros

Classificacio Climatica de Hoeppen: Cwa

_ TEMPERATURA DO AR (C) CHUVA (mm)
minima meédia maxima meédia meédia

JAN 1 B2 | 28.0 22.6 232.4
FEV 17.4 28.0 22.7 192.2
MAR 165 27T 221 169.6
ABR 13.9 25.9 19.9 82.4
MAI 11.2 24.0 17.6 741
JUN Q.7 229 16.3 59.1
JuL 9.1 23.0 16.1 42.2
AGO 10.4 25.0 17.7 44.0
SET 12.3 26.1 15,2 87.7
ouT 14.1 26.6 204 132.9
NOV 15:1 27 211 164.6
DEZ 16.4 272 21.8 228.2
Ano 13.6 26.0 19.8 1509.4
Min 9.1 22.9 16.1 42.2
Max 17.4 28.0 22.7 232.4

Fonte: Cepagri, 2016.

O clima sofre influéncias das massas de ar Tropical Atlantica, Tropical
Continental e Polar Atlantica e é definido como Tropical Mesotérmico, com
ventos predominantes de sudeste (ver o mapa da Rosa dos Ventos), com

verdes chuvosos e invernos relativamente secos.
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O regime de ventos da regido apresenta, conforme o Mapa Edlico do Estado de
Sao Paulo, predominancia de ventos do quadrante sudeste. Os ventos com

maior velocidade sdo os do quadrante noroeste, porém menos frequentes.

Os ventos predominantes no local sdo os dos quadrantes NE e SE- SSE.

Do ponto de vista da dispersdo de material particulado durante o periodo de
obras, a situagao é favoravel com dispersao para a area ainda nao ocupada do
terreno vizinho (area nao habitada). Nao obstante é importante mitigar
eventuais impactos com a utilizacido de caminhdes pipa para molhar as areas
em obras do terreno para evitar a propagacgao de particulados e poeira para as

areas vizinhas.

Figura 78 - A- Rosa dos Ventos

Fonte: Atlas Edlico do Estado de Sdo Paulo. GESP, 2012.
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Figura 79— Frequéncia percentual da dire¢do dos ventos de 1957 a 2010 — Estado de Séo
Paulo
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Fonte IAG-USP.

Umidade Relativa do Ar

Para efeito de estudos, adotamos o padrao verificado na Regido Metropolitana
de Sao Paulo e as pesquisas do IAG — USP — Instituto de Astronomia,
Geofisica e Ciéncias Atmosféricas da Universidade de S&ao Paulo, que foram
completados por informagdes locais (jornais, boletins publicados na internet).
Os padrdes de variagdo da umidade relativa do ar de Braganga Paulista
relacionam-se diretamente com o clima regional, com pequenas variagdes
locais decorrentes de fatores como cobertura vegetal e proximidade com a
serra e corpos d’agua. Suas variagdes anuais acompanham o regime
pluviométrico, apresentando indices mais altos no verao chuvoso e indices

mais baixos na estagao de inverno, época de estiagem.

indices pontuais mostram que o grau de umidade em alguns dias pode cair
abaixo de 30%, o que ja requer cuidados por parte da populagdo como: ficar ao
abrigo do sol, evitar esforgos fisicos muito vigorosos, ingerir bastante agua e
aspergir agua nos ambientes. Baixos indices de umidade relativa podem ser
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mais danosos a criangas e idosos e podem ser causa de tosses, irritacdes de

mucosas de olhos, nariz e garganta.

Com umidade reduzida os niveis de material particulado na atmosfera
normalmente aumentam, principalmente em dias sem vento e com o fendmeno
da inversao térmica, quando também se verifica um incremento dos niveis de
diéxido de enxofre e CO2. Essas condi¢des desfavoraveis sdo mais agudas
nas areas centrais das cidades. Locais mais afastados e com maior cobertura
vegetal, como € o caso do empreendimento em estudo, apresentam condi¢oes
menos agudas, porém o cuidado com a eventualidade de incéndios em matas

deve ser redobrado.

6.5 - Microclima

Com relagao ao microclima nao € esperado que haja alteragbes, uma vez que
o empreendimento nao tera area de ocupacao suficiente para promover
alteragdes sensiveis. Ha que se destacar que as coberturas vegetais e os
corpos d’agua existentes no entorno seréo preservados, mantendo as

caracteristicas de temperatura e umidade hoje existentes.

E evidentemente a construgdo das cinco torres e a consequente
impermeabilizacdo do solo deve provocar a alteragao da superficie de
absorcao de radiagdes solares. A area ocupada e o volume construido devera
acumular mais calor e isso devera se refletir apenas na area interna do
empreendimento, gerando uma ligeira diminuicdo da umidade relativa do ar e
possivelmente uma elevagao de 0,5 °C a 1°C, junto as edificagdes, nao

chegando a impactar a vizinhancga.

6.6 — Insolagao e sombreamento

As condicdes de insolagdao do empreendimento sdo muito boras, com
recebimento de luz solar plena durante o dia todo.

Na pior situagao — solsticio de inverno, havera projecao de sobras sobre a
Avenida Sao Francisco de Assis no periodo da manha — até 9:30H e

sombreamento de pequeno local do empreendimento HOME no final da tarde.
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Figura 80 — Carta Solar do empreendimento.
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Fonte: Flektor, 2013.
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Fonte: Flektor, 2013.

Figura 82: Projecdo de sombras, data:21 de margo, 15:00 horas
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Fonte: Flektor, 2013.
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Figura 83: Projegdo de sombras, data:21 de junho, 09:00 horas
| e e S, _ s :

Fonte: Flektor, 2013.

Figura 84: Projegdo de sombras, data:21 de junho, 15:00 horas
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Fonte: Flektor, 2013.
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Figura 85: Projecdo de sombras, data:21 de margo, 17:00h

e

Fonte: Flektor, 2013.

Figura 86: Projecdo de sombras, data:21 de junho, 17:00h

Fonte: Flektor, 2013.
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6.7 — Alteragao das caracteristicas naturais do terreno

Sob o enfoque das caracteristicas naturais da topografia vemos que as
alteragdes necessarias do projeto de terraplenagem nao alterara o greide das
vias existentes. O terreno sera objeto de ajustes em sua configuragao
topografica com escavagdes para a implantagédo de subsolos e a retirada de
terra para a implantacao das torres.

Seu uso anterior era de carater rural sem ocupacgao urbana.

O terreno objeto ndo apresenta nenhuma condigao ambiental que possa
impedir sua ocupacgao. Os estudos ambientais realizados indicam tratar-se de
area ja alterada por agdes antrépicas, sendo que o terreno ndo possui espeécies
arboreas nativas.

O grau de risco relacionado com escorregamentos € pequeno e a contengao
dos taludes de corte serao executados dentro das normas técnicas vigentes.
Os condicionantes geoldgicos geotécnicos e o nivel de intervengao na area do
empreendimento sao de baixa potencialidade para o desenvolvimento de
processos de solapamento do solo e inexistentes com relagao aos riscos de

escorregamentos.

Nao se verificou a ocorréncia de processos erosivos ou de instabilizacido de

encostas.

A supressao de vegetacao isolada se limitara a poucos casos de individuos
isolados, sem porte arboreo significativo — DAP< 10cm. O empreendimento
estad em total conformidade a legislagdo ambiental municipal, estadual e

federal.
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6.8 - Espaco histérico

Os mapeamentos oficiais ndo demonstram nenhum tipo de ocupagao do
terreno, até o presente momento. Sob a 6tica histérica, ndo ha nada a ser
verificado uma vez que n&o consta que o terreno tenha abrigado nenhuma

construgcao com importancia histérica ou arquitetonica.

Os mapeamentos que indicam locais de terras indigenas ndo apontam o local
do terreno como local histérico ou de antigas aldeias indigenas. (Fonte:

http://www.cpisp.org.br/indios/html/acoes-judiciais.aspx;

http://www.funai.gov.br/index.php/indios-no-brasil/terras-indigenas )

Nao houve no local nenhum evento de carater histérico que demande o

tombamento do local.
O local de inser¢gao do empreendimento ja foi alterado pela agdo do homem,
nao havendo nada, no que tange as questdes ambientais que se configure

como fator impeditivo da implantacao de edificagoes.

Nao existem bens e imoveis tombados dentro de raio de 300 metros do

terreno.

O mapeamento do patriménio espeleoldgico demostra que a area do
empreendimento se encontra bastante distante do local denominado Gruta do
Oitavo Salao, onde foram encontradas pinturas rupestres, conforme

mapeamento do DataGeo.

O local de insergéo do empreendimento ja foi alterado pela agdo do homem,
nao havendo nada, no que tange as questbes ambientais que se configure

como fator impeditivo da implantacéo de edificagdes.
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Figura 87 — Mapeamento do patriménio espeleoldgico de Braganga Paulista
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Fonte: DataGeo, 2023.
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6.9 — Areas Contaminadas

O empreendimento se encontra distante de quaisquer areas contaminadas de
Bragancga Paulista.

O terreno nunca foi utilizado como suporte para atividades potencialmente
poluidoras e nunca foi utilizado como local de descarte de qualquer tipo de

produto.

Figura 88 — Mapeamento de areas contaminadas e em processo de reabilitagdo

H
18 i i
| .
L
i
B = VEar .- - i
|5 TR
el 1 ‘.,..
. | -11‘1
i % .
-
= L
; Legenia i
AR T D A
A -
"'.-.“q.- Hen . 555
2 e F T ————
o B [
e 1 P . = :--l.:-“-:l"-'u-’: M L F TR | Sy
o THERL ¢ E T S P ———
. O L [l radkainl =Bl
Bl B it i b ST WA
i e i e —
Pt ) FEaEr e (AT
.l | = vk e o ki e RS
|=. i ; B e e s e
. -
farsh i Laruza 4 . " i !
i Ll ’ ’
[ re i .
] - 1w _\.._l‘:':l
1 arsn w1 %_ - i
srara
vk k. ’ f
4 Ly i - ,i I s -
i L F - /r
¥ -
4 -
i T3] QR
. viaki 5 ® i
- e -

Fonte: Datageo, 2023.
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7 - Estrutura Viaria Urbana

A estrutura viaria de acesso ao empreendimento possui as seguintes

caracteristicas:

- acesso por via principal, com pista Unica até os limites do tereno;
- a via de acesso permite um acesso facil e direto até as areas mais centrais
da cidade.

- a via possui toda a infraestrutura necessaria para o seu padrao operacional.

Foto 23 - Vista das vias de acesso ao terreno. Pista Unica, pavimentagdo em bom estado.
Vista da confluénci_axentre a Avenida Salvados Markowicz e a Rua Francisco da Silva.
Wz L

Fonte: Google Earth.
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7.1 — Perfil do Municipio
Com relagao ao sistema viario, o municipio de Braganga Paulista € bem

estruturado, com praticamente todo o seu viario pavimentado e com uma

estrutura viaria hierarquizada e bem dimensionada.

Os padrdées funcionais das vias existentes sao bastante adequados para o
transito e o fluxo de veiculos da cidade. O Relatério de Impacto no Sistema de

Mobilidade (RISIM) deve indicar possiveis alteragdes, se necessarias.

Com a implantagdo do empreendimento ndo havera necessidade de alteragao
do padrao funcional das ruas do entorno.

7.2 — Acessibilidade urbana
Do ponto de vista da acessibilidade, o empreendimento em estudo apresenta

boas condigdes de acesso. Esta localizado na parte sul do municipio, a cerca
de 140 metros do eixo da Av. Salvador Markowicz, um dos eixos urbanos de
interligac&o das areas centrais com os loteamentos e condominios do setor sul
de Braganga Paulista. Seus acessos s&o realizados pela Rua Francisco da
Silva Leme e pela Avenida Sao Francisco de Assis. Portanto, com relagcao a
acessibilidade viaria o empreendimento se encontra em um local com

excelentes acessos.

A distancia do empreendimento até as areas mais centrais do municipio,
percorrendo o sistema viario, é de 3,0 km, o que permite facil acesso a todos
os bairros de Braganga Paulista, até mesmo por meio de bicicletas. As vias que

permitem sua acessibilidade sédo todas pavimentadas.

Sua acessibilidade também é boa para quem vem dos municipios vizinhos,
principalmente para quem vem de Atibaia, Mairipora e da Regido Metropolitana
de Sao Paulo (RMSP), que se utilizam da Rodovia Ferndo Dias (BR 381). O
acesso também é excelente para o municipio de Socorro pela Rodovia Capitdo
Bardolino (BR 146), para o municipio de Itatiba pela Rodovia Alkindar Monteiro
Junqueira (SP-063) e para o municipio de Piracaia pela Rodovia Aldo Bolini
(SP-063).
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Figura 88 — Estrutura rodoviaria — Para quem vem dos municipios vizinhos ou de Campinas o
acesso é todo feito por vias estruturais, com pista dupla até as ruas de acesso. A seta aponta o
local do empreendimento.

Fonte: Google Earth.
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7.3 - Circulacao Interna

As dimensbdes do empreendimento ndo implicam na execugcao de um sistema
de vias internas de circulagéo. A circulagdo interna esta restrita as garagens do

empreendimento.

7.4 - Sistema Viario Local

Via estrutural — A estruturagao viaria local é feita pelas avenidas Dom Pedro | e

Salvador Markowicz.

Av. Dom Pedro I:

Padrao funcional: Via estrutural.

Padrao operacional: caixa de 30,00m com duas pistas de 7,00m de leito
carrogavel, separador central de 1,00m. Passeios com largura variavel, guia e

sarjeta em concreto. Pistas com pavimentagao asfaltica.

Foto 24— Av. Dom Pedro |I.

Fonte Google Maps.
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Av. Salvador Markowicz:

Padrao funcional: Via coletora

Padrao operacional: caixa de 14,00m, pista unica com leito carrogavel de
9,00m.

Passeios com largura de 2,00 a 2,50m, guia e sarjeta em concreto. Pistas com
pavimentagdo asfaltica. Verifica-se que em alguns locais o passeio nao se

encontra pavimentado.

Foto 25 — Av. Salvador Markowicz.

Fonte: Flektor.

Vias locais:

Rua Teixeira: Padrdo operacional: caixa de 11,00m, pista unica com leito
carrogavel com 7,00m de largura e passeios laterais com 2,00 m de largura.
Pavimentagao asfaltica na pista e guia e sarjeta em concreto.

Rua Francisco da Silva Leme: padrao operacional: caixa de 14,00m, pista unica
com leito carrogavel com 9,00m de largura e passeios laterais com 2,50m de
largura. Pavimentagao asfaltica na pista, guia, sarjeta e passeios em concreto
E recomendavel que o empreendimento tenha sinalizagéo horizontal e vertical

adequada para facilitar a circulagao interna de veiculos.
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7.5 — Circulagao de cargas e pessoas

A implantagéo do empreendimento devera gerar um incremento no trafego de
maquinas e caminhdes durante o periodo de obras, que devera durar 30
meses. Nesse periodo havera impactos negativos sobre a Avenida Sao
Francisco de Assis, Rua Francisco da Silva Leme e sobre a Av. Salvador

Markowicz

Posteriormente, com a finalizagao das obras o trafego de caminhdes e veiculos
de carga devera se finalizar, passando o trafego local a se constituir apenas
pelo fluxo de viagens de moradores e pessoas que irdo acessar o edificio
corporativo, com baixo volume, ndo havendo previsao de impactos

significativos.

7.6 — Trafego e transporte publico

As vias de acesso ao empreendimento Z-9 Empreendimentos sao faciimente
alcancadas por dois dos principais eixos viarios de Braganca. A Avenida Dom
Pedro | e a Avenida Salvador Markowicz / Alpheu Grimelo A estrutura viaria no
entorno do empreendimento pode ser vista na figura a seguir. Em vermelho

vemos a estrutura viaria principal e em amarelo a estrutura secundaria
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Figura 89 — Em vermelho: viario estrutural principal. Em amarelo: viario estrutural
secundario.

7.7 - Trafego

Os eixos formados pelas Avenidas Dom Pedro |, Salvador Markowicz e Séao
Francisco de Assis, sdo os estruturadores do bairro Jardim do Sul. Estas sao
as vias coletoras de todo o trafego existente entre as areas centrais e os
bairros do setor leste. Desses eixos sobressai-se 0 da Avenida Dom Pedro |
que se apresenta mais adensado e com maior volume, seguido pela Avenida

Salvador Markowicz.

Na area do empreendimento o maior polo gerador de trafego € a Universidade
Sao Francisco e o Hospital Universitario, que atraem o maior volume de
veiculos, principalmente nos periodos de entrada e saida de alunos. S&o cerca
de 3.500 alunos que se dirigem a universidade, com predominancia nos picos
da manhéa e do final da tarde. Nao foram detectados problemas no trafego
devido ao fluxo originado por essas entidades. Ndo se prevé a ocorréncia de

impactos cumulativos pela defasagem de fluxos dos futuros moradores.
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Outro ponto detectado é o afluxo de veiculos para os empreendimentos
comerciais e de servigos existentes na Avenida Salvador Markowicz. A
existéncia de trés escolas, restaurante, supermercado e atividades de comércio
e servigos ao longo do trecho desta avenida é o fator de atragao de trafego
mais importante. Esse fluxo somado as condi¢cdes operacionais da via resulta
em periodos de queda do nivel de servigo, conforme apontado pelo Relatério
de Impacto de Mobilidade (RISIM), que acompanha este EIV.

A situagao do trafego mostra que, por ser a mais importante via de ligagao
entre os condominios residenciais e o centro da cidade, a Av. Salvador
Markowicz apresenta maior volume de trafego e, por isso, apresenta pontos de
transito mais carregados, como podemos verificar a seguir. Utilizamos quatro
situacoOes tipicas em trés dias da semana, segunda, quarta e sexta-feira,
6:00hs, 12:00h, 18:00h e 20:00h para demonstrar o comportamento do transito.
A seta mostra o local do empreendimento, onde nao se nota lentidao de
transito.

A figura abaixo retrata uma situacgéo tipica do transito na area de entorno do

empreendimento, em dia e horario de maior movimento.
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Figura 90 — Transito tipico das area de entorno do empreendimento.
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Fonte: Google Maps, 2023.

As figuras a seguir retratam situagdes tipicas dos dias de semana nos horarios
de 8:00h, 12:00h, 18:00h e 20:00h. Na area de entorno imediato e mediato do

empreendimento o transito esteve sempre livre e sem apresentar lentidao.
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Figura 91 — Monitoramento do trafego- Situacg&o tipica: segunda-feira, 7:00h.
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Fonte: Google Maps, 2013.

Figura 92 — Monitoramento do trafego- Situacao tipica: segunda-feira, 12:00h.
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Fonte: Google Maps, 2023.
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Flgura 93 — Monltoramento do trafego Sltuagao tipica: segunda-feira, 17:00h.
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Flgura 94 — Momtoramento do trafego- Sltuagao tlplca terga-felra 07:00h.
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Figura 95 — Monitoramento do trafego- Situacgéo tipica: terca-feira, 12:00h.
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Figura 96 : Monitoramento do trafego- Situagao t|p|ca terca-feira, 17:00h.
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Fonte: Google Maps, 2023.
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Figura 97: Monitoramento do tréfego- Situacgao tipica: quarta-feira, 07:00h.
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Figura 98: Monitoramento do trafego- Sltuagao tipica: quarta-feira, 12:00h.
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Figura 100: Monitoramento do trafego- Situagao tipica: quinta-feira, 07:00h.
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Fonte: Google Maps, 2023.
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Figura 101: Monitoramento do trafego- Situagao tipica: quinta-feira, 12:00h.
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Figura 102: Monitoramento do trafego- Situagao tipica: quinta-feira, 17:00h.
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Fonte: Google Maps, 2023.

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana

Pagina 1 2 6



Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z9 Empreendimentos

Os estudos de trafego tipico nos horarios de pico da manha, meio-dia, final da
tarde e a noite nos mostram uma situacao de carregamento das vias principais,
coletoras, e um volume baixo nas ruas locais, entre elas as ruas onde o

empreendimento sera implantado.

A principal via afetada nas areas de vizinhanca é a propria Avenida Sao
Francisco de Assis e a Rua Francisco da Silva Leme. A Avenida Salvador
Markowicz que devera ser o principal itinerario das viagens da futura populagao

quando realizar viagens as areas centrais.

Ressaltamos que a Avenida Salvador Markowicz € um importante centro de
atracao de viagens, o que faz com que atividades de comércio e servigo
valorizem seus pontos comerciais. Do ponto de vista da fluidez do trafego essa
aglomeracgao de atividades comerciais prejudica um pouco a fluidez como se
pode verificar nos mapas de trafego tipico. Pode-se afirmar que a Avenida
Salvador Markowicz, por agregar um grande numero de atividades geradoras
de trafego acaba se comportando como um Polo de Multiplos Geradores de
Viagens (PMGV).

O principal polo de atragao de viagens é o Hospital Universitario Sao Francisco
de Assis e a Universidade Sao Francisco. Nao obstante o volume de trafego
hoje existente na Avenida Sao Francisco e na Rua Francisco da Silva Leme é
baixo, > 300 V/h. Isso ndo deve ser alterado apds a entrega do

empreendimento,

Tomando-se como base os edificios residenciais similares existentes na area

de vizinhancga, verificamos que o impacto sera baixo.

O estudo completo sobre o trafego é apresentado em produto especifico

— Relatério de Impacto no Sistema de Mobilidade (RISM), que faz parte e

acompanha este EIV.
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Figura 103— Sistema Viario Estrutural de acesso (em vermelho: Av. Dom Pedro I, Av dos
Imigrantes, Av. Dr. José de Aguiar Leme (Norte-Sul) e Av. Antonio Pires Pimentel. Em amarelo:
eixo ds Avenidas Alpheu Grimel e Salvador Markowicz).

-

T

Fonte: Google Earth.

Figura 104 — Principais eixos locais de acesso (em vermelho: Av. Sao Francisco de Assis e
Rua Francisco da Silva Leme. Em amarelo: Av. Salvador Markowicz).
it o RE g R - -.*__.__.,:.
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7.8 - Transporte Urbano

O transporte urbano de Braganca Paulista é feito através de empresa
concessionaria (West Side, com nome fantasia MoV Braganga). O
empreendimento é servido por linhas regulares com intervalos variaveis

conforme informado pela concessionaria.

Existe ponto de 6nibus coberto a 50 metros do empreendimento.

Como a grande maioria dos futuros moradores devera se deslocar pelo
municipio com veiculo préprio, a exemplo do que ocorre em empreendimentos
similares, prevé-se um incremento pouco significativo na demanda de
transporte urbano. O incremento da demanda de transporte publico sera de

pouca intensidade, ndo implicando em alteragdes no sistema hoje existente.

Outro ponto a ser destacado é que os moradores da vizinhanga e o mercado
alvo do empreendimento sdo estudantes e profissionais que atuam na
Universidade Sao Francisco e no Hospital Universitario Sdo Francisco de Assis
e essas pessoas nao necessitam de veiculos para seu transporte. As viagens
sao feitas a pé e a utilizacao de bicicletas tem sido incrementada, melhorando

a mobilidade.

O empreendimento é servido por linhas regulares com intervalos variaveis
conforme informado pela concessionaria. Nao foi constatada a existéncia de
problemas com relacdo ao transporte publico nessa parte da cidade, uma das
mais bem servidas por transporte publico, em razao do Hospital Universitario
Sao Francisco de Assis (HUSF). A maior demanda ¢ derivada das atividades

da universidade e do hospital.

Temos ainda que, como o adensamento demografico ocorrera ao longo de 12 a
24 meses apods a entrega das unidades, o incremento da demanda de
transporte publico sera de pouca intensidade, ndo implicando em alteragdes no
sistema hoje existente.

Como exemplo, temos o empreendimento vizinho (HOME), cujos impactos

foram insignificantes e ndo alteraram o Nivel de Servigo do transito local.
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8. Demografia

Incialmente temos a destacar que os dados do Censo 2022 até o momento
nao foi disponibilizado. Desta forma trabalhamos com os dados oficiais
existentes, relacionados com o Censo de 2010.

Os dados disponibilizados pelo IBGE indicam que a populagao estimada de

Bragancga Paulista no ano de 2021 era de 172.346 habitantes.

Ja os dados de janeiro de 2023 indicam que a populagao em 2023 ja alcangava

o numero de 181.556 para o ano de 2022.

Em cerca de 50 anos, Braganga Paulista teve um acréscimo de quase 120.000

pessoas, quase que dobrando a populagao existente em 1970.

Os dados demograficos demonstram que Braganga paulista apresenta um
crescimento demografico superior ao do pais, do estado e da sua regiao. Isso
pode ser compreendido como reflexo do dinamismo econémico e urbano do

municipio.

Esse crescimento demografico e o dinamismo urbano sdo elementos que
explicam e justificam a criagdo de novos empreendimentos imobiliarios, entre

eles o objeto deste estudo.

Nesse sentido o adensamento populacional € sempre um dos mais importantes
fatores a serem considerados nos estudos de impacto de vizinhanga quando o
empreendimento a ser implantado provocar adensamento demografico em
determinada area. E o caso tipico da implantacdo de conjuntos habitacionais.
Sob a dtica da densidade demografica, vemos que Braganca Paulista
acompanha as densidades regionais e estaduais, como podemos verificar nas

figuras a sequir.
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Tabela 14 — Distribui¢do etaria da populagao de Braganga Paulista, do Estado de S&o Paulo e
do Brasil

[ [vomes [wumores] omers [wnahera Homons [wabere
0 a4 anos 4483 4287 1361616 1313756 7.016614 6778795
5 a 9 anos 4821 4780 1457203 1403430 7623749 72344867
10 a 14 anos 6.200 5707 1687826 1637087 8724960 8440940
15a 19 anos 6.123 5888 1667482 1636426 8558497 8431641
20 a 24 anos 6.275 6250 1835222 1802466 2629807 8614581
25 a 29 anos 5503 6435 1.881.495 1908294 8460631 8.643.006
30 a 34 anos 6.190 6493 1741346 1815101 7.717.365 8.026.554
35 a 39 anos 5567 5715 1549270 1634851 6766450 7121722
40 a 44 anos 5.107 5162 1444230 1536444 6320374 6688585
45 a 49 anos 4753 5110 1308853 1444270 5691791 6141128
50 a 54 anos 4267 4700 1149501 1286603 4834828 5305231
55 a 59 anos 3458 3761 930303 1057688 3902183 4373673
60 a 64 anos 2761 3243 705940 831.069 3.040.897 3.467.956
65 a 69 anos 2038 2238 499180 609906 2223953 2616630
70:a 74 anos 1.463 1866 271655 484550 1.667289 2.074.165
75 a 79 anos 1.042 1347 246532 354796 1.090455 1472860
80 a 84 anos 650 970 150452 246113 668589 998311
85 a 89 anos 290 469 63558 121.030 310739 508702
90 a 94 anos 74 182 20758 45806 114961 211589
95 a 99 anos 13 49 4534 12323 31528 66804
Mais de 100 anos 3 11 917 237 7245 16987

Fonte: IBGE, Censo de 2010.
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Figura 105 — Piramide etaria de Braganga Paulista — ano de 2000.
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Figura 106 — Piramide etaria de Braganca Paulista — ano de 2010.
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Figura 107 — Comparativo entre a piramide etaria de Bragancga Paulista, o Estado de Sao
Paulo e o Brasil
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Fonte: IBGE.

Tabela 14 — Dados basicos da demografia de Braganga Paulista
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Figura 108 — Grafico da densidade demografica de Braganga Paulista.
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Fonte: Instituto Erasileio de Geografa e Estatisica— IBGE Fundacio Seade.

Figura 109— Grau de urbanizagéo de Braganca Paulista — comparativo com o estado e o pais.
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Fonte: Instiuto Brasileiro de Geografia e Estafisica— [BGE Fundacio Seade.
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Figura 110- indice de envelhecimento. Fonte: SEADE, 2016.
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Tabela 15 - Dados de salde de Braganga Paulista.
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Figura 111 Taxa de natalidade.

Taxa de Natalidade (Por mil habitantes) - 1980-2014
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Fonte: SEADE, 2016.

Figura 112 — Leitos do SUS

Leitos SUS (Coeficiente por mil habitantes) - 2005-2014
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Fonte: Ministério da SaldeSeacrstana ExecufivaDepatamento de Informatica do Sisterma Unico de Satide— DATASUS.
Fundacio Seade.

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana

Pagina 1 3 6



Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z9 Empreendimentos e Participacoes

No ano 2000, Braganga Paulista contava com uma populacao que ja
ultrapassava a casa dos 125.000 habitantes. Ja no Censo de 2010, essa
populagao passou a ser de 146.744 habitantes, um acréscimo de 17,3% dos
valores absolutos em 10 anos. Esse acréscimo de 21.713 habitantes em 10
anos tem sido acompanhado de politicas publicas voltadas para habitacao,
infraestrutura e equipamentos sociais e urbanos, mantendo o IDH da cidade

em padrdes elevados.

Figura 113 — Evolugao populacional de Braganga Paulista. Padrao de evolugdo mais acelerado
do que o do Estado de Sao Paulo e também mais acelerado que os indices do Brasil.

Evolucia Populackomna

Frapanca Faulisth Liz Pauio

L R 3 pinal | e

Eond G aineian Reibtmnd) Bciron

ThiEy 108SEd 7 SE8.025 146.025 678

LT IS AF 93 BTy 16H 02 S44
I b 054 3T X A0 1RITER M
#0017 136286 35 77 570 1ET0a7 20
210 146 T44 4% 267 189 100755 T08

Fonte: IBGE.
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Tabela 16 — Dados de condigéo de vida IPRS relativos a Braganga Paulista.
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Fonte: SEADE.

Figura 114 — IPRS — Dimensao Riqueza.
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Figura 115- IPRS — Dimensé&o Longevidade.
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Figura 116 — IPRS — Dimensao Escolaridade.
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Fonte: Fundacio Seade. indice Paulists de Responsabilidade Sodal-IFRS.
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Figura 117 — Evolucéo do IDH de Bragancga Paulista 1991- 2010.
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Fonte: Programa das Naces Unidas para o Desenvolviments —PNUD. Insfituto de Pesquisa Econdmica Aplicada — IPEA.
Fundacio Jodo Finheiro— FJP Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica— IBGE. Censo Demograico.

Figura 118 — Nivel de atendimento de Coleta de Lixo de Bragancga Paulista.
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Figura 119 — Nivel de Atendimento de Abastecimento de Agua de Braganca Paulista.
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Fonte: Insfitio Brasilein de Geograia e Estaistica— IBGE. Censo Demografco. Resultados do Uiniverso. Fundacio Seade.

Figura 120 — Nivel de Atendimento de Esgoto Sanitario em Braganga Paulista.
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Fonte: Instiuto Brasileiro de Geografa e Estatisica — IBGE. Censo Demograico. Resultados do Universo, Fundacao Seade.
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Dados sobre educacao

Tabela 17 — Taxa de analfabetismo e populagdo de 18 a 24 anos com pelo menos o Ensino
Médio completo.
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Dados sobre Emprego, renda e economia.

Tabela 18 — Dados Basicos de Emprego e Renda de Braganca Paulista.

Eymgiage o Peidngs LT Mudid ph Reg Tox Emed s
I F Parcioscdd b Cresegas Favas e by dgicaimn Pecibls, FPuodoobs Floasd Mascs s E] FEl im
& hguialam re ldtw ox Empsges Famnar En S

= 1 Farirfarae dm Prrgesgas Fomse ds lenmins no bl ce Erpreges amoan (£ %) s Figh 110 'l_!‘
;:’ i Paiciuric doo Engewgas Fomas de Cumsiris e no Total os Ere ey Formas (Em T 1iE agl 53
I § Ewiciougicdes Bopeegar Foresrn do Lowseoe S i & Vel b 8 da Cormirie Ad JrEE i =g
& Apd e 20 Ve riba dionnmres & Mindecinanes v Tual e o Framas (Beoa)

= i FPalcpepic do Brgewgos Fomas oo Seriyo i Tidal de Evprguea. Feansh, (£ 24 4 62 e =1
k= § Feralresip W de Evpreges Famaisde dgronhesn Poors, P odesio Floosls T 27 ET {oin 1 EEIEE
P @ Arpicumas (B e Conentes )

I R Perabiisaks Wi g Edgiagai ©Ewmke e 1ok Er e Coownie | e R rELE SR
. § Pendiresia Mg dor Evgreged Faanaldg TavviviBe £ s pomemme | =5 I' 1751 b g E"_'rl
I 1 Fedmesio Wi dos Emprages Pemaid Comine i Ancasdnis o srefaes 8 da -r1a e i e m
Cormercs w Reparayduds Ve coks S rmdoms & B occsios (Er aa b oo

I i Pederaria Pidfe dos Copregss Fomai dos §erd ool (Em sy S ey B el 1 ZIEET R G
i  § Eewdrerig ade de Tkl §s Erpegm Forver (Em mak coerbee =l S AT 1.0 N LT
Eaini s Miwlpae Hag fam [SE T
e 0 Paickapde ne BERALLe & Erme i) 1 L ITEE LS ]
k=t B Porfaiai B Ao Laain ra Tonal i Vi Al B B a3 T 4 T
¥ i Paireacireds |ebefin e e oo Ve Bisimsds Emsl ik 0 ET nHN ek
= i FPalcipdriodoy Saveon o Tl do Veke S8 deas Em % i 650 B5 14 =14
k= & B ER rai ke o I3 317331k eI HER 1,788 20 A EE
= § F per Comurn oo romeepe) iR AT T T il T
= i Paiicipackcno PS i Extedo i(Em %j i 1y il 0,31 s TR

Fonte: SEADE, 2016.
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Figura 121 — Participacdo dos empregos formais em Braganga Paulista.
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Figura 122 — Participagdo de empregos formais no total de empregos de Braganga Paulista.
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Figura 123 — Rendimento médio dos empregos formais em Braganga Paulista.
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Figura 124 — Evolugao do Produto Interno Bruto de Braganga Paulista.
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Fonte: Ministério do Trabalho — RAIS.

Tabela 19— Dados sobre a populagédo — projecédo de 2013 a 2016.

Grau de
Borubi 012 1360 1969 1181 5896 2085 x5 B3
Boreti 213 23 (8L 1158 .75 FRF) F=r B3 42
Boepbs 2014 2413 1187 126 5844 2173 240 50,05
Borebd 201E 2444 120 123 . 225 Fr) 50,63
Eoowbdl 2018 24T 1223 1247 98,08 P 218 LR
EBtucatu 202 130183 631969 67.014 8426 125509 4674 5541
Eotucitu 2013 1723 63.926 LORs T W25 127,034 4639 .44
Botucaty 014 133281 4 692 B8589 3 128576 705 56.47
Beotucasuy 21 134 858 65 464 &5 %0 54,35 130 137 4TH W5
Botucatu L] 13600 5,07 T2 M 130,557 4724 85,53
Eragarya Paulists 2012 150 351 TRER TE5XS 96,45 145 420 am 47,39
Evagarca Paulists . 2013 152.290 4756 TTEM 96,42 148 558 AT 97,55
Beagancs Paulists 2074 154253 T5.101 T8 552 .37 150.67% ERTL 97 58
Braganga Paulisla 2015 156 241 T6 658 LRt 9,32 153 793 d43 .18
Bupganca Paulists . 2016 157 159 7 s 80 %4 %1 154 498 RIS 57 B8

Fonte: SEADE, 2016.

Pagina 1 4‘ 4‘

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana




Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z9 Empreendimentos e Participacoes

A analise da piramide etaria de Braganca Paulista nos mostra que a faixa de
criangas entre 5 e 14 anos corresponde a 14,7% do total da populagao. Em
numeros absolutos sdo 21.508 criangas, de todo o municipio, que demandam

equipamentos de educagao para o Ensino Fundamental | e Il.

A populagao de jovens de 15 a 24 anos corresponde a 16,8% do total da
populagao. Essa é a faixa que mais demanda servigos de educacgao do Ensino

Médio e Superior e de equipamentos de cultura.

A populagao adulta, entre 30 a 59 anos representa 41,1% do total, com 60.283
habitantes. E uma populagdo com grande potencial de produgdo econdémica.

Demanda equipamentos de cultura e lazer.

A faixa de populacado acima de 60 anos, que corresponde a uma faixa de
pessoas ja aposentadas e com maior tendéncia de permanéncia nos domicilios
é de 12,7%, com 18.709 pessoas. E uma faixa que comeca a demandar mais

servigcos de saude e lazer passivo.

A fixacdo da populagao e sua sustentabilidade devem ser sempre objeto de
muito cuidado por parte dos poderes publicos no sentido de sempre buscar a
melhoria continua da qualidade de vida de seus habitantes. O estudo da
legislacao de Braganga Paulista nos demonstra uma preocupacao em evitar a
coexisténcia de usos residenciais com os usos industriais e outros que possam
impactar negativamente o uso residencial. Os usos vinculados ao apoio a
populacao residente, como comércio, servigos e usos institucionais, areas
verdes e sistemas de lazer sdo sempre positivos e devem compor o espaco

urbanizado de forma a dar vitalidade ao bairro.
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No presente caso, o empreendimento a ser implantado caracteriza-se como um
empreendimento imobiliario para uso residencial e misto, direcionado para o
mercado de médio-padrao. Pelas caracteristicas locais sera direcionado apara
o mercado de pessoas que demandam espagos de habitagcdo mais compactos
e perto das areas centrais das cidades. Essa ¢ justificativa das 232 unidades
de 1 dormitério e 56 unidades de 2 dormitorios. Sua implantagao devera se
somar a dinédmica urbana em implantagao na area de entorno do
empreendimento que possui uma forte influéncia do uso institucional (USF e
HUSF) e que, mais recentemente esta sendo destinada ao uso residencial
multifamiliar verticalizado, composta por edificios verticais com gabarito,

permitido pela legislagdo municipal.

O empreendimento, pelo seu porte se comportara como um polo de geragao e
atracao de viagens. Com 288 unidades residenciais, sendo 232 delas do tipo
“studio”, com apenas um dormitério, devera abrigar uma populagao que devera
se situar no intervalo entre 340 a 488 pessoas. (2,5 hab/unidade para 56
apartamentos de 2 dormitérios; e 1,5 hab/unidade para 232 apartamentos de 1
dormitdrio. Para calculos de infraestrutura o numero de habitantes por unidade
¢ fixo em 4 habitantes por unidade, que um numero ainda utilizado pela

Sabesp, ainda que totalmente desatualizado.

Tratando-se de empreendimento dirigido para um estrato social de média renda
e para uma faixa de pessoas adultas e estudantes, € esperado que a
populacao faga uso de escolas particulares, mais especificamente a USF, e
veiculos proprios para seu transporte. No caso da USF e HUSF o transporte
sera sempre a pé, que incorpora um importante elemento de sustentabilidade a
populagdo moradora. Portanto, seu impacto devera ser baixo em equipamentos
urbanos e comunitarios e no transporte publico. Com relacido a demanda por
comeércio e servigos, devera haver um incremento de tais atividades, derivado
dessa populagéo que, pelos dados socioecondmicos que que caracterizam
Bragancga Paulista, apresentados neste capitulo, deverao influenciar

positivamente os estabelecimentos comerciais e de servigos existentes e
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9 — Relatorio

Este trabalho buscou analisar todas as formas de impacto de vizinhanga que o
empreendimento possa provocar, desde os impactos permanentes, como a
alteracao da paisagem, aos temporarios e intermitentes, como € o caso do

fluxo de caminhdes durante o periodo de obras.

As analises de impacto devem ser totalmente neutras e levar em conta os
aspectos sociais, ambientais e econdmicos derivados do novo
empreendimento/atividade. A harmonizacao entre aspectos sociais, ambientais

e econdmicos € a meta em perspectiva de uma analise abrangente.

Para se caracterizar um empreendimento para fins de analises para os estudos
de impacto de vizinhanga, as técnicas mais atuais recomendam que haja a
contextualizacdo dos seguintes aspectos:

1- a atividade a ser desenvolvida no empreendimento;

2 - o porte do empreendimento;

3- a localizagao do empreendimento.

Além disso os aspectos relacionados com a sociedade, o meio ambiente e a

economia sao também fundamentais para as avaliagdes.

Figura 125 — Aspectos importantes de analises de dindmicas urbanas.

SOCIAL

AMBIENTAL | ECONOMICO

Fonte: Flektor, 2018.
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9.1 - Dinamica urbana

A dinamica urbana é o estudo das transformagdes e movimentos que ocorrem
nas areas urbanas ao longo do tempo. Isso envolve uma série de fatores, como
crescimento populacional, expanséo territorial, mudangas na infraestrutura,
desenvolvimento econdmico e social. A medida que as cidades crescem, elas

experimentam uma série de desafios e oportunidades que moldam seu futuro.

O crescimento populacional, sem duvida € um dos principais impulsionadores
da dindmica urbana. A busca por empregos, educag¢ao e melhores condigdes
de vida € um dos fatores que impulsionam o crescimento das cidades e das
dindmicas urbanas. Normalmente isso pode levar a um rapido aumento na
densidade populacional, criando demanda por habitagao, servigos publicos e
transporte eficiente. O desenvolvimento econémico desempenha um papel
crucial na dinamica urbana. Cidades como Braganga Paulista, muitas vezes se
tornam centros de atividade econdmica, atraindo empresas e investimentos,
criando empregos, aumentando a renda e melhorando a qualidade de vida de
seus moradores. Os desafios sao relacionados com o planejamento urbano
eficaz e para garantir que as cidades sejam sustentaveis, inclusivas e

resilientes para enfrentar os desafios do século XXI.

Nos ultimos 50 anos a populagao de Bragancga Paulista cresceu
significativamente. A taxa de crescimento foi de 20,49% nesse periodo, o que

representa um aumento de mais de 114.000 pessoas nos ultimos 50 anos.

Esse crescimento foi impulsionado por diversos fatores, como o
desenvolvimento econémico da regido, a migragao de pessoas de outras
cidades e o0 aumento da expectativa de vida. O aumento da populagao de
Bragancga Paulista tem gerado desafios para a cidade, como a necessidade de
ampliar a infraestrutura de servigos publicos, como educacao, saude e

transporte.

Especificamente sobre o empreendimento temos o0 que se segue:
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9.2 - Descrigao da area

O terreno em que esta localizado o empreendimento € um terreno com grandes
diferencgas de nivel e que ja foi ocupado anteriormente com uso de quadras
esportivas ndo havendo nenhum tipo de passivo ambiental.

O terreno € bastante interessante pois possui frentes para 2 importantes vias
que sao a Avenida Sio Francisco de Assis e a rua Francisco da Silva Leme.
Originalmente era um terreno o que pertencia a Universidade Sao Francisco
sendo posteriormente desdobrada em poucos lotes um dos lotes foi destinado
ao empreendimento HOME e outros para usos de servico e comércio. E um
terreno adequado ao uso residencial e ao uso misto i pela sua conformacao
topogréafica E mais bem aproveitado por usos verticalizados uma vez que use
verticalizado tira melhor proveito da a declividade do terreno. Nesse sentido
vemos que o projeto apresentado adéqua se perfeitamente a conformacgao

topografica do terreno evitando grandes movimentagdes de terra.

O empreendimento situado entre o eixo viario esta a avenida Salvador
Markowicz e a Universidade de Sao Francisco esta em um bairro que se
caracteriza pelos usos mistos compostos por grandes empreendimentos
institucionais como a universidade de Sao Francisco o hospital Sdo Francisco é
o aeroclube de Braganga Paulista existindo ainda uso residencial multifamiliar
verticalizado composto por dezenas de condominios residenciais verticalizados
normalmente destinados a alunos e professores da universidade de Sao
Francisco e do hospital Sdo Francisco também apresenta usos comerciais e de
servigos estes localizados principalmente ao longo do eixo da avenida Salvador
Markowicz essa € uma area da cidade que apresenta um excelente padréao de
urbanizagao com infraestrutura urbana completa equipamentos institucionais
de apoio como escolas universidade hospital supermercado restaurantes
escolas etc. sua ocupacao decorre da implantagao da universidade de Sao

Francisco e do hospital Sdo Francisco e do aeroclube de Braganca Paulista
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Sua integragao viaria com as areas centrais e as areas do loteamento Santa
Helena bem como a proximidade com a rodovia Dom Pedro | sdo
especialmente importantes no que se refere aos seus acessos a proximidade
com o largo do Taboao que é praticamente um parque urbano com excelente
qualidade urbana ambiental e paisagistica é outro importante ponto de

destaque as questdes de das dinamicas situacional do empreendimento

9.3 - Descricao da Quadra

O empreendimento esta localizado na Quadra delimitada pelo pelas ruas
Francisco da Silva Leme avenida José Francisco de Assis e rua Teixeira
Trata-se de Quadra de formato triangular que apresenta comprimentos
bastante extensos,

A Avenida Sao Francisco de Assis possui 705 m de testada, a rua Teixeira
possui a 270 m de testada e a rua Francisco da Silva Leme apresenta 236 m
de testada. Trata se de portanto de uma Quadra com formato e dimensdes
incomuns. A quadra possui uma viela sanitaria que interliga a Avenida Sao
Francisco de Assis com a Rua Teixeira; sua ocupagao pode ser subdividida em
2 partes distintas uma de uso predominantemente residencial unifamiliar e
horizontalizada com edificagbes de pequenas dimensdes terras e com alguns
sobrados que ocupam o trecho da Quadra situado entre a viela sanitaria e a
confluéncia da avenida Jodo de Assis com a rua Teixeira ocupa uma area de
aproximadamente 4450 m?

a outra area com aproximadamente 55000 m? era uma area que até o ano de
2017 quando a area foi objeto de construgéo de 5 Torres residenciais e
posteriormente 2 constru¢cées de um uso comercial e de servigos e
estacionamento

sua proximidade com a universidade de Sao Francisco e com o Lago do
Taboao Ihe confere uma qualificagao diferenciada no que tange a sua
localizag&o sua grande proximidade com a avenida Salvador Markowicz é outro

importante atributo relacionado com a sua privilegiada localizagao
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9.4 - Matrizes de Avaliagao

As seguintes matrizes de avaliagdo foram desenvolvidas e registradas pela
Flektor Engenharia e Urbanismo e ndo podem ser utilizadas por terceiros sem
a expressa autorizagao de seu proprietario. As matrizes tém uma funcao

orientativa para os técnicos avaliadores de impactos.

As avaliagdes feitas pelos técnicos da Flektor nos estudos das areas de
influéncia demonstram que o local onde serdo construidas as quatro novas
torres do empreendimento Z9- Empreendimentos apresenta condicdes

favoraveis a sua implantacao.

Trata-se da continuidade da ocupacéao de espaco urbano em local adequado e
de facil acesso com toda infraestrutura urbana necessaria e em local que
apresenta excelente qualidade ambiental e urbana. Nesse sentido pode-se
afirmar que a implantagao das torres esta em plena concordancia com o

planejamento urbano municipal.

As condicdes apresentadas pela AID — Area de Influéncia Direta s&o
adequadas a implantagao do empreendimento. Havera baixo impacto derivado
do incremento da demanda. Serao oito torres com oito pavimentos incluindo o

térreo.

O uso € residencial, o que confere baixo impacto pelo uso
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9.4.1 — Avaliagao Preliminar da AID

Seguem-se as matrizes de avaliagido preliminar da AID.

Tabela 20 — Situac&o atual da Area de Influéncia Direta.

Situacdo atual da AID
Sinalizador | Item | Descrigdo da situagdo
Infraestrutura
Agua Sistema Publico - Sabesp
Esgoto Sistema Publico - Sabesp
Drenagem Sistema Publico - Municipal
Iluminagdo publica Sistema Publico - Municioal
Eletricidade Sistema Publico Concessdo -
Gas ndo aplica ndo tem rede
Telefonia Sistema existente
Hidrantes A serimplantado na frente do empreendimer
Equipamentos publicos
Educacdo Existente na AID
Saude Existente na AID
Segurancga Existente na All
Apoio social Existente na AID
Poluigao
Ar / efluentes industriais sem problemas
Poeira/particulados Existird apenas durante obra
Agua/corregos APP recebe sistema de drenagem
Ruidos Existira durante obra/monitorar
Visual sera alterado para uso urbano
Trafego e Mobilidade
Automoveis Volume compativel NS B
Vagas do empreendimento Atende a demanda
Vagas em vias publicas N3do existirdo
Trafego NS A em geral
Onibus linhas regulares e ponto préximo
Aplicativos Existente
Caminhoes monitorar no periodo de obras
Sistema viario
Geometria Adequar a via nas entradas e saidas
Pavimentagdo Pavimentacdo asfaltica existente
Passeio Passeios existentes e pavimentados
Conservagdo Via em bom estado de conservacdo
Arborizagdo Arborizagdo nos passeios e jardins internos
Sinalizagdo Horizontal
Faixa de pedestes ok. A conservar
Tachas ok. Sem problemas
Outras ok. Sem problemas
Sinalizacao Vertical
Regulagdo Velocidade Sinalizagdo ok
Regulagdo Estacionamento ok. Sem problemas
Semdforo desnecessdrio
Semaforo para pedestres desnecessario
Transporte
Onibus linhas regulares na frente
Transp de alta capacidade desnecessario
Corredores de Onibus desnecessdrio o
Taxi/alternativos Pontos préximos m
Acessibilidade —
|Passeios |Adequar o
=
'BD
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Tabela 21 — Caracteristicas do viario de acesso

Identificacdo do Viario do Acesso
Denominacdo (6es):
Padrdo funcional Via local/coletora
Largura dos passeios: 1,5
Largura davia 10,00 e 12,00 m
N.2 de Pistas: 1
N.2 de Faixas/Pista: 2
Canteiro central Nao
Corredor de Onibus Nao
Tipo de pavimentacao: Pav Asfaltica
Estado da pavimentagdo: Bom
Capacidade davia: 600V/h
Nivel de servigo: A
Existéncia de semaforos: Nao
Semaforos de Pedestres: Nao
Sinalizagdo Vertical Existente: Sim
Placas Sim
Estado de Conservacgao Boa
Sinaliza¢do Horizontal Existente Sim
padrao dadrenagem Bom
Estado de Conservagdo Bom
Adaptacdo a PNE: nao

Matriz 01 — Avaliagao da infraestrutura

Avalia¢ao Preliminar da AID

Caracteristicas do Entorno

Condicao Existente

Setor Condicao

SIM NAO

Sist. Pub. A Potavel

Impacto
Provavel

Pogo artesiano

Sist. Pub.Recolh. Esgoto
Sist. Pub. Trat. Esgoto

Sist. Priv. Trat. Esgoto
Infraestrutura |Sist. Drenagem tub/galeria
Boca de lobo

Guia/sargeta

Disp. Final

Dissip de energia

Erosodes

XXX [X X [X]|X
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Matriz 02 — Avaliacdo da AID/Uso do Solo e Zoneamento

Avalia¢ao Preliminar da AID

Caracteristicas do Entorno Condigao Existente Impacto
- SIm NAO Provével
Setor Condicao
Residencial horizontal X
Residencial vertical X
Comércio e servigos X
Escritdrios Vertical X
Industrial X
Uso do Solo ——
Institucional X
Areas verdes X
Corredor comercial X
Terrenos vagos X
Depositos / Logistica X
Residencial bx densidade X
Residencial média densidade X
Zoneamento Corredor X
Comercial/servigos X
Industrial X

As avaliagdes feitas pela equipe demonstram adequagao do empreendimento
ao uso do solo local e do entorno e adequacgéo legal ao zoneamento municipal.

Previsao de impacto positivo sobre o comércio local.

Nao havera impacto sobre usos institucionais publicos de educacdo em razao
do padrao socioecondmico do mercado alvo. Havera impacto positivo sobre
instituicdes educacionais privadas. Provavel impacto sobre o valor de terrenos
vagos do entorno e impacto positivo na valorizagao dos iméveis do entorno

imediato e mediato.
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Matriz 03 - Avaliacdo da AID/Equipamentos e Transporte publico.

Avaliacao Preliminar da AID
Caracteristicas do Entorno Condicao Existente Impacto
SIM NAO Provavel

Setor Condicdo

creches

Ensino Fundamental

Ensino Médio

Equip. Seguranca

Equip. de Saude

Outros - especificar
Linhas de Onibus

Parada Onibus até- 200 m
Transp Publico [|Parada coberta

Taxi

Ponto-200m

Equipamentos

As avaliagdes demonstram que a AID é servida por infraestrutura urbana nova
e totalmente adequada, com abastecimento de agua potavel esgotamento
sanitario, drenagem, iluminagao publica e telefonia. Os provaveis impactos
deverdo estar relacionados com o incremento do consumo de agua potavel,
que esta garantido pela SABESP, com a interligacdo na rede da Sabesp, na
Avenida Sao Francisco de Assis, na frente do empreendimento. Devera haver
reforco de rede e devera haver reservacgao interna para os blocos de
apartamentos, atendendo a NBR 5626, conforme Diretrizes da Sabesp. Os
impactos sobre o sistema de drenagem serao objeto de remediagdo com a
construgcdo de uma caixa para reservagao e controle de escoamento superficial
conforme legislagao.

A rede de esgotamento sanitario devera se interligar com o sistema da Sabesp,

em PV da Rua Teixeira.

As APs. serdo encaminhadas ao PV do sistema de drenagem municipal
existente na Rua Teixeira, para tanto o terreno existente entre o
empreendimento e a Rua Teixeira devera permitir a passagem das redes de
aguas pluviais e de esgoto. O empreendimento contara com caixa de retengao

de AP com capacidade de volume de 90,00m?.
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Recomenda-se a limpeza periddica das caixas de captacao e retardo das
aguas pluviais (cada ano) e, se possivel, a filtragem de materiais carreados

como garrafas pet através de gradeamento de contengao.

As analises e avaliagbes da equipe técnica apontam para um incremento muito
pequeno das demandas para equipamentos de educacgao. A perspectiva é que
o empreendimento venha a ser ocupado por alunos, professores e funcionarios
da HSF e do HUSF e que a torre corporativa seja ocupada por servigos de

apoio a essas instituicdes de educacgao e saude.

Ha também que se levar em conta o mercado alvo do empreendimento -classe
meédia, tera poucos moradores por unidade. Possivelmente os apartamentos de
1 dormitério venha, a ser ocupados por uma pessoa sem filhos. Com relacao
aos apartamentos com 2 dormitérios o0 numero de crianca também sera
pequeno tendo em vista que o numero de filhos € cada vez mais decrescente,

sendo mais comum as familias de renda média terem apenas um filho.

Nao obstante, pesquisas nas escolas das areas de influéncia apontaram haver
vagas suficientes para a demanda. A Area de Influéncia Indireta apresenta
equipamentos de educagdo que atendem a contento a atual demanda e a

demanda dos proximos 10 anos, pelo menos.

Com relagao ao transporte publico, a regidao onde se insere o empreendimento
€ muito bem atendida por transporte de média capacidade na Avenida Sao

Francisco de Assis e adjacéncias.

Existe parada de 6nibus descoberta, a menos de 100 metros do

empreendimento em analise.
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EIV-RIV

9.1.2 — Identificagcao preliminar dos impactos

Matriz 04 - Avaliac&o Preliminar

Caracteristicas do Empreendimento

Identifica¢do Preliminar de Impactos - Atividade/Porte

Condigdo Existente

Item de Andlise

Item

Provavel

Trafego

Polo Gerador

Geragdo de Viagens

Caminhdes

Onibus

Vans

Automoéveis

XXX |X|[X]|x

Biclicleta

apé

Acessibilidade

Conjunto Habitacional

Nucleo/condominio/Loteamento

Ed. Residencial

Ed. Corporativo

Lazer/Parque

Empreend. Ndo Fixador

Insolagdo

Ed. Vertical alto + 30m

XXX |X|X]|Xx

v

Ed. Vertical bx <30m

>

Ed Horizontal até 12 m

Proj Sombras para vizinhos

>

w

Ventilagdo

Barreiraalta+30m

Barreira baixa<30m

>

Previsdo de barreira

Infraestrutura

Grande cons. agua +200 mil |/dia

x

olo|loll|o|o|Ll]|o|o|o]|o

Médio 50 mil a 200 mil I/DIA

'
[y

Pequeno - <50 mil |/dia

Vibragdes

Maquinas

Geradores elétricos

Outros

Meio Ambiente

Mata no terreno

XXX |[>x<]X|>x

+de 10 Arv Isol. no terreno

XXX |X[x<]|><]|><

Esp. Nativa no terreno

wv

APP no terreno

Emissdo de Poluentes

Corrego raio de 100m

Macigos raio de 500m

Possibilidade de Fauna

Qualidade Meio Urb

Emissdo de gases

XX |X|X|X|Xx

XXX |X|X|x<

Emissdo particulas

w

Queima de combustiveis

produgdo odores

Produgdo de ruidos

Uso intensivo de Veic. pesados

Emissdo ondas eletomagneticas

XX | X |X|>x

Desconformidade Legal

Zoneamento

Uso do solo compativel

Meio Ambiente

TO Ocupagdo do solo

CA Aproveitamento do solo

Vagas de autos

XX |X|X|X|x

Atividade Econémica

Industria

Comércio Atacadista

Comércio Varejista

Servigos

Escritérios

SX XXX XX XXX XXX |X[X]|>X]|><

TOTALIZACAO

~
v
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9.1.3 - Avaliagao Preliminar de Impactos — fase de obras

Matriz 05 — Avaliagao Preliminar — Fase de Obras

IDENTIFICAGAO DE IMPACTOS - OBRAS

Caracteristicas do Empreendimento Impacto

- Provavel
Item de analise

Limpeza do terreno/Demolicdes -0,5
Terraplenagem -0,5
Altergao morfoldgica terreno -0,5
Supressao de vegetacao -1
Deslocamento de fauna X -0,5
Bota fora / camih&es cacambas -1

Bate estaca / vibragOes X 0

Poeiras/ material particulado X -0,5
Motores / ruidos X -0,5
Transito de materiais X -0,5
Transito de operarios X -0,5
Concretagem/Pavimentacio X -0,5

Trafego caminhdes - -1

Ruidos a noite X 0
Ruidos durante o dia X -0,5
Tapumes nos passeios X 0
Estacionamento nas vias X -0,5
Totalizacdo 1 6 4| -0,5000

As avaliagdes preliminares de impactos, realizadas pelos técnicos de forma
independente, demonstraram que os maiores impactos sobre o meio fisico e
meio ambiente ja ocorreram quando da implantagcao dos empreendimento
vizinhos, da USF e HUSF e dos estabelecimentos de servigos existentes.
Portanto, na fase de construgao das torres do Z9, nao irdo ocorrer impactos
relacionados com obras fora da area do terreno. As obras mais impactantes

serdo relacionadas com os servigos de fundagdes e da construgio das torres.
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As obras de construgao das torres irdo gerar impactos negativos diretos e
temporarios, principalmente relacionados com o trafego de caminhdes e

betoneiras, produgao de ruidos e produgao de poeira (particulados).

As avaliagdes preliminares n&o identificaram impactos negativos de grande
magnitude e importancia. Os impactos identificados como negativos de baixa
magnitude foram os seguintes:

1) Pequeno incremento na geragao de viagens (todos os modos);

2) Pequeno incremento no trafego de veiculos de passeio;
3) Pequeno incremento sobre a infraestrutura;
4)

)

5

Pequeno incremento sobre equipamentos de educacgéo;

Impactos decorrentes da fase de obras.

Os impactos decorrentes do sombreamento serao restritos aos préprio terreno,
com pequena projecao sobre a Avenida S&o Francisco de Assis no comego
das manhas e sobre pequena parte do empreendimento HOME no final das
tardes. Tais impactos sdo caracterizados como impactos irreversiveis, e
permanentes, porém de baixa magnitude e baixa importancia pois sao
transitérios durante o periodo diurno, sendo que durante a maior parte do dia,
entre 9:30h e 16:00h o sombreamento se restringira a areas néo destinadas a

moradia.

Na infraestrutura o maior impacto decorrera do adensamento, principalmente
pelo efeito cumulativo com os outros empreendimentos existentes no entorno.
No entanto essa impacto foi previsto pela Sabesp, que oferece infraestrutura
com capacidade de atendimento pleno a todo o entorno. Desta forma o

impacto, inicialmente previsto como negativo passa a ser nulo.

Com relacéo a questbes ambientais as analises preliminares apontaram a
inexisténcia de APP no terreno e a inexisténcia de presenga de vegetagao
arborea significativa. O maior risco se refere a possibilidade de carreamento de

sedimentos para a APP proxima, isso pode ser evitado com cuidados durante
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as obras e com a execucao de estruturas de drenagem que retenham o

material carreado durante chuvas.

O incremento no trafego sera derivado do adensamento populacional e das

atividades a serem desenvolvidas na torre de servigos.

No entorno existem poucos terrenos ndo ocupados e areas residenciais
verticalizadas e de servigos ja consolidadas. Por se tratar de areas ja
antropizadas ha muitas décadas, o risco de impacto sobre a fauna é
praticamente inexistente e pode se relacionar apenas com a avifauna
decorrente do aumento da luminosidade a noite. O incremento de ruidos néao

sera maior do que ja existe proveniente do sistema viario.

Nos pontos avaliados, os valores do Leq observados oscilaram entre dentro de
um intervalo de 35,2 a 62,7 dB, com pico de 68,9 na Alameda Horizonte com a

passagem de veiculos automotores.

No periodo noturno a presséo sonora ficou dentro de um intervalo entre 30 a 50
dB.

Em referéncia ao cenario de conforto acustico, o valor encontra-se dentro dos
limites estabelecidos pela NB-95 - NBR 10.152 (ABNT, 1987).
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9.1.4- Matriz de Agao x Elemento Impactado

LT. Classi Medidas

Ad Populacional Agio Elemento Impactado | Impacto Potencial|  P/N Abr Int. Tem ti Obs.

) Paisagismo Melhoria da paisagem |Entorno imediato Alto P D 1 P Projeto

i

ol

& |Arborizagio C ] E di Alto P D 2 P C ¢30 Amb pl 30 de grande Area Verde

o

>
Esgotamento Sanitario Interligagdo Rede plblica Nulo N | 3 P nfa Arede comporta, conf, Diretrizes Sabesp
Energia Elétrica Interligagdo Rede da Concessionar Nulo P | 1 P nfa Arede comporta
Telefone Interligagdo Rede Concessionaria Nulo P | 1 P nfa Incremento é positivo

5

E Coleta de lixo incremento volume Sistema de coleta Baixo N | 2 P coleta seletiva ja existente Baixa produgdo de residuos

]

g

€ Abastecimento de agua Interligagdo Rede da Sabesp Nulo N | 2 P Aumento da capacidade Aumento e extesdo da rede

Conforme Diretizes Sabesp

Equip. Saude e Educagio nfa Rede municipal Nulo N | 2 P n/a
Drenagem Retengdo de AP Sistema Municipal Baixo N D 3 C Retencdo - ja prevista executar
Capacidade das Vias n/a Local Baixo N D 2 P n/a executar

° Circulagdo de pedestres Local (circulagdo) Fluidez Baixo P D 2 P ampliagdo de passeios Sera feita ampliacdo da

:E Rua Santo Arcadio

i Entrada e saida Interf. No trafego Trafego Baixo N D 3 P sinalizagao executar

£

2

ﬁ Geracdo de viagens Incremento no local Trafego Baixo N D/l 3 C Sinalizagdo Existente
Transporte piblico Incremento Sist. Transporte Baixo P | 2 P n/a ponto coberto ja existente
Sistema vidrio Incremento local Trifego Baixo N D 3 P Monitorar caminhdes
Destino bota-fora Trafego Meio Ambiente Baixo N | 1 T Aprovagao municipal Local de destino deve ser licenciado
Residuos obra Destino adequado Meio Ambiente Baixo N | 3 T Cagambas licenciadas Local de destino é licenciado

14

[

0 Cobertura Vegetal Retirada Meio Ambiente Nulo N D 3 P Compensagdo ambiental Projeto de compensagdo aprovado

Rl

b

3 Ruido produgio Meio Ambiente Nulo nfa D 3 P Monitoramento
Esg. Sanitario Incremento Rede / Meio Ambientd Nulo N | 3 P n/a 0O sistema atende - vai para ETE
Qualidade do ar Poluigio Meio Ambiente Nulo n/a nfa n/a n/a nfa
Morfologia Urbana Nova edificagdo Meio Urbano Alto P D 3 P nfa Manuten¢do da qualidade ambiental

P="Positivo - N=negativo
D=Direta- | - Indireta
Int. = Intensidade do impacto : 1= baixa intensidade / 2= média intensidade / 3 = alta intensidade

Matriz 06 — Elemento impactado
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9.1.5 — Matriz 09 caracterizagao dos impactos

INFRAESTRUTURA
Hemimpactado Ffeito |Mitigag§~o Manifestado Magnitude Importancia Amplitude Temporal Alcance Espacial
Nul [Neg |SIM INAOf D [ I [A|B|C|D|[E]|JA|B|C|D|[E]C|M]|L|[P]JANE [AVI |AD |AI
Sistema de abastecimento de dgua X X X
Sistema de esgotamento sanitario X X X
Sistema de drenagem urbana X X X X | X | X
Sistemna de distrib. de energia elétrica X
Sisterna de distribuigdo de gas X
Sistena de recolhimento de lixo - X
Sistema de hidrantes X X X X X
Sistema de telecomunicagdes X
Sistema de iluminagdo piblica X X X X X| X
2 3 4
MOBILIDADE URBANA
. Ffeito Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude Importancia Alcance Temporal Alcance Espacial
Item impactado =
PNuI|Neg5IMNAODIABCDEABCDECMLPAIEAVIAIDAII
Adequacao dossist. vidrio - geometria X
Nivel de servigo do sistema vidrio X X X X X | X | X
VVagas para veiculos X
Geragdo de trafego pedestres X X X X X | X
Geragdo de trafego leve - X | X X
Geragdo de trafego pesado X
Ciclovias X

Seguranca do pedestre X X X X X
Calgamentos - passeios X X X X X

Sinalizagdo Horizontal X
Sinalizagdo vertical X
Transporte plblico X
Acessibilidade X
1 8 4
TRANSPORTE PUBLICO
) Ffeito Mitigado | Manifestagdo Magnitude Importancia Alcance Temporal Alcance Espacial
Item impactado -

Nul [Neg |SIM INAOf D [ I [A|B|C|D|[E]|JA|B|C|D|[E]C|M|L|[P]JANE [AVI |AD |AI
Incremento da demanda X X X X X X
Necessidade de investim. novas linhas etc X
Pontos de onibus X
Alteragao de itinerdrios X

1 3 0
PAISAGEM URBANA
) Ffeito Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude Importéncia Alcance Temporal Alcance Espacial
Item impactado =

Nul |Neg |SIM NAO| D | | [A|B|[C|D|E]JA[B|C|D[E|C|M[L]|PIJAE [AVI |AD |AI
Alteragdo da paisagem X X X X h X X
Alteragdo do padréo urbanistico X X X X X X
Barreiras visuais X
Paisagismo X X X X X X
Ventilagdo - alteragdes e barreiras X
Insolagdo/sombreamento X
Alteragdo da morfologia natural - X X X - X
Interferéncia ambiente histdrico X o™
Interf. ambiente cultural arquitetonico X X X X X X \O
Arborizagdo urbana X X X X X X i
Referenciais da paisagem X X X X . X g

'BD

(continua na pagina seguinte) =
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Matriz 07 — Caracterizagdo dos impactos

MEIO AMBIENTE

E)

Efeito Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude portancia Alcance Temporal Alcance Espacial
P [Nul |Neg siM [NAo | D | A[fB|C|D|E|JA[B|C|D|[E]JC|[M]L AIE |AVI [AID |A
X X
X X

Item impactado

Alteragdo do ambiente natural
Interferéncia em flora existente
Interferéncia em fauna existente
Interferéncia em APP interna
Interferéncia em lencol fredtico

><|><|[><|w

> > [>|><
> [><[><|><

> |><[><|><|>=<

Interf.em corpos d'4gua extemos

Interferéncia em micro clima X X X X X

Produgéo de particulados poeira X X X X X X X
Produgéo de CO2 X X X X X X
Politicas de sustentabilidade ambiental X X X X X X

EFEITOS POLUIDORES

Efeito Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude mportancia Alcance Temporal Alcance Espacial
P Nul |Neg |SIM [NAO| D | A B C D E A B C D E C(M L P |AIE [AVI |AID Al
Poluigdo atmosférica X
Poluigdo por Residuos Sélidos X X X X X -
Poluigdo em corpos d'dgua
Poluigdo visual
Poluigdo sonora
Polui¢do por odores
Vibragdes por maquinas e equip.

Item impactado

> |>< > [>|><

AMBIENTE SOCIAL EQUIPAMENTOS

Efeito Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude mportancia Alcance Temporal Alcance Espacial
P INul [Neg |SM [NAO| D | I |A|B|C|[D|E]JA|Bf[C|[D|E]C|[M[L]|PI|NE [av |AD [Al
damental - X X X X X X X
Escolas - especiais - superior
Postos de Satide
Equipamentos de cultura
Equipamentos de lazer e esportes
Equipamentos de adm publica
Postos de Seguranga
Servigos de apoio social

Item impactado

Escolas - creches - f

>< |>< [>< [><|>< | > [><

ESTRUTURA SOCIOECONOMICA

E}

Efeito Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude portancia Alcance Temporal Alcance Espacial
P Nul |Neg |SIM [NAO| D | A|B|C|[D|E]JA|B|[C|[D]E C[M | L[ P |AE |AVI |AID |All
Valorizagdo imobilidria X X X X X X X X
Alteragdo da dinamica imobilidria local | X X X X X X
Alteragdo do padrdo social do entorno X
Insergdo de desnivel ) social X

Item impactado

Incremento da economia local

Criagdo de empregos fixos
Criagdo de empregos temporarios
Geragdo de impostos

>< > [><[><
>

>< > [><[><
>
>
><

USO E OCUPAGAO DO SOLO

Efeito Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude mportancia Alcance Temporal Alcance Espacial
P Nul |Neg [SIM NAO| D | A B C D E A B C E C(M L P |AIE [AVI |AID Al
X X X X

Item impactado

Tipologia da ocupagdo

Harmonizagdo com entorno
Adequagao do porte do empreend.
Adequagdo da ativ. aser desenvolvida
Gabarito compativel com entorno
Espagos livres de uso publico

Indices Urbanisticos T0 e CA

Taxa de permeabilidade do terreno
Usos perigosos

Usos incomodos ou desconformes
Padrdo da construgdo

Conformidade com legislagdo X X X X X X

><|x=<|>x<|o
>

>< < [><|><|><|>=<
> > [><|>|><|><
>

>< [><[><|>|><
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Matriz 07 —Caracterizagao dos impactos.

FUNGRO SOCIAL DA PROPRIEDADE

feminpacat Eeito Mitigagi_o Manifestado Magnitude Importincia Alcance Temporal Alcance Espacial
Nul (Neg (SIM (NAO| D | | [A|B{C|DJEJA[B|C[D[E|C|M[L]|PINE AVI AD (Al
Interesse social X
Abrangéncia do ineresse colefivo X X X X X X
1 10
(BRAS
, Heito  [Mitigagdo | Manifestagdo Magnitude Importancia Alcance Temporal Alcance Espacial
Item impactado p
Nul [Neg [SIM INAO| D [ | [ A|B|C|D|E|A|B|C|D|E|C|M|L]|PIJAE A JAD [A
Trafego de caminhdes X X X X1 X XXX
Tréfego de operrios X X X XX XX
teeténarasvis 1 [ ] ik ]
\bragdes X
Emissdo de ruidos X X X XX X
Botafora X X X XX
Residuos da obra X X X XX
Emisséo de particulados - poeira X X X X[ X XX
0 17
Tabela 22 — Resumo de impactos da Matriz 07.
Tabela de impactos
ITEM Positivos [Nulos Negativos
1 Infraestrutura 2 3 4
2 Mobilidade urbana 1 8 4
3 Transporte publico 1 3 0
4 Paisagem urbana 5 5 1
5 Meio ambiente 0 7 1
6 Poluigao 0 6 1
7 Ambiente social equipamentos 0 2 0
8 Estruturas socioecondmicas 6 2 0
9 Uso e ocupagdo do solo 7 5 0
10 Funcdo social da propriedade 1 1 0
11 Obras 0 1 7
TOTAL 23 43 18

Pagina 1 6 5

Flektor Arquitetura e Urbanismo

Estudos e Projetos de Urbanismo e Engenharia Urbana




Estudo de Impacto de Vizinhanga

29 - Empreendimentos

Grafico 01 - Previsdo inicial de impactos
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Quadro 01 — Avaliagéo itens do EC.

ESTATUTO DA CIDADE (ART. 37)
ITEM DE ANALISE PREVISAO DE IMPAC'[OS
SIM NAO

Adensamento populacional X

Equipamentos Urbanos e Comunitarios X

Uso e Ocupacao do Solo X

Valorizacdo imobilidria X

Geracdo de Trafego X

Demanda por transporte publico X

Ventilagcdo e iluminacdo X
Paisagem urbana X

Patrimonio natural e cultural X

Sinalizador
‘ Efeitos positivos
Atencdo com possiveis efeitos negativos

Efeitos negativos
Efeitos nulos

Tabela 23 - Avaliacio itens EC na fase de operacéo.

ESTATUTO DA CIDADE (ART. 37)

ITEM DE ANALISE Situagdo atual | Situagdo obras Situagdo prevista
Adensamento populacional 0 1 8
Equipamentos Urbanos e Comunitarios 0 0 2
Uso e Ocupacdo do Solo 0 4 8
Valorizagdo imobilidria 0 3 9
Geracdo de Trafego 0 7 7
Demanda por transporte publico 0 1 5
Ventilagdo e iluminagdo 0 0 5
Paisagem urbana 0 -3 8
Patrimonio natural e cultural 0 0 0

0,00 1,44 5,78
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Na avaliacéo setorial verificamos que os impactos se relacionam
principalmente com o setorial de uso e ocupagao do solo — impacto positivo,
paisagem urbana — impacto positivo, valorizagédo imobiliaria — impacto positivo,

adensamento populacional — impacto positivo.

Os impactos negativos possuem um alcance espacial local, manifestagéo direta
e magnitude variando de baixa a média. Nao foram identificados impactos

negativos de magnitude alta.

Os impactos positivos estao vinculados com a utilizagao adequada de espacgo
urbano com a implantagcdo de empreendimento de alta qualidade arquiteténica,
oferta de nova unidades habitacionais, valorizagao imobiliaria, criacao de
empregos e incremento na economia local. Os impactos positivos também
apresentaram um alcance local, exceto os relacionados com a geragao de
empregos, impostos e renda que apresentaram um alcance municipal. Os itens
geracao de empregos, geragao de renda, geragcado de impostos e comércio

local apresentaram magnitude média.
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9.1.6 -Matriz de Impactos do adensamento demografico

Ab ia espacial Carater P ¢
Adensamento Demografico
AIE AVI AID All Positivo | Nulo [Negativo
Sistema de abast. de dgua X X X X 10 X 0 0 1 0|
Sistema de esgot. sanitario X X X X 10 X 1 10 1 10
Sistema de drenagem urbana X X X 6 X 0 0 1 0)

© Sistema de energia elétrica X 1 X 0 0 1 0)

“E Sistema de distribuigdo de gés 0 X 0 0 1 0)

- Sistema de recolhimento de lixo X X 3 X -1 -3 1 -3
Sistema de hidrantes X 1 X 0 0 0,5 0
Sistema de telecomunicagdes X 1 X 0 0 1 0)
Sistema de iluminag&o publica X X X 6 X 1 6 1 6|
Adeq. do sist. vidrio - geometria X 1 X 1 1 1 1]
Nivel de servico do sistema vidrio X X X 6 X -1 -6 0,5 -3
Vagas para veiculos X 1 X 0 0 1 0)

© Geragdo de trafego pedestres X X X 6 X 1 6 0,5 3

_:E Geragdo de trafego leve X X X 6 X -1 -6 1 -6

5 Geragdo de trafego pesado X X X 6 X -1 -6 0,7, -4,2|

‘% Ciclovias X X X X 10 X 1 10 1 10

2 |Acessibilidade X 1 X 1 1 1 1

3 Calgamentos/passeios/seguranca X 1 X 1 1 1 1

2 Sinalizagdo Horizontal X 1 X 1 1 0,7 0,7,
Sinalizagdo vertical X 1 X 1 1 0,7 0,7|
Qualidade do transporte publico X X X 6 X 0 0 1 0)
Incremento periodo de obras X 1 X 0 0 0,5 0

. Incremento da demanda X X X 6 X 1 6 1 6

? Necessidade de investimentos 0 X 0 0 0,7 0|

,x_“l Pontos de onibus X 2 X 0 0 0,7 0
Alterag@o de itinerarios X 1 X 0 0 0,7, 0|
Interferéncia em micro clima X X 3 X -1 -3 1 -3

¢ Producao de particulados poeira X X 3 X -1 -3 1 -3

S |Produgéo de CO2 X X X X 10 X -1 -10 05 -5
Politicas de sustentabilidade ambiental X X X 7 X 0 0,5]

Poluigdo atmosférica X X 3 X 0 0 1 0)
Poluigdo por Residuos Sélidos X 4 X -1 -4 1 -4

,& Poluigdo em corpos d'agua X X X 6 X 0 0 1 0)

= Poluigdo visual X X 3 X 0 0 0,7 0

& Poluigdo sonora X X 3 X 0 0 1 0
Poluigdo por odores X 1 X 0 0 1 0)
Vibragdes por maquinas e equip. X 1 X 1] 0 1 0
Escolas - creches - fundamental - X X X 6 X -1 -6 1 -6)
Escolas - especiais - superior X 4 X 0 0 0,5 0
Postos de Satde X X X 6 X -1 -6 1 -6

.f_g Equipamentos de cultura X 4 X X 0 0 0,7,

3 Equipamentos de lazer e esportes X X 3 X 1 3 0,7 2,1
Equipamentos de adm publica X 4 X 0 0 0,5 0|
Postos de Seguranga X 4 X 0 0 1 0)
Servigos de apoio social X 4 X 0 0 0,5 0
Valorizagdo imobilidria X X X 6 X 1 6 0,7 4,2
Alteragdo da dinamica imobilidria local X X 6 X 1 6 0,7 4,2

@ |Alteragdo do padréo social do entorno X X 3 X 0 0 1 0

g Insercdo de desnivelamento social X 1 X 0 0 1 0)

g Incremento da economia local X X 5 X 1 5 1 5

"'" Criagdo de empregos fixos X X X 7 X 1 7 1 7|
Criagdo de empregos temporarios X X X 7 X 1 7 1 7|
Geragdo de impostos X 4 X 1 4 1 4

s Interesse social X 4 X 1 4 1 4

= Abrangéncia do interésse coletivo X 4 X 1 4 1 4

TOTALIZACAO 0,6855

Matriz 08- Impactos decorrentes do adensamento demografico
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As avaliagdes dos impactos decorrentes do adensamento demografico
demonstram que os impactos negativos estéo relacionados principalmente com
o incremento do trafego, sendo que, em razao do porte do empreendimento em
estudo (3 torres residenciais e 1 torre de uso de servigos / 288 unidades
residenciais) o impacto n&o foi avaliado como de alta severidade, embora seja

de longa duracgao.

Os impactos positivos se relacionaram com as atividades econémicas, criagao
de novas areas destinadas a habitagéo, criacdo de empregos, implantagao de

infraestrutura, iluminagao, seguranga, e espago publico municipal.

Os principais impactos derivados da implantacdo do empreendimento recaem
sobre a alteragao da paisagem (positivo), o adensamento demografico
(positivo) e o incremento de trafego (negativo de baixa intensidade e
magnitude), e alteragéo da paisagem (positivo) que possui média importancia e

magnitude.

O incremento demografico é o impacto primario, do qual derivam os impactos
sobre o trafego e transporte, os equipamentos urbanos e comunitarios e

infraestrutura.
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Magnitude versus importancia

Importancia
Q3
2| 5| 8
o g' (@)
Magnitude -

1 1 5 7 46

Adensamento 1 4 8 13
. 1 1 3 5 23

Equip. urb. e com. 1 1 7 9
) 1 8 8 17 179

Uso e Ocupagdo solo 5 8 8 21
1 6 / u |,

Valorizagao imob. 3 5 5 13
1 5 5 11 33

Trafego e Transporte) 3 5 7 15
) 1 1 1 3 11

Vent. E lluminagao 1 1 5 7
. . 5 6 5 16 160

Paisagem e Patrim. 5 7 8 20

11 28 34
19 31 48
104,5 | 434 816

Matriz 09 — Derivagao da Matriz de Leopold / comparativo situagdo original x situagéo final
esperada.
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A outra matriz derivada da Matriz de Leopold aponta que, com relagdo a
situagdo original — baseline, as principais alteragdes ocorrerdo com a
paisagem, adensamento e com o0 uso e ocupagao do solo. Essas alteragdes
terao um grande impacto em relacéo a situagao original. Dessas alteragdes

deverao decorrer outros impactos analisados neste estudo.

Avaliacao sobre interrelagoes

£ g
5 9 IS
g zg £ ﬁ 9’ g :g

© & e 5 0 5 2 0
£ 3 5 0 T 8 z 9 il
M 0 5 B 0 9 4 0 3 0 9 o
MATRIZ DE INTERRELAGOES | £ | ¢ | £ = |8 s | 8| 2| E| 2| ¢
2 5 S T a 0 £ a 9 0 = g
Q 5 - 0 e} T 0] 3 @ o] 3 c
£ 5 g £ 8 5 0 £ S L g s v
< @ 2 ) o : 2 ] © 2 N q o

0 o 3 g 3 g | 3 2 o 5 5 £
o 0 = [} K 4 0 C 0 0 2
| < 7 © o 7 0 & 2 2 | @ £ g
> £ i o a i S o ) i > b3 0
Meio Ambiente 0,75 0,25 1 05 0 0,25 0 1 0,75 05 |0416667| 5
Infraestrutura urbana 0,75 05 0 0,25 1 05 1 0,25 05 | 04375 4
Estrutura vidria 0,25 0 0,25 1 05 1 05 05 0458333 3
Paisagem 1 05 0 0 0,25 0 1 1 05 10395833 6
Poluiio 1 05 025 0 0,25 0 025 025 05 0,25 9
Equipamentos urbanos e comunitarios 0,25 0,5 0,5 0,25 0,3125 8
Mobilidade 0,25 0,25 1 0,25 0354167 7
Equipamentos sociais 0 0,25 0,25 0 0,229167] 10
Uso e ocupagéo do solo 1 1 1 1 0833333 1
Estrutura socio-econdmica 0,75 075 05 1 0,604167| 2
Valorizagao Imobiliaria 0,75 1 0,5 1 0,604167| 2

Matriz 10 - Interrelages

A avaliagao da interrelagao de itens com maior poder de influéncia sobre os
impactos foram:

* 0 USO e ocupagao do solo

* a estrutura socioecondmica (empregos)

* a valorizagao imobiliaria

* a estrutura viaria

* a infraestrutura urbana

* 0 meio ambiente
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» O uso e ocupacéo do solo tem influéncia direta nos impactos positivos e
negativos derivados do empreendimento. Por se tratar de empreendimento de

porte e atividades adequados ao local sua influéncia sera positiva.

» A mobilidade sera afetada pelos novos moradores, porém com baixa
intensidade. O incremento do trafego devera ocorrer principalmente nos
periodos de pico da manha e tarde, porém com impacto de média intensidade
no atual Nivel de Servigo. As torres possuem vagas para veiculos que
atenderdao aos moradores e usuarios da torre de servigos, sem afetar a atual
situacao do estacionamento nas vias publicas. As pesquisas demonstraram
qgue problemas de lentiddo de trafego nos eixos viarios de acesso no entorno
do empreendimento ocorrem apenas nos horarios de entrada e saida de alunos
da HSF.

* A criagcao de empregos e de renda e a valorizagao imobiliaria tanto dos
compradores de unidades residenciais, quando da vizinhancga, € outro ponto a
ser sublinhado. A construgao do empreendimento proporcionara novas ofertas
a criacao de empregos para o ramo da construgao civil, que emprega desde
profissionais gabaritados como engenheiros e arquitetos até a mao de obra
com pouca qualificagdo. Serdo gerados empregos do setor da construg¢éo civil

por um periodo aproximado de 3 anos.

* A criagao de empregos no setor de comércio e servigos devera ser
incrementada com os novos moradores. Concomitante com a consolidagao da
ocupacao, espera-se impactos positivos para o comércio e servigos dos eixos
comerciais do entorno e supermercados existentes na AlD. Os efeitos
cumulativos com os bairros de entorno implicardo em um acréscimo da
demanda por comércio e prestacao de servigos voltados para um mercado de
classe média alta, que devera impulsionar a implantacdo de novos

estabelecimentos comerciais e de servigos na areas de entorno.
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 Outro impacto positivo sera a valorizagao imobiliaria do terreno vizinhos,
ainda n&o ocupado, o que devera provocara a implantacdo de novos

empreendimentos imobiliarios na quadra.

* 0 meio ambiente, como ja relatado, sera pouco impactado em razao do
empreendimento se implantar em terreno ja antropizado e com usus anteriores
relacionados com quadras esportivas. O numero de espécies arboreas com
DAP > 10 cm é inferior a 10 unidades, ndo havendo espécies nativas em risco

no terreno.

+ Outro ponto positivo a ser destacado se refere a seguranga. Com o
adensamento e incremento do numero de pedestres, o entorno imediato e
mediato passara a apresentar um maior dinamismo urbano. Ressaltamos que a
area onde se insere o empreendimento Z9 ja apresenta um bom nivel de

seguranca.

+ O trafego de caminhdes sera mais impactante nos primeiros meses de obras,
e passara a ser discreto e diluido no periodo de consolidagéo da construcéao.
Como medidas de mitigagado recomenda-se o controle de horarios de
circulagdo de caminhdes, evitando os horarios noturnos e de pico, além de
controle da limpeza deles na saida das obras para evitar que o sistema viario

do entorno seja sujo com residuos e particulados.

» Outra medida de mitigagcdo que sera adotada é a minimizagao da dispersao
de material particulado pela vizinhanga por ventos e trafego de caminhdes. Os

caminhdes deverao ser limpos ao sair do canteiro de obras.

» Com relagao ao uso de maquinario de obras das futuras edificagdes, a
emissao de ondas sonoras devera ser controlada nos seus horarios de
atividade, nao permitindo obras no periodo noturno. A presenca do HUSF é

motivo para que a produg¢&o de ruidos seja a menor possivel.
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» Com relacédo a drenagem, alguns cuidados especificos devem ser
observados. Os primeiros cuidados deveriam ocorrer no periodo de obras de
implantagéo, nos meses com maior precipitagao pluviométrica para se evitar o

carreamento de material particulado para o sistema de drenagem.

* Sugere-se a manutengdo anual das estruturas do sistema de drenagem. As
bocas de lobo e as caixas de passagem do sistema de drenagem devem ser
limpas periodicamente para evitar eventuais carreamentos de material
particulado para a o sistema de drenagem que descarrega as aguas no

Cérrego Taboao.

A construcao de caixas de retengao e retardo das aguas pluviais, de acordo
com a Lei Complementar n° 556 de 20 de julho de 2007, Art. 96, § 1°, 2°, 3° e
4°, mitigara a contribuicdo do volume de A.P no sistema de drenagem

nos momentos de chuvas mais intensas, evitando impactos no sistema.
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9.1.7 - Matriz de Magnitude x Importancia

|INFRAESTRUTURA - REDES & EQUIPAM ENTOS| Avaliagdo do Impacto Magnitude -0,0111 Importancia 0,4222
Item avaliado -10| -9| -8| -7| -6| -5 -4| -3| -2| -1f O 1f 2| 3[ 4 5[ 6 7[ 8 of 10 vi| v2a | 1 2f 3] 4 5 6 7 8 9 10
Sistema de abastecimento de dgua 1] 7
Sistema de esgotamento sanitario 1] 7
Sistema de drenagem urbana 2|5
Sistema de distribuicdo de energia elétrica 0 3
Sistema de distribui¢do de gds 0 0
Sistema de recolhimento de lixo 1] 3
Sistema de hidrantes 5
Sistema de telecomunicagdes 0 4
Sistema de iluminagdo publica 4
138
MOBILIDADE URBANA Avaliagdo do impacto Magnitude 0,1250 Importancia 0,4154
Item avaliado -10| -9| -8 -7| -6] -5[ -4 4 5| 6 7] 8 9 10 vi | Vv2a | 1] 2| 3| 4 5| 6 7| 8 9| 10
Adequagao do sistema vidrio - geometria 1] 6
Nivel de servico do sistema vidrio 3] 8
Vagas para veiculos 1] 5
Geragdo de trafego pedestres 3] 3
Geragdo de trafego leve 3] 3
Geragdo de trafego pesado 0 1
Ciclovias 0 0
Seguranga do pedestre 4 5
Calgamentos - passeios 4 4
Sinalizacdo Horizontal 4 7
Sinalizacdo vertical 4 7
Qualidade do transporte publico 415
15 54
TRANSPORTE PUBLICO Avaliagdo do impacto Magnitude 0,1500 Importancia 0,4250
Item avaliado -10] -9| -8| -7| -6| -5 -4] -3] -2 -1f O 1f 2| 3[ 4 5[ 6 7| 8 of 10 vi| V2| 1 2f 3] 4 5 6 7 8 9 10
Incremento da demanda 2 4
Necessidade de investimentos novas linhas etc 3]0
Pontos de onibus 10| 6
Alteracéo de itinerérios -3 7
6 17
PAISAGEM URBANA Avaliagdo do impacto Magnitude 0,6200 Importdncia 0,6000
Item avaliado -10[ -9 -8 -7) -6| -5| -4| -3 -2[ -1f of 1 2| 3] 4 5 6 7| 8 of10f vi| v2a ] 1 2 3| 4 5[ 6 7[ 8 9| 10
Alteragdo da paisagem 4 7
Alteragdo do padrdo urbanistico 515
Barreiras visuais 7 5
Paisagismo 7 8
Ventilagdo - alteragdes e barreiras 7] 8
Insolagdo - sombreamento de edif. e espagos 7] 8
Alteragdo da morfologia natural - 7 8
Interferéncia ambiente histdrico 710
Interferéncia no ambiente cultural arquitetonico 5 5
Arborizagdo urbana 3 6
Referenciais da paisagem 3 6
62 66
|MEIO AMBIENTE Avaliagdo do impacto Magnitude -0,1900 Importdncia 0,5200
|Item avaliado -10[ -9| -8| -7| - 1 2] 3] 4 5 6 7| 8 of10f vi|Vv2a ] 1 2 3 4 5[ 6 7] 8 9| 10
Alteragdo do ambiente natural 5|6
Interferéncia em flora existente 4] 6
Interferéncia em fauna existente 3] 5
Interferéncia em APP 3] 8
Interferéncia em lengol fredtico 0 4
Interferéncia em corpos d'4gua fora de APP 1] 5
Interferéncia em micro clima 1] 5
Produgéo de particulados poeira 1] 4
Produgao de CO2 -1 3
Politicas de sustentabilidade ambiental 0 6
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Matriz 11 — Avaliagdo de magnitude e importancia.

|POLUI(;T\O Avaliagdo do impacto Magnitud -0,0429 Importancia 0,3571
Item avaliad -10] -9| -8 -7) -6 -5| -4] -3] -2) -1f O 1 2[ 3] 4 5 6 7[ 8 9 10f vi|v2 ] 1 2[ 3] 4 5 6 7[ 8 9 10
Poluigdo atmosférica 0 1
Poluigdo por Residuos Sélidos - 3|5
Poluigdo em corpos d'dgua 0 1
Poluigdo visual 0 4
Poluigdo sonora 0 7
Poluigdo por odores 0 5
Vibragbes por maquinas e equipamentos 0 2
325
AMBIENTE SOCIAL / EQUIPAMENTOS Avaliagdo do impacto Magnitud -0,0625 Importancia 0,2375
Item avaliad -10] -9 -8| -7 0 1) 2| 3[ 4 5 6 7[ 8 9 10 vi| V2] 1f 2| 31 4 5 6 7] 8 9f 10
Escolas - creches - fundamental - 416
Escolas - especiais - superior 0 3
Postos de Saude 1] 03
Equipamentos de cultura 0 1
Equipamentos de lazer e esportes 0 4
Equipamentos de adm publica 0 0
Postos de Seguranca 0 2
Servigos de apoio social 0 0
S5 019
ESTRUTURA SOCIOECONOMICA Avaliagdo do impacto Magnitud 0,4250 Importancia 0,4125
Item avaliad -10 -9| -8| -7| -6| -5| -4 -3| -2| -1] Of 1| 2| 3| 4 5 6 7| 8 9 10 vi | V2| 1] 2| 3| 4 5| 6 7| 8 9| 10
Valorizagdo imobiliaria 8 8
Alteragdo da dinamica imobiliaria local 6 6
Alteragdo do padrdo social do entorno 8 2
Insergdo de desnivelamento social 0 3
Incremento da economia local 4 | 4
Criagdo de empregos fixos 4 4
Criagdo de empregos temporarios 4 4
Geragdo de impostos 5 2
3 B
USO E OCUPAGAO DO SOLO Avaliagdo do impacto Magnitud 0,4500 Importancia 0,7667
Item avaliado -10| -9| -8| -7| -6| -5| -4 -3 -2| -1] Of 1 2| 3| 4 5 6 7| 8 9 10 vi | v2 | 1] 2| 3| 4 5| 6 7| 8 9| 10
Tipologia da ocupagdo 8 8
Harmonizagdo com entorno 8 | 10
Adequagao do porte do empreendimento 8 8
Adequagdo da atividade a ser desenvolvida 8 9
Gabarito compativel com entorno 0 8
Espagos livres de uso publico 5 8
Indices Urbanisticos T0 e CA 0 7
Taxa de permeabilidade do terreno . 1] 6
Usos perigosos 0 0
Usos incomodos ou desconformes 0] 8
Padrdo da construgdo 8 | 10
Conformidade com legislagdo 10 | 10
54 9
|FUNCAO SOCIAL DA PROPRIEDADE Avaliagdo do impacto Magnitud 0,1500 Importancia 0,3500
Item avaliad -10| -9| -8 -7) -6 -5| -4] -3] -2) -1f O 1| 2[ 3] 4 5 6 7[ 8 9 10f vi|v2 ]| 1 2[ 3] 4 5 6 7[ 8 910
Interesse Social 0|0
Abrangéncia Coletiva 3 7
3 7
OBRAS Avaliagdo do impacto Magnitud -0,1625 Importéncia 0,5375
Item avaliado -10 -9| -8| -7| -6| -5| -4 -3 -2 -1) Of 1| 2| 3| 4 5 6 7| 8 9 10 vi | V2| 1] 2| 3| 4 5 6 7| 8 9| 10
Trafego de caminhdes 315
Trafego de operarios 1] 2
Interferéncia nas vias 2| 8
Vibragdes 0 5
Emissao de ruidos -2 8
Bota fora -1 5
Residuos da obra -2 3
Emissdo de particulados - poeira 2|7
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9.1.8— Matriz Flektor

MATRIZ DE IMPACTOS Efeito | Grau | SI- V-1 V2 | sI2 la A At | QD P SI-3  [REVERS. |MITIG.
INFRAESTRUTURA URBANAREDES & EQUIPAMENTOS

Sistema de abastecimento de agua Negativo | Baixo | -0,25 1 7 |-0,0700 6 2 10 10 6 068 [Nao Sim
Sistema de esgotamento sanitdrio Negativo | Baixo | -0,25 1 7 -0,0700 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo Sim
Sistema de drenagem urbana Negativo | Baixo [ -0,25 2 5 -0,1000 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo Sim
Sistema de distribuigdo de energia elétrica Nulo n/a 0 0 3 0,0000 6 2 10 0 6 0,48

Sistema de distribuicdo de gas Nulo n/a 0 0 0 0,0000 6 2 0 0 6 0,28

Sistema de recolhimento de lixo Negativo | Baixo | -0,25 1 3 -0,0300 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo Sim
Sistema de hidrantes Positivo | Baixo | 0,25 3 5 0,1500 6 2 8 0 6 0,44

Sistema de telecomunicagdes Nulo n/a 0 0 4 0,0000 6 2 10 0 6 0,48

Sistema de iluminagdo publica Positivo | baixo | 0,25 1 4 0,0400 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo n/a
Indice do subtema Positivo | Baixo | -0,0833 | -0,0111 |0,422222| 0,0047 | 0,6000 2 9 6 0,8 | 0,5644

MOBILIDADE URBANA

Adequacao do sistema vidrio - geometria Negativo | Médio [ -0,5 -1 6 -0,06 6 2 10 10 6 0,68 (Sim Sim
Nivel de servigo do sistema vidrio Negativo | baixo | -0,25 3 8 -0,24 6 2 8 6 6 0,56 |Ndo Nao
Vagas para veiculos Nulo baixo 0 -1 5 -0,05 6 2 10 8 6 0,64

Geragdo de trafego pedestres Positivo | baixo | 0,25 3 8] 0,09 6 2 8 8 6 06 [Ndo n/a
Geragdo de trafego leve Negativo | baixo | 0,25 -3 3 -0,09 6 2 8 8 6 0,6 |Ndo Ndo
Geragdo de trafego pesado Nulo nla 0 0 1 0 6 2 2 1 6 0,34 |Sim Sim
Ciclovias Nulo n‘a 0 0 0 0 6 2 0 0 6 0,28

Acessibilidade Nulo nla 0 4 5 0,2 6 2 10 10 6 0,68

Calgamentos - passeios Positivo | baixo 0,25 4 4 0,16 6 2 8 8 6 06 ([Ndo n/a
Sinalizagdo Horizontal Nulo n/a 0 4 7 0,28 6 2 0 0 6 0,28

Sinalizagdo vertical Nulo nla 0 4 7 0,28 6 2 0 0 6 0,28

Qualidade do transporte piblico Nulo nla 0 4 5 0,2 6 2 0 0 6 0,28

Indice do sub-tema Positivo | baixo | -0,1000 | 0,1250 | 045 | 0,0563 | 0,553846| 2  533333| 5 1 0,4850

TRANSPORTE PUBLICO

Incremento da demanda Positivo baixo 0,25 2 4 0,08 6 2 8 8 6 06 [Ndo n/a
Necessidade de investimentos novas linhasetc [ Negativo | baixo | 0,25 -3 0 0 6 2 5 0 6 0,38

Pontos de onibus Negativo | baixo | -0,25 10 6 0,6 6 2 10 0 6 0,48

Alteragdo de itinerdrios Negativo | baixo | -0,25 -3 7 0,21 6 2 8 0 6 0,44

Indice do sub-tema Positivo  |Baixo 0,125 0,15 0,425 | 0,06375 0,6 2 8 2 2 0,4750

PAISAGEM URBANA

Alteragdo da paisagem Positivo | baixo | 0,25 4 7 0,28 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo n/a
Alteragdo do padrdo urbanistico Positivo | baixo 0,25 5 5 0,25 6 2 10 10 6 0,68 |Nao n/a
Barreiras visuais Negativo | Baixo [ -0,25 7 5 0,35 6 2 10 10 6 0,68

Paisagismo Positivo | baixo 0,25 7 8 0,56 6 2 8 8 6 06 [Ndo n/a
Ventilagdo - alteragGes e barreiras Nulo n/a 0 7 8 0,56 6 2 10 10 6 0,68

Insolagdo - sombreamentoS Nulo n/a 0 7 8 0,56 6 2 10 10 6 0,68

|Altera§§0 da morfologia natural Nulo n/a 0 7 8 0,56 6 2 0 0 6 0,28 [Ndo Ndo
Interferéncia ambiente histérico Nulo 0 0 7 0 0 6 2 0 0 6 0,28

Interferéncia no ambiente cultural arquitetonicol ~ Nulo n/a 0 5 5 0,25 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo n/a
Arborizagdo urbana Positivo | baixo | 0,25 3 6 0,18 6 2 8 8 6 06 [Ndo n/a
Referenciais da paisagem Positivo | baixo | 0,25 3 6 0,18 6 2 10 10 6 0,68 |Nao n/a
Indice do subtema Positivo  |Médio 0,125 |0,563636| 0,6 [0,338182 0,6 2| 8,25 8| 2 |[0,592727

MEIO AMBIENTE - SUSTENTABILIDADE

Alteragdo do ambiente natural Negativo | alto -1 -5 6 -03 6 2 10 10 6 068 [Nao Nao
Interferéncia em flora existente Negativo | alto -1 -4 6 0,24 6 2 10 10 6 0,68 [Nao Ndo
|Interferéncia em fauna existente Negativo | baixo | -0,25 -3 5 -0,15 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo Nao
Interferénciaem APP Negativo | haixo | -0,25 3 8 -0,24 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo Nao
Interferéncia em lengol fredtico Nulo n/a 0 0 4 0 6 2 10 0 6 0,48

Interferéncia em corpos d'dgua fora de APP Nulo n/a 0 -1 5 -0,05 6 2 0 0 6 0,28
Interferénciaem micro clima Negativo | baixo | -0,25 -1 5 -0,05 6 2 10 10 6 0,68 |Nao Nao
Produgdo de particulados poeira fase de operagd] ~ Nulo n/a 0 -1 4 -0,04 6 2 2 0 6 0,32

Produgdo de CO2/consumo energia Negativo | baixo [ -0,25 -1 3 -0,03 6 2 8 10 6 0,64 |Ndo Sim
Politicas de sustentabilidade ambiental Nulo n/a 0 0 6 0 6 2 6 8 6 0,56 |Sim n/a
Indice do sub-tema Negativo | Baixo [-0,45833| -0,19 0,52 | -0,0988 0,6 2 7,2 8 2| 0,568
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(continua)

MATRIZ DE IMPACTOS Efeito Grau | SI V- V-2 SI-2 la A At QD P Sl-3 |REVERS. [MITIG.
EFEITOS POLUIDORES

Poluicdo atmosférica/emissoes Nulo n/a 0 0 1 0 6 2 0 0 6 0,28

Poluicdo por Residuos Solidos Negativo | Baixo | -0,25 -3 5 -0,15 6 2 8 10 6 0,64 [Ndo Sim
Poluicdo em corpos d'dgua Nulo nfa 0 0 1 0 6 2 0 0 6 028 |n/a nfa
Poluigdo visual Nulo n/a 0 0 4 0 6 2 0 0 6 0,28 [n/a n/a
Poluigdo sonora Nulo n/a 0 0 7 0 6 2 0 0 6 0,28 |Nao N&o
Poluigdo por odores Nulo n/a 0 0 5 0 6 2 0 0 6 0,28 [n/a n/a
Vibragdes por maquinas e equipamentos Nulo n/a 0 0 2 0 6 2 0 0 6 028 |n/a nfa
Indice do sub-tema Negativo | Baixo | -0,25 |-0,04286 (0,357143]-0,01531 0,6] 2| 1,14286 3 2| 0,331429

AMBIENTE SOCIAL EQUIPAMENTOS

Escolas - creches - fundamental - negativo | baixo | -0,25 -4 6 -0,24 6 2 10 0 6 0,48 |[Sim n/a
Escolas - especiais - superior Nulo 0 0 0 3 0 6 2 10 0 6 048 [n/a n/a
Postos de Satide negativo | baixo | -0,25 -1 3 -0,03 6 2 10 0 6 0,48 |[Sim n/a
Equipamentos de cultura Nulo n/a 0 0 1 0 6 2 10 0 6 048 |n/a n/a
Equipamentos de lazer e esportes Nulo n/a 0 0 4 0 6 2 10 8 6 0,64 |Ndo n/a
Equipamentos de adm pdblica Nulo nfa 0 0 0 0 6 2 0 0 6 0,28 |n/a nfa
Postos de Seguranca Nulo n/a 0 0 2 0 6 2 0 0 6 0,28 [n/a n/a
Servigos de apoio social Nulo n/a 0 0 0 0 6 2 0 0 6 028 |[n/a n/a
Indice do sub-tema Positivo | baixo | -0,25 | -0,0625 | 0,2375 |-0,01484| 0,6 2 6,25 9 2| 0,425

ESTRUTURA SOCIOECONOMICA

Valorizagdo imobiliaria Positivo alto 1 8 8 0,64 6 2 8 8 6 0,6 |ndo n/a
Alteragdo da dinamica imobilidria local Positivo alto 1 6 6 0,36 6 2 8 8 6 0,6 |[ndo n/a
Alteragdo do padrdo social do entorno Positivo baixo 0,25 3 2 0,06 6 2 10 6 6 0,6 [ndo n/a
Gentrificacdo Nulo 0 0 0 3 0 6 2 0 0 6 0,28 [n/a n/a
Incremento da economia local Positivo | Médio | 0,5 4 4 0,16 6 2 8 8 6 0,6 |[ndo n/a
Criagdo de empregos fixos Positivo | Médio | 05 4 4 0,16 6 2 8 8 6 06 [ndo nfa
Criagdo de empregos temporarios Positivo | alto 1 4 4 0,16 6 2 2 2 6 0,36 [sim n/a
Geragdo de impostos Positivo alto 1 5 2 01 6 2 10 8 6 0,64 |Ndo n/a
Indice do sub-tema Positivo alto 0,75 0,425 | 0,4125 [0,475313| 0,6 2 |7,711429 9 2 0,535

USO E OCUPAGAO DO SOLO

Tipologia da ocupagdo Positivo | alto 1 8 8 0,64 6 2 10 9 6 0,66 [Ndo n/a
Harmonizagdo com entorno Positivo alto 1 8 10 08 6 2 8 9 6 0,62 |Ndo n/a
Adequacao do porte do empreendimento Positivo | Médio | 0,5 8 8 0,64 6 2 10 9 6 0,66 |N&o n/a
Adequacdo da atividade a ser desenvolvida Positivo alto 1 8 9 0,72 6 2 10 9 6 0,66 |Ndo n/a
Gabarito compativel com entorno Nulo n/a 0 0 8 0 6 2 10 9 6 0,66 |N&o n/a
Espagos livres de uso publico Positivo | alto 1 5 8 0,4 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo n/a
Indices Urbanisticos T0e CA Nulo 0 0 0 7 0 6 2 0 0 6 0,28 n/a
Taxa de permeabilidade do terreno Nulo 0 0 -1 6 -0,06 6 2 0 0 6 0,28 n/a
Usos perigosos Nulo 0 0 0 0 0 6 2 0 0 6 0,28

Usos incomodos ou desconformes Nulo 0 0 0 8 0 6 2 0 0 6 0,28 Nao
Padrdo de construgdo (Esperado) Positivo | Médio | 05 8 10 08 6 2 10 10 6 0,68 [Ndo
Conformidade com legislagdo Positivo alto 1 10 10 1 6 2 10 10 6 0,68 |Ndo n/a
Indice do sub-tema Positivo | Médio [0,714286| 0,045 |0,766667| 0,0345 0,6 2 9,75 | 6,25 6 0,535

FUNGAO SOCIAL DA PROPRIEDADE

Interesse social Nulo 0 0 0 0 0 6 2 0 0 6 0

Abrangéncia do interesse coletivo Positivo | baixo | 0,25 3 7 0,21 6 2 10 1 6 0,5 [Ndo n/a
Indice do sub-tema Positivo | baixo 0,25 0,15 0,35 [ 0,0525 6 1 7 7 2 0,39

OBRAS

Trafego de caminhdes Negativo [ baixo | -0,25 -3 5 -0,15 2 2 0,25 1 6 0,225 |Sim Sim
Trafego de operdrios Negatvo | baixo | -025 -1 2 -0,02 2 2 0,25 1 6 0,225 |Sim Sim
Interferéncia nas vias Negatvo | baixo | -025 -2 8 -0,16 2 2 0,25 1 6 0,225 |Sim Sim
Vibragoes Nulo n/a 0 0 5 0 2 2 0 1 6 0,22

Emisséo de ruidos Negatvo | baixo | -025 -2 8 -0,16 2 2 0,25 1 6 0,225 |[Sim Sim
Bota fora negativo baixo -0,25 -1 5 -0,05 2 2 025 1 6 0,225 |[ndo Sim
Residuos da obra Negativo | baixo | -0,25 -2 3 -0,06 2 2 0,25 1 6 0,225 |ndo Sim
Emissdo de particulados - poeira Negativo | baixo | -0,25 -2 7 -0,14 2 2 0,25 1 6 0,225 |[Sim Sim
Indice do sub-tema Negativo | baixo | 0,25 | -0,1625 | 0,5375 |-0,08734 2 1 0,25 1 2 [0,224375

Matriz 12 (cont.) — Matriz Flektor — indices de impacto.
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9.1.10 — Quadro Resumo

Matriz 13 — Quadro resumo dos indices de impacto.

Matriz sintese

Tema analisado SI-2 SI-3 NORMALIZADO

m o0t85_| o137 m 0,0274
o044 | oows | ot | orsst | oomos

TRANSPORTE PUBLICO | 02500 | o,0050 0,2781 0,777 0,0927
PAISAGEM URBANA 0,4063 0,1604 0,4757 03474 | 01813 |

meoawsene | o100 | otes | 04135 | 142 20,0774
EFEITOS POLUIDORES | 02500 | 00041 | 03021 | 00160 0,0084
wsienTe sociaL -equpavenos | o2s00 | o000 | oas1s | o000 0.0000

ESTRUTURASOCIOECONOMICA | 07500 | 02925 | 04550 | 04992 [ 02605 |
USOEOCUPAGAODOSOLO | 05000 | 02017 | 05054 | 04324 | 0225 |
FUNGAO SOCIAL DAPROPRIEDADE | 0,500 | 00600 | 03800 | 02300 [ 01200 |
OBRAS / OUTROS IMPACTOS (*) -0,2500 -0,1125 0,0653 -0,0991 -0,0517
Totalizagio | o718 | 0093 | 02719 0,1742 1,00

Pela avaliagdo da totalidade de seus impactos, positivos e negativos, o
empreendimento foi caracterizado como de Médio impacto geral positivo

(+0,1742).

(*) O item outros impactos refere-se unicamente ao trafego de caminhdes
durante o periodo de obras e foi considerado um item a parte, nao
computando no indice geral.
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As analises concluem que os maiores impactos negativos, deverao ocorrer no
periodo de obras. Tais impactos sao passiveis de mitigagcdo ou compensagao
por medidas ja estabelecidas, como as compensacdes ambientais como a Area
Verde.

As analises demonstraram que tantos os impactos positivos quantos os
negativos nao se caracterizam por possuir alta intensidade de impacto. Os
impactos relacionados com a questao ambiental séo de baixa magnitude e
intensidade e serdo compensados com a criacdo da Area Verde e com o

plantio de espécies nativas em local a ser definido pela prefeitura.

Além disso o projeto arquitetbnico atende plenamente aos requisitos
ambientais da legislacédo em todos os indices urbanisticos, incluindo a taxa de
permeabilidade (Tp), com areas ajardinadas sobre solo natural e execugéo de
projeto de paisagismo que devera valorizar a qualidade ambiental do

empreendimento.

Os impactos relacionados com o incremento do volume de trafego nao

alterardo o Nivel de Servigo atual.

Os equipamentos urbanos (infraestrutura) e comunitarios ou sociais (escolas,
creches etc.) possuem capacitagao para o atendimento da populagéo. Devido
ao padrao socioecondmico da populagao alvo — classe média, os

equipamentos publicos de educagao nao deverao ser demandados.

Os impactos relacionados com o sombreamento de edificagdes vizinhas serao
praticamente inexistentes, ndo foram considerados importantes, em razao da

baixa magnitude e importancia dos impactos.
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Quadro de Mitigagoes

EIV-RIV

Setor Item de Andlise Impacto Mitigagdo/Corregdo
Abastecimento de dgua Demanda dos moradores Interligagdo com arede
Esgotamento sanitdrio produgdo de efluentes Interligagdo com arede
Infraestrutura . . .
Limpeza anual do sistemainterno
Drenagem Impermeabilizagdo do solo Estrutura retencdo sélidos
Retengdo de AP
[luminagdo Seguranca/Valorizacdo  |Uso de LED
Hidrantes Seguranga Instalagdo de sistema de hidrantes
Sinalizagdo Regulacdo de Velocidade
Faixa de pedestres nas entradas
Passeios acessiveis
. , Seguranca
Mobilidade Tréfego Atender ao RISIM
Passeios acessiveis
[luminagdo na frentedo empreendimento
Transporte Piblico Atender ao RISIM
Valorizagdo Projeto e execugdo de paisagismo
Paisagem Conforto Visual Arborizagdo de vias
Lazer Mobilidrio urbano
rojeto de paisagismo nos jardins internos
Meio Ambiente Qualidade ambiental Qualidade de vida Pro p : - . —
Compensagdo Ambiental caso solicitada
Horarios diferenciados
Trafego de caminhdes Conforto de vizinhos Caminhdes pipa/Limpeza da rua durante obra
Limpeza de pneus
. Poei icul inhGes pi
Obras limpeza doterreno oe|~ra/part|cu ados Camin o?s pipa '
ErosGes/Assoreamentos Construgdo de cagimbas
Residuos da Construgdo Meio Ambiente Elaboracdo de PGRCC
Supressao de vegetagdo Meio Ambiente Compensagdo ambiental
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10 - Sintese da Avaliagao dos Impactos

O EIV/RIV elaborado para o empreendimento foi realizado em conformidade
com a legislagao federal — Estatuto da Cidade, e em conformidade com a
legislagdo municipal de Braganga Paulista, em especial os artigos 187 a 11 da
L.C. 534/07, a L.C. 561/07, os Decretos 339/07 e 949/10.

Sobre cada um dos temas e subtemas estudados, verificou-se a incidéncia de
impactos positivos, negativos ou nulos. Esses impactos, por sua vez foram
classificados de acordo com sua magnitude, importancia do impacto no meio
urbano, transitoriedade e frequéncia, reversibilidade, alcance espacial e
temporal e quanto a possibilidade de mitigagcao de efeitos negativos.

Os resultados foram os seguintes:
A- Infraestrutura urbana:

O sistema de abastecimento de agua sofrera um impacto pequeno derivado do
incremento da demanda. De acordo com a NTS da Sabesp, o consumo de
agua de em residéncias é de 150 litros/més por habitante e em apartamentos
de 200 litros/més/habitantes. Como o numero final de habitantes devera ficar
em cerca de 1.174 pessoas, conforme descrito neste EIV, a estimativa é de
gue o consumo venha a ser de até 234,80 m*/dia. Nao obstante, a Sabesp
afirma ja haver disponibilidade do volume esperado. Portanto o impacto pode
ser considerado nulo, uma vez que nao afetara o sistema.

A rede de distribuicdo interna de agua devera seguir as normas da ABNT e
Sabesp.

A rede de esgotos devera ser interligada ao sistema existente situado na EEE
Portal de Braganga por meio de rede coletora PVC DN minimo de 300mm.

Devera ser executada a construgdo de novo pogo na EEE — anexo ao pogo
existente, bem como todas as adequacdes necessarias para o atendimento da
nova demenda.

Os efluentes coletados pela rede da Sabesp serao direcionados através do
emissario para a ETE de Braganga Paulista, sendo 100% tratado. Nao havera
impacto decorrente de emissao de efluentes liquidos.

Portanto os estudos apontam que os impactos serao baixos para os sistemas
de agua e esgoto. As adequacgdes ou reformulagdes dos sistemas operados
pela Sabesp — abastecimento de agua e afastamento e tratamento de esgotos
serao realizadas por meio da empreendedora.
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A drenagem né&o apresenta nenhum tipo de problema no local do
empreendimento. O escoamento de aguas pluviais ocorre de forma rapida e
sem possibilidade de ocorrer alagamentos. Isso devera continuar sem
apresentar impactos.

A impermeabilizagdo do terreno, em torno de 70% devera implicar em aumento
do volume e da velocidade das aguas pluviais em diregdo aos pontos mais
baixos do mesmo

E previsto um impacto de carater permanente e sazonal — que devera ocorrer
na época de chuvas — entre os meses de dezembro e margo, sobre o sistema
de drenagem. A contribuicdo da area impermeabilizada do empreendimento &
de 86,43%. E um impacto irreversivel, porém a estrutura de drenagem esta
dimensionada para captar toda a AP n&o havendo previsao de problemas com
a drenagem.

Como medida mitigadora esta prevista a construgdo de caixa de retardo, em
conformidade com as recomendacdes e legislagao municipal.

Nao ha previséo de impactos decorrentes da implantacdo do empreendimento
e a contribuicao para impactos cumulativos € muito baixa, considerada nula.

Com relagao a iluminagao publica, o empreendimento encontra-se em local que
ja conta com sistema de iluminagédo de acordo com o padrao municipal.
Impacto nulo.

Com relagao a energia elétrica ndo havera impactos previstos na implantagao
do empreendimento com relag&o ao fornecimento de energia elétrica pela
Energisa. Havera a necessidade instalagao novo transformador para
atendimento da nova demanda. A concessionaria informa que ha viabilidade do
fornecimento de energia. O fornecimento é normal e o aumento de demanda
previsto ndo implicara negativamente no sistema.

Portanto, com relagéo a energia elétrica ndo havera impactos sobre o sistema
desde que atendidas as diretrizes da concessionaria.

Nos aspectos relacionados com a telefonia prevé-se um incremento da
demanda que é plenamente atendida tanto pela telefonia fixa quanto pela
movel. Ndo se vislumbra nenhum tipo de impacto negativo.
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B- Estrutura Viaria e Transporte

O incremento por transporte publico demandado pelo empreendimento é
considerado baixo em decorréncia do perfil socioecondmico da futura
populacao e devera ser atendido pelo sistema municipal existente. Prevé-se
um afluxo diario de empregados e prestadores de servigo. Esse afluxo devera
ser inferior a 250 pessoas/dia.

A concessionaria de transporte publico urbano ja conta com sete linhas que
atende o local de implantacao.

Com relagao aos pontos de parada de 6nibus, verifica-se a existéncia de abrigo
coberto a menos de 100 metros do futuro empreendimento.

Com relagao a sinalizagao horizontal e vertical verificou-se que a Av. Séo
Francisco de Assis e Rua Francisco da Silva Leme apresentam boas condi¢des
de sinalizagdo. No entanto, com a implantagcao do empreendimento o niumero
de pessoas que circularao pelas ruas devera sofrer ligeiro aumento. Como
medida de seguranga sugere-se diminuir a velocidade maxima da via para 40
km/h e implantar uma faixa de pedestres na frente do empreendimento.

C- Paisagem e conforto urbano

C-1 -Paisagem

Havera significativa alteragao da paisagem. O terreno, atualmente sem
edificacdes passara a contar com quatro torres com seis pavimentos e
equipamentos como piscinas, saldo de festas, estacionamento e demais
equipamentos relacionados com o uso residencial.

A dinamica das vias também devera ser alterada. O trafego e o numero de
pedestres hoje existente na Av. Sdo Francisco de Assis e Rua Francisco da
Silva Leme devera ser incrementado, principalmente pelos fatores relacionados
com as contribuicbes cumulativas dos empreendimentos que se utilizam da via
como acesso. De modo geral, o local reforgara a paisagem urbana do bairro, o
que nao conflita com o entorno, ao contrario, o enriquecera. O maior afluxo de
pessoas também colabora para haver maior seguranga no local.

Por se tratar de uso residencial verticalizado e misto, 0 empreendimento trara
um novo elemento paisagistico de referéncia no bairro.
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C-2 - Padrao Urbanistico

Com relagao a mudanca do padrao urbanistico, verificou-se que o padrao
urbanistico do bairro ndo sera alterado, mantendo o uso residencial
multifamiliar vertical e de servigos, havendo um melhor aproveitamento do
terreno e uso do uso do solo, hoje sem qualquer tipo de aproveitamento em
area com farta oferta de infraestrutura urbana.

A qualidade arquitetonica do empreendimento sera compativel e ndo conflitante
com a qualidade existente no entorno. Do ponto de vista da vizinhanga, a
alteracao é positiva por conta da ocupacio de um terreno vago em local com
zoneamento compativel e excelente oferta de infraestrutura.

Do ponto de vista urbanistico, entendemos como sendo positivo para a cidade
o bom aproveitamento do terreno, com usos e ocupagdes compativeis com o
planejamento municipal, sem comprometimento da infraestrutura.
Empreendimentos que apresentam usos mistos, residenciais e
comerciais/servicos, incrementam a dindmica urbana e, consequentemente, a
qualidade de vida da populacao local.

C-3 -Barreiras Visuais

Verificou-se também que, com relagao a criagéo de barreiras visuais o
empreendimento ndo causara impactos sensiveis, uma vez que a altura das
torres ndo comprometem a harmonia da paisagem e nem causarao prejuizos
relacionados com o sombreamento de vizinhos.

Os vizinhos imediatos ndo serdo impactados, pois se encontram nas laterais do
terreno, sem interferéncia nos principais visuais, existentes nos quadrantes NE
e SW.

C-4 - Insolagao e ventilagao

Nos aspectos relacionados com a insolagao e ventilagao os estudos mostram
que a configuragéo da topografia onde se implantara o empreendimento é
favoravel para uma boa insolagao e ventilagao do empreendimento.

Com relacao a projecédo de sombras, a situagcao mais critica ocorre no solsticio
de inverno no hemisfério sul, dia 21 de junho. Esse é o dia em que as sombras
alcancam sua maior dimensao, na projegao horizontal. Nesse dia, as 9:10
horas e 15:10 horas, as projegdes horizontais das sombras se igualarao a
altura das edificagbes e serao projetadas na diregdo sudoeste pela manha e
sudeste a tarde.

Havera uma pequena proje¢éo de sombras para o vizinho HOME no periodo
vespertino (a partir das 15:00h) nos meses de maio a agosto. Essa projecéo se
restringira as uma pequena area proxima a Rua Francisco da Silva Leme.

Avaliou-se como nulo o impacto na ventilagao e negativo e sazonal o impacto
relacionado com a insolagao.
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C-5 - Mobiliario Urbano

Com relagcao ao mobiliario urbano, as analises mostraram que atualmente o
mobiliario urbano no entorno é praticamente inexistente. A instalagéo de
equipamentos como lixeiras, equipamentos de acessibilidade com o piso tatil,
novas arvores nos passeios, poderiam se constituir em impacto positivo para o
entorno.

C-6 - Volumetria

No item volumetria os estudos mostraram que as condi¢des locais relacionadas
com a topografia € com o gabarito das edificagbes existentes sdo compativeis
com o projeto proposto. As avaliagbes consideraram como de natureza
negativa de baixa magnitude e intensidade os impactos relacionados com a
volumetria do empreendimento, ndo havendo nenhum tipo de conflito em
relacao as edificagdes vizinhas (HOME, HUSF, USF) e em acordo com a
legislagdo vigente.

Figura 120 — Volumetria da AID

Fonte: Flektor, 2023.
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Figura 121 — Volumetria da AID.

Fonte: Flektor, 2023.

Figura 122 — Volumetria da AID.
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Fonte: Flektor, 2023.
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Figura 123 — Volumetria da AID.
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Fonte: Flektor, 2023.

Figura 124 — Volumetria da AID.

Fonte: Flektor, 2023.
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Figura 125 — Volumetria — resultado plastico.

Fonte: B+L Studio, 2023.

Figura 126 — Volumetria — resultado plastico.

Fonte: B+L Studio, 2023.
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Figura 126 — Volumetria — resultado plastico.

Fonte: B+L Studio, 2023.

Figura 126 — Volumetria — resultado plastico.
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Fonte: B+L Studio, 2023.
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Figura 126 — Volumetria — resultado plastico.

Fonte: B+L Studio, 2023.

Figura 126 — Volumetria — resultado plastico.

Fonte: B+L Studio, 2023.
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Figura 126 — Volumetria — resultado plastico.

Fonte: B+L Studio, 2023.

Figura 126 — Volumetria — resultado plastico.

Fonte: B+L Studio, 2023.
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D- Ambiente Natural, Histérico e Morfolégico

O ambiente natural do local do empreendimento encontra-se totalmente
modificado pela agédo antrépica, uma vez que ja se encontra plenamente
urbanizado e ocupado por edificagcdes e infraestrutura urbana. O terreno possui
declividade muito suave com caimento em direcao ao quadrante norte.

A movimentacao de terra prevista para execugao de dois subsolos nao alterara
as caracteristicas do entorno. Nao ha previsido de bota-fora. Previsao de
impacto nulo.

A impermeabilizagao do terreno esta dentro dos requisitos legais. Impacto nulo.

N&o havera impactos negativos com relagdo aos patrimdnios historico, artistico,
arquitetonico, cultural ou paisagistico. O terreno esta localizado em local que
nao possui patriménios a serem preservados nem processos voltados a sua
preservacado. Nao existem bens ou imoéveis tombados dentro de raio de 300
metros dos limites do terreno. Ver Anexo correspondente.

E- Agentes Poluidores

E-1 - Emissao de gases

Por tratar-se de empreendimento voltado para o uso residencial e misto, a
emissao de agentes poluidores atmosféricos limita-se ao que € dispensado
pelas atividades cotidianas de suas atividades e, nesse caso, deve
compreender apenas a combustédo de veiculos e de gas para uso doméstico
GLP. Nao havera emissao de outros tipos de gases. O montante da emissao
pelos automodveis que se dirigirdo a edificagdo néo pode ser considerado como
impactante no meio urbano. Impacto nulo.

E-2 - Residuos Sdélidos

Os residuos sélidos previstos irdo se relacionar unicamente com residuos
organicos derivados do uso doméstico e de atividades de servigos no edificio
corporativo.

A produgao de residuos organicos domésticos devera ser semelhante a que
ocorre hoje na cidade de S&do Paulo que é de 1,259kg/hab/dia (Associagao
Brasileira de Empresas de Limpeza Publica e Residuos Espaciais- Abrelpe).
Tendo como base uma populagao de 488 moradores teriamos uma producao
maxima de 614,88 kg/dia com a ocupacéao plena do empreendimento. Some-se
a isso a produgao de residuos organicos das salas comerciais de 0,50kg/dia, o
que representa 59 kg/dia. Esse € um volume considerado nao impactante para
o sistema de recolhimento e disposicao final de residuos sdlidos. Impacto nulo.
Medidas mitigadoras: implantagao de coleta seletiva de materiais reciclaveis, ja
existente no local. A empresa Embralixo possui capacidade de recolhimento.

Pagina 1 9 4‘

Flektor Arquitetura e Urbanismo
Estudos e Projetos de urbanismo e Engenharia Urbana




Estudo de Impacto de Vizinhanga EIV-RIV

Z-9 - Empreendimentos

E-3 - Efluentes liquidos

O local é atendido por sistema de esgotamento sanitario municipal, sendo os
efluentes recolhidos no ponto de interligacdo com o sistema Sabesp. Os
efluentes seguem para coletor tronco sendo encaminhados para a Estagao de
Tratamento de Esgotos de Braganga Paulista. A producgéo de efluentes devera
variar entre 75,24 a 97,20m?/dia (caso o consumo por pessoa residente seja de
200l/dia). Nao havera langamento de efluentes diretamente em corpos d’agua.
Impacto nulo.

E-4 - Poluigao Visual

Com relagéo a poluigdo visual, temos que o empreendimento & constituido por
trés torres residenciais e uma corporativa, com volumetria e gabarito
compativeis com seu entorno. Trata-se de empreendimento direcionado ao
mercado de médio padrdo. Sua implantagao devera refor¢ar o padrao
urbanistico ja existente, portanto as analises consideram que o impacto sera
nulo neste quesito.

E-5 - Emissdes sonoras

No que se relaciona com a poluigao sonora, os estudos indicam que os
impactos mais expressivos serao gerados na fase de construgao do
empreendimento.

O nivel de emissao sonoro que verificamos no interior do terreno variou de 35
dB a 65 dB.

A emissdes sonoras devem ocorrer durante as obras de fundacgao e construgéo
das torres devido ao trafego de caminhdes. Porém, tais emissdes ocorrerao
apenas durante o horario comercial, ndo havendo nenhum tipo de emiss&o no
periodo entre 17:00h e 8:00h.

Como a propagacao das ondas sonoras perde poténcia em razdo da distancia,
teremos, no presente caso, que em campo aberto a pressao sonora perdera
poténcia na razédo de 6 dB a cada dobro da distancia da fonte emissora. Dessa
forma apenas os vizinhos mais préximos serao afetados. Os impactos foram
considerados como negativos, diretos, de baixa magnitude e temporarios.
Impacto nulo apés a finalizagao das obras.

E- 6- Odores

Com relagao a poluicdo por odores, nao se prevé a emissdo de odores em
decorréncia de seu uso. Impacto nulo.
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E- 7 - Vibragoes

Também nao havera impactos decorrentes de vibragdes. Nao havera vibragoes
emitidas pela execugao de fundagdes com estacas. Nao havera impactos
decorrentes de vibragdes. Impacto nulo.

8 — Material particulado

Um dos efeitos incOmodos para a populagao da vizinhanca é produgao de
material particulado, derivado de obras. A movimentagcdo de caminhdes e
maquinas e a ocorréncias de ventos levantam pequenas particulas de terra e
areia que se dissipam pelas areas proximas. Para se evitar esse efeito o
empreendedor mantera a limpeza da rua com aspersao de agua na frente do
terreno durante as obras para evitar que os ventos espalhem o material
particulado pela vizinhanga.

E-9 — Assoreamentos

Durante a fase de obras o terreno ficara mais vulneravel aos efeitos de
carreamento de material inerte (terra) para pontos baixos. Com isso, o risco de
ocorrer assoreamento de corpos d’agua e da tubulagdo do sistema de
drenagem passa a ser importante. Para evitar a ocorréncia de assoreamentos
o empreendedor devera, como medida preventiva, executar cacimbas e
estruturas de contencgao de terra que possa ser eventualmente carreados pelas
chuvas, para evitar que atinjam os corpos d’agua e o sistema de drenagem.

F- Equipamentos Sociais e Comunitarios

Por se tratar de empreendimento direcionado a uma populagéo de médio poder
aquisitivo, o empreendimento em si ndo demandara equipamentos sociais ou
comunitarios especificos para seus moradores. Prevé-se que a maior parte dos
moradores das unidades de um dormitério sejam adultos sem filhos

G - Uso e ocupacgao do solo

Do ponto de vista da qualidade do espaco urbano, pode-se dizer que havera
um ganho qualitativo, pois o local esta inserido dentro dos limites da area
urbana em bairro central, plenamente urbanizado e esta, no momento,
subutilizado. O uso passara de terreno vago para uso residencial multifamiliar e
misto (servigos), com valorizagao do carater urbano do bairro. Impacto positivo
para as dindmicas urbanas e econémicas locais.

A tipologia do empreendimento harmoniza-se com seu entorno imediato em
relacdo ao seu uso. A implantagao de padrdes urbanisticos e arquitetdnicos de
bom padrao que vem sendo implantados na regido se caracterizam como de
Impacto Positivo para todo o municipio, considerado como de alta significancia
e de longa duracgéo.
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Com relacéo aos indices urbanisticos, a saber, Taxa de Ocupagéo (TO),
Coeficiente de Aproveitamento (CA), Taxa de Impermeabilizagao (TI), os
estudos apontam que os indices de ocupacéo e aproveitamento do terreno
estdo plenamente em acordo com o que dispde a legislagao urbanistica,
portanto adequados ao planejamento municipal.

H- Usos incoOmodos

Com relacao a usos incdmodos ou desconformes os estudos demonstram que
0 uso previsto é caracterizado como uso nao incomodo por decorréncia de seu
porte e atividade. Impacto nulo.

| - Geragao de trafego

Esse costuma ser principal impacto a ser gerado por empreendimentos
similares. Os impactos sdo pontuais em horarios de pico. Esses pequenos
impactos somente ocorrerdo com a intensificagcao das construgoes no
loteamento. O volume de trafego existente hoje € baixo (< 160v/h).

Como a capacidade das vias de entorno € de 600 v/h torna-se evidente que a
geracgao de trafego ndo devera se tornar objeto de maiores preocupacdes em
decorréncia do incremento de veiculos.

O ponto mais sensivel sera a confluéncia da Rua Francisco da Silva leme com
a Avenida salvador Markowicz e da Rua Teixeira com a Rua Arthur Siqueira.
Prevé-se um impacto cumulativo de média intensidade nesses pontos nos
horarios de pico.

O grande polo de atracéo de trafego na area de implantagéo do
empreendimento € o complexo de saude e educagao formado pela
Universidade Sao Francisco de Assis e Hospital Universitario Sdo Francisco de
Assis.

A geracao de trafego com origem nos edificios residenciais do entorno ndo
apresenta volume que cause transtornos aos fluxos.

As medicbdes realizadas nas vias onde o empreendimento se localiza apontam
sempre um nivel de servico (NS) B. Com a implantacdo do empreendimento o
Nivel de Servigco devera permanecer o mesmo.

J - Incremento demografico

O incremento demografico esperado situa-se na ordem de 488 moradores e
236 pessoas/dia nas salas comerciais.

Nao se prevé grandes demandas de servigos publicos para sustentabilidade da
populacdo moradora por causa de seu padrao socioeconémico e publico alvo,
com ja relatado neste EIV-RIV. Nao sao previstos impactos negativos
provocados pela populacao flutuante.
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Com relacédo a uma possivel alteragao do padrao social verificou-se que o
entorno do empreendimento é constituido basicamente pelo uso institucional e
por usos residenciais verticalizados direcionados ao mesmo publico alvo dos
empreendimentos vizinhos, portanto nao ha previsdo de gentrificacao.

K - Incremento na economia local — comércio e servigos

O empreendimento em si devera gerar empregos durante a etapa de obras.

Com a construgdo habitada espera-se uma geragdo de empregos na ordem de
72 empregos diretos na prestacao de servigos domésticos nas unidades
residenciais. Somados a esse numero devem ser previstos em torno 20
empregados do condominio, entre porteiros, faxineiros, folguistas, segurancgas.

Deverao também ser incrementados empregos voltados as atividades de
manutencgao e de prestag¢des de servigcos diversos vinculados ao uso
residencial e suas atividades correlatas.

A geragao de impostos decorrentes das atividades econémicas mais o
recolhimento de IPTU tera um impacto positivo para as finangcas municipais.
Serao impactos positivos diretos e indiretos, imediatos, de médio e de longo
prazo com sinergias com a economia municipal.

L - Valorizagao Imobiliaria

Foi verificado que o processo de valorizagao imobiliaria, esta sendo
incrementado apds o periodo da pandemia, com o incremento da procura por
unidades residenciais de bom padrao arquitetébnico em locais com boa
qualidade ambiental e urbana.

Verificou-se, que a vizinhanga apresenta alta dindmica de constru¢édo de novas
edificagoes verticalizadas no entorno.

M — Outros impactos

Os impactos decorrentes do trafego de caminhdes durante o periodo das obras
serao negativos durante a fase de implantagdo do empreendimento (30
meses).

Possibilidade de pequenos impactos de baixa intensidade, relacionados com o
fluxo de caminhdes de mudangas e entregas.
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N- Impactos cumulativos

A proximidade com outros empreendimentos residenciais, que existem no
entorno devera provocar um efeito cumulativo nos impactos positivos e
negativos decorrentes do tipo de atividade (residencial).

Como a atividade nao € geradora de impactos importantes, apenas
relacionados ao trafego de automoveis em horarios de concentragdo dos
fluxos, prevé-se a manutencao da situacgao ja existente relacionada com
vagarosidade de trafego nas horas de pico de entrada e saida da USF e
escolas do entorno.

A mudancga do uso e ocupagao do solo urbano, que passa de uma gleba
subutilizada para usos residenciais e mistos, também pode ter aspectos
positivos. Alguns exemplos incluem:

* Redugao do uso de veiculos: a mudanga do uso do solo pode tornar a area
mais acessivel a pé, de bicicleta ou transporte publico, o que pode levar a
reducdo do uso de veiculos particulares, contribuindo para a redugéo da
poluicado do ar e do trafego.

* Aumento da densidade populacional: embora 0 aumento da densidade
populacional possa ter alguns impactos negativos, também pode ter beneficios,
como maior eficiéncia no uso do solo, redug¢ao do desperdicio de recursos e
uma maior oferta de servicos e comércio para a populacéao.

» Melhoria da qualidade de vida: a mudanga do uso do solo pode levar a uma
maior disponibilidade de servigos e comércio, bem como a uma maior
diversidade cultural e social, o que pode contribuir para a melhoria da
qualidade de vida da populagao.

* Fortalecimento da economia local: a mudanga do uso do solo pode levar ao
desenvolvimento de novos negécios e atividades econdmicas, contribuindo
para a geragao de empregos e o fortalecimento da economia local.

* Reabilitagdo urbana: a mudanca do uso do solo pode contribuir para a
reabilitacdo de areas degradadas ou abandonadas, revitalizando a regiéo e
tornando-a mais atraente para investimentos.
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11 - Conclusoes Finais

Os estudos demonstraram que a implantacdo do empreendimento devera ter
um impacto positivo no entorno. Existirdo poucos pontos negativos, como
demostram as matrizes desenvolvidas.

Sob os aspectos relativos aos impactos de vizinhanga, o empreendimento
analisado demonstrou possuir total adequagao ao meio urbano em que se
insere. Acessivel através de vias estruturais e dentro de um zoneamento
adequado as suas atividades, ndo provocara impactos nas questdes que
envolvem a estrutura urbana existente.

O empreendimento é caracterizado como de atividade ndo incomoda.

Com relacédo a infraestrutura o impacto esperado € nulo, pois toda a
infraestrutura necessaria para o atendimento das necessidades do
empreendimento ja se encontra em operagao sem problemas. Os impactos da
drenagem ser&do mitigados com as medidas preconizadas pela legislagéo.

No que tange ao destino de material de “bota-fora” verificou-se que, uma vez
gue nao haja bota-fora o impacto sera nulo. Nao obstante, prevemos a
necessidade de limpeza do terreno que devera gerar algo em torno de 50
viagens de caminhdes basculantes com 14m? de capacidade. Esse material
devera ser encaminhado a aterro licenciado pela prefeitura.

O empreendimento deve ser plenamente ocupado dentro de uma perspectiva
temporal situada entre 1 a 2 anos a partir da entrega das unidades.

O empreendimento, no que se refere aos impactos provocados no ambiente
urbano, se caracterizou como positivo — indice de Impacto de +0,1742 pela
metodologia adotada. E um indice de baixo impacto positivo significando que
as alteragdes no entorno serdo positivas no computo geral. O maior impacto
decorrera das obras.

Ainda com relagao ao sistema viario, se preconiza como sugestéo a
implantacao de faixas de pedestres na frente dos locais de entrada dos
edificios. Deve-se reduzir a velocidade maxima da Av. Sao Francisco de Assis
e Rua Francisco da Silva Leme para 40km/h para dar mais seguranga aos
pedestres.

No tema paisagem urbana o indice foi positivo, com a promog¢ao de uma
melhoria da paisagem urbana e do padrao urbanistico de ocupagéao do solo,
com a perda parcial dos visuais existentes.

Com relacido ao ambiente natural verificou-se que o terreno possui menos de
dez individuos arboreos, todos de pequeno porte, sem importancia ambiental
ou necessidade de conservacgao. As supressdes de individuos arboreos serao
compensadas de acordo com a legislagao incidente.
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O indice de impactos em Equipamentos Urbanos e Comunitarios foi
considerado médio, em decorréncia da contribuicdo do empreendimento no
carregamento das redes de infraestrutura.

No tema “Equipamentos Sociais” o impacto sera nulo, uma vez que o
empreendimento se destina a uma parcela social que nao devera demandar
servigos publicos de educagao e saude publicas devido ao perfil do publico
alvo.

O tema “Uso e Ocupacao do Solo” apresentou indices positivos, pois com a
implantagdo do empreendimento, o bairro avanga um pouco mais na
consolidacao de sua ocupacao. Os impactos positivos sdo permanentes, de
espectro local e de longa duragéo.

Com relacéo a estrutura socioecondémica e valorizagao imobiliaria temos que o
empreendimento trara impactos positivos permanentes com a criagao de
empregos e incremento na economia local. A valorizagdo imobiliaria devera ser
acompanhada por processo de incremento da demanda de servigos para o
atendimento da nova populagao. Do ponto de vista das finangcas municipais
havera um incremento do recolhimento de tributos.

O empreendimento se integra com o seu entorno, mantendo as caracteristicas
de uso e ocupacao do solo existentes e, excetuando-se o periodo de obras, os
impactos seréo baixos e o impacto sobre a dinamica urbana nesse local da
cidade sera positivo.
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(onselho de Argurtetisa
4 & Urbanisme do Brasil

Registro de Responsabilidade Téonica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

{ RRT 13379585

Nome Civil/Social: MARIO ANTONIO FERREIRA BARREIROS
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

1.1 Empresa Contratada

CPF: 007.XXX.XXX-25
N¢ do Registro: 000A841080

Razao Social: FLEKTOR ENGENHARIA E URBANISMO LTDA. - ME
Periodo de Responsabilidade Técnica: 11/09/2017 - sem data fim

2. DETALHES DO RRT

CNPJ: 57.XXX.XXX/0001-88
N2 Registro: P)36974-8

N2 do RRT: SI113379585100CT001
Data de Cadastro: 09/08/2023
Data de Registro: 09/08/2023

2.1 Valor da(s) taxa(s)

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: INICIAL
Forma de Participagao: INDIVIDUAL

Valor da(s) taxa(s): R$115,18

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Boleto n? 18815074

Pago em: 09/08/2023

3.1 Servico 001

Contratante: Z9 Empreendimentos e Participacfes Ltda
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado
Valor do Servico/Honoréarios: R$0,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 19.XXX.XXX/0001-30
Data de Inicio: 09/08/2023
Data de Previsao de Término: 15/09/2023

Pais: Brasil

Tipo Logradouro: RUA

Logradouro: FRANCISCO DA SILVA LEME
Bairro: JARDIM DO SUL

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 12916593

Ne: LOTE Al

Complemento:

Cidade/UF: BRAGANCA PAULISTA/SP

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 240,00
Unidade: hora

Tipologia: Habitacional Unifamiliar

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Elaboracao de EIV-RIV

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

Declaro a ndo exigibilidade de atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas
pertinentes para as edificacdes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da

www.caubr.gov.br

Pagina 1/2



Comselnn de Arourtetpa
RRT 13379585

Registro de Responsabilidade Téonica - RRT l

Lei n°® 13.146, de 06 de julho de 2015.

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

Ne do RRT Contratante Forma de Registro Data de Registro
S113379585100CT001 Z9 Empreendimentos e Participacoes Ltda INICIAL 09/08/2023

5. DECLARAGCAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigac0es, sob as penas previstas na legislagao vigente, que as informagoes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista MARIO ANTONIO FERREIRA
BARREIRQS, registro CAU n2 000A841080, na data e hora: 09/08/2023 20:24:21, com o uso de login e de senha. O
CPF/CNP)J estd oculto visando proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da

personalidade da pessoa natural (LGPD)
A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou

via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou via QRCode.
Documento Impresso em: 25/08/2023 as 15:53:48 por: siccau, ip 10.244.8.59.
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18om | 2tom |- Sub-Total (Pav. Tipo) (x06) 547,32m" S v oy YT S SITUAGRO SEV ESCAIR)
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MEMORIAL DE AREAS

Responsavel Técnico: André Brandao Barletta

Incorporador: Z9 Empreendimentos e Participagées LTDA

SUBSOLO 01 e 02

O subsolo 01 possui 280 vagas, sendo elas 131 para uso comercial e 149 para uso

residencial.

O subsolo 02 possui 288 vagas, sendo elas 135 para uso comercial e 153 para uso

residencial.

As vagas do residencial sdo de uso privativo e existe uma para cada unidade auténoma
e mais 14 para uso comum, sendo 6 vagas P.N.E, 6 vagas autbnomas e 2 vagas para
carregamento rapido, distribuidas estas nos subsolos 01 e 02. As vagas de uso
corporativo sdo de uso comum, sendo 266 vagas ao total, dando uma média de 2,86

vaga por sala.

TORRE 01 | CORPORATIVO

No pavimento térreo temos o Mall que possui 11 salas privativas com as seguintes

areas:

e (03 salas com area de 23,13m?
e (3 salas com area de 26,69m?;
e 01 sala com area de 32,04m?
e 01 sala com area de 45,41m?;
e 01 sala com area de 58,94m?
e 01 sala com area de 60,25m?;

e (01 sala com area de 197,74m?
PRIMEIRO PAVIMENTO (x1)

¢ (06 salas comerciais, contemplando um lavabo com area total de 23,13m?;
e (2 salas comerciais, contemplando um lavabo com area total de 36,01m?;
¢ 01 sala, contemplando um lavabo com area total de 45,47m>;

e 01 auditério de uso comum com area de 66,13m?;



o 01 terrago descoberto de uso comum com area de 567,70m>.

PAVIMENTO TIPO (x7)

e (04 salas comerciais, contemplando um lavabo com area total de 36,01m?;

¢ 10 salas comerciais, contemplando um lavabo com area total de 23,13m?;

TORRE 02 | RESIDENCIAL

Possui 96 apartamentos e uma area comum no pavimento térreo, com a seguinte

distribuicao:
PAVIMENTO TERREO (x1)

e 4 apartamentos do tipo 1 com area de 38,43m?, cada um contendo um quintal
de 17,38m?;

e 8 apartamentos studio do tipo 2 com area de 28,70m?, cada um contendo um
quintal de 11,39m?;

e 1 area comum de 21,29 m2.

PAVIMENTO TIPO (x6)

e 4 apartamentos de 1 dormitério tipo 1 com area de 38,43m?;
e 8 apartamentos studio do tipo 2 com area de 28,70m?;

e 2 apartamentos studio do tipo 1 com area de 26,75m>.

TORRE 03 E 04 | RESIDENCIAL

Sao duas torres idénticas contendo no total cada torre, 96 apartamentos, mais uma area

comum no pavimento térreo, com a seguinte divisdo:

PAVIMENTO TERREO (x1)

e 4 apartamentos de 2 dormitérios com area de 45,21m?, cada um contendo um
quintal de 24,43m?;

e 8 apartamentos de 1 dormitério do tipo 2 com area de 32,79m? cada um
contendo um quintal de 17,32;

e 1 areacomumde 21,29m2



PAVIMENTO TIPO (x6)

e 4 apartamentos de 2 dormitorios de com area de 45,21 m?;
e 8 apartamentos de 1 dormitorio do tipo 2 com area de 32,79m?;

e 2 apartamentos studio do tipo 1 com area de 26,76m?2.

AREA COMUM | RESIDENCIAL

A area de uso comum é repleta de diversos espacos, sendo eles:

e Piscina, com 83,21m?;

e Area de deck descoberta com a piscina, com 80,10m?;

o 2 espacgdes gourmet com area de 26,97m? cada, neles também tendo area
privativa descoberta de 31,46m? e mais uma area com pergolado de 26,97m?;

e Espaco fitness com area de 64,99m?;

o Vestiario feminino (12,80m?), vestiario masculino (12,80m?) e W.C. P.N.E
(3,24m3);

e Home office com area de 40,13m?

e Lavanderia com area de 33,00m?, contemplando um hall de espera;

o Espaco de utilidades com area de 12,17m?;

e Market Place com area de 21,85m?2.
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3 mate oto: w0 CXfdiel: RE13.28, so BEatido: BE3, 77 o Ipesp:
5 oo Tribuwnal de Justigar RS, 70; aa [SEOQM! RE0A40 —
(Vanderle Munis), Escravente, a digilei. O Substituto do
5 L Elmialngn Radrigues Busno).-
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LIvED PARTFICULS Fe nia-“
2 REGISTRD GERAL :

IMOVEL. UM TERREND denominndo LOTE T iscic), com a @arca
L5372 (hem aeil quinhentes ¢ fefs virgoln setento mistros qundﬂdmh
situndo com fremts pars @ Avenide S5io Fraacisco de Assis, inseridoe entre o
Avenils 540 Francisco de Assis, HRua Teizciras ¢ Rus Franciseo da Silva Leme, no
Bairra do Tabodo, pestan cldade ¢ comaren de Bragangs Pawalism, apresentando a
segiate deserieio perlvndrrben) “lhicin-g2 a descrigho deste perimetro no Indo impar
da Avenide Saoe Francisoo de Asgig, junto & diviga com o Lote 6 (sais)] wimlce exoe
distante 64,55m {sessenia ¢ Qualtro metros & cinguenla @ €inco cenlimeirog), <o
alinhamenuo predial da Avenido S0 Francisco de Assis, tom o alinhamento predial
di B Frangisoo da Silva Lemes; sepuinds pela lateral da Avenide S50 Fraoclisce de
Asplis, nos sepuinies GEimailes o distincias: 339¥ISIH ¢ THAI2m (BEle mGlrow €
sdadanla ¢ Jdoid contimeiros), ald o wirice de nbemens 22; FIBTID° L™ & 10,72 (dez
mutcos @ sgtenia @ dois sentimetros), até o vartics de nbdkmers 23; & 33T"S5'28™ ¢
546m [(cinco metros = gquarenta ¢ seis centimetroa), até a divisa com o Lote B {oito);
deflete & direits & segue contfrontando com este, no azimure 53942 20" » distincia de
G2 43m (ReRsenta & dols MEeros & guarernia 8 wEE centhmelros), atd n divisa com o Lote
4 {quatro); deflens & direita ¢ sepus confrontando com oste, No azimoe 143%42°21° &
digtirein de 32 08m (vinde & dols merras 4 novents & g cepilmettar), aid g diviss
tom o Lote- 6 (reix) deflote & direita @ ssgue confrontands com #ate, Ho AZinmits
TEFHZ'20" e distincia de $8.39m ({seszenia e oito metros e cinquenia ' nove
centimeairas), até enoontrar o ponio onde i2ve inlobo @ agorn finds & preseme desoriglio
perimérrica® -

CADASTRO 2 MUNICIFAL: wm Ares kT, ik namero
3002 F5000T7 0400000, cujo dado enconira-gs jangado na malricwls nimero
BT, 2110~

PROPRIETARIA: 9 EMPREENDIMENTOS E PARTICIPACOES LTI,
sociedade ernprosmena fimitade, inscrite no CHPIME sob admers 19,037 70 150001 -
30, coin e setabelecida nesia cidede, 8 Acvenida Quines de Dezsmmbro, ndmere BS54,
sala 8, Jardim Julio de Mesquits Filhos

BREGISTRO ANTERICOR: Matticula namera 87210, livro namera 2, desle Servigo
Rogisiral, feita em 25 de novemnmbore de 2014, A sbertura da presente peya matricial
docorrente do desdobro que se vé informuodo no averbagBo nimeroc 3, da sludido
matriz, que se susteniou em elementos Constenies sm eguerimenio datndo « nssinado,
acompanhade de dennis papdis, o guals l'-u_u.rn arguivedos junio a ests Serventia,
udo devidamente protocolada sob ndmers 216, 41'3 il dMn de 30 de sbril de 2015
Valor devido pela peitica deste sto: ao CHidial/ TET 0 oy g FE2,26; no Ipesp:
RE1.67, a0 Sinoreg: REDAZ; ao Tribumal de Jeige: T  PESOR, F.Il}, — tegal;
EE5I2.9%5. Braghnga Paulizta, X2 deé mio -.I amF | (vanderie M‘uniz{p.
Escrovenle, n digitei. O Substitula do Ofcial L. L | (Edmilaon Rodrigusas
Buemo),-

AVT F bl - B Be g = CADASTRO - Brgonga Pauliste, 12 de maio de

2015 Conforme elemenios  conguntes no  reguerimento, cliado na abamera desta

malriz, seempanisdo de demais pepéis, & esin para flear constando qes o imdvel sgui

mutriculado,  acha-s¢  cedasicedo na Prefeiterh Bunicipal | deams cldode,

individualmente, sob inscrigio de contribuioie obmecd 3. 1000Z, 350007, 001 47 0 10D,
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S0.05% dAZ=malo—2015

= Uk TERRENC denominnde LOTE 8 (aits), com = ares total de
1-“'15:4%1 {dois mil ¢ sels virgula guarenia metros geadradosy, sitendo com
freniy pars o Avenids S3o Francizeo dé Assig, insorids enire a8 Avenidas Sio
Frapviseo de Assis, Fus Teineirn ¢ Run Francisce da 5iiva Leame, no Balrro do
Takado, nesta cidade ¢ comarea de Bragongn Poawlista, apresentandd o soguinte
desericlio perimdtrice’ “inicie-se n descrig®o desie perimeero no Bds impar da
Avenida 5i0 Francizco de Assls, junto 2 diviss com o Lote T (geta)) wdilice edte
distanie &3.35m (wilvnia o oilo mretios e rinta & cinco centbmetres), do alinlsimsenio
predial da Avenidas 5fa Prancisco de Asals, com o slinhemento predial ds Rua
Francisco da Silva Leme; soguinda pola Avenkda S58o Fraonciseo de Assis, nos
segulnies azimnes o distdncias: 33795526 = 0.28m fnove medros & vinde & ailo
centlmetrog), até o wirtice de ndmero 24; 8 337505 4E" & 26,1 Hm (vinte & seis metros
e dozoltn centimersos), a6 & divisa com o Lote @ {move)} deflete & direite & scpue
confronmndo com esle, B0 aEimuie 5342207 e distincla de 54 05m [Ciowguesintas €
QuUALTD MErns & vl cenlimettos]), st a diviss com peres do Lote 2 (dods): deflets &
direlm & segue conflrniando com este & o Lote 3 {trés) no pzimune [$3%42°217 @
disthinein de T4 380 {IFiMa ¢ quitro metros = guarsnta & oito cenrimennns), até a divisa
com o Lote T {sete); defleis & direitn & segue confrontando com este, no azimue
23374220 e distincm de 63,43 {sessentn ¢ dois melros £ quaren = ks
centimetroa);, ald enconuar o ponio dnde teve inlcio o agom finda 8 presente desorigio
perimEirica™ -

CADASTRG  MUNICIFALS il direa maior, =aky nimarn
3100235, 0007 O lad. 0100, cuje dadn shoontra-ge lancada nd matrisula odmero
72010~

PFROFRIETARLA: £9 FMPREENDIMENTDS E PARTICIPACOLES LTDA.,
sobiedede ernpreséria limitada, nscrita e CHRPVME sob ndmsers [9. 03771100001 -
30, som sede estabelecida nesia cidade, & &venide Chiines de Dexzembro, mimero 8594,
sala 8, Jardim Jufioode besgulia Filha, -

BEGISTRO ANTERIOR: Matriculs nimero 87,210, liveo niimern 2, desie Servign
Regiatral, faite am 25 de novembre de 2014, A aberura da presents pesh matrcial 4
deconents do desdobro gua se wd informado ne overbaghs nomere 3, da ahedids
matrlz, gue 32 suRenion em elamenios consianies ¢m reguenments diulads & wasinado,
acompanhade de demoeld popéid, o= quais ficam srguivados junic a esta Servestia,
lwdo devidamente provoonledo soly niamers 216,473, ep-gats de 10 de sbril de 2055,
Valor devido pela pritlca deste mo. oo {;Ifhﬂ A ~ ;D26 ao Tpesp:
RF1.67; po Sinorep: BREDLE2: ao Tribunal de |r Jion: FPEO,38 WoM 0.2 — renal-
REI295. Braganga Paulisia, 12 de moaio -\'- E L, Tvandardel Muniz),
Escrevente. a Jigiei. O Substitute do Oficial 1‘ " 4 {Edmilson Hodriguaes

Buwenao].-

AVAL (M - 88,855 = CADASTRO - Braganga Paulistad®  de maio de
2013 Conforme elementos constantes oo requerimenio, ci@sdo na abertura desia
matrlz, acompanhsdo de demais papéis, & oxta para ficar constando que o mdvel agui
matticulado, scha-se  cadestinds na Profeiturs Bunicipal desta  cldade,
individualmeente, mh Inacrigio de eoniribusinte namaro 3. DLDE 35000701 48000 00,

. aa & oo oo Diiciel: RE13,28; no Estado: RE3,T7; o Ipesp:
P Tribunal de Justica: TRR0,70: ao 1320M: RS040 —
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REGISTRD GERAL
2 BB 853 AZemalo—20LY

UM TERREMNMO . demominade LOTE faei)l, com m drea total de
1.653,20m2 (hum mil seiscentos ¢ cinguenta e trés virgula novents metros
fuadrados), sitiedoe com frente pars & Avenida S8o Franciscs Jde Assis, inseride
eatre a Avenkla S8c Francizco de Assis, Rua Teixeirs & Ran Frabciseos da Silva
Leme, no Bairro do Taboda, necdn cidade ¢ comarca de Brogencs Paslists,
Apresmniede a seguinie desonigdo perbywitrics: “inicie-se o descrighy deste perimetro
fo virtica 19 (derepsve), lado impar da Avenids Bio Franclsco de Acggiy, jumio @
divitn com a propriedade de Z9 Empreendimentos & Participagtes Lida: vértics
egte distanie $0.55m  (quarentsa metros o cinguenta & gineo dentimetrog), oo
alinhamento prodial da Avenids 5o Francisco de Assis, com o alinhamento predial
da Hua Prancisco du Silva Lome; seguindas pala Avenidna Sfio Francisos de Agnls, nos
seguinies aximutes & distlncias: 3106267 & 5 64m (cinco melros ¢ sesaentn & uintra
ceniimedrog), ald o vértics de nomers 20; Ja0P0748" & 15,15m (quines metros e
quinze cenfiratros), nid o vértice de namers 21; @ 339°34°26™ ¢ 3,2 Lm {trés mewas &
vinte o um ceptimetros], otd o divisa com o Lote 7 (seiely deflete & dirsits o segue
confontands com @sie, no azimute 33°32° 70" & distincia de 68 59m (Seasenis & oitg
miros B cinguente & nove centmetras), nd a divies com o Lote § {cinea);, deflaue 4
direlta ¢ segue confronwnds com este, no azimute 14373221 & distincia de 22 98m
{vinte & dois metros ¢ novena @ aito centimetros), atd & diviss com a progrbeduds de
Z% Empresndimentos & Participugden Lidng deflere 4 direits o segue confrontands
Qo estn, fg asimute 235542019 & dist@neia de 75.50m (seienia ¢ cinco metros e
cinguenta centimeiras), S18 encanirnr o poals onde teve inicio & agora finds & presents
descrigdo. perimérica™, -

CADASTRO  MUNICIPAL: &R aren meadoer, acrh ndimers
31002 53,0007 0040,01 00, cujo dado enconiea-sa langodo hna madricula ndmeno
BTIN0-

L 2 Ep EMPMPREENDIMENTON FE PARTICIPACOERS LTDA.,
socicdads empresirin lUmiteds, inserils no CHPMMF sob ndmero 1913771 170001 -
30, corm seds sstabalacida nesti sidoca, & Avanide Quinze de Desernbre, nhmors a4,
Eada 8, Jardim Julle de Meaqudts Filho. -

z ¢ Morricula ndmers BT 210, liveo mamero 3, doste Servico
Registral, felia em 25 do novembro de 20014, A abertura dn presente peci mmiricial
decorrente do desdebre que so v informade na wwerbagdo ndmero 3, da aludids
MELriE; que 5o SUSIENTOU ¢l elmenios consinni=s &m Fedjiir irmaa datados & assinadeas,
sepsipintiade do demals papdia, os quais fobm erquivades jumie & esta Serventia,
tudo devidamcnls protogclade sob mkmera 216473, am data de 30 de abeil e 2015,
Malor devido pela praticn deste sto: ag OficialyF g R32,24; 8o Ipesp:
R31.67; an Sinoreps: RS0,42; ao Tribunnl de M ARSI BRE0,24 — toiml:
R$12,95. Braganen Paulista 12  de maio dg 1, (Mandeslei Muniz),
Escrevenie, s digitel. O Sukstinige do Oficis {Edmilson Rodrigucs
Bluena). - : i

AN G b - BS.E833 = CADASTHO — Braganca Poulistg, 12 de moeio de

2013 .Conforme  elomentos constantes po reguerimento, citedo na abertura desta

matriz, scompanhade de demeis pupdis, & esta para fisar constando gue o advel agui

matriculado, acha-gp  cadastrado na  Profeiners  Municipal  dests  cidade,

malividunlmente, sob lnacccis de conbdbuings aimere 3.00002.35.0007.01 46,0100,

Yaler devido pela prithcs deste sto: ac Oflcial: RE13,28; a0 Brtado: RE3,77; ao Ipesp:
“eonfinogn no verso"™
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SITUACAO REQUERIDA

LOTE A1

UM TERRENO, denominado como LOTE A1, com area total de 11.420,82 m? (onze
mil quatrocentos e vinte virgula oitenta e dois metros quadrados), situado com
frente para a Avenida Sao Francisco de Assis, esquina com a Rua Francisco da
Silva Leme, inserido na quadra formada pela Avenida Sao Francisco de Assis,
Rua Teixeira e Rua Francisco da Silva Leme, no bairro do Taboao, nesta cidade e
comarca de Braganca Paulista, apresentando a seguinte descricdo perimétrica:
“inicia-se a descrigao deste perimetro no lado impar da Rua Francisco da Silva Leme,
junto & divisa com a AREA VERDE; vértice este distante 55,59m (cinquenta e cinco
metros e cinquenta e nove centimetros), do alinhamento predial desta rua com o
alinhamento predial da Avenida Sao Francisco de Assis; segue pela mesma rua, no
sentindo horario, com a distancia de 42,26 (quarenta e dois metros e vinte e seis
centimetros) e azimute 284°23'21”, até encontrar o vértice de nimero 16; deste ponto,
segue em curva circular a direita com raio de 21,69m (vinte e um metros e sessenta e
nove centimetros) e desenvolvimento de 23,92m (vinte e trés metros e noventa e dois
centimetros), até encontrar o vértice de numero 17, lado impar da Avenida Sao
Francisco de Assis; deste ponto segue pela mesma Avenida S&o Francisco de Assis,
no sentindo horario, na distancia de 21,58m (vinte e um metros e cinquenta e oito
centimetros) e azimute de 347°34’23”, até encontrar o vértice de niumero 18; deste
ponto, segue com a distancia de 5,64m (cinco metros e sessenta e quatro) e azimute de
344°22°46”, até encontrar o vértice de numero 19; deste ponto, segue pela Avenida Sao
Francisco de Assis no sentido horario, com uma distancia de 5,64m (cinco metros e
sessenta e quatro centimetros) e azimute 341°46°26”, até o vértice de numero 20; deste
ponto, segue no sentido horario, com uma distancia de 15,15m (quinze metros e quinze
centimetros) e azimute de 340°07748”, até o vértice de niumero 21; deste ponto segue
no sentindo horario, por uma distancia de 10,83m (dez metro e oitenta e trés
centimetros) e azimute de 339°34°26”, até encontrar o vértice numero 22; deste ponto,
ainda no sentido horario, segue por uma distancia de 10,72m (dez metros e setenta e
dois centimetros) e azimute de 338°29°11”, até encontrar o vértice de niumero 23; deste
ponto, segue no sentindo horario, por uma distancia de 14,74 (quatorze metros e setenta
e quatro centimetros) e azimute de 337°55°28”, até encontrar o vertice de niumero 24;
deste ponto segue no sentido horario por uma distancia de 26,18 (vinte e seis metros e
dezoito centimetros),com azimute de 337°05'58”, até encontrar a divisa com o Lote de
nuamero 09 (Nove); deste ponto, deflete a direita e ainda no sentido horario, segue com
a distancia de 54,09m (cinquenta e quatro metros e nove centimetros), no azimute
53°42°20”, até a divisa com parte do Lote 2 (dois); deste ponto, deflete a direita e
confrontando com os Lotes de numero 02 (Dois), 03 (Trés), 04 (Quatro), 05 (Cinco),
segue por uma distancia de por uma distancia de 80,44m (oitenta metros e quarenta e
quatro centimetros), no azimute 143°42°'21”, até encontrar o ponto “01-A”; deste ponto
segue confrontando com os lotes 01 (Um), 02 (Dois), 03 (Trés) e parte do lote 04
(Quatro) por uma distancia de 80,23m (oitenta metros e vinte e trés centimetros) e
azimute 143°42'20” até a divisa com a AREA VERDE; deste ponto, deflete a direita e,
confrontando com a referida Area Verde, segue por uma distancia de 56,39m
(cinquenta e seis metros e trinta e nove centimetros), no azimute 233°42°25”, até
encontrar o ponto onde teve inicio, e agora finda a presente descri¢cao perimétrica”.
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1. Apresentacgdo

O objetivo do presente relatério visa caracterizar o empreendimento classificado como polo gerador
de trafego, segundo Art. 11, inciso LV da Lei Complementar 893/2020 e analisa-lo quanto sua producdo
de viagens por modalidade de transporte, sua insercdo no sistema vidrio e de transportes existente
dentro da area de influéncia, sua distribuicdo dentro dela e adotar a¢des efetivas que minimizem os

impactos na circulacdo de veiculos e pedestres causados pela implantacao.

2. Informagdes gerais do empreendimento

Nome do empreendimento: Condominio de Uso Misto (Residencial e Comercial)

Endereco: Rua Francisco da Silva Leme e Av. Francisco Sdo Francisco, quadra s/ denominacdo. Terreno
— Lote A1 — Bairro do Tabodo — Zona Urbana

Bairro/Cidade: Braganca Paulista

Proprietario: Z9 Empreendimentos e Participagdes Ltda

Autor do projeto de arquitetura: Arg. André Brandao Barletta

Responsavel pela elaboracdo do Estudo de Trafego: Eng. Cintia Aparecida Rossati Xavier

CREA: 5060860010/D

e
0
L D Q@i
e : TN " g Ead Ry

9 T e ks l"a | F_ﬂ__.“__ﬂ_:',_fﬂ,'___.g

FASF - Hoopical 4

| l'.- I :_I:-. _'._'::ﬁ rversibann San
i @ il <0

racgle My M

00

Figura 1 - Mapa de localizagdo
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3. Caracterizacdo do empreendimento

As seguintes informagdes foram prestadas pelo cliente para o desenvolvimento do presente relatdrio:
Area do terreno = 11.420,82 m?

Area total construida = 35.020,00m?

Coeficiente de aproveitamento = 1,498

Taxa de ocupacado = 29,99%

Total de apartamentos = 288 unidades

Total de salas comerciais = 2.706,31m?

TABELA DE AREAS
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Figura 2 - Quadro de dreas
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Figura 12 - Tabelas

Os acessos ao empreendimento serdo realizados pela Rua Francisco da Silva Leme e Av. Sdo Francisco
de Assis.

Desta forma considerou-se a limitacdo deste relatdrio de trafego atrelada a veracidade das
informacgdes fornecidas. Este relatério ndo trata de questdes referentes a fase interna de obras e seu
impacto no sistema viario. Questdes relacionadas a micro acessibilidade dos projetos, entendida como
as solucoes de circulacdo de veiculos e pedestres internas ao empreendimento, ndo serdo tratadas por
entender que estes detalhes ndo interferem na presuncdo da viabilidade técnica dos projetos em
termos de interferéncia no sistema viario e de transportes do entorno, objetivo principal deste
relatério.

Data prevista para inicio da obras: Janeiro/2024

Duracdo das obras: 30 meses

Data prevista para o inicio da operagdo: Agosto/2026

Data prevista de ocupacdo plena: 2036
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4. CARACTERIZACAO DO ENTORNO
A. DELIMITACAO E DESCRICAO DA AREA DE INFLUENCIA MEDIATA

A area de influéncia mediata & compreendida pelas vias de acesso ao empreendimento num raio de
1.000 metros. Esta drea inclui as principais vias de acesso que sofrerdao impacto quando o
empreendimento estiver totalmente ocupado. A principal via de acesso ao empreendimento é a Rua

Mauro de Préspero.

Figura 13 - Area de influéncia mediata

Descrigdo e caracteristicas da vias:

A Rua Francisco da Silva Leme é uma via de acesso ao Hospital Universitdrio S3o Franciso, na face do
empreendimento é uma via de sentido duplo de circulagao, possui estacionamento liberado do lado do
lote e proibido do outro lado, tem 7,67m de largura.

A Av. S3o Francisco de Assis é uma via arterial de acesso a Universidade Sao Francisco, ao Hospital
Universitadrio S3o Francisco de Assis e ao Bairro Tabodo, Lagos de Santa Helena e Santa Helena. A via
possui 7,21 metros de largura, estacionamento liberado do lado direito e proibido do lado esquerdo.
Possui velocidade regulamentada em 40 Km/h e sentido Unico de circulagdo.

A Av. Salvador Markowicz é uma via arterial de acesso ao Bairro Tabodo, Lagos de Santa Helena e
Santa Helena é o acesso ao restaurante Reis, aos Colégios Anglo e Integral e demais escolas infantis. A
via possui em média 8,60 metros de largura, estacionamento liberado em ambos os sentidos,
velocidade regulamentada em 40 Km/h e sentido duplo de circulagdo.

Rua Teixeira é uma via loca, possui 6,90m de largura, estacionamento liberado em ambos os lado e

sentido Unico de circulagdo para o Centro de Braganga Paulista.

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
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Rua Alexandre de Simoni é uma via local com 10,30 de largura, estacionamento permitido em ambos
os lados e sentido duplo de circulagao.

Rua Felice Constantino Mastrocco é uma via local, possui 6,80m de largura, sentido duplo de
circulacdo, estacionamento liberado em ambos os sentidos.

Av. Alpheu Grimelo é uma via a ser considerada arterial, pois conecta a Av.Salvador Markowick a Av.
dos Imigrantes. Possui sentido Unico de circulacao e estacionamento liberado em um dos lados.

Av. Dom Pedro | é uma via rapida sendo um dos principais acesso ao Municipio de Braganga Paulista

através da Rodovia Ferndo Dias.

B. DELIMITACAO E DESCRICAO DA AREA DE INFLUENCIA IMEDIATA

A area de influéncia imediata é definida pela via diretamente onde o empreendimento esta inserido,

ou seja, as Av. Sdo Francisco de Assis e Rua Francisco da Silva Leme.

Figura 14 - Area de influéncia imediata
O empreendimento é composto de lotes residenciais e comerciais. Os lotes residenciais sdao habitagdes
multifamiliares verticais e possuem o acesso pela Av. Francisco de Assis. O acesso de veiculos e

pedestres é segregado.
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Figura 15 - Acesso residencial
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A parte comercial do lote possui acesso de veiculos pela Rua Francisco da Silva Leme e dois acessos de

pedestres sendo pela Rua Francisco da Silva Leme e pela Av. Francisco de Assis.

Figura 17 - Acesso comercial - Rua Francisco da Silva Leme
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C. USO E OCUPACAO DO SOLO NO ENTORNO DO EMPREENDIMENTO

Devido a localizagdo do empreendimento o uso e ocupagao do solo no entorno é mista sendo

composta por uso residencial, comercial e destacando-se a presenca de instituicdo de ensino voltada a

area da saude com diversos laboratdrios e centros médicos no entorno.

D. ACESSIBILIDADE AO TRANSPORTE COLETIVO DA AREA DE INFLUENCIA MEDIATA

Face a localizagdo do empreendimento o itinerdrio da linha 04 Penha / USF municipal trafega pelo

cruzamento da Rua Mauro de Préspero com a Av. Dr. Tancredo de Neves.
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Figura 21 - Itinerdrio da linha - Henedina / USF - Fonte: https://www.combraganca.qgrupojtp.com.br/

E. SENTIDOS DE CIRCULACAO NA AREA DE INFLUENCIA MEDIATA

A Av. S3o Francisco de Assis, Rua Teixeira e Rua Francisco da Silva Leme, possuem sentido Unico de

circulacao, conforme figura abaixo.
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Figura 22 - Sentido de circulagdo no entorno

F. CONDICOES DA SINALIZACAO VIARIA

As vias do entrono encontram-se sinalizadas com placas e sinalizagao horizontal visivel. Algumas vias

necessitam de sinalizagao complementar de travessias de pedestres.

G. CONDIGOES DOS PAVIMENTOS DAS PISTAS

Todas as vias da area de influéncia direta do empreendimento encontram-se em bom estado de

conservagao.

H. MEMORIAL FOTOGRAFICO

Abaixo memorial fotografico obtido durante as contagens veiculares.

Posto 01 - Av. Salvador Markowicz x Rua Francisco da Silva Leme

Posto 01 - Av. Salvador Markowicz x Rua Francisco da Silva Leme
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Posto 01 - Av. Salvador Markowicz x Rua Francisco da Silva Leme Posto 01 - Av. Salvador Markowicz x Rua Francisco da Silva Leme

Posto 02 - Av. S3o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x | Posto 02 - Av. Sdo Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme Rua Francisco da Silva Leme
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Posto 02 - Av. S&o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme

Posto 02 - Av. Sdo Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme

Posto 02 - Av. Sao Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme

Posto 02 - Av. Sao Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme

Posto 02 - Av. S3o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme

Posto 02 - Av. S3o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme
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Posto 02 - Av. Sdo Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme
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Posto 02 - Av. Sdo Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simone x

Rua Francisco da Silva Leme

Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira

Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira

Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira

Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira
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Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira

Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira
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Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira

Posto 03 - Av. Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner x Rua Renata de

Oliveira

Posto 04 - Av. Sao Francisco de Assis x Av. Nelson Muner

- —

Posto 04 - Av. S3o Francisco de Assis x Av. Nelson Muner
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Posto 04 - Av. Sdo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner Posto 04 - Av. Sdo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner

Posto 04 - Av. Sdo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner Posto 04 - Av. Sdo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner

I.  MOBILIDADE SEGURA

Sinistros de transito

O termo sinistro é adotado como referéncia ao estipulado pela Associa¢do Brasileira de Medicina de
Trafego - ABRAMET, através da norma ABNT NBR 10697 de 2020, que estabeleceu o termo sinistro de
transito em substituicdo a terminologia equivocada de "acidente de transito", visto que acidente
refere-se as causas naturais, pois as pesquisas da ABRAMET estimam o fator humano ser responsavel
por 90% dos sinistros de transito, portanto passiveis de redugdo através da identificacdo dos fatores
causais (Homem-Via-Veiculo) e implantacdo de projetos de seguranca viaria, fiscalizacdo e programas
de educacgao preventiva, e técnicas de comportamento seguro.

Em funcdo do compromisso do governo brasileiro ser signatario junto a Organizacdo das Nacgdes
Unidas e Organizagao Mundial da Saude, estabelecido como a Década Mundial de Seguranga no
Transito 2011-2020, com o objetivo de reducdo de 50% do total de sinistros humanos de transito, o
governo do Estado de Sdo Paulo implantou em 2015 o banco de dados de acidentes de transito-

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR

E-mail: agesus@uol.com.br Fone/fax: (11) 4037-1308 / (11) 996.526.575
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INFOSIGA gerando o INFOMAPA, possibilitando aos orgdos de transito federal, estadual e municipal a
identificacdo dos locais de maior concentracdo de sinistros humanos no transito e elaboracdo dos
respectivos diagndsticos e proposicdes para a mobilidade segura.

Conforme ¢é sabido pelas autoridades de transito municipal que desenvolvem os projetos de
mobilidade segura, verifica-se inconsisténcias na representacdo grafica do INFOMAPA que devem ser
convalidadas pelo banco de dados do INFOSIGA, no qual também podem ocorrer inconsisténcias
resultante do registro elaborado pelo policial que atendeu a ocorréncia, devendo portanto ambos
serem validados pelo 6rgdao municipal através das Centrais de Monitoramento, dos agentes de
transito, SAMU e guarda municipal, dentre outros.

Visando a melhor consisténcia estatistica e analise dos fatores causais dos sinistros de transito, nas
regidoes de maior concentracao de vitimas devem ser também utilizadas séries histéricas, mas que em
funcdo da pandemia do COVID a dindmica da mobilidade urbana sofreu alteracdo estrutural,
adotando-se no presente estudo o periodo completo do INFOSIGA 2021-2022, dos sinistros registrados

na area de influéncia imediata do empreendimento, conforme apresentado nas figuras na sequencia.
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Figura 24 — Mapa dos sinistros com vitimas ano 2022
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5. VOLUMETRIA VEICULAR ATUAL
A. SITUACAO SEM O EMPREENDIMENTO

Para a avaliacdo das condicdes fisico-operacionais do sistema vidrio do entorno mediato ao
empreendimento, foram realizadas contagens veiculares classificadas no dia 26 de maio de 2022, nos

seguintes cruzamentos:

LocnEfscin dam Podtan de Canlagerms

W o msEnEw [
1+

& Sl

Figura 26 — Posto 01 — Av. Salvador Markowicz x R. Teixeira x R. Francisco da Silva Leme — movimentos 1 a 4
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'}.-: q. r -‘I"-

Figura 28 - Posto 01 — Av. Salvador Markowicz x R. Teixeira x R. Francisco da Silva Leme — movimentos 9 a 12
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Figura 30 - Posto 02 —Rua Sdo Francisco de Assis x Rua Francisco Leme x Rua Alexandre de Simoni - movimentos 1 a 4
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Figura 32 - Posto 02 —Rua Sdo Francisco de Assis x Rua Francisco Leme x Rua Alexandre de Simoni - movimentos 8 a 11
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Figura 34 - Posto 03 —Av. Nelson Muner x Av. Artémio Dorsa x Rua Renata de Oliveira - movimentos 1 e 2
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Figura 36 - Posto 04 - Av. Sdo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner- movimentos 1 e 2
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Figura 38 - Posto 04 - Av. Sdo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner- movimentos 6 e 7
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Figura 39 - Posto 04 - Av. Sdo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner- movimentos 8 e 9

Em relacdo ao posto 03 é oportuno destacar que este entroncamento foi objeto de obtencdo de
volumetria por tratar-se de local com elevada concentragao de sinistros.

As planilhas contendo as contagens veiculares e seus respectivos volumes seguem na integra no
ANEXO | — CONTAGENS VEICULARES.

Os seguintes periodos foram contados:

- manha : das 07:00hs as 09:00hs

- tarde: das 17:00hs as 19:00hs

Para a caracterizagdo da hora-pico dos movimentos adotou-se como fator de equivaléncia para 6nibus

e caminhdes, igual a 2,0 e motocicletas igual a 0,5, obtendo-se os seguintes resultados:

) fator de
veiculo e
equivaléncia
automoével 1
motocicleta 0,5
bicicleta 0,5
Onibus 2
caminhdo 2

Figura 40 - Fatores de equivaléncia
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O grafico abaixo mostra o total de fluxos medidos em cada faixa horaria defasada de 15 minutos,

resultado dos volumes totais de trafego aferidos pela pesquisa realizada.

Posto 01

07HO0 07H15 07H30 07H45 08HOO 08H15 08H30 08H45 17H00 17H15 17H30 17H45 18HOO 18H15 18H30 18H45
AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS
07H15 07H30 07H45 08HOO 08H15 08H30 08H45 0SHOO 17H15 17H30 17H45 18HO00 18H15 18H30 18H45 19HO0

Figura 41 - Fluxos hordrios medidos em intervalos defasados de 15 minutos — Posto 01

Posto 02

07HO0 07H15 07H30 07H45 08HOO 08H15 08H30 08H45 17HO00 17H15 17H30 17H45 18HOO 18H15 18H30 18H45
AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS
07H15 07H30 07H45 08HOO O08H15 08H30 08H45 09HOO0 17H15 17H30 17H45 18HOO0 18H15 18H30 18H45 19H00

Figura 42 - Fluxos hordrios medidos em intervalos defasados de 15 minutos — Posto 02

Posto 04

07H00 07H15 07H30 07H45 08HOO 08H15 08H30 08H45 17H00 17H15 17H30 17H45 18HO0 18H15 18H30 18H45
AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS AS
07H15 07H30 07H45 08HOO 08H15 08H30 08H45 09HOO 17H15 17H30 17H45 18HO00 18H15 18H30 18H45 19H00

Figura 43 - Fluxos hordrios medidos em intervalos defasados de 15 minutos — Posto 04

Nas tabelas a seguir é apresentado extrato das pesquisas das contagens, onde é informado os volumes
das aproximagdes. Os valores refletem a situagdao atual na hora de pico da interse¢ao nos periodos

selecionados para pesquisa.
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Pico Manha - VOLUME HORA
07:15 as 08:15 PICO
Mov 01 40 3% 0,67
Mov 02 105 0% 0,91
Mov 03 12 0% 0,60
Mov 04 381 2% 0,93
Mov 05 181 2% 0,92
Mov 06 41 3% 0,62
Mov 07 131 3% 0,68
Mov 08 151 3% 0,56
Mov 09 110 13% 0,70
Mov 10 54 0% 0,68
Mov 11 22 5% 0,69
Mov 12 1 0% 0,25
Mov 13 81 0% 0,78
Mov 14 96 2% 0,73
Mov 15 54 2% 0,77
Figura 44 -Posto 01 - Volumes hora pico manhd
Pico tarde - VOLUME HORA %VC EHP
17:30 as 18:30 PICO
Mov 01 81 0,0% 0,79
Mov 02 127 0,0% 0,98
Mov 03 34 0,0% 0,65
Mov 04 362 0,3% 0,97
Mov 05 189 0,6% 0,90
Mov 06 110 0,0% 0,87
Mov 07 172 4,6% 0,72
Mov 08 105 3,1% 0,61
Mov 09 143 4,6% 0,67
Mov 10 40 0,0% 0,54
Mov 11 12 0,0% 0,50
Mov 12 1 0,0% 0,25
Mov 13 140 0,0% 0,75
Mov 14 121 0,0% 0,81
Mov 15 69 0,0% 0,99

Figura 45 -Posto 01 - Volumes hora pico tarde
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Pico Manha- VOLUME HORA

08:00 as 09:00 PICO
Mov 01 38 0% 0,76
Mov 02 62 0% 0,76
Mov 03 62 20% 0,74
Mov 04 111 1% 0,70
Mov 05 10 0% 0,50
Mov 06 6 0% 0,50
Mov 07 39 0% 0,75
Mov 08 22 0% 0,65
Mov 09 26 26% 0,59
Mov 10 148 3% 0,95
Mov 11 61 0% 0,69
Mov 12 9 0% 0,38
Mov 13 11 0% 0,55
Mov 14 32 0% 0,70

Figura 46 - Posto 02 - Volumes hora pico manhd

Pico tarde - VOLUME HORA

18:00 as 19:00 PICO
Mov 01 11 0,0% 0,34
Mov 02 49 2,3% 0,91
Mov 03 90 9,9% 0,76
Mov 04 199 1,2% 0,98
Mov 05 17 0,0% 0,61
Mov 06 6 0,0% 0,50
Mov 07 39 0,0% 0,67
Mov 08 23 0,0% 0,68
Mov 09 45 19,4% 0,46
Mov 10 149 2,3% 0,76
Mov 11 24 0,0% 0,75
Mov 12 2 0,0% 0,50
Mov 13 3 0,0% 0,38
Mov 14 22 0,0% 0,69

Figura 47 - Posto 02 - Volumes hora pico tarde

Pico Manha - VOLUME HORA

07:45 as 08:45 [ efo)
Mov 01 85 3% 0,84
Mov 02 27 0% 0,71
Mov 03 158 1% 0,98
Mov 04 38 3% 0,76
Mov 05 52 0% 0,82
Mov 06 132 2% 0,59
Mov 07 4 0% 0,63
Mov 08 38 3% 0,85
Mov 09 6 0% 0,50

Figura 48 - Posto 04 - Volumes hora pico manhd
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Pico tarde - VOLUME HORA
18:00 as 19:00 PICO
Mov 01 97 1,2% 0,69
Mov 02 39 0,0% 0,72
Mov 03 152 2,3% 0,74
Mov 04 20 11,8% 0,63
Mov 05 43 0,0% 0,77
Mov 06 80 0,0% 0,85
Mov 07 5 0,0% 0,42
Mov 08 38 0,0% 0,68
Mov 09 21 0,0% 0,55

Figura 49 - Posto 04 - Volumes hora pico tarde

Onde:

V.C. = % de veiculos comerciais.

FHP = fator de hora pico.

As contagens deste empreendimento foram realizadas em més tipico de fluxo vidrio urbano.

Através do site do google maps, que possui aplicativo que monitora o trafego das vias, foi possivel

obter as lentiddes do local do estudo para os picos da manha e tarde nos dias 29, 30 e 31 de agosto:
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Figura 50 - Google maps — lentiddo dia 29 — manhd - 08:05 - ter¢a-feira
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Figura 51 - Google maps — lentiddo dia 29 — tarde — 18:00 - terga-feira
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Figura 52 - Google maps — lentiddo dia 30 — manhd — 08:25 - quarta-feira
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Figura 53 - Google maps — lentiddo dia 30 — tarde — 17:35 - quarta-feira
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Figura 54 - Google maps — lentldao dia 31— manha 08:25 - quinta-feira
R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
E-mail: agesus@uol.com.br Fone/fax: (11) 4037-1308 / (11) 996.526.575

36



Figura 55 - Google maps — lentiddo dia 31 — tarde — 17:45 - quinta-feira

O mapa acima segue a seguinte legenda de cores:

Verde: nenhum transito.
Laranja: transito moderado.

Vermelho: transito intenso. Quanto mais escuro é o vermelho,

menor é a velocidade do transito na via.

AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Sociedade Empresarial LTDA - ME CNPJ: 18.511.688/0001-30

Para a avaliacdo da capacidade viaria, utiliza-se o conceito de nivel de servico viario definido pelo

Highway Capacity Manual (HCM-2000), através do qual a capacidade bdsica por faixa de trafego é de

1.900 veiculos/hora por faixa de circulagdo com largura de 3,6 metros. Estes valores vdo diminuindo

em funcdo das caracteristicas geométricas da via, interferéncias operacionais de manobras de

estacionamento, travessia de pedestres, conversoes a esquerda e direita, dentre outros. Na area de

influéncia indireta do empreendimento ha cruzamentos nao semaforizados. Para a analise do nivel de

servico atual foi utilizado programa de micro simulacdo de trafego Sim Traffic. Os seguintes dados de

entrada foram imputados:

Capacidade basica por faixa de trafego: 1900 veic/h; Largura das faixas de trafego; Declividade das

vias; volumes de trafego por movimento; fatores de hora-pico; porcentagem de veiculos comerciais;

regulamentacdo de estacionamento e tipo de area.

O nivel de servico para intersecdes ndo semaforizadas é dado pela seguinte tabela:

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
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Table 4-2 TWSC, AWSC and Roundabout Level of Service Criteria (2010

HCM)

Control Delay Per Vehicle (s)

LOS by Volume to Capacity Ratio

=<1

=1

<10

=10 and =15

=15 and <25

=28 and <35

=35 and <50

=50

MmO |m |

m (M| m (™| |™m|™m

Figura 56 - Classificagdo dos niveis de servigo relacionados aos atrasos

O programa também desenvolveu seu indicador de capacidade denominado ICU (Intersection Capacity

Utilization). Abaixo tabela comparativa deste indicado com o indicador do HCM.

Table 4-3 Level of Service Criteria for ICTU Analysis

ICU Level of Service
0 to 55% A
=55% fo 64%
=654% to 73%
=73% to B2%
=82% 0 91%
=01% fo 100%
=100% to 100%.
=109%

IT|@|mMmm|alo|m

Figura 57 - Capacidade de utilizagdo da intersegdo (ICU) e Nivel de Servigo (LOS) HCM

Para o entendimento entre os movimentos contados e o programa de microssimulagao de trafego,

segue abaixo tabela associativa entre eles.
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POSTO 1

MOV. MOV.

CONTAGEM PROGRAMA
M6+M7+M8 NER
NG 16 M5 NEL
M9+M10+M11+M12 EBT
M13+M4 WBT
M7+M8+M10+M11 EBL
M6+M9 EBT
NG 3 M13 SWR
M14 SWL
M4 WBT
M1+M2 WBR
M2+M7+M10 NET
NG 6 M1+M8+M11 NER
M13+M14 SWT
M15 SWL

Figura 58 - Tabela associativa movimentos da contagem e movimentos do programa — Posto 01

POSTO 2
MOV. MOV.
CONTAGEM|PROGRAMA

M1 WBL

M2 WBT

M3 WBR
M4 WBR?2

M5 EBL2

M6 EBL2

N6 5 M7 EBR
M9 NEL2
M10 NEL2
M11 NET
M12 SWT
M13 SWR
M14 SWR2

Figura 59 - Tabela associativa movimentos da contagem e movimentos do programa — Posto 02
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POSTO 4
MOV. MOV.
CONTAGEM|PROGRAMA

M1 SET

M2 SER

M3 SBR

M4 SBT

N6 3 M5 SBL
M6 NWT

M7 NWL

M8 NBL

M9 NBR

Figura 60 - Tabela associativa movimentos da contagem e movimentos do programa — Posto 04
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Hora pico da manha — Posto 01

Numero do nd, comprimento do link, velocidade no trecho e tempo de percurso
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Simulagao

Legenda de cores de veiculos:

Azuis antes da retencdo: conversao a esquerda

Amarelos antes da retencdo: conversao a direita

Brancos antes da retencdo: em frente

Verdes apds a retencdo todos os veiculos mudam para a cor verde

Velocidade média

Av, Salvador l-'lal:lw -

—----._1'. [ 1
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Hora pico da tarde — Posto 1

Volumes
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_ Salyador

Hora pico da manha — Posto 02

Numero do nd, comprimento do link, velocidade no trecho e tempo de percurso
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Atrasos e Volume/Capacidade

Devido o cruzamento apresentar 5 vias, o melhor indicador para este caso a ser apresentado serd o

nivel de servico obtido através do indicador de Capacidade de Utilizacdo da Intercessdo (ICU).
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Simulacdo
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Hora pico da tarde — Posto 02

Volumes
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Atrasos e Volume/Capacidade
Devido o cruzamento apresentar 5 vias, o melhor indicador para este caso a ser apresentado serd o

nivel de servigo obtido através do indicador de Capacidade de Utilizagao da Intercessao (ICU).
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Hora pico da manha — Posto 04

Numero do né, comprimento do link, velocidade no trecho e tempo de percurso

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
E-mail: agesus@uol.com.br Fone/fax: (11) 4037-1308 / (11) 996.526.575
50



@ AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Sociedade Empresarial LTDA - ME CNPJ: 18.511.688/0001-30

Volumes

Atrasos
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Relagdo Volume/Capacidade

Simulagao
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@ AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Velocidade média
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Hora pico da tarde — Posto 04

Volumes
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@ AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Atrasos
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@ AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Simulagao

Velocidade média
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Todos os resultados das simulagdes seguem no ANEXO Il = PLANILHAS SIMULAGAO
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6. SITUACAO COM O EMPREENDIMENTO
A. GERACAO DE TRAFEGO

Uso do Solo: Residencial
Conforme o Censo 2010 — IBGE de Braganca Paulista tem-se:
- taxa de habitantes por domicilio permanente

Populacdo residente= 146.744

Domicilios particulares ocupados = 44.765
taxa de habitantes por domicilio = 146.744/44.765 = 3,28
- % de ocupacao dos domicilios
Sabe-se que ha uma parcela de imdveis e que sdo de uso ocasional, ou que se encontram vagos devido
a diversos motivos, sendo um deles a aquisicdo do bem para investimento, tendo como taxa média de
ocupacao 90%. Este estudo considerara a taxa de ocupacdo em 100% como reserva técnica para seu
dimensionamento de viagens.
Conforme informagdes prestadas serdo 288 apartamentos a serem considerados de uso residencial.
Resultando como populacdo permanente da area residencial do empreendimento:
- Populagdo permanente = 288 apartamentos x 1,00 x 3,28 hab/dom = 945 habitantes
A Populacdo flutuante é estimada como os prestadores de servico como diaristas, encanadores,
chaveiros, entre outros. As diaristas foram estimadas uma razdo de 1 para cada 10 apartamentos.
Ainda como populacdo flutuante ha de se considerar os zeladores e funcionarios de manutencdo. Sera
considerado 1 zelador e 2 funciondrios por edificio. Os demais prestadores de servigo, ndao geram
viagens nos horarios de pico do empreendimento.
Portanto: populacdo total estimada em 974 pessoas.
Para a analise do perfil de mobilidade da populacdo foi utilizado os dados da pesquisa de Origem

Destino de Campinas — 2011 pois é a que mais se assemelha ao perfil da regido.
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Figura 61 - Classes econémicas e indice de mobilidade

Fonte: Pesquisa Origem-Destino 2011 Regido Metropolitana de Campinas — junho 2012 Sintese dos
Resultados.

Face a tipologia das unidades residenciais atrelada a proximidade com Instituicao de Ensino que possui
grande atratividade de geracdo de viagens a faixa de renda dos moradores sera estimada como sendo
a classe D.

Portanto indice de mobilidade da classes D é de 1,29.

Dessa forma o total de viagens diarias da populagdo residente é:

- Viagens diarias populagdo residente = 974 x 2,05 = 1.256 viagens/dia

Cuja estratificagcao pelos modos motorizados e ndo motorizados (ODRMC-2011), é:

Clasgss Tipa & B C o] E
CodETive 18,005 23,58 3M.1% 36.0% 25.4%
ot Ireividual 78.%% 57.0% IL3% | 15A% | 104%
MSs Motorizado T I89% 34 9% 45,2 G359
Dudras 0,05% 01% 0% 9% L0
Total geral 100,0% 100,0% | 100,0% | 1000% | 100,0%
L0 0
a0

W Matorizado cokabive
&1.0%

I ¥ Fotorizado ndhidual
. u NI Mator2ed
o -
B Ouiroes
0% - - - - ' 1
F 3 - o E

Figura 62 - Estratificagdo das viagens por classes de renda
- Viagens motorizadas modo coletivo = 1256 x 0,360 = 452 viagens/dia
- Viagens motorizadas modo individual = 1256 x 0,124 = 193 viagens/dia
- Viagens ndo motorizadas = 1256 x 0,482 = 605 viagens/dia
Considerando-se o automével como o veiculo predominante no impacto e saturagdo vidria, e
considerando ainda a porcentagem de motocicletas, tem-se:
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Tipo Modo Principal A B C D E Total Geral
coletivo Onibus Executivo 0,26% 0,18% 0,19% 0,12%  0,00% 0,19%
Onibus Intermunicipal 0,87%  2,70% 4,57% 5,34%  0,00% 3,64%
Onibus Municipal 3,28% 9,79% 17,65% 22,06% 15,62% 13,88%
Transp escolar 5,74% 5,70% 5,68% 4,33%  0,00% 5,61%
Transp Fretado 3,84% 5,40% 6,04% 4,10% 12,73% 5,57%
Individual Caminhao 0,00% 0,20% 0,26% 0,20%  0,00% 0,22%
Condutor de Auto 60,65% 38,87% 15,84% 1,89% 5,61% 26,92%
Motocicleta 0,91%  4,56% 5,50% 4,79%  5,95% 4,85%
Passag. Auto 17,21% 13,43% 9,49% 8,33% 0,79% 11,44%
Taxi 0,04% 0,16% 0,20% 0,19%  0,00% 0,18%
N3do Motorizado Apé 7,02% 17,65% 31,32% 44,25% 55,36% 25,13%
Bicicleta 0,17% 1,24% 3,06% 3,99%  3,93% 2,21%
Outros Outros 0,00% 0,11% 0,19% 0,41%  0,00% 0,16%
Total Geral 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Figura 63 - Estratificagéo por modal

Viagens em autos (somas das viagens dos condutores de auto, passageiros de auto e taxi)

- Viagens em autos = 1256 x 0,0189 = 24 viagens/dia

- Viagens em motos = 1256 x 0,0479 = 60 viagens/dia

A taxa de ocupacgdo foi obtida através da taxa de ocupag¢ao média por tipo de veiculos da pesquisa de

Cordon Line da ODRMC 2011.
PESQUISA CORDON LINE

Taxa de Ocupacio Média por tipo de veiosios

POSTO | Sentide | fube | Mok | Cargs | Totalgerl POSTO | Seokide | Mo | Moba | Carge  |Tokelgenal|

E-'dra-*ﬂn| La7 E16 L 35 155 Errivan i 1L 106 i 4K 1,43
1 saindn 1an 111 143 135 11 Sairecke 18 10k 148 1,88
Toial 146 i.34 14 1535 Toks 1.8 1.8 14T 1,
Errirasdg)  Lab 13 1,2 143 Efvirad e 1.t 135 14 143
i .. " . T 17 | eindo 1,56 1.L5 139 145
Toital 143 [E] 123 ] Tordd Lts LET Lam e
Errandol 154 | L15 | LA L4z Ertrande | 151 118 | 152 1,64
3 [ Eaindo 154 15 138 151 TR == o Lz g
Tonsl ik | 115 | L@ L4T = 5 | e | e
| Eniradoy 1.3 Lig ¢ 10 L Emiranda | 1,09 115 13 141
i [ Eaindo 143 1,04 1,54 134 E . f i
] S8 ine T i @ | Ssindo 151 1Ll La7 144
Erdrardo) 165 12 154 1,55 ot 1 L2 Lar L&
g Sairan 16 LR Lat 147 Emirane 15L s 145 1,45
Toal 153 L5 157 185 15 | Zaincde 11 [T L 7E 145
Ertratdal 155 [¥T] 1,57 1,48 Tt 148 .04 L8 1,45
& [ Eakndo 147 138 L= 153 Emrands | 144 ] L4 1,58
Tetal 151 L] 124 14 LE S rech 1463 131 1,47 145
Erirardal 137 138 138 13 Tats 1,34 117 1406 LAY
T | saindo 141 111 143 14 Emfrands | 144 L] L.57 1,39
Toital 143 112 1,3 1,35 17 | Ssinco 1.4 1,13 1L 1,30
Entrandal 171 105 1.3 135 Tatal 1,42 1% 154 157
-] Cabmido 18T 115 1,06 187 Ertrands L2 LA 133 1.4
Todal 1,77 1 i 143 8 | Ssinde 154 T 15 151
Ervirand o 1753 Lo L, 138 Tiad 1.8 1,18 13% 143
N s | v | 08 | LM s Emrands | Lta 1IE 1,35 1,43
B T S W [Sande | 18 | 18 | war [ 1
Erdrarda) 161 1.8 L 3t 1 &2 Totd 155 L3E Lal 143

10 | saindo 139 1,13 13 134
Toazl inc 138 L5t Lal Total geral 153 P Lax L}

Figura 64 - Taxa de ocupag¢Go média por modal Auto e Moto
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Tendo-se como taxa de ocupacdo dos autos igual a 1, 53 pessoas/auto, obtendo-se o total de autos:
- Autos =24 : 1,53 = 16 autos/dia

- Motos =50: 1,12 = 54 motos/dia
A concentracdo na hora pico foi obtida através do banco de dados da OD domiciliar 2011 da RMC e
compilada conforme tabela abaixo:

Hora %dodia
0000 as 0055 0.27%
01:00 a5 01159 0,08%
0200 &5 02:5% 0,07%
03:00 &5 0359 0, 13%
(400045 055 0.60%
0300 a5 05055 285
B0 a5 06,55 11,895
0700 35 0759 10,75%
0500 as 0859 4,15%
0800 3= 0958 2.53%
1000 a5 159 2585
1100 52 1155 4,765
120035 1259 11,655
1300 a5 1359  4,.59%
1400 35 14:5%  3.46%
1500 35 15:54 3 07%
16200 36 16:5% 5,.37%
1700 &= 17:58] 12,165
1800 &s LE:SY 9,655
1900 &5 19:5% 2, 90%
20000 Ac 200549 1,405
21000 A5 24059 1.A8%,
2300 a5 22:5% 2.7
23040 a5 2355 1,24%

Total 1040, D3|

Figura 65 - Concentragdo das viagens nas 24horas

- Volume de autos (07:00 as 08:00) = 16 x 0,1075 = 2 autos/hora

- Volume de autos (17:00 as 18:00) = 16 x 0,1216 = 2 autos/ hora

- Volume de motos (07:00 as 08:00) = 54 x 0,1075 = 6 motos

- Volume de motos (17:00 as 18:00) = 54 x 0,1216 = 7 motos

Como a metodologia acima ndo especifica a distribuicdo direcional utilizou-se o Método ITE para Uso
Residencial 223 — Condominios Residenciais de média altura.

Em qualquer dia no horario de pico da manha.

Distribuicdo Direcional: 29% entrando, 71% saindo

Em qualquer dia no horario de pico da tarde.

Distribuicdo Direcional: 59% entrando, 41% saindo
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Portanto o volume de autos para o uso residencial sera:

transporte individual - autos + motos

- entrando 29% 1
manha -
saindo 71% 4
entrando 59% 3
tarde -
saindo 41% 2

Figura 66 - Viagens modol automdvel
Para o uso residencial, do total de viagens geradas/dia, 36,0% utilizam-se de transporte coletivo e
48,20% utilizam o modo ndo motorizado, sendo este compreendido pelos modos a pé ou bicicleta.

Considerando ainda a proporg¢ao de distribuigao horaria e distribuigdo direcional das viagens, tem-se:

transporte coletivo

" entrando 29% 14

manha -
saindo 71% 35
entrando 59% 32

tarde -
saindo 41% 23

modo a pé

- entrando 29% 19

manh3a -
saindo 71% 46
entrando 59% 43

tarde -
saindo 41% 30

Figura 67 - Viagens modal coletivo e a pé
Portanto, para o uso residencial do empreendimento, a geracdo/atracdo de viagens totais sera:

transporte individual - autos + motos

- entrando 25% 10

manha -
saindo 75% 30
entrando 58% 26

tarde -
saindo 42% 19

transporte coletivo

- entrando 25% 4

manha -
saindo 75% 13
entrando 58% 12

tarde -
saindo 42% 8

modo a pé

- entrando 25% 3

manha -
saindo 75% 9
entrando 58% 8

tarde -
saindo 42% 6

Figura 68 - Geragdo do empreendimento Z9

- Uso do Solo: Comercial
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O empreendimento contém 01 torre com uso corporativo, sendo no térreo o Mall que possui 11 salas
privativas, e demais andares contendo 82 salas de uso comercial. Estas salas correspondem a area

total a ser construida de 2.706,31m?2.

Um prédio ou prédios de escritérios

O método de geracdo de viagens a ser utilizado foi o desenvolvido pelo ITE — Institute of
Transportation Engineers em sua publicacao “Trip Generation Handbook”. O Uso do solo utilizado foi o
710 — Prédio de Escritérios em Geral que podem abranger atividades mistas, incluindo-se servicos
profissionais, companhias de seguro, investimentos e servicos tais como banco, poupanca,
empréstimos, um restaurante ou café e lojas.

Abaixo segue a equacdo da curva adaptada e distribuicdo direcional para este tipo de gerador.

Em: Dia util, na Hora de Pico Manha

Ln (T) =0,777 Ln (X) +1,674

Onde T = média dos destinos veiculares

X = 1.000 pés? da area bruta de piso

Distribuicdo Direcional: 89% entrando, 11% saindo

Em: Dia util, na Hora de Pico da tarde

Ln(T) = 0,737 Ln(X) +1,831

Distribuicdo Direcional: 17% entrando, 83% saindo

Sendo X =2.706,31m? - 29130,47ft*> - 29,13/1.000 ft*

Portanto, a estimativa de atracdo de autos para o uso comercial é apresentada na tabela abaixo.

transporte individual - autos

- entrando 89% 65
manh3a -
saindo 11% 8
entrando 17% 13
tarde -
saindo 83% 62

Figura 69 — Viagens comerciais — modo individual

Na metodologia do ITE para o Uso do Solo 710 o servigo de transporte coletivo, na maioria dos locais
pesquisados, era inexistente ou negligenciavel, também ndo houve informacdes disponiveis sobre
destinos de pessoas.
Portanto sera adotado o perfil de mobilidade do restante do empreendimento para os modos coletivo
e ndo motorizado.
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transporte coletivo

modo a pé

Tabela 1 - Viagens comerciais —Z9 — modo coletivo e nGo motorizado

o entrando 89% 23
manh3a -
saindo 11% 3
entrando 17% 5
tarde -
saindo 83% 22
- entrando 89% 31
manha -
saindo 11% 4
entrando 17% 6
tarde -
saindo 83% 30

Abaixo a estimativa de gerac¢do / atracdo de viagens totais do empreendimento da Z9.

TODOS OS USOS - 29

transporte individual - autos + motos (veic. Eq.

transporte coletivo

modo a pé

. entrando 66
manha -
saindo 12
entrando 16
tarde -
saindo 64
. entrando 37
manha -
saindo 38
entrando 37
tarde -
saindo 45
. entrando 50
manha -
saindo 50
entrando 49
tarde -
saindo 60

Figura 70 - Geragdo de viagens - todos os usos - 79
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B. DISTRIBUICAO ESPACIAL DAS VIAGENS GERADAS E ALOCACAO NO SISTEMA VIARIO NA
AREA DE INFLUENCIA

A espacializagao das viagens é obtida através da vetorizagdo das viagens considerando-se seus
principais pares de origem e destino, realizadas por todos os modos (transporte motorizado individual
e coletivo, e transporte ndo motorizado) e todos os motivos (trabalho, educag¢do, compras, saude,
recreacao e visitas, outros), sendo ao final executado o carregamento nas principais rotas viarias de
acesso, cuja sintese é apresentada na sequéncia.

Entende-se por viagem o deslocamento de uma pessoa, por um motivo especifico, entre dois pontos

determinados (origem e destino), utilizando para isso, um ou mais modos de transporte.

C. VETORIZAGAO DAS VIAGENS DO EMPREENDIMENTO

A vetorizacdo das viagens na localizacdo do empreendimento foi obtida através de uma relagdo entre
as principais rotas de Braganca Paulista que apresentam lentiddo nos horarios de pico. Estas rotas
demonstram a intensidade do desejo de deslocamento para as regides dentro da cidade e seguindo a

seguinte proporcdo de distribuicdo volumétrica para o empreendimento:
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Figura 71 - Vetorizagdo das viagens — 79
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manha |tarde
rota norte 80% 80%
rota sul 20% 20%

Figura 72 - Vetorizagdo das viagens — 79

D. ALOCACAO DO TRAFEGO GERADO

A partir da localizagdo do acesso, dos sentidos de circulagao das vias existentes, determinou-se as

rotas do empreendimento.

Figura 73 - Rotas de entrada residencial
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Figura 75 - Rotas de entrada comercial
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Figura 76 - Rotas de saida comercial

E. PROJECAO DO TRAFEGO

O relatdrio de trafego deve incluir em suas analises as projecdes de trafego para o ano de projeto
quando o empreendimento se encontrar totalmente implantado.

Para tal o relatério deve avaliar o sistema viario também na situagdo futura.

Sendo assim, foi fornecida a previsao de obras do empreendimento onde consta o inicio das obras em
janeiro de 2024 com previsdao de 30 meses de obras, portanto inicio de operac¢do para agosto de 2026.
Serd considerado o periodo de 10 anos apds o inicio da operagdo como ocupagao plena.

Serd considerada taxa de crescimento uniforme da mobilidade em 1,8% ao ano, portanto o fluxo da

rede serd multiplicado pelo fator de aumento de 1,26.
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ano Taxa
2023 -
2024 1,8% | inicio das obras |
2025 1,8%
2026 1,8% | inicio da operagao |
2027 1,8% |ano1
2028 1,8% |ano?2
2029 1,8% |ano3
2030 1,8% [ano4
2031 1,8% |ano5
2032 1,8% [ano6
2033 1,8% |ano7
2034 1,8% [ano8
2035 1,8% |ano9
2036 1,8% |ano10 ocupacao plena
fator de crescimento 1,26

Figura 77 - Projegdo linear do trdafego
F. CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE SERVICO NA PRINCIPAL INTERSECAO NA SITUACAO
COM O EMPREENDIMENTO

Seguindo o raciocinio acima, os fluxos da rede foram majorados com o fator de aumento considerado
e foi adicionada a rede de simulacdo, os volumes de carregamento nos movimentos das rotas que o

empreendimento ira utilizar.
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Figura 78 — Movimentos nas rotas —Z9

Assim sendo, segue abaixo a situagao futura dos cruzamentos, considerando que nenhuma melhoria

vidria tenha ocorrido.
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Hora pico da manha — Posto 01

Volumes

Av, Salvadar Markowicz T8

T B

Atrasos

Av, Salvadar Markowicz T8

T B

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
E-mail: agesus@uol.com.br Fone/fax: (11) 4037-1308 / (11) 996.526.575
69



AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Sociedade Empresarial LTDA - ME CNPJ: 18.511.688/0001-30

A\ .

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
E-mail: agesus@uol.com.br Fone/fax: (11) 4037-1308 / (11) 996.526.575

70



AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Sociedade Empresarial LTDA - ME CNPJ: 18.511.688/0001-30

Hora pico da tarde — Posto 01

Volumes
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Hora pico da manha — Posto 02

Volumes
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Hora pico da tarde — Posto 02

Volumes
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Hora pico da manha — Posto 04

Volumes

Atrasos

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
E-mail: agesus@uol.com.br Fone/fax: (11) 4037-1308 / (11) 996.526.575

77



@ AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Sociedade Empresarial LTDA - ME CNPJ: 18.511.688/0001-30

Relagdo Volume/Capacidade
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@ AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Atrasos
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Simulagao
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G. IMPACTOS NOS SERVICOS DE TRANSPORTE COLETIVO NA AREA DE INFLUENCIA

O maior carregamento previsto de impacto no transporte coletivo se dard no pico da manha onde 35
pessoas estardo saindo do empreendimento e 14 pessoas entrando. A oferta de viagens na hora pico
nas linhas préximas sao de 6 viagens no sentido centro.

Estima-se que este acréscimo no numero de passageiros nas viagens por transporte coletivo é

compativel com o atendimento da atual estrutura do sistema de 6nibus.

H. PROPOSICOES DE MOBILIDADE SEGURA E ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Pelo fato do empreendimento localizar-se defronte ao complexo do Campus USF e Hospital USF,
portanto classificado como megapolo gerador de trafego, verifica-se expressiva concentragao de
sinistros em suas via lindeiras, destacando-se:

- Rua Renata de Oliveira com as aproximagdes da Avenida Nelson Muner e Avenida Sao Francisco de
Assis

O fator causal dos sinistros é a circulagdo na contramao da Rua Renata de Oliveira, sentido as Avenidas

Nelson Muner e Artémio Dorsa, conforme demonstram as fotografias apresentadas nas figuras 79 e

80 na sequéncia.

Figura 79 - Veiculo subindo a Rua Renata de Oliveira sentido Av. Nelson Muner na contramdéo
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Figura 80 - Veiculo trafegando na contramdo na Rua Renata de oliveira sentido Av. Nelson Muner quase causando acidente.
Os Onibus e vans escolares ficam estacionados ao longo das referidas avenidas, na calgada que faz
divisa com o Aeroporto ocorrendo a travessia dos alunos, desprovido de faixas de pedestre e

acessibilidade universal, conforme as fotos apresentadas nas figuras 81, 82, 83 e 84 na sequéncia.

Figura 81 - POedestres atravessando a via sem a existéncia de faixa de travessia de pedestres
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Figura 82 - Vans escolares estacionadas do lado externo do campus

Figura 83 - Pedestres atravessando em local sem demarcagéo
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Figura 84 - Onibus estacionados na Av. Arsemio Dorsa

Em relacdo a Avenida S3o Francisco de Assis, os conflitos sdo decorrentes em fung¢do da visibilidade
restrita do entroncamento com a Rua Teixeira.

Em funcdo destes fatores de risco a proposicdo de mobilidade segura é a inversdo do sentido de
circulacdo da Rua Renata de Oliveira vinculada com a implantacdo de sentido Unico na Avenida Sao
Francisco de Assis, associada a saida do estacionamento da USF através da faixa interna da antiga Rua

Jodo Polidori, conforme a representagao unifilar da figura 85 na sequéncia.
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Figura 85 - Unifilar de proposta de alteragdo de circulagdo
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- Acessibilidade universal de acesso ao Campus da USF

A andlise da acessibilidade universal de acesso ao Campus da USF ainda ndo atende as legislacbes
federais referentes aos pedestres e usuarios do transporte coletivo e fretado nos seguintes locais:

> Abrigo de 6nibus entrada do Campus na Av. S3o Francisco de Assis, cujo acesso possui duas

escadarias com 19(dezenove) degraus cada.

DT T
A

Figura 86 - Escadaria defronte ao Campus

> Pontos de 6nibus na Rua Alexandre de Simoni, desprovidos de faixa de pedestre e rampas acessiveis

para o Hospital da USF.
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Figura 88 - Propjeto proposto Rua Alexandre de Simoni

R. Carvalho Motta, 622-4 - Vila Motta - CEP 12.903-170 - Braganga Paulista - SP - BR
E-mail: agesus@uol.com.br Fone/fax: (11) 4037-1308 / (11) 996.526.575
87



AGESUS - Mobilidade Sustentavel

Sociedade Empresarial LTDA - ME CNPJ: 18.511.688/0001-30

g =

Figura 89 - Rua Renata de Oliveira x Rua Artémio Dorsa x Av. Nelson Muner

- Avenida Salvador Markowicz

Este trecho da Avenida Salvador Markowicz possui pista simples e mdo dupla, sendo dotado de
ondulacdo transversal, abrigo de 6nibus, estacionamento longitudinal, academia e edificio comercial,

apresentando conflitos de micro acessibilidade, apresentada na figura 90 na sequéncia.

Figura 90 - Avenida Salvador Markowicz

Considerando-se os conflitos predominantes o projeto de mobilidade segura é apresentado na figura

91 na sequéncia.
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Figura 91 - Projeto proposto Avenida Salvador Markowicz
Os projetos de mobilidade segura e acessibilidade universal, encontram-se no ANEXO lll - PROJETO DE

MOBILIDADE SEGURA.
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7. RECOMENDAGAO DAS MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Inicialmente deve-se que pelo fato do empreendimento localizar-se defronte ao Campus e Hospital da
USF, sua tipologia e porte foi concebida visando atingir o publico deste tipo de uso.

O presente Estudo de Trafego demonstra que o Empreendimento 79, ird gerar no ano de 2036, no pico
mais expressivo, ou seja, no pico da tarde, um volume de 81 veiculos. Ficou demonstrado que este
volume ndo alterard as condicdes de capacidade da maioria dos cruzamentos, comparando-se as
condicGes que os mesmos se encontrardo em 2036, com excec¢do do cruzamento da Rua Salvador

Marcowicz com a Rua Francisco da Silva Leme.

HORA PICO MANHA
numero Situagdo atual ano 2023 Ano 2036 ho 2036 com empreendimen|
do né Via 1 Via 2 NS atraso v/c NS atraso v/c NS atraso v/c
16 Av. Salvador Marcowicz | Rua Francisco da Silva Leme A 9,5 0,75 E 46,2 1,14 F 51,8 1,16
3 Av. Salvador Marcowicz | Rua Francisco da Silva Leme C 16,5 0,97 F 81,4 2,61 F 91,6 2,87
5 Av. S3o Francisco de Assis [ Rua Francisco da Silva Leme A B B
3 Av. S3o Francisco de Assis Av. Nelson Muner A 9,9 0,48 B 14,9 0,72 B 14,9 0,72
HORA PICO TARDE
numero Situagdo atual ano 2023 Ano 2036 ho 2036 com empreendimen|
do né Via 1 Via 2 NS atraso v/c NS atraso v/c NS atraso v/c
16 Av. Salvador Marcowicz | Rua Francisco da Silva Leme A 9,0 0,75 E 45,9 1,14 E 47,2 1,15
3 Av. Salvador Marcowicz | Rua Francisco da Silva Leme B 14,0 0,89 F 60,2 2,08 F 60,2 2,08
5 Av. Sdo Francisco de Assis [ Rua Francisco da Silva Leme A B B
3 Av. S3o Francisco de Assis Av. Nelson Muner A 7,3 0,3 A 8,8 0,42 C 16,1 0,65

Figura 92 - Tabela resumo dos indicadores

Consideracao especifica

Considerando que a concentracdo dos sinistros com vitimas de transito e auséncia de acessibilidade
universal registrados nas vias lindeiras do Complexo USF, estarem vinculados a dindmica operacional
geradas pelas atividades do megapolo gerador de trafego, em conformidade a legislagcdo federal sua
mitigacdo é de responsabilidade exclusiva do seu responsavel.

Dessa forma sugere-se como medida mitigadora sob responsabilidade do empreendimento Z9, os

projetos de mobilidade segura e acessibilidade universal da Avenida Salvador Markowicz.

Braganca Paulista, 18 de setembro de 2023

Coordenacdo Técnica
Eng. Agenor Cremonese Junior

CREA 0600436487-SP
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ANEXO | — CONTAGENS VEICULARES
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ANEXO Il — PLANILHAS SIMULAGCAO
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ANEXO Il - PROJETO DE MOBILIDADE SEGURA
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25049849-

Rua Salvador Markowicz x Rua Francisco da Silva Leme
Tabo&o - Braganga Paulista/SP

Data de realizacao das Contagens:

[02/08/2023

Periodo: [Pico Manhé - 07:00 &s 09:00
Condigdes do Tempo: |Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 4 0 0 0 0 4 4
07h15 as 07h30 5 0 0 0 0 5 5
07h30 as 07h45 7 0 0 0 0 7 7
07h45 as 08h00 10 1 0 1 0 12 13 28
08h00 as 08h15 14 2 0 0 0 16 15 40
08h15 as 08h30 6 0 0 0 0 6 6 41
08h30 as 08h45 4 0 0 0 0 4 4 38
08h45 as 09h00 14 0 0 0 0 14 14 40
Absoluto 64 3 0 1 0 68 Veiculos
Percentual 94% 4% 0% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 40 0,67 %V.C. 2,8%
60
Mov 02 Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 25 3 2 1 0 31 33
07h15 as 07h30 15 3 0 0 0 18 17
07h30 as 07h45 18 5 0 0 0 23 21
07h45 as 08h00 25 8 0 0 0 33 29 105
08h00 as 08h15 24 7 0 0 0 31 28 105
08h15 as 08h30 14 1 0 0 0 15 15 102
08h30 as 08h45 21 2 0 0 0 23 22 102
08h45 as 09h00 20 5 0 0 0 25 23 94
Absoluto 162 34 2 1 0 199 Veiculos
Percentual 81% 17% 1% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 105 0,91 %V.C. 0,0%
116
Mov 03 Auto | Moto | Onibus | Caminhédo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 0 0 0 0 0 0 0
07h15 as 07h30 1 0 0 0 0 1 1
07h30 as 07h45 5 0 0 0 0 5 5
07h45 as 08h00 1 0 0 0 0 1 1 7
08h00 as 08h15 5 0 0 0 0 5 5 12
08h15 as 08h30 5 0 0 0 0 5 5 16
08h30 as 08h45 4 0 0 0 0 4 4 15
08h45 as 09h00 10 0 0 0 0 10 10 24
Absoluto 31 0 0 0 0 31 Veiculos
Percentual 100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 12 0,60 %V.C. 0,0%
20
Mov 04 Auto | Moto | Onibus | Caminhédo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 88 21 1 1 2 113 104
07h15 as 07h30 94 15 0 0 1 110 102
07h30 as 07h45 90 16 1 1 0 108 102
07h45 as 08h00 45 30 0 1 0 76 62 407
08h00 as 08h15 72 13 0 2 0 87 83 381
08h15 as 08h30 41 12 0 4 0 57 55 328
08h30 as 08h45 48 6 0 1 0 55 53 275
08h45 as 09h00 38 8 0 3 0 49 48 248
Absoluto 516 121 2 13 3 655 Veiculos
Percentual 79% 18% 0% 2% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 381 0,93 %V.C. 1,7%

408




Mov 05
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 06
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 07
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 08
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
37 7 0 0 0 44 41
46 6 0 0 0 52 49
44 3 0 1 0 48 48
32 10 0 1 0 43 39 187
31 6 1 0 0 38 36 181
29 2 1 0 0 32 32 161
20 1 0 0 0 21 21 134
26 1 0 1 1 29 29 120
265 36 2 3 1 307 Veiculos
86% 12% 1% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 181 0,92 %V.C. 2,0%
196
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
6 1 0 0 0 7 7
7 0 0 0 0 7 7
10 0 0 0 0 10 10
5 0 0 1 0 6 7 30
15 3 0 0 0 18 17 41
13 0 0 0 0 13 13 47
12 1 0 1 0 14 15 51
15 0 0 2 0 17 19 62
83 5 0 4 0 92 Veiculos
90% 5% 0% 4% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 41 0,62 %V.C. 2,7%
66
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
16 2 0 0 0 18 17
45 7 0 0 0 52 49
28 2 0 1 0 31 31
10 5 0 0 0 15 13 116
25 6 0 2 0 33 32 131
33 0 0 2 0 35 37 114
34 4 0 1 0 39 38 122
46 4 0 3 0 53 54 160
237 30 0 9 0 276 Veiculos
86% 1% 0% 3% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 131 0,68 %V.C. 2,8%
194
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
22 0 0 0 0 22 22
16 1 0 0 0 17 17
31 2 0 0 0 33 32
59 4 1 2 0 66 67 138
33 1 1 0 0 35 36 151
33 1 0 0 0 34 34 168
53 3 0 2 0 58 59 193
38 2 1 0 0 41 41 168
285 14 3 4 0 306 Veiculos
93% 5% 1% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 151 0,56 %V.C. 2,9%

268




Mov 09
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 10
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 11
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 12
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
22 2 0 0 0 24 23
32 1 2 1 0 36 39
30 3 4 0 0 37 40
16 0 4 0 0 20 24 117
13 2 0 1 1 17 17 110
10 2 2 0 0 14 15 88
11 1 1 4 0 17 22 68
21 1 2 0 0 24 26 72
155 12 15 6 1 189 Veiculos
82% 6% 8% 3% 1% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 110 0,70 %V.C. 13,2%
158
Auto | Moto [ Onibus [ Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
12 0 0 0 0 12 12
20 0 0 0 0 20 20
13 1 0 0 0 14 14
10 3 0 0 0 13 12 59
7 0 0 0 0 7 7 54
5 0 0 0 1 6 6 40
4 1 0 1 0 6 7 32
7 0 0 0 0 7 7 26
78 5 0 1 1 85 Veiculos
92% 6% 0% 1% 1% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 54 0,68 %Vv.C. 0,0%
80
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
4 0 0 0 0 4 4
6 0 1 0 0 7 8
6 0 0 0 0 6 6
3 0 0 0 0 3 3 20
6 0 0 0 0 6 6 22
3 0 0 0 0 3 3 18
1 0 0 0 0 1 1 13
0 0 0 0 0 0 0 10
29 0 1 0 0 30 Veiculos
97% 0% 3% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 22 0,69 Y%V.C. 4,8%
32
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 1 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 1 0,25 %V.C. 0,0%

4




Mov 13
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 14
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 15
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
13 1 1 0 0 15 16
26 0 0 0 0 26 26
17 3 0 0 0 20 19
19 2 0 0 0 21 20 82
12 2 0 0 0 14 13 81
13 2 0 0 0 15 14 70
16 0 0 0 0 16 16 66
32 3 0 0 0 35 34 80
148 13 1 0 0 162 Veiculos
91% 8% 1% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 81 0,78 %V.C. 0,0%
104
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
21 3 0 0 1 25 23
15 2 1 0 0 18 18
16 3 0 1 0 20 20
30 6 0 0 0 36 33 99
20 2 0 0 0 22 21 96
23 7 0 0 0 30 27 108
22 5 0 0 0 27 25 115
38 5 0 0 0 43 41 122
185 33 1 1 1 221 Veiculos
84% 15% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 96 0,73 %V.C. 2,5%
132
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
9 1 0 0 0 10 10
9 1 0 0 0 10 10
7 2 0 1 0 10 10
13 2 0 0 0 15 14 45
16 3 0 0 0 19 18 54
9 1 0 0 0 10 10 54
18 2 0 0 0 20 19 64
13 2 0 0 0 15 14 64
94 14 0 1 0 109 Veiculos
86% 13% 0% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 54 0,77 %V.C. 2,2%

70




LOCAL:

Rua Salvador Markowicz x Rua Francisco da Silva Leme
Tabo&o - Braganga Paulista/SP

Data de realizacao das Contagens:

[02/08/2023

Periodo: |Pico Tarde - 17:00 &s 19:00
Condigdes do Tempo: |Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto | Onibus | Caminhéo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 18 0 0 0 0 18 18
17h15 as 17h30 12 1 0 0 1 14 13
17h30 as 17h45 19 1 0 0 0 20 20
17h45 as 18h00 24 3 0 0 0 27 26 79
18h00 as 18h15 14 0] 0 0 2 16 15 77
18h15 as 18h30 16 2 0 0 0 18 17 81
18h30 as 18h45 12 0 0 0 0 12 12 73
18h45 as 19h00 20 0 0 0 0 20 20 66
Absoluto 135 7 0 0 3 145 Veiculos
Percentual 93% 5% 0% 0% 2% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 81 0,79 %v.C. 0,0%
102
Mov 02 Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 18 5 0 0 0 23 21
17h15 as 17h30 17 4 0 0 0 21 19
17h30 as 17h45 28 5 0 0 0 33 31
17h45 as 18h00 28 6 0 0 0 34 31 111
18h00 as 18h15 22 4 0 0 0 26 24 114
18h15 as 18h30 31 3 0 0 0 34 33 127
18h30 as 18h45 26 7 0 0 1 34 30 128
18h45 as 19h00 35 11 0 0 0 46 41 140
Absoluto 205 45 0 0 1 251 Veiculos
Percentual 82% 18% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 127 0,98 %V.C. 0,0%
130
Mov 03 Auto [ Moto [ Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 21 0 0 0 0 21 21
17h15 as 17h30 10 1 0 0 0 11 11
17h30 as 17h45 10 0 0 0 0 10 10
17h45 as 18h00 13 0 0 0 0 13 13 55
18h00 as 18h15 6 0 0 0 0 6 6 40
18h15 as 18h30 5 0 0 0 0 5 5 34
18h30 as 18h45 5 1 0 0 0 6 6 30
18h45 as 19h00 4 0 0 0 0 4 4 21
Absoluto 74 2 0 0 0 76 Veiculos
Percentual 97% 3% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 34 0,65 %v.C. 0,0%
52
Mov 04 Auto | Moto | Onibus | Caminhéo | Bicicleta Total Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 65 4 0 0 0 69 67
17h15 as 17h30 86 12 0 0 0 98 92
17h30 as 17h45 86 13 0 0 0 99 93
17h45 as 18h00 76 8 0 0 0 84 80 350
18h00 as 18h15 68 10 1 0 2 81 76 362
18h15 as 18h30 88 9 0 0 1 98 93 362
18h30 as 18h45 86 5 0 0 0 91 89 354
18h45 as 19h00 70 9 0 0 2 81 76 351
Absoluto 625 70 1 0 5 701 Veiculos
Percentual 89% 10% 0% 0% 1% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 362 0,97 %V.C. 0,3%

372




Mov 05
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 06
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 07
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 08
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total Veic. Equiv. | HORA PICO
37 2 0 1 0 40 40
43 4 0 0 0 47 45
49 7 0 0 0 56 53
37 3 0 0 0 40 39 183
44 4 0 1 0 49 48 192
43 1 0 0 0 44 44 189
35 1 0 0 1 37 36 170
41 1 0 0 0 42 42 172
329 23 0 2 1 355 Veiculos
93% 6% 0% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 189 0,90 %v.C. 0,6%
210
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta Total Veic. Equiv. | HORA PICO
18 1 0 0 0 19 19
23 0 0 1 0 24 25
27 0 0 0 0 27 27
31 1 0 0 0 32 32 102
27 0 0 0 2 29 28 112
20 0 0 0 2 22 21 110
24 1 0 0 0 25 25 108
12 0 0 0 0 12 12 88
182 3 0 1 4 190 Veiculos
96% 2% 0% 1% 2% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 110 0,87 %V.C. 0,0%
126
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
13 0 0 0 0 13 13
23 0 0 0 0 23 23
28 2 0 1 0 31 31
35 2 0 1 0 38 38 105
41 3 0 1 0 45 45 137
49 5 4 0 0 58 60 172
52 4 0 0 0 56 54 197
48 3 2 2 0 55 58 214
289 19 6 5 0 319 Veiculos
91% 6% 2% 2% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 172 0,72 %v.C. 4,6%
238
Auto | Moto | Onibus | Caminhédo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
12 1 1 0 0 14 15
12 0 0 0 0 12 12
16 0 0 1 0 17 18
23 0 0 0 0 23 23 66
21 2 0 0 0 23 22 75
38 2 2 0 0 42 43 105
44 1 0 0 0 45 45 133
41 2 9 1 0 53 62 163
207 8 12 2 0 229 Veiculos
90% 3% 5% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 105 0,61 %V.C. 3,1%

172




Mov 09
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 10
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 11
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 12
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total Veic. Equiv. | HORA PICO
27 3 3 0 5 38 37
26 5 2 0 0 33 33
49 4 1 0 1 55 54
44 0 3 0 0 47 50 173
20 1 0 2 0 23 25 158
17 0 0 0 1 18 18 143
23 6 2 0 1 32 31 120
18 0 2 0 3 23 24 96
224 19 13 2 11 269 Veiculos
83% 7% 5% 1% 4% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 143 0,67 %V.C. 4,6%
214
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta Total Veic. Equiv. | HORA PICO
6 1 0 0 0 7 7
14 2 0 0 0 16 15
18 1 0 0 0 19 19
6 0 0 0 0 6 6 48
7 1 0 0 0 8 8 49
6 1 0 0 0 7 7 40
7 3 0 0 0 10 9 31
12 1 2 0 0 15 17 40
76 10 2 0 0 88 Veiculos
86% 11% 2% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 40 0,54 %V.C. 0,0%
74
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
2 0 0 0 0 2 2
5 0 0 0 0 5 5
6 0 0 0 0 6 6
2 0 0 0 0 2 2 15
0 0 0 0 0 0 0 13
4 0 0 0 0 4 4 12
2 0 0 0 0 2 2 8
0 0 0 0 0 0 0 6
21 0 0 0 0 21 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 12 0,50 %v.C. 0,0%
24
Auto | Moto | Onibus | Caminhédo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
2 0 0 0 0 2 2
2 0 0 0 0 2 2
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 4
1 0 0 0 0 1 1 3
0 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 1
0 0 0 0 0 0 0 1
5 0 0 0 0 5 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 1 0,25 %V.C. 0,0%




Mov 13
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 14
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 15
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Auto [ Moto [ Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
24 2 0 0 0 26 25
27 3 0 0 0 30 29
38 6 0 0 0 44 41
21 3 0 0 0 24 23 124
42 8 0 0 1 51 47 149
18 3 0 0 0 21 20 140
20 2 0 0 0 22 21 118
15 6 0 0 0 21 18 115
205 33 0 0 1 239 Veiculos
86% 14% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 140 0,75 %v.C. 0,0%
186
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
37 3 0 0 0 40 39
22 3 0 0 0 25 24
23 2 0 0 0 25 24
30 3 0 0 0 33 32 123
37 1 0 0 0 38 38 121
20 5 0 0 0 25 23 121
24 5 0 0 0 29 27 125
27 5 0 0 0 32 30 124
220 27 0 0 0 247 Veiculos
89% 1% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 121 0,81 %v.C. 0,0%
150
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
8 4 0 0 0 12 10
15 1 0 0 0 16 16
17 1 0 0 0 18 18
15 1 0 0 0 16 16 62
15 2 0 0 0 17 16 67
16 1 0 0 1 18 17 69
20 6 0 0 0 26 23 77
17 4 0 0 0 21 19 82
123 20 0 0 1 144 Veiculos
85% 14% 0% 0% 1% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 69 0,99 %V.C. 0,0%

70




LINHAS DE ONIBUS

LINHA NOME
100 Terminal Urbano
112 Pg. Dos estados
122 Henedina
122 USF

122C USF










Mov 1a 15
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Total Veic. Equiv. HORA PICO
329 313

379 366

373 363

360 336 1377
348 331 1395
275 270 1299
305 303 1239
362 358 1262




Mov 1a15 Total Veic. Equiv. HORA PICO
17h00 as 17h15| 344 334
17h15as 17h30| 377 362
17h30 as 17h45| 460 442
17h45 as 18h00| 419 408 1545
18h00 as 18h15| 413 397 1608
18h15as 18h30| 414 402 1648
18h30 as 18h45| 427 407 1613
18h45 as 19h00 | 425 420 1624




LOCAL:

Rua Séo Francisco de Assis x Rua Francisco Leme x Rua Alexandre de Simoni
Tabo&o - Braganca Paulista/SP

Data de realizacdo das Contagens:

[03/08/2023

Periodo: |Pico Manha - 07:00 s 09:00
Condicées do Tempo: |Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto [ Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total [ Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 8 0 0 0 0 8 8
07h15 as 07h30 13 0 0 1 0 14 15
07h30 as 07h45 14 0 0 0 0 14 14
07h45 as 08h00 2 0 0 0 0 2 2 38
08h00 as 08h15 12 1 0 0 0 13 13 43
08h15 as 08h30 8 0 0 0 0 8 8 37
08h30 as 08h45 5 0 0 0 0 5 5 28
08h45 as 09h00 12 0 0 0 0 12 12 38
Absoluto 74 1 0 1 0 76 Veiculos
Percentual 97% 1% 0% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 38 0,76 %v.C. 0,0%
50
Mov 02 Auto | Moto | Onibus | Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 11 2 1 0 0 14 14
07h15 as 07h30 7 0 1 0 0 8 9
07h30 as 07h45 12 0 0 0 0 12 12
07h45 as 08h00 12 2 1 0 0 15 15 49
08h00 as 08h15 12 2 0 0 0 14 13 49
08h15 as 08h30 20 1 0 0 0 21 21 62
08h30 as 08h45 12 2 0 0 0 14 13 64
08h45 as 09h00 12 1 0 0 0 13 13 62
Absoluto 98 10 3 0 0 111 Veiculos
Percentual 88% 9% 3% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 62 0,76 %v.C. 0,0%
82
Mov 03 Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 4 0 1 1 0 6 8
07h15 as 07h30 6 0 2 1 0 9 12
07h30 as 07h45 7 3 2 0 0 12 13
07h45 as 08h00 12 5 7 0 0 24 29 51
08h00 as 08h15 12 2 0 0 0 14 13 59
08h15 as 08h30 5 1 4 1 0 11 16 61
08h30 as 08h45 14 3 1 0 0 18 18 67
08h45 as 09h00 14 2 3 0 0 19 21 62
Absoluto 74 16 20 3 0 113 Veiculos
Percentual 65% 14% 18% 3% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 62 0,74 %V.cC. 20,0%

84




Mov 04
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 05
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 06
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 07
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
4 2 1 0 0 7 7
13 0 1 0 0 14 15
14 7 0 0 0 21 18
23 2 0 0 0 25 24 67
17 6 0 0 0 23 20 83
20 2 0 0 0 22 21 91
21 3 0 1 0 25 25 95
38 3 0 0 0 4 40 111
150 25 2 1 0 178 Veiculos
84% 14% 1% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 111 0,70 %V.C. 1,0%
158
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
2 0 0 0 0 2 2
0 0 0 0 0 0 0
5 0 0 0 0 5 5
8 0 0 0 0 8 8 15
5 0 0 0 0 5 5 18
3 0 0 0 0 3 3 21
0 0 0 0 0 0 0 16
2 0 0 0 0 2 2 10
25 0 0 0 0 25 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 10 0,50 %V.C. 0,0%
20
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total Veic. Equiv. | HORA PICO
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
3 1 0 0 0 4 4 4
2 0 0 0 0 2 2 6
3 0 0 0 0 3 3 9
1 0 0 0 0 1 1 10
0 0 0 0 0 0 0 6
9 1 0 0 0 10 Veiculos
90% 10% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 6 0,50 %V.C. 0,0%
12
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
0 0 0 0 0 0 0
3 0 0 1 0 4 5
11 0 0 0 0 11 11
10 0 0 1 0 11 12 26
3 1 0 0 0 4 4 30
12 0 0 0 0 12 12 38
9 1 0 0 0 10 10 37
13 0 0 0 0 13 13 39
61 2 0 2 0 65 Veiculos
94% 3% 0% 3% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 39 0,75 %V.C. 0,0%

52




Mov 08
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 09
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 10
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 11
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
3 0 0 0 0 3 3
3 1 0 0 0 4 4
4 1 0 0 0 5 5
5 3 0 0 0 8 7 20
6 0 0 0 0 6 6 23
4 0 0 0 0 4 4 23
3 0 0 0 0 3 3 21
8 1 0 0 0 9 9 22
36 6 0 0 0 42 Veiculos
86% 14% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 22 0,65 %V.C. 0,0%
34
Auto | Moto [ Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
8 0 0 0 0 8 8
9 1 0 1 0 11 12
8 0 0 1 0 9 10
5 1 0 0 0 6 6 34
5 0 0 1 0 6 7 32
4 1 0 0 0 5 5 26
5 0 0 3 0 8 11 25
5 1 0 1 0 7 8 26
49 4 0 7 0 60 Veiculos
82% 7% 0% 12% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 26 0,59 %V.C. 26,3%
44
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total Veic. Equiv. | HORA PICO
15 0 0 1 0 16 17
13 0 0 0 0 13 13
34 4 0 0 0 38 36
47 4 1 1 0 53 53 120
31 3 0 0 0 34 33 138
35 2 0 1 0 38 38 163
35 3 0 0 0 38 37 163
31 4 1 2 0 38 39 148
241 20 2 5 0 268 Veiculos
90% 7% 1% 2% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 148 0,95 %V.C. 3,0%
156
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
10 0 0 0 0 10 10
9 0 0 1 0 10 11
16 2 0 0 0 18 17
18 0 0 0 0 18 18 56
22 0 0 0 0 22 22 68
11 0 0 0 0 11 11 69
11 0 0 0 0 11 11 62
17 0 0 0 0 17 17 61
114 2 0 1 0 117 Veiculos
97% 2% 0% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 61 0,69 %V.C. 0,0%

88




Mov 12
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 13
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 14
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
2 0 0 0 0 2 2
2 0 0 0 0 2 2
2 0 0 1 0 3 4
2 0 0 0 0 2 2 9
3 0 0 0 0 3 3 10
0 0 0 0 0 0 0 8
1 0 0 0 0 1 1 6
4 0 0 1 0 5 6 9
16 0 0 2 0 18 Veiculos
89% 0% 0% 11% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 9 0,38 %V.C. 12,5%
24
Auto [ Moto | Onibus [ Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
2 0 0 0 0 2 2
0 0 0 0 0 0 0 2
2 0 0 0 0 2 2 4
5 0 0 0 0 5 5 9
0 0 0 0 0 0 0 7
4 0 0 0 0 4 4 11
13 0 0 0 0 13 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 11 0,55 %V.C. 0,0%
20
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total Veic. Equiv. | HORA PICO
7 1 0 0 0 8 8
4 0 0 0 0 4 4
6 1 0 0 0 7 7
5 0 0 0 0 5 5 24
3 0 0 0 0 3 3 19
6 0 0 0 0 6 6 21
11 1 0 0 0 12 12 26
11 0 0 0 0 11 11 32
53 3 0 0 0 56 Veiculos
95% 5% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 32 0,70 %V.C. 0,0%

46




LOCAL:

Rua Sao Francisco de Assis x Rua Francisco Leme x Rua Alexandre de Simoni
Tabo&o - Braganca Paulista/SP

Data de realizacdo das Contagens{03/08/2023

Periodo: [Pico Tarde - 17:00 &s 19:00
Condicées do Tempo: |Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total [ Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 1 1 0 0 0 2 2
17h15 as 17h30 2 0 0 0 0 2 2
17h30 as 17h45 7 0 0 0 0 7 7
17h45 as 18h00 2 0 0 0 0 2 2 13
18h00 as 18h15 0 0 0 0 0 0 0 11
18h15 as 18h30 1 0 0 0 0 1 1 10
18h30 as 18h45 8 0 0 0 0 8 8 11
18h45 as 19h00 2 0 0 0 0 2 2 11
Absoluto 23 1 0 0 0 24 Veiculos
Percentual 96% 4% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 11 0,34 Y%oV.C. 0,0%
32
Mov 02 Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 10 1 0 0 0 11 11
17h15 as 17h30 7 1 0 0 0 8 8
17h30 as 17h45 10 2 0 0 0 12 11
17h45 as 18h00 18 2 0 0 0 20 19 51
18h00 as 18h15 11 1 0 0 0 12 12 52
18h15 as 18h30 11 0 0 0 0 11 11 55
18h30 as 18h45 11 1 0 0 0 12 12 55
18h45 as 19h00 10 3 1 0 0 14 14 49
Absoluto 88 11 1 0 0 100 Veiculos
Percentual 88% 11% 1% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 49 0,91 %V.C. 2,3%
54
Mov 03 Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 15 3 1 0 0 19 19
17h15 as 17h30 18 6 4 0 0 28 29
17h30 as 17h45 10 3 4 0 0 17 20
17h45 as 18h00 18 5 2 0 0 25 25 89
18h00 as 18h15 27 1 0 0 0 28 28 98
18h15 as 18h30 22 3 3 0 0 28 30 98
18h30 as 18h45 11 4 0 0 0 15 13 96
18h45 as 19h00 11 4 4 0 0 19 21 90
Absoluto 132 29 18 0 0 179 Veiculos
Percentual 74% 16% 10% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 90 0,76 %v.cC. 9,9%

118




Mov 04
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 05
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 06
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 07
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto [ Onibus| Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
38 8 0 0 0 46 42
47 6 0 1 0 54 52
35 9 0 0 1 45 40
25 1 0 1 0 27 28 172
44 10 0 1 0 55 51 181
42 7 0 0 0 49 46 176
43 7 0 1 0 51 49 182
37 7 0 0 0 44 41 199
311 55 0 4 1 371 Veiculos
84% 15% 0% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 199 0,98 %v.C. 1,2%
204
Auto | Moto | Onibus [ Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
1 0 0 0 0 1 1
6 0 0 0 0 6 6
2 1 0 0 0 3 3
1 0 0 0 0 1 1 11
4 0 0 0 0 4 4 14
2 0 0 0 0 2 2 10
7 0 0 0 0 7 7 14
3 1 0 0 0 4 4 17
26 2 0 0 0 28 Veiculos
93% 7% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 17 0,61 %V.C. 0,0%
28
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
1 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0
1 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0 2
3 0 0 0 0 3 3 4
1 0 0 0 0 1 1 5
0 0 0 0 0 0 0 4
2 0 0 0 0 2 2 6
8 0 0 0 0 8 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 6 0,50 %yV.cC. 0,0%
12
Auto | Moto [ Onibus| Caminhao | Bicicleta| Total Veic. Equiv. | HORA PICO
2 1 0 0 0 3 3
6 1 0 0 0 7 7
4 2 0 0 0 6 5
8 1 0 1 0 10 11 26
4 2 0 0 0 6 5 29
5 0 0 0 0 5 5 27
10 3 0 0 0 13 12 34
14 1 0 0 0 15 15 39
53 11 0 1 0 65 Veiculos
82% 17% 0% 2% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 39 0,67 %V.C. 0,0%

58




Mov 08
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 09
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 10
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 11
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto [ Onibus| Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
2 1 0 0 0 3 3
3 0 0 0 0 3 3
2 3 0 0 0 5 4
0 1 0 0 0 1 1 12
1 2 0 0 0 3 2 12
2 2 0 0 0 4 3 13
8 1 0 0 0 9 9 17
7 0 0 0 0 7 7 23
25 10 0 0 0 35 Veiculos
71% 29% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 23 0,68 %v.C. 0,0%
34
Auto | Moto | Onibus [ Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
4 0 0 0 0 4 4
11 1 1 1 0 14 16
9 2 0 0 0 11 10
8 0 0 0 0 8 8 37
7 0 0 0 0 7 7 40
10 0 0 0 0 10 10 36
9 1 0 0 0 10 10 35
10 1 0 7 0 18 25 45
68 5 1 8 0 82 Veiculos
83% 6% 1% 10% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 45 0,46 %v.cC. 19,4%
98
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
11 0 0 0 0 11 11
19 1 0 0 0 20 20
17 1 0 0 1 19 18
13 2 0 0 0 15 14 65
19 2 0 0 0 21 20 75
33 0 0 1 0 34 35 89
46 6 0 0 0 52 49 122
34 6 0 2 42 41 149
192 18 0 3 1 214 Veiculos
90% 8% 0% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 149 0,76 %yV.cC. 2,3%
196
Auto | Moto [ Onibus| Caminhao | Bicicleta| Total Veic. Equiv. | HORA PICO
1 0 0 0 0 1 1
5 0 0 0 0 5 5
3 0 0 1 0 4 5
1 1 0 0 0 2 2 12
4 1 0 0 0 5 5 16
4 1 0 0 0 5 5 16
6 0 0 0 0 6 6 18
8 0 0 0 0 8 8 24
32 3 0 1 0 36 Veiculos
89% 8% 0% 3% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 24 0,75 %Vv.C. 0,0%

32




Mov 12
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 13
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 14
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto [ Onibus| Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
0 1 0 0 0 1 1
2 0 0 0 0 2 2
2 0 0 0 0 2 2
1 0 0 0 0 1 1 6
0 0 0 0 0 0 0 5
1 0 0 0 0 1 1 4
1 0 0 0 0 1 1 3
0 0 0 0 0 0 0 2
7 1 0 0 0 8 Veiculos

88% 13% 0% 0% 0% 100% Percentual

Fator Hora/Pico: 2 0,50 %v.C. 0,0%

4

Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
2 0 0 0 0 2 2
2 0 0 0 0 2 2
2 0 0 0 0 2 2
4 0 0 0 0 4 4 10
0 0 0 0 0 0 0 8
0 0 0 0 0 0 0 6
2 0 0 0 0 2 2 6
1 0 0 0 0 1 1 3
13 0 0 0 0 13 Veiculos

100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual

Fator Hora/Pico: 3 0,38 %v.C. 0,0%

8

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
5 0 0 0 0 5 5
8 1 0 0 0 9 9
4 0 0 1 0 5 6
5 0 0 0 0 5 5 24
8 0 0 0 0 8 8 27
8 0 0 0 0 8 8 26
1 0 0 0 0 1 1 22
5 0 0 0 0 5 5 22
44 1 0 1 0 46 Veiculos

96% 2% 0% 2% 0% 100% Percentual

Fator Hora/Pico: 22 0,69 %V.C. 0,0%

32




LINHAS DE ONIBUS

LINHA NOME
4 USF-Viagem Centro
100 Expresso USF
112 USF-Via Pista
122 Viagem Centro
122 Henedina










Mov 1 a 14
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Total Veic. Equiv. HORA PICO
84 87
93 101
157 152
181 183 523
151 145 581
149 152 631
146 145 624
191 193 634




Mov 1a14
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Total Veic. Equiv. HORA PICO
110 103

160 159

139 133

121 119 513
152 144 553
159 157 551

187 177 595

181 184 660




LOCAL:

Av. Nelson Muner x Av. Artémio Dorsa x Rua Renata de Oliveira
Taboao - Braganga Paulista/SP

Data de realizacdo das Contagens:

|03/08/2023

Periodo: [Pico Manha - 07:00 as 09:00
Condigdes do Tempo: |Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv.| HORA PICO
07h00 as 07h15 7 0 0 0 0 7 7
07h15 as 07h30 4 0 0 0 0 4 4
07h30 as 07h45 | 21 0 1 0 0 22 23
07h45 as 08h00 63 1 0 1 0 65 66 98
08h00 as 08h15 30 1 0 0 0 31 31 122
08h15 as 08h30 37 1 1 0 0 39 40 157
08h30 as 08h45 | 28 1 0 0 0 29 29 164
08h45 as 09h00 21 1 1 2 0 25 28 124
Absoluto 211 5 3 3 0 222 Veiculos
Percentual 95% 2% 1% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 164 0,63 %V.C. 1,3%
262
Mov 02 Auto | Moto | Onibus|Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv.| HORA PICO
07h00 as 07h15 16 2 1 0 0 19 19
07h15 as 07h30 14 3 0 0 0 17 16
07h30 as 07h45 17 1 0 0 1 19 18
07h45 as 08h00 | 42 1 0 0 0 43 43 98
08h00 as 08h15 31 8 0 0 0 39 35 118
08h15as 08h30 | 25 0 0 0 0 25 25 126
08h30 as 08h45 | 42 3 1 0 0 46 46 153
08h45 as 09h00 25 3 1 0 0 29 29 139
Absoluto 212 21 3 0 1 237 Veiculos
Percentual 89% 9% 1% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 153 0,84 %Vv.C. 0,7%
182
VEICULOS QUE SUBIRAM A RUA RENATA DE OLIVEIRA NA CONTRA MAO
Mov 03 Auto | Moto | Onibus| Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 2 0 0 0 0 2 2
07h15 as 07h30 1 2 0 0 0 3 2
07h30 as 07h45 0 0 0 0 0 0 0
07h45 as 08h00 0 0 0 0 0 0 0 5
08h00 as 08h15 0 0 0 0 0 0 0 3
08h15 as 08h30 0 0 0 0 0 0 0 0
08h30 as 08h45 0 0 0 0 0 0 0 0
08h45 as 09h00 1 1 0 0 0 2 2 2
Absoluto 4 3 0 0 0 7 Veiculos
Percentual 57% 43% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 0 #DIV/0! %V.C. #DIV/0!




LOCAL:

|Av. Nelson Muner x Av. Artémio Dorsa x Rua Renata de Oliveira

Data de realizacio das Contagens|03/08/2023

Periodo: |Pico Tarde - 17:00 4s 19:00
Condicdes do Tempo: |Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto | Onibus| Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 7 1 0 0 0 8 8
17h15 as 17h30 4 0 0 0 4 4
17h30 as 17h45 9 1 0 0 0 10 10
17h45 as 18h00 2 2 0 0 0 4 3 26
18h00 as 18h15 12 2 0 0 0 14 13 32
18h15 as 18h30 29 2 0 0 0 31 30 59
18h30 as 18h45 38 4 0 0 0 42 40 91
18h45 as 19h00 26 5 1 0 0 32 31 119
Absoluto 127 17 1 0 0 145 Veiculos
Percentual 88% 12% 1% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 119 0,74 %V.C. 1,0%
160
Mov 02 Auto | Moto | Onibus | Caminhéao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv.| HORA PICO
17h00 as 17h15 9 2 0 0 0 11 10
17h15 as 17h30 14 2 1 0 0 17 17
17h30 as 17h45 12 0 0 0 0 12 12
17h45 as 18h00 16 3 0 0 0 19 18 59
18h00 as 18h15 25 5 0 0 0 30 28 78
18h15 as 18h30 47 1 0 0 0 48 48 109
18h30 as 18h45 46 10 0 0 0 56 51 153
18h45 as 19h00 49 19 0 0 0 68 59 202
Absoluto 218 42 1 0 0 261 Veiculos
Percentual 84% 16% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 202 0,86 %V.C. 0,0%
234
| VEICULOS QUE SUBIRAM A RUA RENATA DE OLIVEIRA NA CONTRA MAO
Mov 03 Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv.| HORA PICO
17h00 as 17h15 0 1 0 0 0 1 1
17h15 as 17h30 1 0 0 0 0 1 1
17h30 as 17h45 1 0 0 0 0 1 1
17h45 as 18h00 1 0 0 0 0 1 1 4
18h00 as 18h15 0 2 0 0 0 2 1 5
18h15 as 18h30 0 0 0 0 0 0 0 4
18h30 as 18h45 0 0 0 0 0 0 0 3
18h45 as 19h00 0 0 0 0 0 0 0 2
Absoluto 3 3 0 0 0 6 Veiculos
Percentual 50% 50% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 2 0,50 %V.C. #DIV/0!




Movia3
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Total | Veic. Equiv.| HORA PICO
28 28

24 22

41 41

108 108 199

70 66 236

64 65 279

75 74 BiE

56 58 262




Movia3
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Total | Veic. Equiv. HORA PICO
20 18
22 22
23 23
24 22 84
46 42 108
79 78 163
98 91 232
100 89 299




LOCAL: Av. Sao Francisco de Assis x Av. Nelson Muner Taboéo -
) Braganca Paulista/SP
Data de realizacado das Contagens: [01/08/2023
Periodo: [Pico Manha - 07:00 &s 09:00
Condigdes do Tempo:  [Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto | Onibus | Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 17 3 0 1 0 21 21
07h15 as 07h30 15 1 0 0 0 16 16
07h30 as 07h45 16 1 0 0 0 17 17
07h45 as 08h00 22 3 0 1 0 26 26 80
08h00 as 08h15 20 3 0 0 0 23 22 82
08h15 as 08h30 19 0 0 1 0 20 21 86
08h30 as 08h45 16 0 0 0 0 16 16 85
08h45 as 09h00 23 1 0 0 0 24 24 83
Absoluto 148 12 0 3 0 163 Veiculos
Percentual 91% 7% 0% 2% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 86 0,84 %V.C. 2,6%
102
Mov 02 Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 4 0 0 0 0 4 4
07h15 as 07h30 5 1 0 0 0 6 6
07h30 as 07h45 5 0 0 0 0 5 5
07h45 as 08h00 7 5 0 0 0 12 10 27
08h00 as 08h15 3 1 0 0 0 4 4 27
08h15 as 08h30 3 1 0 0 0 4 4 25
08h30 as 08h45 4 3 0 0 0 7 6 27
08h45 as 09h00 8 1 0 0 0 9 9 24
Absoluto 39 12 0 0 0 51 Veiculos
Percentual 76% 24% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 27 0,71
38
Mov 03 Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
07h00 as 07h15 32 2 0 0 0 34 33
07h15 as 07h30 26 4 0 0 0 30 28
07h30 as 07h45 23 4 0 0 0 27 25
07h45 as 08h00 42 1 1 0 0 44 45 135
08h00 as 08h15 24 3 1 0 0 28 28 129
08h15 as 08h30 40 4 0 0 0 44 42 143
08h30 as 08h45 40 2 0 0 0 42 41 158
08h45 as 09h00 54 5 0 1 0 60 59 174
Absoluto 281 25 2 1 0 309 Veiculos
Percentual 91% 8% 1% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 174 0,98 %V.C. 1,4%

178




Mov 04
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 05
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 06
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 07
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 08
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Mov 09
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
6 1 0 0 0 7 7
5 2 0 0 0 7 6
4 1 0 0 0 5 5]
10 5 0 0 0 15 13 34
9 1 0 0 0 10 10 37
5 2 0 0 0 7 6 37
5 0 1 0 0 6 7 38
6 1 0 0 0 7 7 30
50 13 1 0 0 64 Veiculos
78% 20% 2% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 38 0,76 %v.C. 3,4%
50
Auto | Moto | Onibus | Caminhio | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
4 0 0 0 0 4 4
8 1 0 0 0 9 9
7 1 0 0 0 8 8
15 6 0 0 0 21 18 42
18 0 0 0 0 18 18 56
10 2 0 0 0 12 11 59
1 0 0 0 0 1 1 52
9 0 0 0 0 9 9 40
72 10 0 0 0 82 Veiculos
88% 12% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 59 0,82 %V.C. 0,0%
72
Auto | Moto | Onibus | Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
16 2 1 0 0 19 19
18 1 1 0 0 20 21
14 1 0 0 0 15 15
55 2 0 0 0 57 56 111
22 5 1 0 0 28 27 120
21 1 1 0 0 23 24 123
23 1 0 0 0 24 24 132
12 1 0 0 0 13 13 88
181 14 4 0 0 199 Veiculos
91% 7% 2% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 132 0,59 %ov.C. 1,7%
224
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
1 0 0 0 0 1 1
1 0 0 0 0 1 1
1 0 0 0 0 1 1
1 0 0 0 0 1 1 4
2 0 0 0 0 2 2 5
0 0 0 0 0 0 0 4
1 0 0 0 0 1 1 4
1 0 0 0 0 1 1 4
8 0 0 0 0 8 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 5 0,63 %V.C. 0,0%
8
Auto | Moto | Onibus | CaminhZo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
10 1 1 0 0 12 13
5 1 0 0 0 6 6
6 0 0 0 0 6 6
8 2 0 0 0 10 9 34
9 1 1 0 0 11 12 33
10 2 0 0 0 12 11 39
5 0 0 0 0 5 5 38
6 1 0 1 0 8 9 36
59 8 2 1 0 70 Veiculos
84% 1% 3% 1% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 39 0,85 %V.C. 3,1%
46
Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 1 0 0 0 1 1 1
3 0 0 0 0 3 3 4
1 0 0 0 0 1 1 5
1 0 0 0 0 1 1 6
1 0 0 0 0 1 1 6
6 1 0 0 0 7 Veiculos
86% 14% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 6 0,5 %v.C. 0,0%

12




LOCAL: Av. Séo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner Tabo&o -
) Braganca Paulista/SP
Pata de realizaco das Contagens|01/08/2023
Periodo: [Pico Tarde - 17:00 &s 19:00
Condi¢des do Tempo: [Ensolarado
Mov 01 Auto | Moto | Onibus | Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 16 2 0 0 0 18 17
17h15 as 17h30 29 2 0 1 0 32 32
17h30 as 17h45 28 4 0 2 0 34 34
17h45 as 18h00 25 0 1 1 0 27 29 111
18h00 as 18h15 33 4 0 0 0 37 35 130
18h15 as 18h30 24 3 0 0 0 27 26 125
18h30 as 18h45 10 3 0 1 0 14 14 105
18h45 as 19h00 17 2 0 0 0 19 18 97
Absoluto 182 20 1 5 0 208 Veiculos
Percentual 88% 10% 0% 2% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 97 0,69 %v.C. 1,2%
140
Mov 02 Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 12 1 0 0 0 13 13
17h15 as 17h30 11 0 0 0 2 13 12
17h30 as 17h45 9 0 0 0 0 9 9
17h45 as 18h00 12 1 0 0 0 13 13 48
18h00 as 18h15 8 2 0 0 2 12 10 47
18h15 as 18h30 13 0 0 0 1 14 14 48
18h30 as 18h45 4 0 0 0 0 4 4 43
18h45 as 19h00 5 2 0 0 2 9 7 39
Absoluto 74 6 0 0 7 87 Veiculos
Percentual 85% 7% 0% 0% 8% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 39 0,72 %Vv.C. 0,0%
54
Mov 03 Auto | Moto | Onibus | Caminhdo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 19 4 0 0 0 23 21
17h15 as 17h30 18 3 0 0 0 21 20
17h30 as 17h45 12 4 0 0 0 16 14
17h45 as 18h00 13 2 0 0 0 15 14 75
18h00 as 18h15 20 3 0 0 0 23 22 75
18h15 as 18h30 28 3 1 0 0 32 32 86
18h30 as 18h45 47 5 1 0 0 53 52 123
18h45 as 19h00 38 5 1 0 0 44 43 152
Absoluto 195 29 3 0 0 227 Veiculos
Percentual 86% 13% 1% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 152 0,74 %V.C. 2,3%
206
Mov 04 Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 4 0 0 0 0 4 4
17h15 as 17h30 2 1 0 0 0 3 3
17h30 as 17h45 4 0 0 0 0 4 4
17h45 as 18h00 8 0 0 0 0 8 8 19
18h00 as 18h15 8 0 0 0 0 8 8 23
18h15 as 18h30 4 0 2 0 0 6 8 26
18h30 as 18h45 2 0 0 0 0 2 2 24
18h45 as 19h00 3 1 0 0 0 4 4 20
Absoluto 35 2 2 0 0 39 Veiculos
Percentual 90% 5% 5% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 20 0,63 %v.C. 11,8%
32
Mov 05 Auto | Moto | Onibus | Caminh3o | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15 7 0 0 0 0 7 7
17h15 as 17h30 8 1 0 0 0 9 9
17h30 as 17h45 11 0 0 0 0 11 11
17h45 as 18h00 3 1 0 0 0 4 4 31
18h00 as 18h15 14 0 0 0 0 14 14 38
18h15 as 18h30 8 0 0 0 0 8 8 37
18h30 as 18h45 7 0 0 0 0 7 7 33
18h45 as 19h00 13 1 0 0 0 14 14 43
Absoluto 7 3 0 0 0 74 Veiculos
Percentual 96% 4% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 43 0,77 %V.C. 0,0%

56




Mov 06
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 07
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 08
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Mov 09
17h00 as 17h15
17h15 as 17h30
17h30 as 17h45
17h45 as 18h00
18h00 as 18h15
18h15 as 18h30
18h30 as 18h45
18h45 as 19h00

Absoluto
Percentual

Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
23 4 0 0 0 27 25
18 2 0 0 0 20 19
11 3 0 0 0 14 13
7 0 0 0 0 7 7 68
16 4 0 0 0 20 18 61
23 1 0 0 0 24 24 65
12 1 0 0 0 13 13 64
20 3 0 0 0 23 22 80
130 18 0 0 0 148 Veiculos
88% 12% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 80 0,85 %v.C. 0,0%
94
Auto | Moto [ Onibus [ Caminhio | Bicicleta] Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
1 0 0 0 0 1 1
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 1
3 0 0 0 0 3 3 3
2 0 0 0 0 2 2 B
0 0 0 0 0 0 0 B
0 0 0 0 0 0 0 )
6 0 0 0 0 6 Veiculos
100% 0% 0% 0% 0% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 5 0,42 %V.C. 0,0%
12
Auto | Moto | Onibus | Caminhao | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
9 4 0 0 2 15 12
9 8 0 0 0 17 13
7 2 0 0 0 9 8
16 0 0 0 0 16 16 57
10 1 0 0 0 11 11 53
4 1 0 0 0 5 5) 4
12 2 0 0 2 16 14 48
3 3 0 0 0 6 5 38
70 21 0 0 4 95 Veiculos
74% 22% 0% 0% 4% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 38 0,68 %v.C. 0,0%
56
Auto | Moto | Onibus | Caminhéo | Bicicleta| Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
5 1 0 0 0 6 6
5 0 0 0 0 5 5)
2 0 0 0 1 3 3
3 2 0 0 0 5 4 19
6 0 0 0 0 6 6 19
9 1 0 0 0 10 10 24
3 0 0 0 1 4 4 25
1 0 0 0 0 1 1 21
34 4 0 0 2 40 Veiculos
85% 10% 0% 0% 5% 100% Percentual
Fator Hora/Pico: 21 0,55 %V.C. 0,0%

38







Mov 1 a 09
07h00 as 07h15
07h15 as 07h30
07h30 as 07h45
07h45 as 08h00
08h00 as 08h15
08h15 as 08h30
08h30 as 08h45
08h45 as 09h00

Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
102 101

95 91

84 80

187 177 448
127 123 470
123 119 499
103 101 520
132 129 472







Mov1a09 | Total | Veic. Equiv. | HORA PICO
17h00 as 17h15| 114 105
17h15as 17h30 | 120 112
17h30 as 17h45 | 100 95
17h45 as 18h00 | 95 94 406
18h00 as 18h15| 134 126 427
18h15 as 18h30 | 128 126 441
18h30 as 18h45| 113 108 454
18h45 as 19h00 | 120 112 472




HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Salvador Marcovicz/Av. Salvador Markowicz & Rua Franciso da Silva Leme 18/09/2023

A L, [ &
Movement EBL EBT WBT WBR SWL SWR
Lane Configurations F T % ul
Volume (veh/h) 358 151 381 145 96 81
Sign Control Free  Free Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 068 070 093 091 073 0.78
Hourly flow rate (vph) 526 216 410 159 132 104
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type TWLTL TWLTL
Median storage veh) 2 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 410 1758 489
vC1, stage 1 conf vol 489
vC2, stage 2 conf vol 1269
vCu, unblocked vol 410 1758 489
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 54 3 82
cM capacity (veh/h) 1133 136 583
Direction, Lane # EB1 WB1 SW1 SW2
Volume Total 742 569 132 104
Volume Left 526 0 132 0
Volume Right 0 159 0 104
cSH 1133 1700 136 583
Volume to Capacity 046 033 097 0.18
Queue Length 95th (m) 20.2 0.0 539 5.1
Control Delay (s) 94 0.0 131.1 12.5
Lane LOS A F B
Approach Delay (s) 9.4 00 788
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 16.5
Intersection Capacity Utilization 72.0% ICU Level of Service
Analysis Period (min) 15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico manhé - Hoje

Synchro 8 Report
Page 1



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
6: Rua Franciso da Silva Leme & Rua Teixeira 18/09/2023

Intersection Sign configuration not allowed in HCM analysis.

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline Synchro 8 Report
Posto 01 - Pico manhé - Hoje Page 2



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
16: Rua Franciso da Silva Leme & Av. Salvador Markowicz/Av. Salvador Marcovicz 18/09/2023

—- X T3
Movement EBT EBR WBL WBT NEL NER
Lane Configurations 4 4 L ul
Volume (veh/h) 186 0 0 462 181 323
Sign Control Free Free  Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 070 092 092 093 092 0.68
Hourly flow rate (vph) 266 0 0 497 197 475
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh) 1
Median type None TWLTL
Median storage veh) 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 266 762 266
vC1, stage 1 conf vol 266
vC2, stage 2 conf vol 497
vCu, unblocked vol 266 762 266
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 100 65 38
cM capacity (veh/h) 1298 555 771
Direction, Lane # EB1 WB1 NE1
Volume Total 266 497 672
Volume Left 0 0 197
Volume Right 0 0 475
cSH 1700 1700 891
Volume to Capacity 016 029 0.75
Queue Length 95th (m) 0.0 00 582
Control Delay (s) 0.0 00 203
Lane LOS C
Approach Delay (s) 0.0 00 203
Approach LOS C
Intersection Summary
Average Delay 9.5
Intersection Capacity Utilization 47.6% ICU Level of Service

Analysis Period (min)

15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico manhé - Hoje

Synchro 8 Report
Page 3



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Salvador Marcovicz/Av. Salvador Markowicz & Rua Franciso da Silva Leme 18/09/2023

A L, [ &
Movement EBL EBT WBT WBR SWL SWR
Lane Configurations F T % ul
Volume (veh/h) 358 151 381 145 96 81
Sign Control Free  Free Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 068 070 093 091 073 0.78
Hourly flow rate (vph) 663 272 516 201 166 131
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type TWLTL TWLTL
Median storage veh) 2 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 516 2215 617
vC1, stage 1 conf vol 617
vC2, stage 2 conf vol 1599
vCu, unblocked vol 516 2215 617
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 36 0 74
cM capacity (veh/h) 1034 63 494
Direction, Lane # EB1 WB1 SW1 SW2
Volume Total 935 717 166 131
Volume Left 663 0 166 0
Volume Right 0 201 0 131
cSH 1034 1700 63 494
Volume to Capacity 064 042 261 026
Queue Length 95th (m) 38.8 0.0 1323 8.5
Control Delay (s) 13.5 0.0 8692 14.9
Lane LOS B F B
Approach Delay (s) 13.5 0.0 4922
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 81.4
Intersection Capacity Utilization 88.1% ICU Level of Service
Analysis Period (min) 15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico manha - 2036

Synchro 8 Report
Page 1



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
6: Rua Franciso da Silva Leme & Rua Teixeira 18/09/2023

Intersection Sign configuration not allowed in HCM analysis.

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline Synchro 8 Report
Posto 01 - Pico manhé - 2036 Page 2



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
16: Rua Franciso da Silva Leme & Av. Salvador Markowicz/Av. Salvador Marcovicz 18/09/2023

—- X T3
Movement EBT EBR WBL WBT NEL NER
Lane Configurations 4 4 L ul
Volume (veh/h) 186 0 0 462 181 323
Sign Control Free Free  Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 070 092 092 093 092 0.68
Hourly flow rate (vph) 335 0 0 626 248 598
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh) 1
Median type None TWLTL
Median storage veh) 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 335 961 335
vC1, stage 1 conf vol 335
vC2, stage 2 conf vol 626
vCu, unblocked vol 335 961 335
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 100 48 15
cM capacity (veh/h) 1225 479 705
Direction, Lane # EB1 WB1 NE1
Volume Total 335 626 846
Volume Left 0 0 248
Volume Right 0 0 598
cSH 1700 1700 745
Volume to Capacity 020 037 1.14
Queue Length 95th (m) 0.0 0.0 2018
Control Delay (s) 0.0 0.0 987
Lane LOS F
Approach Delay (s) 0.0 0.0 987
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 46.2
Intersection Capacity Utilization 58.2% ICU Level of Service

Analysis Period (min)

15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico manha - 2036

Synchro 8 Report
Page 3



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Salvador Marcovicz/Av. Salvador Markowicz & Rua Franciso da Silva Leme 18/09/2023

A L, [ &
Movement EBL EBT WBT WBR SWL SWR
Lane Configurations F T % ul
Volume (veh/h) 464 151 381 145 96 104
Sign Control Free  Free Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 068 070 093 091 073 0.78
Hourly flow rate (vph) 682 272 516 201 166 133
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type TWLTL TWLTL
Median storage veh) 2 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 516 2253 617
vC1, stage 1 conf vol 617
vC2, stage 2 conf vol 1637
vCu, unblocked vol 516 2253 617
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 34 0 73
cM capacity (veh/h) 1034 58 494
Direction, Lane # EB1 WB1 SW1 SW2
Volume Total 954 717 166 133
Volume Left 682 0 166 0
Volume Right 0 201 0 133
cSH 1034 1700 58 494
Volume to Capacity 066 042 287 027
Queue Length 95th (m) 41.6 0.0 1370 8.7
Control Delay (s) 14.0 0.0 99.1 15.0
Lane LOS B F B
Approach Delay (s) 14.0 0.0 558.6
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 91.6
Intersection Capacity Utilization 88.8% ICU Level of Service
Analysis Period (min) 15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline

Posto 01 - Pico manhé - 2036 - com empreendimento

Synchro 8 Report
Page 1



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
6: Rua Franciso da Silva Leme & Rua Teixeira 18/09/2023

Intersection Sign configuration not allowed in HCM analysis.

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline Synchro 8 Report
Posto 01 - Pico manhé - 2036 - com empreendimento Page 2



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
16: Rua Franciso da Silva Leme & Av. Salvador Markowicz/Av. Salvador Marcovicz 18/09/2023

—- X T3
Movement EBT EBR WBL WBT NEL NER
Lane Configurations 4 4 L ul
Volume (veh/h) 186 0 0 584 181 420
Sign Control Free Free  Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 070 092 092 093 092 0.68
Hourly flow rate (vph) 335 0 0 628 248 618
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh) 1
Median type None TWLTL
Median storage veh) 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 335 963 335
vC1, stage 1 conf vol 335
vC2, stage 2 conf vol 628
vCu, unblocked vol 335 963 335
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 100 48 12
cM capacity (veh/h) 1225 478 705
Direction, Lane # EB1 WB1 NE1
Volume Total 335 628 866
Volume Left 0 0 248
Volume Right 0 0 618
cSH 1700 1700 743
Volume to Capacity 020 037 1.16
Queue Length 95th (m) 0.0 00 2179
Control Delay (s) 0.0 0.0 109.5
Lane LOS F
Approach Delay (s) 0.0 0.0 1095
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 51.8
Intersection Capacity Utilization 58.6% ICU Level of Service

Analysis Period (min)

15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 7:15 am 02/08/2023 Baseline

Posto 01 - Pico manhé - 2036 - com empreendimento

Synchro 8 Report
Page 3



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
3: Av. Salvador Marcovicz/Av. Salvador Markowicz & Rua Franciso da Silva Leme 18/09/2023

A L, [ &
Movement EBL EBT WBT WBR SWL SWR
Lane Configurations F T % ul
Volume (veh/h) 329 253 362 208 121 140
Sign Control Free  Free Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 072 087 097 098 081 0.75
Hourly flow rate (vph) 457 291 373 212 149 187
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type TWLTL TWLTL
Median storage veh) 2 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 373 1684 479
vC1, stage 1 conf vol 479
vC2, stage 2 conf vol 1205
vCu, unblocked vol 373 1684 479
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 61 11 68
cM capacity (veh/h) 1169 167 590
Direction, Lane # EB1 WB1 SW1 SW2
Volume Total 748 585 149 187
Volume Left 457 0 149 0
Volume Right 0 212 0 187
cSH 1169 1700 167 590
Volume to Capacity 039 034 089 032
Queue Length 95th (m) 15.1 00 517 108
Control Delay (s) 8.0 00 989 139
Lane LOS A F B
Approach Delay (s) 8.0 0.0 517
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 14.0
Intersection Capacity Utilization 80.0% ICU Level of Service
Analysis Period (min) 15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico tarde - Hoje

Synchro 8 Report
Page 1



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
6: Rua Franciso da Silva Leme & Rua Teixeira 18/09/2023

Intersection Sign configuration not allowed in HCM analysis.

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline Synchro 8 Report
Posto 01 - Pico tarde - Hoje Page 2



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
16: Rua Franciso da Silva Leme & Av. Salvador Markowicz/Av. Salvador Marcovicz 18/09/2023

—- X T3
Movement EBT EBR WBL WBT NEL NER
Lane Configurations 4 4 L ul
Volume (veh/h) 195 0 0 502 189 387
Sign Control Free Free  Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 067 092 092 097 090 087
Hourly flow rate (vph) 291 0 0 518 210 445
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh) 1
Median type None TWLTL
Median storage veh) 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 291 809 291
vC1, stage 1 conf vol 291
vC2, stage 2 conf vol 518
vCu, unblocked vol 291 809 291
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 100 61 40
cM capacity (veh/h) 1271 541 741
Direction, Lane # EB1 WB1 NE1
Volume Total 291 518 655
Volume Left 0 0 210
Volume Right 0 0 445
cSH 1700 1700 877
Volume to Capacity 017 030 0.75
Queue Length 95th (m) 0.0 00 56.5
Control Delay (s) 0.0 00 202
Lane LOS C
Approach Delay (s) 0.0 0.0 202
Approach LOS C
Intersection Summary
Average Delay 9.0
Intersection Capacity Utilization 51.5% ICU Level of Service

Analysis Period (min)

15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico tarde - Hoje

Synchro 8 Report
Page 3



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Salvador Marcovicz/Av. Salvador Markowicz & Rua Franciso da Silva Leme 18/09/2023

A L, [ &
Movement EBL EBT WBT WBR SWL SWR
Lane Configurations F T % ul
Volume (veh/h) 329 253 362 208 121 140
Sign Control Free  Free Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 072 087 097 098 081 0.75
Hourly flow rate (vph) 576 366 470 267 188 235
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type TWLTL TWLTL
Median storage veh) 2 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 470 2122 604
vC1, stage 1 conf vol 604
vC2, stage 2 conf vol 1518
vCu, unblocked vol 470 2122 604
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 46 0 53
cM capacity (veh/h) 1076 91 502
Direction, Lane # EB1 WB1 SW1 SW2
Volume Total 942 738 188 235
Volume Left 576 0 188 0
Volume Right 0 267 0 235
cSH 1076 1700 91 502
Volume to Capacity 054 043 208 047
Queue Length 95th (m) 26.2 00 1318 197
Control Delay (s) 10.6 0.0 59.2 183
Lane LOS B F C
Approach Delay (s) 10.6 00 2752
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 60.2
Intersection Capacity Utilization 98.2% ICU Level of Service
Analysis Period (min) 15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico tarde - 2036

Synchro 8 Report
Page 1



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
6: Rua Franciso da Silva Leme & Rua Teixeira 18/09/2023

Intersection Sign configuration not allowed in HCM analysis.

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline Synchro 8 Report
Posto 01 - Pico tarde - 2036 Page 2



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
16: Rua Franciso da Silva Leme & Av. Salvador Markowicz/Av. Salvador Marcovicz 18/09/2023

—- X T3
Movement EBT EBR WBL WBT NEL NER
Lane Configurations 4 4 L ul
Volume (veh/h) 195 0 0 502 189 387
Sign Control Free Free  Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 067 092 092 097 090 087
Hourly flow rate (vph) 367 0 0 652 265 560
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh) 1
Median type None TWLTL
Median storage veh) 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 367 1019 367
vC1, stage 1 conf vol 367
vC2, stage 2 conf vol 652
vCu, unblocked vol 367 1019 367
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 100 43 17
cM capacity (veh/h) 1192 464 672
Direction, Lane # EB1 WB1 NE1
Volume Total 367 652 825
Volume Left 0 0 265
Volume Right 0 0 560
cSH 1700 1700 721
Volume to Capacity 022 0338 1.14
Queue Length 95th (m) 0.0 0.0 2019
Control Delay (s) 0.0 0.0 1026
Lane LOS F
Approach Delay (s) 0.0 0.0 102.6
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 45.9
Intersection Capacity Utilization 63.1% ICU Level of Service

Analysis Period (min)

15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline
Posto 01 - Pico tarde - 2036

Synchro 8 Report
Page 3



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Salvador Marcovicz/Av. Salvador Markowicz & Rua Franciso da Silva Leme 18/09/2023

A L, [ &
Movement EBL EBT WBT WBR SWL SWR
Lane Configurations F T % ul
Volume (veh/h) 329 322 362 208 121 189
Sign Control Free  Free Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 072 087 097 098 081 0.75
Hourly flow rate (vph) 576 370 470 267 188 252
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type TWLTL TWLTL
Median storage veh) 2 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 470 2126 604
vC1, stage 1 conf vol 604
vC2, stage 2 conf vol 1522
vCu, unblocked vol 470 2126 604
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 46 0 50
cM capacity (veh/h) 1076 90 502
Direction, Lane # EB1 WB1 SW1 SW2
Volume Total 946 738 188 252
Volume Left 576 0 188 0
Volume Right 0 267 0 252
cSH 1076 1700 90 502
Volume to Capacity 054 043 208 050
Queue Length 95th (m) 26.2 0.0 1321 22.2
Control Delay (s) 10.6 0.0 6003 19.2
Lane LOS B F C
Approach Delay (s) 10.6 00 267.7
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 60.2
Intersection Capacity Utilization 98.3% ICU Level of Service
Analysis Period (min) 15

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline

Posto 01 - Pico tarde - 2036 - com empreendimento

Synchro 8 Report
Page 1



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
6: Rua Franciso da Silva Leme & Rua Teixeira 18/09/2023

Intersection Sign configuration not allowed in HCM analysis.

Rua Francisco da Silva Leme x Rua Salvador Marcowicz 5:30 pm 02/08/2023 Baseline Synchro 8 Report
Posto 01 - Pico tarde - 2036 - com empreendimento Page 2



HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
16: Rua Franciso da Silva Leme & Av. Salvador Markowicz/Av. Salvador Marcovicz 18/09/2023

—- X T3
Movement EBT EBR WBL WBT NEL NER
Lane Configurations 4 4 L ul
Volume (veh/h) 195 0 0 646 189 491
Sign Control Free Free  Stop
Grade 0% 0% 0%
Peak Hour Factor 067 092 092 097 090 087
Hourly flow rate (vph) 367 0 0 666 265 564
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh) 1
Median type None TWLTL
Median storage veh) 2
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 367 1033 367
vC1, stage 1 conf vol 367
vC2, stage 2 conf vol 666
vCu, unblocked vol 367 1033 367
tC, single (s) 4.1 6.4 6.2
tC, 2 stage (s) 54
tF (s) 2.2 3.5 3.3
p0 queue free % 100 42 16
cM capacity (veh/h) 1192 458 672
Direction, Lane # EB1 WB1 NE1
Volume Total 367 666 829
Volume Left 0 0 265
Volume Right 0 0 564
cSH 1700 1700 719
Volume to Capacity 022 039 115
Queue Length 95th (m) 0.0 0.0 206.6
Control Delay (s) 0.0 0.0 106.1
Lane LOS F
Approach Delay (s) 0.0 0.0 106.1
Approach LOS F
Intersection Summary
Average Delay 47.2
Intersection Capacity Utilization 63.9% ICU Level of Service

Analysis Period (min)

15
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRis
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Movement EBL2 EBL EBT EBR WBL WBT WBR WBR2 NEL2 NEL NET SWT
Lane Configurations P S s Fi | Ta
Volume (vph) 10 6 0 39 111 62 62 38 26 148 61 32
Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120
Volume Combined (vph) 0 0 55 0 0 273 0 0 0 0 235 52
Lane Utilization Factor 100 100 100 100 100 100 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Factor (vph) 095 095 08 08 095 093 08 08 095 09 096 094
Saturated Flow (vph) 0 0 1673 0 0 1759 0 0 0 0 1830 1790
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00
Protected Option Allowed No No No No
Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 0 0 1434 0 1152 0 0 151 1790
Reference Time A (s) 0.0 0.0 4.6 0.0 284 0.0 0.0 186.5 3.5
Adj Saturation B (vph NA NA NA 0 0 0 0 0 1790
Reference Time B (s) NA NA NA 154 26,6 97 178 234 35
Reference Time (s) 4.6 26.6 23.4 35
Adj Reference Time (s) 8.6 30.6 274 8.0
Split Option

Ref Time Combined (s) 0.0 0.0 3.9 0.0 186 0.0 00 154 35
Ref Time Seperate (s) 0.7 04 0.0 14 43 1.7 9.8 3.9 21
Reference Time (s) 3.9 3.9 3.9 18.6  18.6 154 154 154 3.5
Adj Reference Time (s) 8.0 8.0 8.0 226 226 194 194 194 8.0
Summary EB WB SE NE SW Combined

Protected Option (s) NA NA NA

Permitted Option (s) 30.6 Err 274

Split Option (s) 30.6 0.0 274

Minimum (s) 30.6 0.0 214 58.0

Right Turns

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Summary
Intersection Capacity Utilization 48.4% ICU Level of Service A
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRks

" ¥
Movement SWR SWR2
Lané€onfigurations
Volume (vph) 11 9
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right No No
Ideal Flow 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120
Volume Combined (vph) 0 0
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Turning Factor (vph) 085 085
Saturated Flow (vph) 0 0
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%)
Protected Option Allowed
Reference Time (s) 0.0 0.0
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0
Permitted Option
Adj Saturation A (vph)
Reference Time A (s)
Adj Saturation B (vph

Reference Time B (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)
Split Option

Ref Time Combined (s)
Ref Time Seperate (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)

Summary

Rua Francisco da Silva Leme x Rua S&o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simoni 8:00 am 03/08/2023 Baselin&ynchro 8 Report
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRks
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Movement EBL2 EBL EBT EBR WBL WBT WBR WBR2 NEL2 NEL NET SWT
Lane Configurations P S s Fi | Ta
Volume (vph) 13 8 0 49 140 78 78 48 33 186 77 40
Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120
Volume Combined (vph) 0 0 69 0 0 344 0 0 0 0 296 66
Lane Utilization Factor 100 100 100 100 100 100 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Factor (vph) 095 095 08 08 095 093 08 08 095 09 09 0%
Saturated Flow (vph) 0 0 1673 0 0 1759 0 0 0 0 1830 1790
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00
Protected Option Allowed No No No No
Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 0 0 1434 0 1152 0 0 151 1790
Reference Time A (s) 0.0 0.0 5.8 00 358 0.0 00 2350 4.4
Adj Saturation B (vph NA NA NA 0 0 0 0 0 1790
Reference Time B (s) NA NA NA 173 315 102 204 274 4.4
Reference Time (s) 5.8 315 274 4.4
Adj Reference Time (s) 9.8 35.5 314 8.4
Split Option

Ref Time Combined (s) 0.0 0.0 5.0 00 235 0.0 00 194 4.4
Ref Time Seperate (s) 0.8 0.5 0.0 9.3 5.4 22 124 49 2.7
Reference Time (s) 5.0 5.0 5.0 235 235 194 194 194 4.4
Adj Reference Time (s) 9.0 9.0 9.0 215 215 234 234 234 8.4
Summary EB WB SE NE SW Combined

Protected Option (s) NA NA NA

Permitted Option (s) 355 Err 31.4

Split Option (s) 36.4 0.0 318

Minimum (s) 35.5 0.0 314 66.9

Right Turns

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Summary
Intersection Capacity Utilization 55.7% ICU Level of Service B
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRis

" ¥
Movement SWR SWR2
Lané}€onfigurations
Volume (vph) 14 1
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right No No
Ideal Flow 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120
Volume Combined (vph) 0 0
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Turning Factor (vph) 085 085
Saturated Flow (vph) 0 0
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%)
Protected Option Allowed
Reference Time (s) 0.0 0.0
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0
Permitted Option
Adj Saturation A (vph)
Reference Time A (s)
Adj Saturation B (vph

Reference Time B (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)
Split Option

Ref Time Combined (s)
Ref Time Seperate (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)

Summary

Rua Francisco da Silva Leme x Rua S&o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simoni 8:00 am 03/08/2023 Baselin&ynchro 8 Report
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRks
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Movement EBL2 EBL EBT EBR WBL WBT WBR WBR2 NEL2 NEL NET SWT
Lane Configurations P S s Fi | Ta
Volume (vph) 13 8 0 49 151 78 78 48 33 186 77 40
Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120
Volume Combined (vph) 0 0 69 0 0 355 0 0 0 0 296 66
Lane Utilization Factor 100 100 100 100 100 100 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Factor (vph) 095 095 08 08 095 093 08 08 095 09 09 0%
Saturated Flow (vph) 0 0 1673 0 0 1761 0 0 0 0 1830 1790
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00
Protected Option Allowed No No No No
Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 0 0 1457 0 1127 0 0 151 1790
Reference Time A (s) 0.0 0.0 5.7 00 378 0.0 00 2350 4.4
Adj Saturation B (vph NA NA NA 0 0 0 0 0 1790
Reference Time B (s) NA NA NA 180 322 102 204 274 4.4
Reference Time (s) 5.7 32.2 274 4.4
Adj Reference Time (s) 9.7 36.2 314 8.4
Split Option

Ref Time Combined (s) 0.0 0.0 5.0 00 242 0.0 00 194 4.4
Ref Time Seperate (s) 0.8 0.5 0.0 10.0 5.4 22 124 49 2.7
Reference Time (s) 5.0 5.0 5.0 242 242 194 194 194 4.4
Adj Reference Time (s) 9.0 9.0 9.0 282 282 234 234 234 8.4
Summary EB WB SE NE SW Combined

Protected Option (s) NA NA NA

Permitted Option (s) 36.2 Err 31.4

Split Option (s) 37.2 0.0 318

Minimum (s) 36.2 0.0 314 67.6

Right Turns

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Summary
Intersection Capacity Utilization 56.4% ICU Level of Service B
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRks

" ¥
Movement SWR SWR2
Lané}€onfigurations
Volume (vph) 14 1
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right No No
Ideal Flow 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120
Volume Combined (vph) 0 0
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Turning Factor (vph) 085 085
Saturated Flow (vph) 0 0
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%)
Protected Option Allowed
Reference Time (s) 0.0 0.0
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0
Permitted Option
Adj Saturation A (vph)
Reference Time A (s)
Adj Saturation B (vph

Reference Time B (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)
Split Option

Ref Time Combined (s)
Ref Time Seperate (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)

Summary

Rua Francisco da Silva Leme x Rua S&o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simoni 8:00 am 03/08/2023 Baselin&ynchro 8 Report
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRs
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Movement EBL2 EBL EBT EBR WBL WBT WBR WBR2 NEL2 NEL NET SWT
Lane Configurations P S s Fi | Ta
Volume (vph) 17 6 0 39 199 90 49 1 45 149 24 22
Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120
Volume Combined (vph) 0 0 62 0 0 349 0 0 0 0 218 27
Lane Utilization Factor 100 100 100 100 100 100 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Factor (vph) 095 095 08 08 09 09 08 08 09 095 09 097
Saturated Flow (vph) 0 0 1689 0 0 1798 0 0 0 0 1815 1847
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00
Protected Option Allowed No No No No
Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 0 0 1558 0 1134 0 0 131 1847
Reference Time A (s) 0.0 0.0 4.8 00 369 0.0 00 1999 1.8
Adj Saturation B (vph NA NA NA 0 0 0 0 0 1847
Reference Time B (s) NA NA NA 212 313 1.0 179 224 1.8
Reference Time (s) 4.8 31.3 224 1.8
Adj Reference Time (s) 8.8 35.3 26.4 8.0
Split Option

Ref Time Combined (s) 0.0 0.0 4.4 00 233 0.0 00 144 1.8
Ref Time Seperate (s) 1.1 04 0.0 13.2 6.0 3.0 9.9 15 1.4
Reference Time (s) 4.4 4.4 4.4 233 233 144 144 144 1.8
Adj Reference Time (s) 8.4 8.4 8.4 2713 2713 184 184 184 8.0
Summary EB WB SE NE SW Combined

Protected Option (s) NA NA NA

Permitted Option (s) 35.3 Err 264

Split Option (s) 35.7 0.0 26.4

Minimum (s) 35.3 0.0 26.4 61.7

Right Turns

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Summary
Intersection Capacity Utilization 51.4% ICU Level of Service A
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRis

" ¥
Movement SWR SWR2
Lanél€onfigurations
Volume (vph) 3 2
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right No No
Ideal Flow 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120
Volume Combined (vph) 0 0
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Turning Factor (vph) 085 085
Saturated Flow (vph) 0 0
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%)
Protected Option Allowed
Reference Time (s) 0.0 0.0
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0
Permitted Option
Adj Saturation A (vph)
Reference Time A (s)
Adj Saturation B (vph

Reference Time B (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)
Split Option

Ref Time Combined (s)
Ref Time Seperate (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)

Summary
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRks
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Movement EBL2 EBL EBT EBR WBL WBT WBR WBR2 NEL2 NEL NET SWT
Lane Configurations P S s Fi | Ta
Volume (vph) 21 8 0 49 251 113 62 14 57 188 30 28
Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120
Volume Combined (vph) 0 0 78 0 0 440 0 0 0 0 275 34
Lane Utilization Factor 100 100 100 100 100 100 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Factor (vph) 095 095 08 08 09 09 08 08 09 095 09 097
Saturated Flow (vph) 0 0 1689 0 0 1798 0 0 0 0 1815 1847
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00 0.00
Protected Option Allowed No No No No
Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 0 0 1558 0 1134 0 0 131 1847
Reference Time A (s) 0.0 0.0 6.0 00 466 0.0 00 2519 22
Adj Saturation B (vph NA NA NA 0 0 0 0 0 1847
Reference Time B (s) NA NA NA 247 3713 1.8 205 26.2 22
Reference Time (s) 6.0 37.3 26.2 2.2
Adj Reference Time (s) 10.0 41.3 30.2 8.0
Split Option

Ref Time Combined (s) 0.0 0.0 5.6 00 293 0.0 00 182 22
Ref Time Seperate (s) 1.4 0.5 0.0 16.7 7.6 38 125 1.9 1.8
Reference Time (s) 5.6 5.6 5.6 293 293 182 182 182 22
Adj Reference Time (s) 9.6 9.6 9.6 333 333 222 222 222 8.0
Summary EB WB SE NE SW Combined

Protected Option (s) NA NA NA

Permitted Option (s) 41.3 Err 30.2

Split Option (s) 429 0.0 30.2

Minimum (s) 41.3 0.0 30.2 715

Right Turns

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Summary
Intersection Capacity Utilization 59.6% ICU Level of Service B
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRs

" ¥
Movement SWR SWR2
Lané}€onfigurations
Volume (vph) 4 3
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right No No
Ideal Flow 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120
Volume Combined (vph) 0 0
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Turning Factor (vph) 085 085
Saturated Flow (vph) 0 0
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%)
Protected Option Allowed
Reference Time (s) 0.0 0.0
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0
Permitted Option
Adj Saturation A (vph)
Reference Time A (s)
Adj Saturation B (vph

Reference Time B (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)
Split Option

Ref Time Combined (s)
Ref Time Seperate (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)

Summary
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRis
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Movement EBL2 EBL EBT EBR WBL WBT WBR WBR2 NEL2 NEL NET SWT
Lane Configurations P S s Fi | Ta
Volume (vph) 21 8 0 49 251 113 62 14 57 188 30 28
Pedestrians

Ped Button

Pedestrian Timing (s)

Free Right No No No

Ideal Flow 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120
Volume Combined (vph) 0 0 78 0 0 440 0 0 0 0 275 34
Lane Utilization Factor 100 100 100 100 100 1.00 1.00 100 100 100 100 1.00
Turning Factor (vph) 095 095 08 08 09 09 08 08 09 095 09 097
Saturated Flow (vph) 0 0 1689 0 0 1798 0 0 0 0 1815 1847
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%) 0.00 0.00 0.00  0.00
Protected Option Allowed No No No No
Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Adj Reference Time (s) 0.0 0.0 0.0

Permitted Option

Adj Saturation A (vph) 0 0 1558 0 1134 0 0 131 1847
Reference Time A (s) 0.0 0.0 6.0 00 466 0.0 00 2519 22
Adj Saturation B (vph NA NA NA 0 0 0 0 0 1847
Reference Time B (s) NA NA NA 247 3713 1.8 205 26.2 22
Reference Time (s) 6.0 37.3 26.2 2.2
Adj Reference Time (s) 10.0 41.3 30.2 8.0
Split Option

Ref Time Combined (s) 0.0 0.0 5.6 00 293 0.0 00 182 22
Ref Time Seperate (s) 1.4 0.5 0.0 16.7 7.6 38 125 1.9 1.8
Reference Time (s) 5.6 5.6 5.6 293 293 182 182 182 22
Adj Reference Time (s) 9.6 9.6 9.6 333 333 222 222 222 8.0
Summary EB WB SE NE SW Combined

Protected Option (s) NA NA NA

Permitted Option (s) 41.3 Err 30.2

Split Option (s) 429 0.0 30.2

Minimum (s) 41.3 0.0 30.2 715

Right Turns

Adj Reference Time (s)
Cross Thru Ref Time (s)
Oncoming Left Ref Time (s)
Combined (s)

Intersection Summary
Intersection Capacity Utilization 59.6% ICU Level of Service B
Reference Times and Phasing Options do not represent an optimized timing plan.
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Intersection Capacity Utilization
5: Rua Franciso da Silva Leme/HUSF & Rua Alexandre Simoni & Av. Sao Franciso d&0&ZRks

" ¥
Movement SWR SWR2
Lanél€onfigurations
Volume (vph) 4 3
Pedestrians
Ped Button
Pedestrian Timing (s)
Free Right No No
Ideal Flow 1900 1900
Lost Time (s) 4.0 4.0
Minimum Green (s) 4.0 4.0
Refr Cycle Length (s) 120 120
Volume Combined (vph) 0 0
Lane Utilization Factor 1.00 1.00
Turning Factor (vph) 085 085
Saturated Flow (vph) 0 0
Ped Intf Time (s) 0.0 0.0
Pedestrian Frequency (%)
Protected Option Allowed
Reference Time (s) 0.0 0.0
Adj Reference Time (s) 0.0 0.0
Permitted Option
Adj Saturation A (vph)
Reference Time A (s)
Adj Saturation B (vph

Reference Time B (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)
Split Option

Ref Time Combined (s)
Ref Time Seperate (s)
Reference Time (s)
Adj Reference Time (s)

Summary

Rua Francisco da Silva Leme x Rua S&o Francisco de Assis x Rua Alexandre de Simoni 6:00 pm 03/08/2023 Baselin&ynchro 8 Report
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Sdo Francisco de Assis & Av. Nelson Muner 18/09/2023
ot e L d oY Y XA

Movement NBL NBT NBR SBL SBT SBR SEL SET SER NWL NWT NWR

Lane Configurations s 4 ul T F

Volume (veh/h) 38 0 6 52 38 158 0 85 27 4 132 0

Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%

Peak Hour Factor 08 092 050 08 076 09 092 08 071 063 059 092

Hourly flow rate (vph) 45 0 12 63 50 161 0 101 38 6 224 0

Pedestrians

Lane Width (m)

Walking Speed (m/s)

Percent Blockage

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 211 12 384 278 50 361 433 6

vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 211 12 384 278 50 361 433 6

tC, single (s) 4.1 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2

tC, 2 stage (s)

tF (s) 2.2 2.2 35 4.0 3.3 3.5 4.0 3.3

p0 queue free % 97 96 100 83 96 99 53 100

cM capacity (veh/h) 1353 1620 346 583 1024 473 479 1077

Direction, Lane # NB1 SB1 SB2 SE1 NW1

Volume Total 57 113 161 139 230

Volume Left 45 63 0 0 6

Volume Right 12 0 161 38 0

cSH 1353 1620 1700 661 479

Volume to Capacity 0.03 004 009 021 048

Queue Length 95th (m) 0.8 1.0 0.0 6.3 205

Control Delay (s) 6.2 4.2 00 119 193

Lane LOS A A B C

Approach Delay (s) 6.2 1.7 1.9 193

Approach LOS B C

Intersection Summary

Average Delay 9.9

Intersection Capacity Utilization 30.3% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15

Av. Séo Francisco de Assis x Av. Nelson Muner 7:45 am 01/08/2023 Baseline Synchro 8 Report
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Sao Francisco de Assis & Av. Nelson Muner 18/09/2023
ot e L d oY Y XA

Movement NBL NBT NBR SBL SBT SBR SEL SET SER NWL NWT NWR

Lane Configurations s 4 ul T F

Volume (veh/h) 38 0 6 52 38 158 0 85 27 4 132 0

Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%

Peak Hour Factor 08 092 050 08 076 09 092 08 071 063 059 092

Hourly flow rate (vph) 56 0 15 80 63 203 0 128 43 8 282 0

Pedestrians

Lane Width (m)

Walking Speed (m/s)

Percent Blockage

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 266 15 484 351 63 455 546 8

vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 266 15 484 351 63 455 546 8

tC, single (s) 41 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2

tC, 2 stage (s)

tF (s) 2.2 2.2 35 4.0 3.3 3.5 4.0 3.3

p0 queue free % 96 95 100 75 95 98 30 100

cM capacity (veh/h) 1292 1616 202 520 1007 374 405 1075

Direction, Lane # NB1 SB1 SB2 SE1 NW1

Volume Total 71 143 203 175 290

Volume Left 56 80 0 0 8

Volume Right 15 0 203 48 0

cSH 1292 1616 1700 599 404

Volume to Capacity 004 005 012 029 0.72

Queue Length 95th (m) 1.1 1.2 0.0 9.7 441

Control Delay (s) 6.3 4.3 0.0 135 336

Lane LOS A A B D

Approach Delay (s) 6.3 1.8 135 336

Approach LOS B D

Intersection Summary

Average Delay 14.9

Intersection Capacity Utilization 34.7% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Sdo Francisco de Assis & Av. Nelson Muner 18/09/2023
ot e L d oY Y XA

Movement NBL NBT NBR SBL SBT SBR SEL SET SER NWL NWT NWR

Lane Configurations s 4 ul T F

Volume (veh/h) 38 0 6 52 38 158 0 85 27 4 132 0

Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%

Peak Hour Factor 08 092 050 08 076 09 092 08 071 063 059 092

Hourly flow rate (vph) 56 0 15 80 63 203 0 128 43 8 282 0

Pedestrians

Lane Width (m)

Walking Speed (m/s)

Percent Blockage

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 266 15 484 351 63 455 546 8

vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 266 15 484 351 63 455 546 8

tC, single (s) 41 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2

tC, 2 stage (s)

tF (s) 2.2 2.2 35 4.0 3.3 3.5 4.0 3.3

p0 queue free % 96 95 100 75 95 98 30 100

cM capacity (veh/h) 1292 1616 202 520 1007 374 405 1075

Direction, Lane # NB1 SB1 SB2 SE1 NW1

Volume Total 71 143 203 175 290

Volume Left 56 80 0 0 8

Volume Right 15 0 203 48 0

cSH 1292 1616 1700 599 404

Volume to Capacity 004 005 012 029 0.72

Queue Length 95th (m) 1.1 1.2 0.0 9.7 441

Control Delay (s) 6.3 4.3 0.0 135 336

Lane LOS A A B D

Approach Delay (s) 6.3 1.8 135 336

Approach LOS B D

Intersection Summary

Average Delay 14.9

Intersection Capacity Utilization 34.7% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Sdo Francisco de Assis & Av. Nelson Muner 18/09/2023
ot e L d oY Y XA

Movement NBL NBT NBR SBL SBT SBR SEL  SET SER NWL NWT NWR

Lane Configurations s 4 ul T F

Volume (veh/h) 38 0 21 43 20 152 0 97 39 5 80 0

Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%

Peak Hour Factor 068 092 055 077 063 074 092 069 072 042 085 092

Hourly flow rate (vph) 56 0 38 56 32 205 0 141 54 12 94 0

Pedestrians

Lane Width (m)

Walking Speed (m/s)

Percent Blockage

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 237 38 321 293 32 399 480 19

vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 237 38 321 293 32 399 480 19

tC, single (s) 4.1 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2

tC, 2 stage (s)

tF (s) 2.2 2.2 35 4.0 3.3 3.5 4.0 3.3

p0 queue free % 96 96 100 75 95 97 79 100

cM capacity (veh/h) 1342 1585 501 573 1048 410 451 1059

Direction, Lane # NB1 SB1 SB2 SE1 NW1

Volume Total 94 88 205 195 106

Volume Left 56 56 0 0 12

Volume Right 38 0 205 54 0

cSH 1342 1585 1700 655 446

Volume to Capacity 0.04 004 012 030 024

Queue Length 95th (m) 1.0 0.9 0.0 9.9 7.3

Control Delay (s) 4.8 4.8 00 128 156

Lane LOS A A B C

Approach Delay (s) 4.8 1.4 128 156

Approach LOS B C

Intersection Summary

Average Delay 7.3

Intersection Capacity Utilization 27.3% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Sao Francisco de Assis & Av. Nelson Muner 18/09/2023
ot e L d oY Y XA

Movement NBL NBT NBR SBL SBT SBR SEL  SET SER NWL NWT NWR

Lane Configurations s 4 ul T F

Volume (veh/h) 38 0 21 43 20 152 0 97 39 5 80 0

Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%

Peak Hour Factor 068 092 055 077 063 074 092 069 072 042 085 092

Hourly flow rate (vph) 70 0 48 70 40 259 0 177 68 15 119 0

Pedestrians

Lane Width (m)

Walking Speed (m/s)

Percent Blockage

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 299 48 405 370 40 502 604 24

vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 299 48 405 370 40 502 604 24

tC, single (s) 41 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2

tC, 2 stage (s)

tF (s) 2.2 2.2 35 4.0 3.3 3.5 4.0 3.3

p0 queue free % 94 96 100 65 93 95 68 100

cM capacity (veh/h) 1274 1572 390 507 1037 306 374 1052

Direction, Lane # NB1 SB1 SB2 SE1 NW1

Volume Total 119 110 259 245 134

Volume Left 70 70 0 0 15

Volume Right 48 0 259 68 0

cSH 1274 1572 1700 591 365

Volume to Capacity 006 004 015 042 037

Queue Length 95th (m) 1.4 1.1 00 163 1341

Control Delay (s) 4.9 4.8 00 154 204

Lane LOS A A C C

Approach Delay (s) 4.9 1.4 154 204

Approach LOS C C

Intersection Summary

Average Delay 8.8

Intersection Capacity Utilization 31.8% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

3: Av. Sdo Francisco de Assis & Av. Nelson Muner 18/09/2023
ot e L d oY Y XA

Movement NBL NBT NBR SBL SBT SBR SEL  SET SER NWL NWT NWR

Lane Configurations s 4 ul T F

Volume (veh/h) 38 0 21 43 20 193 0 97 39 5 80 0

Sign Control Free Free Stop Stop

Grade 0% 0% 0% 0%

Peak Hour Factor 068 092 055 077 063 074 092 069 072 042 085 092

Hourly flow rate (vph) 70 0 48 70 40 261 0 177 68 15 119 0

Pedestrians 193

Lane Width (m) 3.6

Walking Speed (m/s) 1.2

Percent Blockage 16

Right turn flare (veh)

Median type None None

Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

vC, conflicting volume 494 48 598 563 233 502 799 24

vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 494 48 598 563 233 502 799 24

tC, single (s) 4.1 4.1 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2

tC, 2 stage (s)

tF (s) 2.2 2.2 35 4.0 3.3 3.5 4.0 3.3

p0 queue free % 92 96 100 45 90 93 50 100

cM capacity (veh/h) 906 1572 172 323 681 201 237 1052

Direction, Lane # NB1 SB1 SB2 SE1 NW1

Volume Total 119 110 261 245 134

Volume Left 70 70 0 0 15

Volume Right 48 0 261 68 0

cSH 906 1572 1700 378 232

Volume to Capacity 0.08 004 015 065 057

Queue Length 95th (m) 2.0 1.1 00 351 257

Control Delay (s) 58 4.8 0.0 305 395

Lane LOS A A D E

Approach Delay (s) 5.8 14 305 395

Approach LOS D E

Intersection Summary

Average Delay 16.1

Intersection Capacity Utilization 39.6% ICU Level of Service A

Analysis Period (min) 15
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Legenda

Sinalizagéo Horizontal Existente - (Permanecer)
Sinalizagao Horizontal a Retirar

Sinalizagao Horizontal Proposta Br

(Ci

Sinalizagéo Horizontal Proposta Am

----- Geométrico a Retirar
Geométrico Proposto

Passeio a Construir

Poste Proprio (PP)
Poste Elétrico (PE)

Sinalizagao Vertical Existente - (Permanecer)
inza)

Sinalizag#o Vertical Proposta
(Colorida)

Sinalizagao Vertical a Retirar
(Preta)
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Guia Rebaixada para Pedestres
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(Preta)

PROJETO DE MOBILIDADE SEGURA

EMPREENDIMENTO: Z9
Av.

Jardim Sdo José

LOCAL: S8o Francisco x

BAIRRO:

Rua Alexandre de Simoni

municipio: - Braganga Paulista/SP

FOLHAS:

2/2

osueto: Sinalizagdo Horizotal e Vertical

APROVAGAO:
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ELABORAGAO: CTntia Xavier
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