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1. Introducgao

O Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) configura-se como um instrumento da politica urbana
instituido pelo Estatuto da Cidade (Lei Federal n? 10.257/2001), cuja finalidade é avaliar os
efeitos decorrentes da implantacdo ou operagdo de empreendimentos sobre a populagao
residente na area diretamente afetada e em seu entorno, considerando impactos de natureza

positiva e negativa.

A elaboragdo do presente estudo estd fundamentada na legislagdo vigente aplicdvel,

destacando-se:

* Lei Federal n2 6.766/79, alterada pela Lei Federal n2 9.785/99;

* Lei Complementar Municipal n2 893/2020 — Plano Diretor de Braganga Paulista;

* Lei Complementar Municipal n2 556/2007 — Cédigo de Urbanismo de Braganca Paulista;
* Lei Municipal n? 1.146/1971 — Cédigo de Obras e Urbanismo;

* Lei n2 9.503/1997 — Cédigo de Transito Brasileiro;

* Plano de Mobilidade Urbana de Braganca Paulista;

* NBR 9050/2004;

* Lein212.651/2012 — Cédigo Florestal;

* Demais normas estabelecidas na Diretriz Urbanistica emitida pela Prefeitura Municipal.

Este presente estudo refere-se a implantacdo de um loteamento de uso residencial e comercial

localizado na Avenida Atilio Menin, no bairro Santa Rosa, municipio de Braganca Paulista.

2. Objetivo

O presente trabalho tem como objetivo identificar, avaliar e interpretar os impactos decorrentes
da implantacdo do empreendimento, considerando aspectos como adensamento populacional,

infraestrutura urbana, uso e ocupacdo do solo, valorizacdo imobilidria, geracdao de trafego,
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paisagem urbana e patrimdnio natural e cultural, tanto na area diretamente afetada quanto em

sua area de influéncia.

Adicionalmente, busca-se propor medidas mitigadoras para os impactos negativos identificados,
bem como estratégias que potencializem os efeitos positivos, promovendo a adequada

integragdo do empreendimento ao seu entorno.

Ressalta-se ainda a consideragdo de um empreendimento vizinho futuro (conjunto de edificios),

cujos impactos também foram incorporados as analises.

3. Metodologia

3.1. Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV

A elaboracdo do EIV envolveu visitas técnicas realizadas nos meses de margo e abril do presente
ano, com levantamento de dados em campo e analise do entorno imediato. Foram realizadas
medicGes de trafego, além de estudos baseados em imagens de satélite, cartas de relevo e de

solo, possibilitando uma compreensao abrangente da area de estudo.

3.2. Estudo de Diagnéstico

O diagnéstico dos impactos sobre equipamentos urbanos e comunitdrios seguiu diretrizes

estabelecidas pela Secretaria Municipal de Planejamento, contemplando:

e Definicdo do centro de referéncia;
e Estimativa da populacdo atendida;

e Avaliagdo dos equipamentos publicos existentes no entorno.

3.3. Transito

A anadlise do sistema viario foi realizada por meio de monitoramento continuo durante 24 horas,
com utilizacdo de equipamentos de filmagem. Os dados obtidos foram utilizados para avaliacdo

da situacdo atual e projecdo de cenarios futuros.
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3.4. Vegetacao

O levantamento da vegetacao foi realizado em campo, com identificacdo dos padrées existentes

na gleba e das arvores isoladas, sob responsabilidade técnica de profissional habilitado.

4. Informagdes Gerais

4.1. Dados do Responsavel pelo EIV

Nome: Igor Nogueira Guimaraes
Profissdao: Engenheiro Civil
CREA: 5062023732-SP

Telefone: 11 40326052

4.2. Dados do Empreendimento

Nome: LOTEAMENTO VILA DOS PASSAROS

Razdo social: VP EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS SPE. LTDA.

Inscrigdo CNPJ: 37.541.085/0001-25

Endereco: AVENIDA ATILIO MENIN BAIRRO SANTA ROSA — BRAGANCA
PAULISTA/SP

Endereco de email: igor@vivahabitarte.com

Matriculas:

Area: 266.663,53 m?

Quantidade de lotes: 380 lotes, dividos entre lotes residenciais e lotes mistos.

Acesso: Partindo do centro do municipio de Braganca, Partindo da Rua Doutor Candido
Rodrigues em diregao a Rua Nossa Sra. Do Carmo, seguindo por 290 metros vire a direita na

Avenida José Gomes da rocha Leal, seguindo por 600 metros, continue para a Rua Dona Carolina,
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seguindo por 300 metros, na rotatdria, pegue a 2° saida para a Rua Dr. Freitas em direcdo a
Matadouro/Vila Bianchi/lardim Recreio, seguindo por 1,0Km, continue para Avenida Linddia,
seguindo por 1,0 Km, Na praca Conego Francisco Claro de Assis, pegue a 4° saida para a Rua
Alziro de Oliveira em direcdo a Jd. Aguas claras, segundo por 400 metros, apds vire a direita na

Avenida Atilio Menin, seguindo por 2,0 km, chegando ao local do empreendimento.
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5. Caracterizagao do Empreendimento e entorno

5.1. Sintese dos objetivos do empreendimento.

O municipio de Braganga Paulista esta inserido em uma regidao economicamente relevante,
proximo a importantes centros urbanos como S3do Paulo e Campinas. O crescimento
populacional aliado a busca por melhor qualidade de vida tem impulsionado a demanda por

novos empreendimentos habitacionais.

Diante desse cenario, o projeto proposto visa contribuir para a reducdo do déficit habitacional,

promovendo o desenvolvimento urbano ordenado.

5.2. Localizagao do empreendimento.

O empreendimento estd localizado na Avenida Atilio Menin, bairro Santa Rosa, Braganga

Paulista — SP

SAO PAULO

Figura 1 — Localizagdo do empreendimento.
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Figura 02 — Localizagdo do empreendimento no Municipio de Braganca.
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Figura 04 — Localizagdo do empreendimento.

Na imagem (figura 5) abaixo pode-se observar os corregos existentes dentro da drea do

empreendimento e do entorno, sobreposto ao mapa.

Figura 5 — Hidrografia

12



Habitarte

5.3. Levantamento Planialtimétrico

Foi realizado levantamento detalhado da topografia da area, subsidiando a definicdo do

projeto urbanistico em conformidade com as exigéncias legais.

/ - ol

:
i

Figura 6 — Levantamento planialtimétrico.

5.4. Descri¢cdao do Empreendimento
O empreendimento consiste em um loteamento com 389 lotes, distribuidos entre usos
residenciais e comerciais, implantados em uma area total de 266.663,53 m>.

Os lotes apresentam area minima de 250 m?, atendendo aos parametros urbanisticos vigentes.

O sistema vidrio interno contempla:
* Vias locais com 15 m de largura;
* Avenida arterial com 33 m de largura, incluindo ciclovia;

* Avenida coletora com 27 m de largura. Na figura 7 a seguir, o projeto urbanistico do

empreendimento, também pode ser verificado no ANEXO 02.

13
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Figura 7 — Projeto Urbanistico do empreendimento.

Os lotes residenciais possuem areas com no minimo 250 m? que variam até lotes com drea de

7.427,82 m2. Como pode-se ver na tabela 1 de dreas a seguir, estdo sendo respeitados todos os

indices urbanisticos legais de acordo com a zona de localizacdo do empreendimento.

Tabela 1 — Quadro geral de Areas do empreendimento.

1 AREA DE LOTES 377 un 121.167,22| 45,44%

2 AREAS PUBLICAS 145.496,31| 54,56%
2.1 SISTEMA VIARIO 82.679,99( 31,01%
2.2 AREAS INSTITUCIONAIS 6.722,99 2,52%
2.3 ESPACOS LIVRES DE USO PUBLICO | 56.093,33| 21,04%
2.3.1 AREAS VERDES E APP 56.654,03| 21,25%
2.3.2 SISTEMAS DE LAZER 10.328,45 3,87%
3 AREA LOTEADA 266.663,53| 100,00%
4 AREA REMANESCENTE 0,00 0,00%
5 AREA TOTAL DA GLEBA 266.663,53| 100,00%

14
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Com relacdo a taxa de impermeabilizacdo, serd utilizado nos lotes taxas de impermeabilizacao

obedecendo a lei complementar n° 893/2020 — Plano Diretor de Bragancga Paulista.

A demanda de vagas para automaéveis estd suprida no projeto urbanistico do loteamento, uma
vez que estimando que cada lote de residéncia familiar tera em média 1 carro e, considerando
2,5mx5m cada carro, cada lote necessita de 2,5m x 5m na via para estacionamento, dessa forma

pode-se considerar a demanda atendida pois os lotes possuem no minimo 10,00 m de frente.

O empreendimento conta com 03 tipos de vias em seu interior, primeiramente as ruas de
numero 01 a 16, que terdo largura total de 15,00 metros, tendo 6,00 (3,00+3,00) metros de
calcada e 9,00 (4,50+4,50) metros de leito carrogavel, sendo estas vias locais e sem saida,

categorizadas como vias urbanas de pistas simples.

O empreendimento projeta também duas avenidas, denominadas Avenida 01 e Avenida 02. A
Avenida 01 terd 33 metros de largura total, tendo 8,00 (4,00 + 4,00) metros de calgada, 2,00
(1,00+1,00) metros de canteiro para postes de iluminag¢do publica, 3,00 (1,50+1,50) metros para
uma ciclovia e 20,00 (10,00+10,00) metros de leito carrogavel, sendo esta avenida uma via

arterial urbana.

A Avenida 02 terd 27,00 metros de largura total, sendo 8,00 (4,00+4,00) de calgcada, 3,00
(1,50+1,50) metros de ciclofaixa, 2,00 metros de canteiro para postes de iluminagdo publica e
14,00 (7,00+7,00) metros de leito carrocavel, sendo esta avenida uma via coletora urbana de 22

categoria, com pista dupla.

Abaixo podem ser vistas as se¢Ges transversais das vias do empreendimento.

30 90 3.0

150

Figura 8 — Via local - 15 m. Pista Simples.

15
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20 100 10]15 [15 [0 100 0

Figura 9 — Via arterial com ciclovia, 33m. Pista dupla.

30 70 15( 20 |15 70 30

Figura 10 — Via coletora 22 categoria 25m. Pista Dupla.
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5.5. Cronograma do Empreendimento

Primeiramente estipulamos o plano preliminar de implantagdo do empreendimento, este

cronograma tem como finalidade estimar o tempo que levara para implanta¢do das residéncias

nos lotes do empreendimento

Plano Preliminar de implantagdo do empreedimento (Cronograma de construdo de

unidade)
Anos 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Construgio |20%|20% | 15%[10%| 9% | 8% | 7% | 6% | 3% | 2%
de unidades 1500, | 40% | 55% | 65% | 74% | 82% | 89% | 95% | 98% [ 100%

Segundo plano preliminar, o empreendimento ird levar 10 anos para que todas as unidades

sejam construidas, pode-se ter uma melhor visdo do plano preliminar no grafico a seguir:

100%

90%

BOP6

70%

Percentual de Unidades Construidas
S

10%

20520%

1

40%

20%

£

Plano Preliminar de Implantacdo

74%
65%
55%
!!‘)
I 10% 9%
3 4 5

® Unidades construida anualmente

Meses

® unidades construidas acumuldas

95% 0%
89%
82%
8% 7% )
| o5 3% 2%
6 7 8 9 10

100%

Para o cronograma fisico de implantagao, estima-se que as obras irdo levar cerca de 10 meses,

sendo que as vendas terdo inicio antes das obras iniciais de terraplenagem e continuaram apds

a conclusdo dos servigos finais, como pode ser visto abaixo:

17
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1. Servi meses 10
e dias | 15 15 | 15 | 15 15 | 15| 15 | 15 15 | 15 | 15 15 | 15
11 Vendas

12 | Terrapla

13 Drenagem

1.4 | Instalacdo Elétrica

| 15 | RededeAgua

16 | Redede Esgoto

17 | Pavimentagao

1.8 | Paisagismo e Outros

6. Area de Influéncia

A delimitacdo da area de influéncia seguiu as diretrizes municipais, sendo considerada:

* Area imediata: raio de 1000 m;

* Area mediata: raio de 2.500 m.

Figura 11 — Area de influéncia Imediata — 1000 m.

Google Earth
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Rio

SANTAIROSA

m Braganca

adonluchesi

Figura 12 — Area de influéncia Mediata — 2.500 m.

Ap0s as delimitacGes das areas de influéncia direta e indireta foram analisadas as mediagGes de

cada area.

A area imediata caracteriza-se predominantemente por uso residencial e dreas com vegetacao.
Ja a drea mediata apresenta maior diversidade de usos, incluindo equipamentos publicos e

Servicos.

19
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GoogleiEarth

Figura 13 - Composi¢do da Vizinhanga Imediata

A vizinhanca mediata ja se encontra locais como posto de saude do bairro, algumas igrejas,
supermercados, e claro, bairros vizinhos e dreas de vegetacdo sem uso definido, da mesma
maneira que acontece na area Imediata, e tendo dentro dela uma unidade publica de saude (ESF
Jodo Marcondes Escobar) e uma escola (escola Municipal Francisco Murilo Pinto), conforme

imagem abaixo.

20
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Figura 15—-Avenida Atilio Menin.
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Figura 16 — Cruzamento Av. Atilio Menin x Luiz Gonzaga Leme.

22
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Figura 17 —Av. Atilio Menin

Figura 18 —Av. Atilio Menin.

23
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Figura 19 —Entrada da Propriedade (Avenida Luiz Gonzaga)

24
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Figura 20 —Av. Atilio Menin

Figura 21 —Av. Atilio Menin

25
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Figura 22 — Av. Atilio Menin

26
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Figura 23 —Av. Atilio Menin

27
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Figura 24 — Avenida Atilio Menin final do empreendimento.

28
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Figura 25 — Interior do Empreendimento.

—

Figura 26 — Interior do empreendimento

29



Habitarte

7. Adensamento Populacional.

Com base nos dados do IBGE, foram estimados os impactos populacionais decorrentes da
implanta¢do do empreendimento. O municipio de Braganca Paulista tem uma area de 512,584
Km2. No ultimo Censo realizado em 2022, o municipio atingiu uma populacdo de 176.811

habitantes.

A populacdo feminina no municipio é de 91.114 individuos e a masculina de 85.697 individuos.
A maior parte da populagdo vive em drea urbana, com uma taxa de urbanizacdo de 96,94% e

3,06% restante compode a populagdo rural do municipio.

7.1. Adensamento populacional gerado pelo empreendimento.

A estimativa de habitantes serd feita para todos os tipos de lotes com base na populagdo

estimada pelo CENSO 2022 da cidade de Braganca Paulista, como segue:

Tabela 2 — Estimativa populagdo por lote.

HABITANTES EM BRAGANCA PAULISTA 176811
NUMERO DE DOMICILIOS EM BRAGANCA PTA 76672
HABITANTES POR LOTE 2,31

Obtido o numero de habitantes a se considerar por lote, pode-se estimar a populagdo fixa do

empreendimento.

Tabela 3 — Estimativa da Populagao Fixa

QUANTIDADE DE LOTES 377
NUMERO DE HABITABTES POR LOTE 2,31
POPULACAO FIXA 869

7.2. Adensamento populacional indireto gerado pelo

empreendimento.

Apbs essa etapa, procede-se a estimativa do adensamento indireto associado ao

empreendimento, considerando a populacdo flutuante. Para a sua determinacdo, parte-se da
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premissa de que o empreendimento se enquadra em padrdo de classe média, admitindo-se, em
média, a contratacdo de um(a) profissional de limpeza a cada duas semanas, bem como o
recebimento de aproximadamente quatro visitas mensais por unidade habitacional. Com base
nessas condicdes, obtém-se um total estimado de 6 pessoas flutuantes por més por residéncia,
resultando em um indice equivalente a 0,20 habitante flutuante por lote, conforme apresentado

a seguir:

Tabela 4 — Estimativa da Populac¢do Flutuante

QUANTIDADE DE LOTES 377
COEFICIENTE POPULACAO FLUTUATE 0,20
POPULACAO FLUTUANTE 75

7.3. Adensamento total gerado pelo empreendimento.

Com a populagdo fixa e a populagdo flutuante definidas pode-se chegar a populacdo total

advinda da implantacdo do loteamento.

Tabela 5 — Estimativa da Populagdo Total

POPULACAO FLUTUANTE 75
POPULACAO FIXA 869,39
POPULACAO TOTAL 945

8. Avaliacao dos impactos do empreendimento.

8.1. Equipamentos e servigos — Estudo de Diagndstico.

De forma semelhante ao que ocorre em empreendimentos desse tipo, a implantagdo do
loteamento acarretard impactos decorrentes do adensamento populacional e do consequente
aumento da populacgdo local, refletindo na elevacdo da demanda por diversos equipamentos

publicos e servigos, tais como:
¢ Unidades de saude

¢ Instituicdes de ensino
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¢ Espacos de esporte e lazer

* Servicos de assisténcia social
e Servicos em geral

¢ Transporte publico

Para a estimativa do incremento dessa demanda na regido, foram utilizados dados oficiais do
municipio obtidos por meio do portal do IBGE, adotando-se a metodologia usual aplicada em
estudos de diagndstico para novos loteamentos. Destaca-se que a anadlise foi conduzida
considerando ndo apenas o presente empreendimento, mas também o loteamento Bela Manh3a
e o futuro empreendimento vizinho, com o objetivo de representar de forma mais realista os

impactos acumulados decorrentes dessas implantagdes.

1.Especificar centro de referéncia do empreendimento

Figura 27 — Centro de Referéncia
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2. Avaliar a estimativa da populagdo da regido do centro de referéncia por faixa etaria.
Inicialmente, foi definido o centro de referéncia do empreendimento, conforme ilustrado na
Figura 27, ja com a delimitacdo dos setores de andlise. A partir dessa definicdo, tornou-se
possivel a elaboragdo da tabela contendo o quantitativo de moradores da regido, distribuidos

por faixas etarias.

Figura 28 — Setores.

Apds isso, em pesquisa ao censo de 2022, foi elaborada a tabela 9 com o nimero de moradores

e a faixa etaria desses setores.
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Tabela 9 - Populacao por faixa etaria

Faixa Etaria
Setor 10a Total
Dad 5a9 14 15219 20a29 30a4d4d4 45a59 60a79 =80
Setor A i 5 9 13 25 23 18 11 1 108
Sector B 41 43 56 30 73 109 &8 52 10 502
Setor C 33 24 48 i7 74 116 64 50 5 451
Setor D 25 a5 45 iR 69 103 51 i5 4 405
Setor E 15 22 1% 10 34 53 38 24 5 219
Setor F 45 56 57 66 111 120 B4 56 9 604
Setor G 6 5 14 17 13 18 11 7 0 al
Setor H 69 82 20 &0 169 228 91 i9 5 852
Setor [ 38 56 76 74 124 170 102 i9 8 GRT
Setor J 53 6l 85 a7 120 187 115 48 7 743
Setor K 43 43 55 55 106 127 15 45 i 552
Setor L 57 59 H2 B6 96 264 125 44 1 gl4
Setor M T0 68 77 &9 186 198 171 65 8 932
Setor N 30 40 47 59 62 127 T8 45 5 523
Setor O 62 83 20 84 125 234 144 B8 [ 906
Setor P 59 il 51 46 118 180 &6 46 (] 652
Setor () g1 77 E6 102 226 267 156 &3 5 1084
Setor R 39 iz &0 57 103 166 101 62 & 626
Setor 5 40 51 52 i7 120 142 53 il 5 531
Setor T 62 83 80 B4 125 234 144 BB (] 06
Setor U 28 28 34 21 48 93 55 il & 344
Setor V 50 44 59 44 100 157 60 27 1 5432
Setor W 58 57 66 50 126 200 108 iR (] 709
Setor X 40 32 44 51 92 103 111 44 5 522
Setor Y 45 47 59 gl 113 148 112 58 4 667
Setor £ 55 T8 64 57 163 212 165 a1 12 897
SetorAA 68 68 HE 74 143 206 155 66 9 877
Setor AB 36 40 ik 56 164 202 208 149 24 Q944
Setor AC 56 61 86 75 151 208 131 50 12 830
Setor AD 3 9 5 14 21 18 12 7 3 92
Setor AE 18 20 32 22 49 63 38 50 12 304

Setor AF 53 58 T6 03 188 185 196 &7 15 031



Setor AG
Setor AH
Setor Al
Setor Al
Setor AK
Setor AL
Setor AM
Setor AN
Setor AQ
Setor AP
Setor AQ
Setor AR
Setor AS
Setor AT
Setor AU
Setor AV
Setor AW
Setor AX
Setor AY
Setor AL
Setor BA
Setor BB
Setor BC
Setor BD
Setor BE
Setor BF
Setor BG
Setor BH
Setor BI
Setor BJ
Setor BK
Total
Yo
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60
33
49
59
27
40
60
71
22
39
18
23
22
12
51
26
62
17
42
19
62
24
39
51
19
40
59
69
42
25
47
2630

6, 74%

68
26
51
56
52
42
52
6
35
52
25
22
28
24
82
29
42
27
30
32
63
26
44
71
35
38
52
73
30
21
50
1865

7.34%

68
29
62
57
64
58
58
88
44
71
30
35
36
47
&
50
38
27
35
43
70
36
51
79
37
54
67
86
40
33
62
J486

8,93%

96
45
57
6l
76
56
79
105

31

75

44

35
44

39

T0

43

79

31

52

45

T0

34

52

T7

28

12

37

T0

46

30

55

3493

8,95%

160
2
125
118
107
103
177
211
80
117
20
&4
103
125
142
98
182
79
99
91
160
T8
111
137
73
109
96
160
85
79
93
6994

17,92%

173
101
154
141
175
131
177
263
129
159
102
106
117
114
179
108
192
89
29
110
219
108
144
138
121
145
228
181
93
56
65
9170

23.50%

158
87
113
73
105
Lt
123
163
126
128
129
85
111
115
139
105
142
20
75
T4
184
82
132
119
122
54
o7
130
63
48
81
6487

16,62%

50
53
49
43
65
31
60
64
62
56
40
72
86
78
95
95
86
68
40
60
96
57
62
48
32
12
30
67
50
22
51

3416

8,75%

F - - T R T T . T ™ I

o = o © 25

487
1,25%

844
464
(]
613
676
552
794
1031
537
701
490
483
556
592
862
572
832
441
468
486
042
452
647
724
469
484
674
841
461
315
510

39028
100%%
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Tabela 10 — Média populacional.

Tabela 10 - Media populacional.

Domicilios  Ocupacio

Setor PGPUIE‘EaD DCUP-ﬂ.dDE {Pﬂp.fldﬂm]

Setor A 108 49 2.20
Setor B 502 259 1.94
Setor C 451 168 2.68
Setor D 405 132 3.07
Setor E 219 96 228
Setor F 604 161 3.75
Setor G 91 28 325
Setor H 852 280 3.04
Setor 1 687 178 3.86
Setor ] 743 214 347
Setor K 552 156 3.54
Setor L 814 267 3.05
Setor M 932 262 3.56
Setor N 523 148 3.53
Setor O 906 232 3.91
Setor P 652 229 2.85
Setor () 1084 342 3.17
Setor R 626 193 124
Setor 5 531 175 3.03
Setor T 906 308 2.94
Setor U 344 113 3.04
Setor V 542 203 2.67
Setor W 709 254 2,79

Setor X 522 153 341



Setor Y
Setor £
Setor AA
Setor AB
Setor AC
Setor AD
Setor AE
Setor AF
Setor AG
Setor AH
Setor Al
Setor AJ
Setor AK
Setor AL
Setor AM
Setor AN
Setor AO
Setor AP
Setor AQ
Setor AR
Setor AS
Setor AT
Setor AU
Setor AV
Setor AW
Setor AX

Setor AY
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66T

897

877

944

830

92

304

931

244

464

G

613

676

552

794

1031

537

701

490

483

556

592

ah2

572

832

441

468

213

293

320

336

278

41

63

264

231

154

234

186

216

177

200

354

176

223

167

165

183

191

273

191

239

155

155

3,13
3.06
2,74
2.81
2,99
2,24
4,83
31.53
3.65
3.01
2,85
3.30
3,13
312
2,74
2.68
3.05
3.14
2,93
2.93
3.04
3.10
1.16
2,99
3,48
2,85

3,02
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Setor AZ 486 156 3.12
Setor BA 942 ill 3.03
Setor BB 452 137 3.30
Setor BC 647 214 .02
Setor BD 724 211 3.43
Setor BE 469 119 3.94
Setor BF 484 203 2,38
Setor BG 674 249 2.71
Setor BH 841 271 310
Setor Bl 461 129 3.57
Setor BJ 315 100 3.15
Setor BK 510 192 2.66

Total 30028 12690 3.08

3.Avaliar a situagdo do entorno do empreendimento quanto aos equipamentos publicos
disponiveis.

Equipamentos publicos de educagao

Equipamentos publicos de educacao municipal.

Em visita ao local e, em pesquisa no mapa, disponivel no site da Secretaria de Planejamento,
foram localizadas trés escolas municipais de educagao infantil (creches e préescolas), sendo as

escolas:

e Escola D. Henedina R. Cortez |

o Localizada na Av. Ernesto de Lima, 300/1 — Jardim Fraternidade

o Atendendo cerca de 146 alunos divididos nos periodos da manha e
tarde.

o Distanciada 2120 metros do empreendimento.

¢ Escola Prof2 Maria Erci ramos Valle
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o Localizada na Av. 8 de maio, 500 — Henedina Cortez

o Atendendo cerca de 498 alunos divididos nos periodos da manha e
tarde.

o Distanciada 1,100 metros do empreendimento.

e Escola Dr. Affonso Risi

o Localizada na Rua José Dominici, 1.251 — Bairro Jd. Santa Luzia

o Atendendo cerca de 226 alunos divididos nos periodos da manha e
tarde.

o Distanciada 1000 metros do empreendimento.

e Escola Prof2. Marisa Filomena do Amaral

o Localizada na Rua Teresa Barbosa Fraulo, 100. — Vila Miguel.

o Atendendo cerca de 213 alunos divididos nos periodos da manha e
tarde.

o Distanciada 1350 metros do empreendimento.

¢ Escola Municipal Scyla Medici

o Localizada na Avenida Sdo Vicente de Paula, s/n. —Jd, Recreio
Bragantino.

o Nao foram encontradas informacgGes sobre o nimero de alunos.

o Distanciada 2250 metros do empreendimento.

* Escola Prof2. Maria Augusta M. da Silva

o Localizada na Rua Cap. Julio Gongalves da Silva, 301. — Tord.

o Atendendo cerca de 147 alunos divididos nos periodos da manha e
tarde.

o Distanciada 2050 metros do empreendimento.
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¢ Escola Prof2 Jandyra Colombi Costa Valente

o Localizada na Rua Alexandre Berbari, 101 — Jd. Sdo Lourenco.

o Atendendo cerca de 92 alunos nos periodos manh3 e tarde.

o Distanciada 2050 metros do empreendimento.

Além desta escola municipal de educacgdo infantil, existe também no raio de 2,5km, uma
escola de ensino fundamental:

e Escola Prof2 Nilza Faria

o Localizada na rua José Dominicci, s/n — Jardim Morumbi.

o Atendendo cerca de 177 alunos no maior periodo de aulas.

o Distanciada 1600 metros do empreendimento.

Também na drea de estudo, dentro do raio de 2,5Km, ha algumas escolas que atendem
ambos os tipos de ensino infantil e fundamental:

¢ Escola Haidée Margal Serbin

o Localizada na Al. Vereador Saulo Crispim M., s/n — Henedina Cortez

o Atendendo cerca de 187 alunos no maior periodo de aulas.

o Distanciada 1500 metros do empreendimento.

e Escola Prof2 Licia Helena Pugiali.

o Localizada na Rua Prof2 Estela Gazzaneo de Carvalho, n? 100. — Toro.

o Atendendo cerca de 319 alunos divididos nos periodos de manha e
tarde.

o Distanciada 2130 metros do empreendimento.

¢ EMR Bairro Guaripocaba da Estacao

o Bairro Guaripocaba da Estacdo, polo Guaripocaba.

o Atendendo cerca de 24 alunos divididos nos periodos de manh3 e tarde.
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o Distanciada 2500 metros do empreendimento.

¢ EMR Bairro Guaripocaba dos Souza

o Bairro Guaripocaba dos Souza, polo Guaripocaba.

o Atendendo cerca de 51 alunos divididos nos periodos de manha e tarde.
o Distanciada 2500 metros do empreendimento.

¢ EMR Prof2 Fernanda X. Fernandes.

o Bairro da Marina — Polo Guaripocaba.

o Atendendo cerca de 46 alunos divididos nos periodos de manha e tarde.
o Distanciada 2500 metros do empreendimento.

¢ EMR Bairro Estiva do Agudo

o Bairro Estiva do Agudo — Polo Estiva do Agudo.

o Atendendo cerca de 55 alunos divididos nos periodos de manha e tarde.
o Distanciada 2500 metros do empreendimento.

* EMR Prof2. Lenar Alvarez S. Acedo

o Bairro Agudo — Polo Estiva do Agudo.

o Atendendo cerca de 66 alunos divididos nos periodos de manha e tarde.
o Distanciada 2500 metros do empreendimento.

¢ EMR Bairro Agudo dos Frias

o Bairro Agudo dos Frias — Polo Agudo.

o Atendendo cerca de 38 alunos divididos nos periodos de manha e tarde.
o Distanciada 2500 metros do empreendimento.

* EMR Prof2 Arline Menin Andrade

o Localizada no Bairro Agudo do Menin — Polo Agudo.

o Atendendo cerca de 116 alunos divididos nos periodos de manha e
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o Distanciada 2500 metros do empreendimento.

tarde.

Ja para escolas de ensino fundamental e escolas de ensino de jovens e adultos, ha duas
instituicdes dentro da area de estudo:

* Escola Pro® Dr. Francisco Murilo Pinto

o Localizada na Avenida Anténio Pierotti, 920 — Jd. Aguas Claras

o Atendendo cerca de 291 alunos no maior periodo de aulas.

o Distanciada 900 metros do empreendimento.

e Escola Padre Donato Vaglo.

o Localizada na Rua Aquiles Bianchi, 30 — Vila Bianchi

o Atendendo cerca de 376 alunos divididos nos periodos de manh3, tarde
e noite.

o Distanciada 1650 metros do empreendimento.

Ainda dentro do raio de 2500 metros, apresentam-se também duas escolas estaduais
de ensino fundamental e médio:

* Escola Prof. Marcos Antonio da Silva Guimardes

o Localizada na Rua Jodo Diniz, n? 332 — Jardim Recreio

o Atendendo cerca de 492 alunos divididos nos periodos de manha e
tarde, nos ensinos fundamental e médio.

o Distanciada 1800 metros do empreendimento.

e Escola Prof. Sebastido Ferraz de Campos

o Localizada na Rua Cap. Julio Gongalves da Silva — Bairro do Toro.

o Atendendo cerca de 254 alunos divididos nos periodos de manha e

tarde, nos ensinos fundamental e médio.
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o Distanciada 1850 metros do empreendimento.

Para se determinar o niumero de alunos atendidos, foram considerados os diferentes

turnos de utilizacdo, uma vez que, o total de alunos matriculados nao é de fato o nimero de

alunos que utiliza a escola em um mesmo periodo, sendo assim, nas tabelas que seguem,

pode-se ver o nimero real de alunos atendidos.

Tabela 11 — Ensino Infantil.

= = 4 83| 2=
N® Unidade Escolar s g e E g | FE
5§ | 8|S |<8|5%
219 -
Escola Prof* Maria Erci Ramos Valle
19 ~ 1100 570 19 498 T2
= Av.8 de Maio, 300 - Henedina cortez
Escola Dr. Affonso Risi
23 - Rua José Dominici, 1.251 - Bairro Jd. Samta 1000 270 9 226 4H
Lucia
Escola D. Henedina R. Cortez 1
7 - Av. Ernesto Vaz de Lima, 300/1 - Jd 2120 150 5 146 4
Fraternidade
Escola Prof® Marisa Filomena do Amaral
4 - Rua Teresa Barbosa Fraulo, 100. Vila Miguel 1350 360 6 213 147
Prof* Maria Augusta M. da Silva
15 - Rua Cap. Jufio Gongalves da Silva, 301, Toro. 2050 360 6 147 213
Prof* Jandyra Colombi Costa Valente o
B’ Rua Alexandre Berban, 101. Jd. Sao Lourengo. 2050 120 4 92 28
Total - 1830 49 1322 508
Para o Ensino fundamental: Tabela 12 — Ensino Fundamental.
E | 2 =
: : = | 2 g | E 2
N Unidade Escolar ?; i S = 5
= =2 2 g
] o E Zh
2 | £
Escola Prof" Nilza Faria
33 1600 180 i 177 3
= Rua José Dominicci, 5/n - Jarding do Morumbi
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Tabela 13 — Ensino Infantil e Fundamental

Tabela 14 — Ensino Fundamental e para jovens e adultos

E| 3 .| 8
iy = 2 | & 82| 5z
N*® Unidade Escolar 2 ‘5 i =2 | @5
g | | o |<8|>%
5 =] = ]
Escola Haidée Margal Serbin
33 = Al Vereador Saulo Crispim M., 5/n - Henedina 1500 540 9 344 196
Cortez.
Escola Prof® Licia Helena Pugiali
17| Rua Frof® Estela Gazzaneo de Carvalho, n® 100, 2130 420 T 319 101
Tord.
EMR Bairro Guaripocaba da Estacio
38 . Bairro Guaripocaba da Estacdo, polo 2500 60 2 4 36
Cruaripocaba.
EMR Bairro Guaripocaba dos Souza
37 |- Bairro Guaripocaba dos Souza, polo 2500 120 2 3l 69
Guaripocaba.
EMR Prof® Fernanda X. Fernandes
56 2500 120 2 46 74
- Bairre da Marina, Polo Guaripocaba.
EMR Bairro Estiva do Agudo
63 2500 120 2 55 65
- Bairro Estiva do Agudo, polo Estiva do Agudo.
EMR Prof" Lenar Alvarez 8. Acedo
62 2500 120 2 66 54
= Bairro Estiva do Agudo, polo Estiva do Agudo.
EMR Bairro Agudo dos Frias
6l 2500 120 2 38 82
- Bairro Agudo dos Frias, polo Agudo.
EMR Prof* Arline Menin Andrade
&l 2500 180 3 116 64
- Bairro Agudo do Menin, polo Agudo.
Total - 1800 | 31 1059 | 741
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E 3 _ . 2 5
) . 2 - g S= g2
N® Unidade Escolar 2 o 4 5= s
| Z S = B =2
= = =~ =] -]
A U = ]
Escola Prof® Dr. Francisco Murilo Pinto
43 - Av. Anténio Pierotti, 920 - Jd. Aguas 900 420 14 344 76
Claras
Escola Padre Donato Vaglo
42 1650 Q00 10 376 524
Rua Aguiles Bianchi, n” 30. Vila Bianchi.
Total - 1320 24 T2 G600
Equipamentos publicos de educagdo estadual
No raio de 2500 metros ha duas escolas estaduais de ensino fundamental e médio,
conforme tabela a seguir.
Tabela 15 — Ensino Fundamental e Médio, estaduais.
E C . -
o o o it
: . = = 2 g3 8.z
N® Unidade Escolar g 2 4 s < =oE
3 o, U = o - =
= = = 2
s o [
Escola Prof® Marcos Antinio da Silva
Guimariies
12 1800 480 f 492 -
Rua Jodo Diniz, n® 332 Jardim Recreio.
Escola Prof® Sebastiio Ferraz de
Campos
k] 1850 300 5 254 46
Rua Cap. Julio Gongalvez a Silva. Tord.
Total - T8O 13 T46 46

Verifica-se que uma das unidades escolares ndo dispGe de vagas disponiveis, encontrando-se
acima de sua capacidade operacional. Para efeito de cdlculo, adotou-se o parametro de 30
alunos por sala; contudo, reconhece-se que essa condicdo nem sempre reflete a realidade das
escolas brasileiras, especialmente em areas de menor renda, onde frequentemente ha maior
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numero de alunos por turma. Dessa forma, considerou-se que a referida unidade ja opera em

sua capacidade mdaxima, evitando a projecao de sobrecarga nas instituicdes de ensino da regiao.

No que se refere ao ensino superior, ndo foram identificadas instituicdes dentro da area de
influéncia do empreendimento. As informagdes relativas as unidades escolares — incluindo
capacidade, niumero de turmas, alunos atendidos e vagas disponiveis — foram obtidas por meio

da plataforma https://www.escol.as/

O municipio de Braganca Paulista conta com 163 escolas, abrangendo os niveis de educacao
infantil, ensino fundamental e médio, resultando em uma relacdo de aproximadamente 0,00092
escola por habitante. Considerando a populagao estimada do empreendimento em sua fase final

de ocupacdo, projeta-se uma demanda equivalente a 0,90 unidade escolar.

Em termos de atendimento, as 163 escolas totalizam 31.341 alunos matriculados, o que
corresponde a uma média de aproximadamente 193 vagas por unidade. Com base nessa
relacdo, estima-se que o empreendimento gere uma demanda adicional de 245 vagas escolares,
considerando todos os niveis de ensino. Diante desse cendrio, conclui-se que a oferta atual da
rede de ensino na regidao é suficiente para absorver a demanda gerada, apresentando um saldo
de 1.898 vagas disponiveis. Pode ser visto na figura abaixo o raio de 2,5km sobreposto ao mapa

de equipamentos publicos de educacdo de Braganca Paulista:
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Figura 29 — Equipamentos de educacao

Estabelecimentos de satude

Em visita ao local e, em pesquisa no mapa disponibilizada no site as Secretaria de Planejamento,

foi localizado dentro da area de influéncia de 2,5km, os seguintes estabelecimentos de saude.

Tabela 16 — Estabelecimentos de Saude
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E

N® Nome E
2

19 ESF - Casa de jesus "Dr Sérgio Roberto B. L" 240

- Rua Jose dominicci, 681 - Jardim do Cedro

20 Centro de especialidades "Dr. José Aguiar Leme" 1300

- - Rua Santi Joanni Baptista, 200) - Residencial hipica )

26 ESF Henedina Rodrigues Cortez 1000

- Alameda Wanderley Torricelli, 145
27 ESF Madre !’aulillm ) | | 1950
- Rua Francisco Lido Vito, 185, Jardim Fraternidade

ESF Aguas Claras 1, 11 e 1

30 770
- Avenida Anténio Periotti, 910 - Jardim aguas Claras

15 ESF - Hipica Jaguari 600
- Rua Santi Joanni Baptista, s/n - Hipica Jaguari
SAMU

40 : : : . ) 600
- Rua Santi Joanni Baptista, 200 - Hipica Jaguari
ESF - Vila Bianchi "Dr. Renato de Macedo'

17 - P¢ Conego Francisco Claro de Assis, s/n. Jardim 1700
Recreio.
EACS Toré "Dr. Natal Bonucei"

18 - Rua Principal (Antiga Avenida B), 62, Recanto 2000
Maranata.

19 UBS Sdo Vicente "Dr. Geraldo de Assis Gongalves" 2020

- Avenida Sdo Vicente de Paula, 263. Vila Bianchi.

Verifica-se, portanto, a existéncia de um numero significativo de estabelecimentos de saude na
area de estudo com raio de 2,5 km, destacando-se a proximidade da unidade ESF Aguas Claras,
situada a aproximadamente 870 metros do empreendimento, a qual apresenta condi¢des de

atender a demanda gerada.

Dados histdricos indicam que, no ano de 2009, o municipio de Braganca Paulista contava com
85 estabelecimentos de saude, entre unidades publicas e privadas, resultando em uma relagdo
de aproximadamente 0,000517 equipamentos de saude por habitante. Considerando a
populagdo estimada do empreendimento em sua fase final de ocupacao, correspondente a 975

habitantes, projeta-se uma demanda equivalente a 0,50 unidade de saude.
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Dessa forma, considerando que o entorno do empreendimento dispde de cerca de 10
estabelecimentos de saude, conclui-se que a infraestrutura existente é suficiente para absorver
a demanda adicional gerada. A figura a seguir apresenta o raio de 2,5 km sobreposto ao mapa

de estabelecimentos de saude do municipio de Braganga Paulista.

Figura 30 — Estabelecimentos de saude

Esporte e lazer

Para a verificagdo de equipamentos publicos para esporte e lazer, foi verificado no mapa de

equipamentos de esporte disponivel no site da prefeitura de Braganga Paulista.

Foi constatado que existem diversos espacos de esporte e lazer na area de estudo do

empreendimento. Sendo eles:

Ciles e Mini-ciles

¢ Mini ciles dguas claras

o Avenida Atilio Menin / Av. Antonio Pierotti — Jardim Aguas Claras
o Distancia — 150 metros
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¢ Mini Ciles Praca da Fraternidade

o Rua amazonas, Parque dos Estados.

o Distancia — 2400 metros

* Mini Ciles Pastor José M. da Silva

o Rua Francisco Lido Vito, Jardim Fraternidade
o Distancia — 2500 metros.

¢ Mini Ciles Condominio Residencial Nova Cidade.
o Rua trés, Aguas Claras

o Distancia — 1200 metros.

* Mini Ciles condominio Henedina Cortez

o Alameda Wanderley Toricelli, aguas claras.
o Distancia — 1420 metros.

¢ Mini Ciles jardim Morumbi

o Bairro Jardim Morumbi

o Distancia — 1400 metros

¢ Mini Ciles do Popé

o Rua Cel Daniel Peluso, 1310. Matadouro

o Distancia — 2000 metros

¢ Mini Ciles Praga Funari Ximenes

o Rua Rinzo Aoki — Jardim Recreio Bragantino
o Distancia — 2100 metros

* Mini Ciles Jodo Gomes de Oliveira

o Avenida S3o Vicente de Paula — Jardim Recreio

o Distancia — 2250 metros
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* Mini Ciles Maranata

o0 Maranata

o Distancia — 2150 metros

¢ Mini Ciles Maria Zamana Garisto

o Rua Exp. Addao Camargo — Jd. América - Toré
o Distancia — 2100 metros

Clube e entidades Esportivos do Municipio.
e Hipica Jaguari.

o Bairro da hipica Jaguari

o Distancia — 2200 metros

¢ Clube de Regatas Bandeirantes

o Avenida Humberto de A. Castelo Branco, n? 500.
o Distancia — 1900 metros

Campos de futebol do Municipio.

e Campo da Fraternidade

o Bairro Fraternidade

o Distancia — 2200 metros

e Esporte Clube Menin

o Bairro do Menin

o Distancia — 1000 metros

e S3o Luis Futebol Clube

o Bairro do Agudo

o Distancia — 1350 metros

¢ Sociedade Esportiva Galo Branco
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o Bairro Estiva dos Agudos

o Distancia — 1600 metros

e Campo do Formigao

o Rua Alziro de Oliveira - Morumbi
o Distancia — 1700 metros

e Estadio Tanque do Moinho

o Rua Rinzo Aoki, 501.

o Distancia — 1740 metros

¢ Esporte Clube Guaripocaba

o Bairro Guaripocaba da Estagdo
o Distancia — 1900 metros

e Campo da Vila Tereza

o Bairro Guaripocaba dos Souza
o Distancia — 2100 metros

¢ Estadio Lourenco Zandona

o Bairro dos Bacci

o Distancia — 2250 metros

e Campo do Tord

o Bairro Toré

o Distancia — 2400 metros

Para a estimativa da utilizacao desses equipamentos e da sua capacidade de atendimento ao

novo empreendimento, foram adotadas as seguintes premissas:
Campos de futebol do municipio

¢ Considerou-se a participacdo de 25 pessoas por partida, com utilizacdo em dois periodos

didrios — das 8h as 10h e das 16h as 18h — totalizando 50 usuarios por dia. Admitindo-se
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operacdo durante 5 dias por semana, com reserva de 2 dias para manutencdo, obtém-se um
total de 250 usudrios semanais, resultando em uma capacidade aproximada de atendimento de

1.000 pessoas por més por campo.
Ciles / Mini-Ciles

¢ Para esses equipamentos, adotou-se a participa¢do de 16 pessoas por jogo, distribuidas ao
longo de oito periodos didrios — das 8h as 16h — totalizando 128 usuarios por dia. Considerando
funcionamento em 5 dias por semana e 2 dias destinados a manutencao, obtém-se 640 usuarios
semanais, o que corresponde a uma capacidade de aproximadamente 2.560 pessoas por més

por unidade.

Para o cdlculo da demanda por esses equipamentos de lazer, considerou-se a populacdo do
entorno do empreendimento, excluindo-se as faixas etarias inferiores a 4 anos e superiores a 60
anos. Do total resultante, adotou-se que 50% correspondem a populagdo com pratica esportiva
ativa. A disponibilidade de vagas foi entdo determinada pela diferenga entre a capacidade total

dos equipamentos existentes e a popula¢do estimada usuaria.

Tabela 17 — Equipamentos de Esporte e Lazer.
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E 2 2 B
s | 3 g < 22
Tipo Mome 2 7] Z 'E i E_'
= i v 9 =
T = =9 - A
[=] o a
Mini Ciles Aguas Claras
Mini Ciles - Avenida Aiite Menm / Av. Anignio 150 2560
Pierotti
Mini Ciles Mini Ciles Pra¢a da Fraternidade 2400 | 2560
- Rug Amazonas - Pargue dos Estados.
Mini Ciles Pastor José M. da Silva
Mini Ciles - RBua Francisco Lido Vite - Jardim 2500 | 2560
Fraternidade
Mini Ciles Condominio Residencial
Mini Ciles Nova Cidade 1200 | 2560
- Rua Trés, Algua.t Claras
Mini Ciles Henedina Cortez
Mini Ciles - Alameda Wanderfey Toricelli - .afgm.r.'c 1420 | 2560
Claras
Mini Ciles Jardim Morombi
Mini Cil 1400 | 2560
e - Bairro Jardim Morumbi
Mini Ciles do Fopd
Mini Ciles - Rua Cel. Daniel Pefuso, 1310 2000 | 2560
Maradouro. 16247 | 23913
Mini Ciles Praca Funari Ximenes
Mini Ciles - Rua Rinzo Aoki. Jardim Recreio 2100 | 2560
Bragantino.
Mini Ciles Jodio Gomes de Oliveira
Mini Ciles - Avenida Sio Vicente de Paula - 2250 | 2560
Jardim Recreio.
Mini Ciles Mini Ciles Maranata 2150 | 2560
Bairro Maranata
Mini Ciles Maria Zamana Garisto
Mini Ciles Rua Exp. Addo Camargo - Jd. América 21000 | 2560
- Torg.
Clube Hipica J i
Clube ¢ Entidades esportivas | = T o agutr] 2200 | 1000
- Baitrro da Hipica Jaguari
Clube de Regatas Bandeirantes
Clube ¢ Entidades esportivas | dv. Humberto de A. Casielo Branco, 1900 | 1000
Jin.
Campo de Futebol do Campo de Futebol da Fraternidade 2000 | 1000

Municipio

- Bairro da Fraternidode
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Campo d.q:-]:uh.:bu] do Esporte Clube Menin 1000 | 1000
Mumnicipio Batrro do Menin

Campo .|J_1_--:Fu[1._-bu'| do Sio Luis Futebol Clube 1350 | 1000
Mumicipio Bairro do Agudo

Campo .|J_1_--:Fu[1._-bc|'| do Sociedade Esportiva Galo Branco 1600 | 1000
Mumicipio Bairro Estiva dos Agudos

Campo ““.F“‘."b“] do Campo do Formigio 1700 | 1000
Municipio Rua Alzive de Oliveira - Morumbi

Campo dq:_Fun.:bu] do Estddio Tangue do Moinho 1740 | 1000
Municipio frg Rinzo doki, 501,

Campo 41._-_]=u:.._-bu] do Esporte Clube Guaripocaba 1900 | 1000
Municipio Bairro Guaripocaba da Estagdo

Campo di:-FuH..'b-:J] do Campo da Vila Tereza 2100 | 1000
Municipio Bairro Guaripocaba dos Souza

Campo d.q:-]:uh.:bu] do Estidio Lourenco Fandond 50 | 1000
Municipio Bairro dos Bacei

Campo 411:_Fu|:1.:b-:.11 do Campo do Tord 2400 | 1000
Municipio Bairro Tord

Total -~ | 40160 | 16247 | 23913

Dessa forma, a capacidade total estimada é de 40.160 pessoas por més. Considerando a area de
abrangéncia de 2,5 km, verifica-se, conforme a tabela de distribuicdo por faixa etdria, a
existéncia de 32.494 pessoas com idades entre 4 e 60 anos. Admitindo-se que 50% desse
contingente possua pratica esportiva ativa, obtém-se um total de 16.247 usuarios potenciais dos

equipamentos de esporte e lazer.

Diante desses dados, observa-se que a demanda atual é inferior a capacidade disponivel dos
equipamentos existentes. Assim, o acréscimo de 975 pessoas decorrente da implantacdo do
empreendimento ndo compromete a qualidade nem a utilizacdo desses espacos, ndo sendo

necessaria a implantacdao de novos equipamentos destinados ao esporte e lazer.
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A figura a seguir apresenta o raio de 2,5 km sobreposto ao mapa de equipamentos de esporte e

lazer do municipio de Braganca Paulista.

Figura 31 — Equipamento de esportes e lazer.

Equipamentos de Servigos

Apds consulta ao mapa de servigos disponibilizado pela Prefeitura de Braganga Paulista,
verificou-se a existéncia de equipamentos de assisténcia social nas proximidades da area do

empreendimento.
CRAS — Centro de Referéncia de Assisténcia Social

A andlise indicou que ha uma unidade do Centro de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS)
inserida dentro da drea de estudo. Especificamente, o CRAS Aguas Claras, localizado na Rua
Pierotti, n2 158, é responsavel pelo atendimento de toda a regido compreendida no raio de 2,5

km do empreendimento.

Adicionalmente, conforme estabelecido pela NOB-SUAS (2005), municipios com populagdo
entre 100 mil e 900 mil habitantes devem dispor de, no minimo, quatro unidades de CRAS.

Considerando que o municipio de Braganca Paulista ja atende a esse requisito, ndo se verifica a
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necessidade de implantacdo de novas unidades para suprir a demanda adicional gerada pelo

empreendimento. Entidades Sociais

e Lar de Braganga Masculino

o Rua José Dominicci, 1251 — Jardim do Cedro
o Distancia — 1850metros

e SAMA

o Avenida Alziro de Oliveira, s/n — Santa Lucia.
o Distancia — 2000 metros.

¢ Faros D’ajuda

o Rua Alziro de Oliveira, 2800 — Jardim Morumbi
o Distancia — 1850 metros.

¢ ECOA — Espaco Comunitario de Aprendizagem
o Rua Exp. José Franco de Macedo, 158. Penha.
o Distancia — 2300 metros.

O municipio de Bragancga Paulista conta com 55 equipamentos de servigos, distribuidos entre
servicos urbanos, espagos publicos, secretarias municipais e entidades, atendendo a uma
populacdo aproximada de 164.152 habitantes. Dessa forma, estabelece-se uma relagao de cerca

de 0,000335 equipamentos de servigco por habitante.

Considerando a populagdo estimada do novo empreendimento em sua fase final de ocupacao,
correspondente a 3.072 habitantes, projeta-se uma demanda de aproximadamente 1,03
equipamentos de servicos. Ja4 o empreendimento vizinho, com populagdo estimada de 2.211

habitantes, apresenta uma demanda adicional de cerca de 0,74 equipamentos.

57



Halbitarte

Diante desse cenario, conclui-se que a estrutura de servigos existente no entorno é suficiente

para absorver a demanda

gerada

por ambos  os

empreendimentos.

L_/ 7
é e s -

7

Figura 32 — Equipamentos de Servico.

Transporte Publico.

O local conta com algumas paradas de 6nibus em seus arredores como visto nas figuras do local

por exemplo, sendo as principais e suas respectivas linhas:

Tabela 18 — Linhas de transporte publico.

Distdncis do panis de embargue
LIMNHA Mome mais priximo do
BAIRRO DO MENIN ATE ROD. VELHA Passa em frente
117 . .
- Avenida Atilia Memin Avenmida Atilio Menin
CDHU HENEDINA CORTEZ ATE TABOAO
122 - Avenida Atilio Menin Cruzamento Av. Atilio
- Avenida Luiz Gonzaga Leme Menin e Av. Luiz Gonzaga
GUARIPOCABA DOS SOUZAS ATE P. ESTADOS
126 - Avenida Atilia Menin Cruzamento Av. Atilio
- Avenida Luiz lfonzaga Leme Menin e Av. Luiz Gonzaga
ESTIVA DO AGUDD ATE ROD. VELHA Passa em frente
205
- Avenida Atilia Memin Avenida Atilio Menin
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Estas sdo as principais e mais préximas linhas que passam perto do empreendimento, como ha
uma linha muito préxima ao empreendimento, posteriormente serdo detalhados as linhas de

Onibus e o itinerario.
8.1.1. Impactos causados nos equipamentos e servicos

Verifica-se que a area de influéncia do empreendimento dispde de uma ampla oferta de
equipamentos e servicos, incluindo instituicdes de ensino em diferentes niveis, com capacidade

suficiente para atender a demanda gerada.

Adicionalmente, a regido conta com cerca de 10 estabelecimentos de saude, considerados
adequados para absorver o incremento populacional previsto. No que se refere a assisténcia
social, ja existe atendimento por meio de unidade do CRAS, ndo sendo necessdria a implantacao

de novos equipamentos desse tipo.

Dessa forma, conclui-se que o empreendimento ndo ocasionara impactos significativos sobre os

equipamentos e servigos existentes no entorno.

8.2. Uso e ocupacdo do solo

8.2.1. Empreendimento x legislagao de Uso e ocupagdo do solo

Conforme as andlises apresentadas na sequéncia, verifica-se que o empreendimento atende as

disposicGes das legislagGes municipais relativas ao uso e ocupacgdo do solo.

De acordo com o Anexo | — Mapa 01 (Macrozoneamento), observa-se que a area em questdo

esta inserida na macrozona urbana, conforme ilustrado na Figura 33 — Macrozoneamento de
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Braganga Paulista.

Figura 33 — Macrozoneamento de Braganca Paulista.

De acordo com o Plano Diretor, a MZU — Macrozona Urbana corresponde a area inserida no
perimetro urbano do municipio, sendo passivel de parcelamento do solo. Dessa forma, o

empreendimento proposto enquadra-se nas diretrizes de uso previstas para essa macrozona.

Conforme apresentado no Mapa de Zoneamento do Plano Diretor, verifica-se que a area do
empreendimento estd situada na ZEU — Zona de Estruturagdo Urbana, a qual possui parametros

especificos definidos no Termo Propositivo da Zona Norte (TOMO I, Anexo XI, Mapa 10).
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Figura 34 — Zoneamento de Braganca Paulista.

Adicionalmente, conforme disposto no Art. 208, que trata do zoneamento urbano, sdo definidas
as Zonas de Estruturacdo Urbana (ZEU). Em seu § 32, estabelece-se que a ZEU da Zona Norte
estd localizada na porgdo norte da area central do municipio, com seus limites definidos no
Anexo | — Mapa 02, correspondente a regido denominada “Zona Norte”. Essa zona tem como
objetivo promover a reducdo das desigualdades socioespaciais, por meio do fortalecimento de

centralidades urbanas e do estimulo ao desenvolvimento econémico sustentavel.

Outra andlise relevante realizada refere-se a verificagdo da inser¢do do empreendimento em

relacdo a Zona Especial de Protecdo Ambiental (ZEPAM).
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Figura 35 - ZEPAM.

Em andlise ao Mapa 04 — ZEPAM, verificou-se que o empreendimento esta fora das ZEPAM

(Zonas Especiais de Protecdo Ambiental).
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Figura 36 — Diretrizes Viarias Braganca Paulista

A partir da analise do Anexo | — Mapa 6 (Diretrizes Vidrias), verifica-se que a Avenida Atilio
Menin, responsavel pelo acesso ao empreendimento, esta classificada atualmente como via
arterial. Observa-se ainda a previsdo de implantagdo de um novo trecho de via arterial na por¢ao

mais elevada da drea do empreendimento.

Considerando que o empreendimento esta inserido na Zona de Estruturacdo Urbana (ZEU), as
diretrizes aplicaveis sdo aquelas estabelecidas pelo Plano Diretor, por meio do Anexo IV, que
define o regime especifico para a regido norte de Braganca Paulista. Tal enquadramento pode

ser observado na figura a seguir, correspondente ao Anexo IV — Mapa 01 — Insercdo Regional.
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Figura 37 — Insercdo regional zona norte.

O empreendimento encontra-se inserido na Zona Norte do municipio e, conforme o Anexo IV —
Mapa 02 (Regido Alvo), estd localizado na porgdo leste da area delimitada, conforme ilustrado

na Figura 38 — Insercdo Regional da Zona Norte.

63



Halbitarte

Encantado N

Figura 38 — Insercao regional.

Outro aspecto relevante é que o empreendimento sera implantado em area contigua a mancha
urbana do municipio, promovendo a continuidade do processo de expansdao urbana. Essa

configuracdo é considerada adequada sob a ética do planejamento urbano e da gestdo publica.

Conforme indicado no Anexo IV — Mapa 04 (Evolugdo Urbana), observa-se que, ao longo dos
ultimos 10 anos, a regido tem registrado a implantacao de diversos empreendimentos, dentre

0s quais se destacam:

e CH Braganga FO1 e FO2

¢ CH Marcelo Stefani

¢ Condominio Nova Cidade
e Loteamento Vem Viver

e Entre outros empreendimentos similares

64



Halbitarte

Figura 39 — Evolugdo Urbana da Regido.

Por fim, considerando as caracteristicas especificas da area e as diretrizes estabelecidas no
Anexo IV do Plano Diretor de Braganca Paulista, verifica-se que o empreendimento estd inserido

na Macrozona de Expansdo Urbana 1 (MEX-1), conforme ilustrado na figura a seguir.
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Encantado N

Figura 40 — Macrozoneamento da Zona Norte

Considerando o Termo Propositivo da Zona Norte do municipio de Braganga Paulista — SP, bem
como a Diretriz Urbanistica emitida pela Secretaria Municipal de Planejamento, verifica-se que
a gleba esta inserida na Macrozona de Expansdo Urbana 1 (MEX-1), abrangendo as seguintes
classificagOes: Zona Mista (ZM), Z19M4, Z23M4, Z19M9, Zona de Interesse Ambiental (ZIA) e

Zona de Interesse Socioambiental 2 (ZISA 2).

Na Zona Mista (ZM), os usos permitidos variam conforme a tipologia viaria associada ao

parcelamento, sendo definidos da seguinte forma:

Parcelamentos com viario arterial (pista dupla): enquadramento em Z23M4;

Parcelamentos com via coletora de 12 categoria (pista simples): enquadramento em Z19M4;
Parcelamentos com via coletora de 12 categoria (pista dupla): enquadramento em Z22M4;
Parcelamentos com via coletora de 22 categoria (pista simples): enquadramento em Z20M2;

Parcelamentos com via coletora de 22 categoria (pista dupla): enquadramento em Z24M9.
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Na zona Z19M4 sdo admitidos usos como residéncia unifamiliar, edificios de apartamentos,
condominios residenciais e comerciais, prestacdo de servigos (horizontal e vertical), usos
institucionais, postos automotivos, atividades industriais em instala¢des isoladas de nivel 3
(conforme Anexo VII da Lei n? 556 — Cddigo de Urbanismo), complexos comerciais e
estabelecimentos fechados para eventos. Ressalta-se que ndao sdo permitidos usos como
estadios esportivos, locais abertos com capacidade superior a 10 mil pessoas, cemitérios,

aeroportos, entre outros.

Ja na zona Z19M9 sdo permitidos usos residenciais unifamiliares e multifamiliares, edificios de
apartamentos, condominios residenciais e comerciais, servicos, usos institucionais e postos

automotivos, sendo vedadas atividades industriais e logisticas.

Na zona Z24M9, correspondente as dreas lindeiras a vias coletoras de 22 categoria em pista
dupla, sdo admitidos usos como residéncia unifamiliar, edificios de apartamentos, condominios

residenciais e comerciais, prestacao de servicos, usos institucionais e postos automotivos.

As zonas Z19M4, Z23M4, Z19M9 e Z24M9 estdo sujeitas a restricdes de nivel 2, sendo proibidas,
entre outras atividades, a instalacdo de antenas de retransmissao, garagens de transportadoras,
armazenamento de materiais a granel, sucatas, substancias téxicas ou explosivas, bem como

atividades industriais e empreendimentos com drea construida superior a 5.000 m?.

A Zona de Interesse Ambiental (ZIA) compreende areas geralmente associadas a Areas de
Preservacdo Permanente (APPs), caracterizadas pela presenca de vegetacdo nativa, em
diferentes estdgios de regeneracdo, desempenhando papel relevante na conservagao
ambiental, protecdo de recursos hidricos, valor paisagistico e estabilidade do solo. Essas areas

podem ser incorporadas como reservas verdes em projetos de parcelamento do solo.

Por sua vez, a Zona de Interesse Socioambiental 2 (ZISA 2) destina-se a implantagao futura de

parque publico linear, voltado ao atendimento da regido Bela Manhd/Resort Social.

A seguir, apresenta-se a localizacdo do empreendimento em relagdo as zonas mencionadas.
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Figura 41 — Zoneamento da Zona norte de Braganca Paulista

Observa-se, ainda, na Figura 41, que o proprio zoneamento estabelece as diretrizes vidrias para
a area. Em conformidade com a Diretriz Urbanistica n2 003/2020, emitida pela Prefeitura

Municipal, sdo definidas para a gleba em questao as seguintes diretrizes viarias:
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Figura 42 — Diretrizes Viarias-Termo Propositivo Zona Norte.

Conforme Termo Positivo, ficam definidas para a gleba em questdo as seguintes diretrizes

vidrias:
. Via Arterial VA 03 (33m)
o VC 1C (27m)

A Diretriz viaria VA 02 foi incorporada no projeto do loteamento Bela Manha conforme abaixo:

As vias VA 03 e VC 1C deverao ter conexdao com as vias de acesso a VA 02 observando que a

continuidade da VA 02:
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Os coeficientes urbanisticos aplicaveis encontram-se apresentados nas tabelas constantes no

Anexo v - ZEU.
OCUPACAO RELATIVA POR UNIDADE
= = - =
57 253 € 73
2 | 3 |32 |2 gi cii ¢ 5 g
= 2 £ £ 837 w 23 = § 2
£ z He B 533 % B = g
§ £ I B SR : :
o 3 g = = (3 5
g =8 T & 3§ bk g2 3
MUR
is 500 1 B0 L 20 10 sem outorga
17 250 80 1 80 2 10 8 sem outorga
ie 250 1 70 3 10 - sem outorga
MEX 2
2 140 80 80 2 7 - sem outorga
20 250 70 1 80 2 10 - - sem outorga
MEX 1
is 250 70 1 L 3 10 - sem outorga
19 250 70 1 80 10 10 io com outorga onerosa 1.5
20 250 70 1 80 3 10 - sem outorga
21 250 70 1 80 10 10 10 com outorga onerosa 1.4
22 250 60 b 3 80 B8 10 B com outorga onerosa 1.4
23 250 60 1 70 10 10 10 com outorga onerosa 1.4
24 250 70 1 80 5 i0 8 sem outorga onerosa
- MADE
ZDE 1 ao00 s0 0,6 60 2 20 - sem outorga onerosa
ZDE 2 2000 o8 60 2 15 - sem OUtorga oneross
zr 2000 50 1 70 8 20 - com outorga onerosa, 1,5
MAPA
ZIET 10.000 40 0,2 10 2 10 - sem outlorga onerosa
Zco 20.000 30 0,1 10 2 10 - - sSam outorga onerosa
MEX 1 - ZM
VA 500 60 1 70 10 20 i0 <om outorga onerosa 1,5
vCi-8 250 70 b 3 80 a 10 L] com outorga onerosas 1,2
vCci-D 250 70 b 80 10 is i0 com outorga onerosa 1.3
vCc2-s 250 70 1 80 3 10 - sem outorga onerosa
vC2-D 250 70 1 s0 10 10 10 com outorga onerosa 1,2
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De acordo com a Diretriz Urbanistica n2 003/2020 (ANEXO 01), em conformidade com a

legislagao vigente, o parcelamento e a ocupagdo do solo devem atender aos seguintes

parametros:

Classificacdo 19 (Z19):

e Area minima do lote: 250,00 m?;

¢ Taxa maxima de ocupacao: 70%;
 Coeficiente de aproveitamento: 1;
* Taxa de impermeabilizagdo: 80%;
® Gabarito maximo de altura: 10;

¢ Testada minima: 10 m;

¢ Recuo frontal: conforme classifica¢do viaria.

Classificacdo 23 (Z23):

e Area minima do lote: 250,00 m?;

¢ Taxa maxima de ocupagdo: 60%;
 Coeficiente de aproveitamento: 1;
* Taxa de impermeabilizacdo: 70%;
® Gabarito maximo de altura: 10;

e Testada minima: 10 m;

¢ Recuo frontal: conforme classificagdo viaria.

Classificagdo 24 (224):

e Area minima do lote: 250,00 m?;

¢ Taxa maxima de ocupagdo: 70%;
 Coeficiente de aproveitamento: 1;

* Taxa de impermeabilizagdo: 80%;
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¢ Gabarito maximo de altura: 1;

¢ Testada minima: 10 m;

¢ Recuo frontal: conforme classificagdo viaria.
Zona Mista (ZM):

Para via arterial (VA):

¢ Area minima do lote: 500,00 m?;

¢ Taxa maxima de ocupacgao: 60%;

¢ Coeficiente de aproveitamento: 1;

¢ Taxa de impermeabilizagdo: 70%;

¢ Gabarito maximo de altura: 10;

¢ Testada minima: 20 m;

¢ Recuo frontal: conforme classificagdo viaria.
Para via coletora de 12 categoria — pista simples (VC1-PS):
e Area minima do lote: 250,00 m?;

* Taxa maxima de ocupagao: 70%;
 Coeficiente de aproveitamento: 1;

* Taxa de impermeabilizagdo: 80%;

¢ Gabarito maximo de altura: 8;

¢ Testada minima: 10 m;

¢ Recuo frontal: conforme classifica¢do viaria.
Para via coletora de 12 categoria — pista dupla (VC1-PD):
e Area minima do lote: 250,00 m?;

* Taxa maxima de ocupagao: 70%;

¢ Coeficiente de aproveitamento: 1;
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¢ Taxa de impermeabilizacdo: 80%;
¢ Gabarito maximo de altura: 10;
¢ Testada minima: 15 m;

¢ Recuo frontal: conforme classificacdo vidria.

Para via coletora de 22 categoria — pista simples (VC2-PS):
e Area minima do lote: 250,00 m?;

* Taxa maxima de ocupagao: 70%;

 Coeficiente de aproveitamento: 1;

¢ Taxa de impermeabilizagdo: 80%;

¢ Gabarito maximo de altura: 3;

¢ Testada minima: 10 m;

¢ Recuo frontal: conforme classificagdo viaria.

Para via coletora de 22 categoria — pista dupla (VC2-PD):
e Area minima do lote: 250,00 m?;

¢ Taxa maxima de ocupacdo: 70%;

 Coeficiente de aproveitamento: 1;

¢ Taxa de impermeabilizagdo: 80%;

¢ Gabarito maximo de altura: 10;

¢ Testada minima: 10 m;

¢ Recuo frontal: conforme classificagdo viaria.

Ressalta-se que todos os parametros urbanisticos apresentados, bem como as diretrizes
estabelecidas pelo municipio, foram integralmente atendidos no desenvolvimento do projeto

urbanistico do empreendimento.

73



Halbtarte

8.2.2. Zoneamento das quadras limitrofes ao empreendimento x

incompatibilidades/conflitos identificados.

’ /
| £

Figura 43 — Zoneamento de uso e ocupacgao do solo das quadras vizinhas

De acordo com o0 mapa de zoneamento da Zona Norte, as quadras lindeiras ao empreendimento
estdo inseridas nas zonas Z1M3, Z2R1 e ZM, sendo esta Ultima correspondente a area do préprio

empreendimento.

Conforme o Termo Propositivo (TOMO 1), a zona Z1M3 é destinada a usos predominantemente
residenciais, além de permitir edificagdes comerciais individualizadas, conjuntos comerciais sem
areas coletivas e condominios comerciais urbanizados. J& a zona Z2R1 é voltada ao uso

residencial unifamiliar, admitindo também constru¢des complementares.

Diante disso, observa-se que as zonas do entorno apresentam usos compativeis entre si, ndo

sendo identificadas incompatibilidades decorrentes da proximidade com as quadras vizinhas.

Adicionalmente, verifica-se que, no interior do empreendimento, ha areas classificadas como

ZISA-2, localizadas préximas a corpos d’agua e Areas de Preservacdo Permanente (APPs). O
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projeto urbanistico contempla essas areas, destinando espacos de lazer em sua proximidade,

promovendo integragao com o cardter socioambiental previsto para a regido.

8.3. Valorizacdo Imobiliaria

As imobilidrias atuantes na regido, ao serem consultadas quanto a possivel influéncia do
empreendimento sobre os valores dos imdveis lindeiros, indicaram a tendéncia de manutencao
dos precos atualmente praticados, uma vez que o padrao do empreendimento é compativel com

o existente no entorno.

A valorizagdo imobiliaria pode ser analisada sob duas perspectivas: por um lado, hd um impacto
positivo para os proprietdrios, decorrente da eventual elevagao do valor de seus imdveis; por
outro, pode haver impacto negativo para os locatarios, em funcdo de possiveis reajustes nos

valores de aluguel.

No entanto, para o presente caso, estima-se que ndo havera variagdes significativas nos valores
dos imdveis lindeiros, refletindo também na manutenc¢do dos valores de locacdo, que deverdo

permanecer nos niveis atuais apds a implantacdo do empreendimento.

8.4. Relatdrio de impacto no sistema de mobilidade - RISIM.

De forma andloga ao procedimento adotado na andlise dos impactos sobre os equipamentos
publicos e comunitarios do entorno, conforme apresentado no item 8.1 deste estudo, o RISIM

considerard empreendimento em analise.

8.4.1. Geragdo de trafego

O Relatdrio de Contagem Veicular Direcional Classificada (ANEXO 08) foi elaborado no principal
ponto de acesso ao empreendimento, localizado no cruzamento entre as Avenidas Atilio Menin
e Luiz Gonzaga Leme. Nesse levantamento, foram registrados e classificados, de forma
direcional, todos os veiculos que circularam pelo local, permitindo a identificacdo dos horarios
de pico, da distribuicdo modal e direcional do trafego, bem como a avalia¢do do nivel de servico

das vias.
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Grafico 3 — Gréfico de contagem de veiculos equivalentes.

Conforme evidenciado nas imagens apresentadas, as vias de acesso ao empreendimento,

embora pavimentadas e com largura definida, apresentam condi¢Ges inadequadas nos passeios

da Avenida Atilio Menin. Observa-se a auséncia de padronizacdo e manutencdo das calcadas,

com presenca de vegetacdo, o que leva os pedestres a utilizarem a prépria pista de rolamento

para circulacdo. A sinalizacdo vidria, tanto vertical quanto horizontal, encontra-se implantada

apenas nos trechos de conexao com outras vias.

As caracteristicas individuais de cada via consideradas na contagem veicular estdo detalhadas

na tabela apresentada a seguir.

Tabela 19 — Vias de acesso ao empreendimento.

- N® de Largura
Mao . - -
Rua Gnica Faixa por Leito Canteiro
sentido Calcada Carrogdvel central Total

Avenida Atilio

. « 1 *N3o definida | 7,00 (3,5+3,5) Nio 7,00 (3,5+3,5)
Menin Nao
Avenida Lulz i 1 5,00 (2,5+2,5) | 11,00 (5,5+5,5) | Sim | 16,00 (8,0+8,0)
Gonzaga Leme Nao

0 espaco destinado a calgada nao tem largura definida.
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Vé-se que o local onde se realizou a contagem existem dois picos de fluxo de veiculos,
sendo:

¢ Pico da manha: 07hrs as 09hrs (segundo maior fluxo)

¢ Pico da manha: 17hrs as 18hrs (maior fluxo)

Abaixo pode ser visto todos os sentidos que existem no cruzamento:

Croquis 002 - Av. Atilio Menim X Av. Luiz Gonzaga Leme

Figura 44 — Local da contagem realizada.

Com base na estimativa populacional do empreendimento, projeta-se a incorporagdo de 975

novos habitantes. A partir desses valores e dos dados da pesquisa OD-2011, tem-se:

Tabela 20 — Estimativa de viagens

Indice de mobilidade 1,73
Populacao total 975
Quantidade de viagens 1687

Considerando a divisdo modal de viagens, percebe-se que 72,6% das viagens ocorrem
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de maneira motorizada, enquanto 27,3% ocorre de maneira ndo motorizada, portanto:

Tabela 21 — Viagens motorizadas e ndo motorizadas

Viagens motorizadas 7.037
Viagens nao-motorizadas 2.647

Considerando a divisdo modal das viagens conforme a pesquisa OD 2011 da Regido
Metropolitana de Campinas (RMC), observa-se que 39,80% dos deslocamentos sdo realizados
por transporte coletivo motorizado, enquanto 60,20% correspondem a transporte individual

motorizado. Dessa forma, tem-se:

Tabela 22 — Viagens motorizadas coletivas e individuais.

Viagens motorizadas 1225
Viagens ndao-motorizadas 460

8.4.2. Distribuigao Temporal das viagens geradas.

Para a estimativa da geracdo de viagens do loteamento, foi elaborada uma tabela de entradas e
saidas de veiculos, considerando tanto o empreendimento em estudo quanto o conjunto de
edificios previsto para o terreno vizinho. Para essa analise, foram adotadas premissas baseadas
no Relatério Origem-Destino 2011 e em referéncias de empreendimentos similares,
possibilitando a definicdo da distribuicdo temporal das viagens. Assim, a partir das viagens

anteriormente estimadas, tem-se:

Tabela 23 — Distribuigdo temporal das viagens do empreendimento.
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Loteamento Bela Manha - populacdo Total (Fixa + flutuante]
Entrando Laindo
HORA Enl:r;ndu B . o Sa;do B . Nia
Individual | Coletivo obociead Individual | Coletivo S

0:00 a 1:00 0% o0 0 1] 0% L] o0 1]

1:00 a 2:00 0% 0 i) 1] 0% L] 0 0

2:00 a 3:00 0% 0 i) i) 0% Li] 0 0

3:00 a 4:00 0% o0 0 1] 0% L] o0 1]

4:00 a 5:00 0% 0 i) i 0% Li] 0 1]
5:00 a &:00 1% 42 18 16 1% 41 27 16
6:00 a 7:00 2% 24 L] 53 8% 339 224 212
7:00 a &:00 3% 127 &4 79 9% 381 152 238
8:00 a 9:00 4% 170 112 106 9% 381 152 238
9:00 a 10:00 4% 170 112 106 5% 212 140 132
10:00 a 11:00 5% 212 140 132 4% 170 112 106
11:00 a 12:00 T 297 196 185 8% 339 224 212
12:00 a 13:00 98 381 252 238 8% 339 224 212
13:00 a 14:00 5% 212 140 132 8% 339 224 212
14:00 a 15:00 54 254 168 159 8% 339 224 212
15:00 a 16:00 T 297 196 185 % 297 196 185
16:00 a 17:00 8% 339 224 212 % 297 196 185
17:00 a 18:00 98 381 252 238 6% 254 168 159
18:00 a 19:00 94 381 252 238 4% 170 112 106
19:00 a 20:00 94 381 252 238 3% 127 24 79
20000 a 21:00 T 297 196 185 2% 85 56 53
21:00 a 22:00 3% 127 84 79 2% 85 56 53
22:00 a 23:00 2% 24 55 53 1% 41 27 26

23:00 a 24:00 0% 0 i) [i] 0% Li] 0 0

TOTAL 100% 4236 2801 2647 100% 4236 2801 2647

Verifica-se, portanto, a ocorréncia de picos nos fluxos de entrada e saida de veiculos ao longo
do dia. O periodo da tarde concentra o maior volume de entradas no empreendimento,
enquanto no periodo da manhd observa-se o maior fluxo de saidas. Esses padrbes sdo
compativeis com aqueles observados em empreendimentos similares e com os resultados da

pesquisa OD 2011.

A seguir, apresenta-se o resumo do trafego considerado nos horarios de pico para fins de cédlculo

dos niveis de servigo:
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Tabela 24 — Fluxo gerado nos picos de maior movimentacao

Veiculos Entrando - Tarde Saindo - Manha
AULos/motos 381,00 381,00
Onibus 4.00 400

8.4.3. Fator de Crescimento da Frota de veiculos.

O fator de crescimento da frota veicular foi considerado para um horizonte de 10 anos, com

base em dados obtidos junto ao site do IBGE.

De acordo com essas informacdes, a frota de veiculos do municipio de Braganca Paulista era de

aproximadamente 127 mil unidades no ano de 2018, sendo cerca de 77 mil automoveis e 28 mil

motocicletas. Em 2013, esse total era de aproximadamente 104 mil veiculos, o que representa

um crescimento de 17% ao longo de cinco anos.

A partir da analise dessa evolucdo, estima-se uma taxa média anual de crescimento da frota em

torno de 3,40%. A seguir, apresenta-se a série histdrica da frota veicular do municipio, conforme

dados disponibilizados pelo IBGE.

Grafico 4 — Crescimento da frota de veiculos - IBGE

8.4.4. Distribuicao das viagens geradas.
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As viagens geradas serdao distribuidas conforme os pontos de contagem estabelecidos.
Considerando que o empreendimento possui multiplas vias de acesso, para fins de calculo da
capacidade viaria, serdo classificadas como entradas as viagens direcionadas aos sentidos 1 e 4,

e como saidas aquelas direcionadas ao sentido 3, conforme apresentado a seguir.

Croquis 002 - Av. Atilio Menim X Av. Luiz Gonzaga Leme

Figura 45 — Distribuicdo das viagens.

Definida a distribuicdo das viagens, foi elaborada a tabela comparativa entre o fluxo atual e o
projetado, com o objetivo de determinar o volume final de veiculos. Para isso, foram
consideradas as viagens registradas na contagem durante o horario de pico, acrescidas das
viagens geradas pelo empreendimento, as quais foram distribuidas conforme as proporgGes de

entrada e saida observadas no levantamento veicular.

Adicionalmente, foi incorporado ao cdlculo o fator de crescimento da frota de veiculos,

considerando um horizonte de 10 anos.
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Fluxo de Veiculos Pico da Tarde - Entrando
S |t | oot | srentony | o ersco
Tarde PCU cresc. Da frota) entrando

1->3 75 97 = =

1-->4 12 15 - -

3 ->1 105 136 100,00% 393

3 ->4 166 215 - -

4 ->1 8 10 - -

4 >3 124 161 = -
Fluxo TOTAL 490 - 100,00% 393

Fluxo de Veiculos Pico da manha - Saindo
o | |t oo | et | o Gerado
PCU cresc. Da frota) saindo

1-->3 121 157 100,00% 393

1-->4 9 11 - -

3 ->1 46 59 - -

3 ->4 89 115 - -

4 ->1 1 2 - -

4 -->3 218 283 - -
Fluxo TOTAL 484 - 100,00% 393

Definidas todas as viagens distribuidas de forma direcionais, pode-se calcular e definir os niveis

de servigo de todos os pontos de contagem.
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8.4.5.Capacidade da via Existente e futura

Para a avaliacdo da capacidade viaria, utiliza-se comumente o conceito de nivel de servico das
vias. Esse parametro baseia-se no volume de trafego medido em uma secao transversal da via,
conforme estabelecido nas diretrizes do Highway Capacity Manual —HCM (2000), publicado pelo

Institute of Transportation Engineers (ITE).

Para fins de ajuste, o cdlculo do fluxo — que representa a capacidade maxima de escoamento
de uma via em condi¢des ideais — deve considerar fatores externos que influenciam o
desempenho do trafego. Dessa forma, sdo aplicados coeficientes de equivaléncia, permitindo a
conversdo dos diferentes tipos de veiculos em unidades equivalentes, possibilitando a obtencao

do volume total de trafego.

Tabela 26 — Fatores de Equivaléncia PCU

Tipo de Veiculo Fator de Equivaléncia
Automovel 1
Moto 0,5
Caminhao 2,5
Caminhdo 3 eixos 3,0
Onibus 2

Para as viagens adicionais, adotou-se a premissa de que todas possuem fator de equivaléncia
correspondente a automodveis. O cdlculo da capacidade vidria tem como base os dados de
contagem veicular realizados em campo (ANEXO 08), sendo que a formula¢do do fluxo
representa a capacidade da via em condicGes ideais, sem a consideracdo de fatores locais de

redugdo.

A metodologia mais utilizada para esse tipo de analise é a proposta pelo Método de Webster,

expressa pela seguinte equacao:
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S =525 x L (condigOes ideais)
Onde:
L: largura de aproximacao da via, valida para intervalos entre 5,00 m e 18,00 m.

Para vias com largura inferior a 5,00 m, devem ser adotados valores especificos de S, conforme

indicado a seguir:

Largura da Via Valor de S Largura da Via Valorde S
3,30 1850,00 4,20 1950,00
3,60 1875,00 4,50 2250,00
3,90 1900,00 4,80 2475,00

Considerando que as vias analisadas apresentam diferentes dimensdes, a capacidade de cada
uma serd calculada individualmente. Para a determinacdo da capacidade das vias de pista
simples na drea de estudo, adota-se, além da “capacidade S”, a aplicagdo de fatores de corregao,

conforme a seguinte expressao:

C<sub>final</sub> = 525 x L x F<sub>declividade</sub> x F<sub>comercial</sub> x

F<sub>estacionamento</sub> x F<sub>condi¢bes</sub>
Onde:

C<sub>final</sub>: capacidade final da via;

L: largura efetiva da via (em metros);

F<sub>declividade</sub>: fator de ajuste em fung¢do da inclina¢do da via, que influencia na

reducdo da velocidade dos veiculos;

F<sub>comercial</sub>: fator relacionado a presenca de veiculos comerciais (6nibus e

caminhdes), que ocupam maior espago e operam com menor velocidade;

F<sub>estacionamento</sub>: fator que considera a interferéncia do estacionamento ao longo

da via, reduzindo a capacidade operacional;
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F<sub>condicdes</sub>: fator associado as condicdes gerais da via, incluindo estado da
pavimentac¢do, uso do solo adjacente, presenca de semdforos, conversdes e conflitos com

pedestres, entre outros aspectos que impactam o fluxo.
Capacidade da via — Avenida Luiz Gonzaga Leme

Considerando que a via apresenta largura minima de 5,50 metros em ambos os sentidos,
admite-se a possibilidade de estacionamento ao longo da via, o que influencia diretamente na
fluidez do trafego. Observa-se ainda que a declividade é baixa e que a pavimentagao, bem como

a sinalizagdo, encontra-se em boas condi¢des de conservagao.

Tabela 27 — Calculo da Capacidade

Capacidade Final

CFinal = 525 x L X Fdeclividade X Fcomercial X Festacionamento x Fcondicdes
L (m) - largura da via = 5,50 Medido no local
Fdeclividade = 1,00 Declividade quase nula
Fcomercial = 0,90 Presenca de caminhdes
Festacionamento = 0,80 Possibilidade de estacionar devido a largura da via
Fcondicbes = 1,00 Cruzamento simples
Capacidade estimada = 2079 Veiculos/hora

Portanto para este estudo foi considerado que a Avenida Luiz Gonzaga Leme tem capacidade
estimada de 2080 veiculos/hora.
Capacidade da via — Avenida Atilio Menin

Considerando que a via apresenta largura minima de 3,50 metros em cada sentido, ndo ha
possibilidade de estacionamento ao longo de sua extensdo. Observa-se ainda que a via possui
declividade em sentido descendente, enquanto a pavimentac¢do e a sinalizagdo encontram-se

em condi¢des adequadas de conservacgao.

Tabela 28 — Calculo da Capacidade
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Capacidade Final

CFinal = 525 x L X Fdeclividade X Fcomercial X Festacionamento x Fcondicgdes

L (m) - largura da via = 3,50 Medido no local
Fdeclividade = 0,90 Rua com Declividade até 5,00%
Fcomercial = 0,90 Presenca de caminhGes
Festacionamento = 1,00 Proibido estacionar
Fcondicbes = 1,00 Cruzamento simples
Capacidade estimada = 1489 Veiculos/hora

Dessa forma, para o presente estudo, adotou-se que a Avenida Atilio Menin possui capacidade

estimada de 1.490 veiculos por hora. O nivel de servico constitui um indicador da qualidade

operacional da via sob a perspectiva do usudrio, sendo definido por faixas de desempenho e

classificado em seis niveis distintos:

Tabela 29 — Niveis de servigo das vias.
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Volume Equivalente -
capacidade da Via

Nivel de Servigo Descricdo

Descreve as condicBes de fluxo livre. A operacio dos weiculos ndo é
virtualmente afetada pela presenca de outros veiculos, depende apenas das
A condiches geométricas e das preferéncias dos motoristas. Nio hd problemas 0,0-0,21
de manobras dentro da corrente de trafego. Eventuais interferéncias do fluxo

sd0 absorvidas sem mudanc¢a na velecidade.

Também indica fluxo livre, embora a presenca dos cutros veiculos ja seja
sentida. As velocidades médias de viagem s30 as mesmas que na MNivel A,
mas os motoristas t&m liberdade de manobra um pouco menor. Eventuais
interferéncias do fluxo sdo facilmente absorvidas, embora seja perceptivel a
queda da nivel nesses locais.

0022-0,37

Ainfluéncia de densidade do trafego na operacio torna-se mais visivel. A
habilidade para manobrar dentra da corrente de trifego € claramente afetada
pelos outros weiculos. Pequenas interferéncias podem provecar formacgdo de
filas.

0,38-0,50

A habilidade para manobrar é severamente restringida devido a
congestionamento do trafego. A velocidade é reduzida pelo volume crescente.
Apenas distarbios muito pequenos podem ser absorvidos sem gue se formem

extensas filas.

0,51-0,81

Representa operacdo praxima 4 capacidade. Os veiculos operam com o
minimo de espacamento para manter o fluxo uniforme. Eventuais distdrbios
ndo podem ger absorvidos rapidamente, provocande a formacio de filas e
levando o nivel de servico para a aivel F.

0,82-0,94

Representa fluxo for¢ado ou em colapso. Ocorre quando o fluxo de veiculos
que chega supera o que sai, ou quando a demanda excede a capacidade da
via. Embora o fluxe pareca estar operande dentro da capacidade a jusante dos
pontos emn colapsa, formam-se filas atrds dos mesmos. A operacdo dentro
das filas & altamente instdwel, com os veiculos seguidamente parando e se
movimentando novamente durante pequenas periodos.

0,95-1,00

Considerando as estimativas de viagens geradas pelo empreendimento, adotam-se as seguintes

definicGes para a andlise:

Nivel de servico atual: obtido pela razdo entre a média do volume veicular equivalente no

periodo de maior fluxo e a capacidade viaria adotada.

Projecdo do volume veicular: determinada pela soma da média do volume equivalente no

periodo de maior fluxo com a estimativa de viagens adicionais no horario critico.
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NiVEIS DE SERVICO
CAPACIDADE FLUXO VEICULO NIVEL DE SERVICO Fuxo NIVELSERVICO FLUXOTOTAL NIVEL DE
SENTIDO INDICE VEICULO COM INDICE DE VEICULOS INDICE SERVICO
CALCULADA ATUAL ATUAL CRESC FROTA
CRESC FROTA COMEMP. COMEMP.
ENTRANDO PICO DA TARDE
SENTIDO 01 - ENTRANDO 1490 113 0,08 A 158 0,11 A 234 0,16 A
SENTIDO 03 - ENTRANDO 1490 199 0,13 A 278 0,19 A 285 0,19 A
SENTIDO 04 - ENTRANDO 2080 178 0,09 A 248 0,12 A 105 0,05 A
SAINDO PICO DA MANHA

SENTIDO 01- SAINDO 1490 130 0,09 A 181 0,12 A 244 0,16 A
SENTIDO 03 - SAINDO 1490 135 0,09 A 188 0,13 A 247 0,17 A
SENTIDO 04 - SAINDO 2080 219 0,11 A 307 0,15 A 130 0,06 A

Observa-se que pela implantacdo do empreendimento ndo impactara significativamente pois
ndo houve alteracdo dos niveis de servico das vias analisadas devida a sua alta capacidade atual.
Portanto é vidvel a implantacdao do empreendimento do ponto de vista da infraestrutura vidria

local.

O se pode considerar é a melhoria do calcamento das vias para acesso dos pedestres e ciclistas.

8.4.7. Indice de acidentes na regido

Para a identificacdo de pontos criticos de congestionamento e acidentes na area do
empreendimento, a Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana orienta, por meio de seu termo
de referéncia, a utilizagdo de mapas disponibilizados no site da Prefeitura de Braganga Paulista.
Contudo, considerando a necessidade de dados mais atualizados, optou-se pela consulta ao

sistema INFOSIGA-SP, do Estado de Sao Paulo.

Dessa forma, para a elaboragdo do presente relatdrio, foram analisados os registros de
acidentes referentes aos 24 meses anteriores, permitindo a obten¢ao de um panorama mais

recente da ocorréncia de sinistros na regiao.

A partir dessa anadlise, identificaram-se os pontos criticos de acidentes na area de influéncia

mediata, considerando um raio de 1 km, conforme ilustrado na imagem a seguir.
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Figura 49 — Pontos Criticos de acidentes.

Verifica-se que, na area de influéncia imediata do empreendimento, ha a ocorréncia de alguns

pontos com registro de acidentes.

Esses eventos podem ser atribuidos tanto a desatencdo de motoristas e pedestres quanto as
condicGes de sinalizacdo vidria. Diante disso, serdo propostas medidas mitigadoras com o

objetivo de reduzir a incidéncia de acidentes na regido.

8.4.8. Acessibilidade ao transporte coletivo.

De acordo com informacgdes obtidas no site da concessiondria COM Braganca Paulista, bem
como a partir de visitas realizadas em campo, verificou-se a existéncia de linhas de transporte

coletivo que atendem a area de influéncia do empreendimento.

Dentre as linhas disponiveis na regido, destacam-se aquelas que passam mais préximas ao local

do empreendimento, conforme apresentado a seguir:
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Distincia do ponto de embargue
LINHA Nome mais préximo do
empreendimento
BAIRRO DO MENIN ATE ROD. VELHA Passa em frente
117
- Avenida Atilio Menin Avenida Atilio Menin
CDHU HENEDINA CORTEZ ATE TABOAO Passa em frente
122 - Avenida Atilio Menin Cruzamento Av. Atilio
- Avenida Luiz Gonzaga Leme Menin e Av. Luiz Gonzaga
GUARIPOCABA DOS SOUZAS ATE P. ESTADOS Passa em frente
126 - Avenida Atilio Menin Cruzamento Av. Atilio
- Avenida Luiz Gonzaga Leme Menin e Av. Luiz Gonzaga
ESTIVA DO AGUDO ATE ROD. VELHA Passa em frente
205
- Avenida Atilio Menin Avenida Atilio Menin

Abaixo pode ser verificado o itinerario de todas as linhas que possam pelo local.
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SEGUNDA-FEIRA A SABADO

Saida Menin; 14:40 - 17:00.

Saida Menin (Via Iguagu/Campininha/Loteamento); 05:40 - 11:30,

Saida Menin (Via Loteamentao); 07:40.

Saida Rodovidria Velha; 06:40 - 11:00.

Saida Rodovidria Velha (Via Iguagu/Campininha/Loteamento); 16:10 - 18:05.

DOMINGOS E FERIADOS

Safda Menin; 12:00 - 17:05.

Saida Menin (Via Loteamento); 07:30.

Saida Rodoviaria Velha (Via Iguagu/Loteamento); 11:00 - 16:00.

Estrada Municipal do Menin, Ponte Rio Jaguasi, Av. Atilio Menin, R Alziro  Rodowéria velha, Av. Anténio Pires Pimentel, R. Dro Freitas, Pga Cel

de Olivelra, Pga Conego Francisco de Assis, Av. Unddia, Pea Cel. Jacinto Jacinto Osdeio, Av. Unddéia, Pga Conego Francisco de Assis, R. Alziro de
Osdrio, R Dro Freitas, Av. Antdno Pires Pimentel, Rodovidria velha, Oliveira. Av. Atllio Menin, ponte Rio Jaguart. Estrada Municipal do Menin

SEGUNDA A SEXTA-FEIRA

Saidas Henedina; 0613 - 06:39 - 06:52 - 07:20 - 07:50 - 08:10 - D8:30 - 08:50 - 0910 - 09:30 - 10:30 - 11.00 -11:30 - 12:05 -
12:40 - 13:50 - 14:25 - 1500 - 15:30 - 16:00 - 16:30 - 17:00 - 17:20 - 17:40 - 18:00 - 18:30 - 18:50 - 19:10 - 19:30 - 20:05 - 21:16
- 22:00 -23:00.

Saida Henedina (Via Penha); 05:10 - 06:26 - 13:15 - 20:40.

Safda Henedina (Via \lem Viver); 06:00 - 07-35 - 10:00 - 15:50 - 1815

Saida Henedina (Via Santa Helena); 07:00.

Saida USF; 06:05 - 06:55 - 07115 - 07:30 - 07:47 - D8:04 -08:30 - 09:30 -10:00 - 10:30 -11:00 -11:30 - 12:35 -13:10 -13:45 -
14:50 - 15:20 -15:50 -16:07 - 16:24 -16:41 - 17:15 - 172:32 - 17:48 - 18:06 - 18:25 -18:45 -19:15 - 19:55 - 20:20 - 20:45 - 21:15 -
21:45 - 23:00 -23:45,

Saida USF (Via Penha); 14:15 - 22:30.

Saida USF (Via Vem Viver); 07:00- 09:00 - 12:00 - 14:30 - 16:58- 19:35.

SABADO

Saida Henedina; 06:00 - DE:20 - 07:00 - 07:20 - 07:40 - 08:05 - 08:30 - 09:00 - 10:00 - 10:30 - 11:00 - 11:30 - 12:00 - 12:35 -
13:40 - 14:10 - 14:45 - 15:25 - 16:05 - 16:45 - 17:30 - 18:15 - 19:00 - 20:10 - 21:45 - 22:35,

Saida Henedina (Via Penha); 05:10 - 06:30 - 1310 - 21:00.

Saida USF; 06:05 - 06:45 - 07:10 - 07:35 - DE:00 - 08:30 - 09:00 - 09:30 - 10:00 - 10:30 - 11:00 - 11:30 - 12:00 - 12:30 - 13:00
-13:35 - 14:50 - 15:30 - 16:15 - 17:.00 - 17:45 - 18:30 - 19.15 - 20:05 - 20:55 - 21:45 - 23:45.

Saida USF (Via Penha); 16:10 - 22:35,

DOMINGO

Saida Henedina; 07:00 - 09:00 - 11:00 - 15:00 - 17:00 - 19:00 - 21:00 - 22:40.

Saida Henedina (Via Penha), 05:10 - 13.10.

Saida USF; 06:10 - 08:00 - 10:00 - 12:00 - 16:00 - 18:10 - 20:00 - 22:00 - 23:45.

Saida USF (Via Penha); 1410

R. Vanderle: Torricelli, Av. 04, . Adekeilor G, Ferreira, R 13, R Benedito  Pea. 9 de julho, Pce. Jan Tormas Bata, Av. Antario Fires Pimentel, R Dro
Augusto de Cearvalbo, R Artdnio Cursi, Av. 08 de Maio, Av. Lz Goncage  Treites, Poa Cel. Jacnto Osorio. Av. Linudie, Pge. Conego Francisco de
Leme, Av. Atllio Menin, R. Alziro de Olivera, Pra. Canego Francisco de  Assis, R Alziro ce Dliveira, Av. Atllic Menin, Av. Luiz Gonzega Leme, Av. 08

Assis Av. Linddia Pra Cel lacinto Osdrio, R Dro Freltas, Av. Ambaio Pires de Malo, R.AntOoko Cursh, R, Benedite Augusto Carvalho, R 13, R. Vander el
Pimentel, Av. Com Pedro |, Pga, Jan Tomas Bata. Pea. 9 e Julho. Torrcelli,
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SEGUNDA-FEIRA A DOMINGO

Seida do Guaripocaba do Souza; 05:55 - 08:30 - 11.00 - 13:30 - 16:00 - 18:35 - 21:.00.
Saida do Parque dos Estado; 07:15 - 09:45 - 12:15 - 14:45 - 17:25 - 20:10 - 22:15.

Guaripocaba do Souza (ids)

Estr. AntHryo Aparecide Cardoso, Variante lodo Hermenegildo, R. Exp
Jermeval Oliveira Leme, R Capitao Julio Gongalvas da Skva, B, Exp. Adao
de Camargo, R. Exp. losé France de Maceco, Av. Nsa ¢a Panha, R. Ampore,
Av. Francisco Sermuel, L. Filho, Av. Oro. José Adriano Morrey Junior, Pca
Lz Apezzatto, Av. Artdaio Pires Pimentel R, Dro Freitas, Poa Cel. Jacinto
Qadrio, Av. Linddla, Pca. Conego Francisco de Assis, R Alziro de Oliveira,
Av. Ao Menn, Av. Lulz Gonzags Lemme, Av. 08 de Maio, R Artdnio Cursi,
2] Heredito Augusto Carvalho, & Bars | 6 josé P. Rgon. Av. Hum, R
Hanedto Augusto ce Carvalha, B 15 R. Vanderia Torricelll, Au D& R
Alziro de Oliverra, , R. Sant Juari Batista, R Carlos Palazzi R Abrahdo
lorge Romencs, R Auguste H, de Dliveira, R, Paulo Paciti, Av. Ermesto Vaz
de Limo, R. 22, R. Antdnio Sabells, R Dro. Cyro Serlink, Av. Nsra, Da
Conceica, Av. Dep. Vicgllio C. Pinta, R Zenévia Coben, R. Eriberte Cursi, R
losé Botinha Madel, R. José Ferreira Keffer | R, José R. Marie das Dores
Aguisr R Goles, R Profa. Reneide Rornano.

R Profa Reneide Romano, R HBonedito A Borges, R José Vuicaro, R lose
Ectinha Maciel, R Enderto Cursi, R. Zentwa Coban, R Arauto S Vithaga, R
Eduardo Rizk, Av. Dep. Virgitio C Pinto, Av. Nsra. Da Conceicdo, R.ODro. Cyro
Berlink R Antdnio Sebells, R 22, Av. Ernesto Vaz de Lima, R Paulo Pacity,
L Augusta H. de Qlivers, A Abrehéo Jorge Romencs, AL Carlos Polazzi R
Sant Juan Batista, R. Alziro de Oliveira, Av. 04, R. Vanderiel Torricelld, R. 13,
A Berwdito Aagusto Cervalho, R AntOnio Cursl, Av. 08 de Malo, Av.
Antdnio Pierottl, Av. Atila Menn, R Alziro de Olivera Poa Conego
Francisen de Asss, Ay Linddia, Pea Cal lacinta Osario, R. Do Freitas, Au
Anténio Pires Pimentsl, Pca Lulz Apezzatto, Av. Au Dro. José Adriano
Macrey lunior, & Ampere, Av. Nea da Peahs R Exp. Jeséd Franco de
Macedo, R Exp. Décio Conceicio dos Sentos, R Frencisco de Cunha,
Variante Jodo Hermenegildo Estr. Antdnio Aparecido Cardoso

SECUNDA-FEIRA A SABADO

Saida do Bairro Estiva do Agudo: 05:45 - 08:00 - 13:30 - 17:30.

Saida da Rodovidria Velha: 07:00 - 10:00 - 16:30 - 18:40.

DOMINGOS € FERIADOS
Saida do Bairro Estiva do Agudo: 07.00 - 16.00.
Saida da Rodoviaria Velha: 09:30 - 17:00.
Bairro Estiva do Agudo (ida)
Extrada Municipal do Estiva do Agudo, Estrada Munidpal Fernando Frias
Fernandes, Ponte Rio laguarl, Av, Atilio Menin, R, Alziro de Oliveira, Pca

Conego Francisco de Assis, Av. Linddia, Pga Cel. Jacinte Osério, R, Dro
Freitas, Av. Antireo Pires Fimentel, Rodoviéria velha

Rodovidria vetha, Av. Antbnio Pires Pimentel, R Dro Freitas, Pea el
Iacinto Osério, Av. Linddia, Pga Conoge Francisco de Assis, R Alzire de
Oliveira, Ay, Atilio Menir, ponte Rio Jaguari, Estrada Municipal Fernando
Frias Fernandes, Estradas Municipel do Estive do Agudo

8.5. lluminagdo/Sombreamento e Ventilagdo

8.5.1.Avaliagdo das edificagdes em relagao ao entorno

O loteamento ndo devera gerar impactos significativos quanto a iluminagdo e ventilacdo, uma
vez que empreendimentos dessa natureza ndo apresentam edificacbes de grande altura, que

sdo as principais responsaveis por esse tipo de interferéncia.

Adicionalmente, conforme a classificagdo da MEX 2, é permitida a construcdo de, no maximo,
dois pavimentos, o que reforga a inexisténcia de edificacOes verticalizadas de grande porte,

confirmando a baixa influéncia sobre as condicGes de insolacdo e ventilacdo da area.



Habitarte

8.5.2.Avaliagdo das condi¢cdes de ventilagdo, insolagao e iluminagao
preexistentes no local e das possiveis interferéncias do empreendimento no

microclima da vizinhanca

Considerando que a area de influéncia do empreendimento é composta, em sua maioria, por
loteamentos e bairros com caracteristicas semelhantes — ou seja, ocupacgbes
predominantemente residenciais com edificacbes de até dois pavimentos —, as possiveis

altera¢Ges no microclima local tendem a ser pouco significativas.

Além disso, eventuais impactos serdo compensados pela implantacdo de dreas verdes e pela
arborizacdo urbana prevista no projeto, atualmente caracterizada, em grande parte, por areas

de pastagem.

8.6. Paisagem Urbana, Patrim6nio Natural e Cultural e Bens

Tombados.

A area de entorno do empreendimento é composta por loteamentos residenciais e alguns
estabelecimentos comerciais, como supermercados, de modo que a implantagdo de um
empreendimento com as caracteristicas propostas ndo deverd provocar impactos relevantes na

paisagem urbana.

A principal alteragdo prevista refere-se a substituicdo da ocupac¢do atual, predominantemente

composta por areas de pastagem, por edificacGes de uso majoritariamente residencial.

Por outro lado, parte significativa dessas areas sera destinada a implantacdo de vegetacao,

contribuindo para a formagdao de um relevante fragmento florestal.

Ressalta-se que o terreno ndo apresenta relevancia significativa como patriménio natural ou
cultural para o municipio ou para a comunidade local. Contudo, em sua drea de entorno, dentro

de um raio de 1,0 km, ha a presenga de um bem tombado pelo CONDEPHAC, denominado Casa
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Figura 50 — Casa do Conserveiro.

No mapa abaixo, em amarelo, tem-se a localizagdo do Bem Tombado
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Casa do Conserveiro

Antigo Leito da Estrada
de Ferro Bragantina

Jaguari
; 221 de 23/02/2007

LATITUDE: -22,907780

LONGITUDE: -46,519839
300,00

Clique na foto para ampliar

o2

Figura 51 — Existéncia de Bem tombados no raio de 1Km.

Em relagdo aos bens tombados pelo Municipio, observa-se Lei complementar n° 893

de janeiro de 2020 em seu anexo Il — Quadro 02 a Lista de bens tombados, segue abaixo:
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8.7. Poluigdo Sonora — Nivel de Ruidos.

Por se tratar de um loteamento, estima-se que o incremento nos niveis de ruido seja reduzido,
nao acarretando impactos significativos a populacdo do entorno. Dessa forma, espera-se que a
emissdo sonora do empreendimento seja compativel com aquela observada em bairros e

loteamentos vizinhos.

Ressalta-se, ainda, que serdo atendidos os limites e critérios estabelecidos pela norma NBR

10151.
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8.8. Qualidade do ar

De modo geral, a qualidade do ar na regido é considerada satisfatéria, ndo sendo previstas
alteragdes significativas em decorréncia da implanta¢do do empreendimento. Contudo, durante
a fase de obras, podera ocorrer a emissao de particulas de poeira, decorrentes das atividades
de movimentacdao de terra e demais intervencdes, permanecendo, entretanto, dentro dos

limites estabelecidos pela legislacdo vigente.

8.9. Ambientais

8.9.1.Arborizacdo Urbana

No entorno do empreendimento ndo sdo previstas interferéncias relacionadas a arborizacdo
urbana. Entretanto, no interior do loteamento serd implantado um projeto especifico de
arborizagdo, contemplando os passeios publicos e as dreas de lazer, com a utilizagdo de espécies
nativas, em conformidade com a legislacdo municipal aplicavel a novos parcelamentos do solo

em Braganca Paulista.

Serdo observadas, ainda, as diretrizes estabelecidas pelos Decretos n? 2.162/2015 e n®
2.792/2018, que regulamentam os procedimentos administrativos referentes a aprovacdo de

projetos de arborizagdo para novos loteamentos.
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Figura 52 — Esquema de arboriza¢do nos passeios.

8.9.2. Topografia, relevo e declividade

O projeto urbanistico e de terraplenagem foi elaborado de forma a se adaptar a topografia da
area destinada a implantacdo do empreendimento, promovendo apenas alteragbes pontuais

nas caracteristicas de relevo, restritas as areas necessarias para sua execugao.

De modo geral, o terreno apresenta declividade predominante inferior a 20%, sendo observadas

inclinagGes mais acentuadas apenas em areas classificadas como APP.
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Command : wn . command
b Command: Unknown command "BA(

Figura 53 — Mosaico de declividade da gleba

8.9.3. Recursos hidricos

Como pode-se observar na figura 02 do item 4.2, de acordo com o trabalho de campo e analise
do mapa das bacias hidrograficas, no local do empreendimento existem nascentes e cérregos

que foram respeitados conforme projeto urbanistico em anexo.

8.9.4.Vegetacao e Fauna

Conforme laudo Ambiental em anexo, a area atualmente se destina ao uso de pastagens
(gramineas). Os fragmentos de vegetacdo nativa renascente observados no seu interior e

adjacéncias sdo classificados como floresta estacional de dominio da Mata Atlantica.

As areas verdes do empreendimento foram projetadas de forma para que fossem mantidos os
trechos de vegetacdo nativa, que segundo parametros da Resolucdo CONAMA 10/93 e 01/94

consideradas vegetac¢do de estagio médio, sendo que isso acontece na area Verde.
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8.10. Capacidade da Infraestrutura Urbana

8.10.1. Consumo de 4gua

Conforme levantamento realizado com base no Sistema Nacional de Informagbes sobre
Saneamento (SNIS), referente ao ano de 2013, o consumo médio de agua no municipio de
Braganca Paulista é de 175,2 litros por habitante por dia. Com base nesse parametro, estima-se
que a implantagdo do empreendimento resultara em um acréscimo de aproximadamente
170.820 litros no consumo diario, o que representa cerca de 0,55% do consumo total do

municipio.

De acordo com informagdes da Sabesp, concessionaria responsdvel pelos servigos de
abastecimento de agua e esgotamento sanitario no municipio, o sistema existente possui

capacidade suficiente para atender a demanda adicional gerada pelo empreendimento.

8.10.2. Coleta de Esgoto.

De forma analoga ao consumo de agua, a geracdo de esgoto também apresentara acréscimo,

estimado em aproximadamente 80% do volume de dgua consumido.

Segundo a Sabesp, o sistema de esgotamento sanitdrio existente possui capacidade para
atender a demanda adicional gerada pelo empreendimento. Para isso, a interligacdo com a rede
publica serd realizada na Avenida Atilio Menin, nas proximidades do bairro Jardim Lago do

Moinho.
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Figura 55— Ponto de ligagdo com a rede publica.

8.10.3. Energia elétrica

O local de entorno ja possui uma boa infraestrutura elétrica, como pode-se verificar na

figura abaixo
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Figura 56 — Rede elétrica na Avenida Atilio Menin.

No interior do loteamento sera implantado um projeto de infraestrutura elétrica destinado ao
atendimento da demanda do empreendimento. Dessa forma, com a ocupagdo total das
unidades, haverd um incremento na demanda de energia elétrica na regido. De acordo com
estimativa elaborada com base nos parametros da ENERGISA, a demanda total prevista é de 389

kVA.

Tabela 32 — Demanda energética.

DEMANDA ENERGETICA n2 KVA TOTAL
LOTE 250 A 350 m2 389 1 389

Todas as exigéncias estabelecidas pela concessionaria de energia Energisa serdo atendidas pelo
empreendedor. Para tanto, ja foi protocolada junto a concessionadria a solicitacdo de certiddo de
diretrizes, com o objetivo de verificar a viabilidade de atendimento a demanda energética do

empreendimento.
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8.10.4. Drenagem natural e Rede de aguas pluviais

A rede de drenagem pluvial do entorno sera analisada por meio de estudo especifico, com a
finalidade de subsidiar a elaboracdo do projeto de interligacdo entre o sistema de drenagem

interna do empreendimento e a rede externa existente.

Toda a agua pluvial gerada no loteamento serd preferencialmente infiltrada, retida ou
armazenada no interior da drea, antes de seu lancamento final na rede publica. Na eventual
auséncia de rede publica no ponto de descarte, sera projetada a infraestrutura necessaria para

conducgdo do escoamento até o corpo hidrico receptor mais proximo.

Nesse caso, serdo adotadas solugBes técnicas que incluam dispositivos de controle de
velocidade do fluxo, garantindo que a velocidade de langcamento seja inferior a capacidade de
suporte do solo (1,5 m/s). Quando necessario, serdo implantadas estruturas de dissipacdo de

energia hidrdulica, de modo a assegurar a estabilidade do sistema e evitar processos erosivos.,

8.10.5. Coleta de lixo

De acordo com estudo desenvolvido pela CETESB em conjunto com a Secretaria do Meio
Ambiente do Estado de Sado Paulo (SMA), sob coordenac¢do da Coordenadoria de Planejamento
Ambiental (CPLA), os indices estimados de geracgdo per capita de residuos sélidos urbanos sdo

definidos em funcdo da populagdo urbana, conforme apresentado a seguir:

Tabela 33 — Producdo de residuos sélidos

POPULACAO (hab) | PRODUCAO (Kg/hab.dia)
Até 25.000 0,7
De 25.001 a 100.000 08
De 100.001 a 500.000 09
Maior que 500.000 1.1
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Desta forma, a estimativa de aumento da quantidade de lixo devido a implantag¢dao do

loteamento é de 700,00kg.

8.10.6. Infraestrutura das vias.

Conforme ja abordado no RISIM — item 8.4 —, a Avenida Atilio Menin ndo apresenta capacidade
suficiente para absorver o fluxo adicional gerado pelo empreendimento, sendo, portanto,

necessdria a ado¢dao de medidas mitigadoras.

Além disso, verifica-se que a infraestrutura da via apresenta condi¢Ges insatisfatdrias,
especialmente no que se refere a auséncia de cal¢adas adequadas. Observa-se a presencga de
vegetacdo alta e a falta de manutencgdo, o que compromete a circulagao segura de pedestres,

conforme ilustrado nas imagens a seguir.

4 IGURA 60
:jFIGURA 69\;;

/i

f'iHGURA 58

\
\

Figura 57 — Mapa das fotos da infraestrutura das vias.
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Figura 58 — Avenida Atilio Menin.

Figura 59 — Avenida Atilio Menin
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Figura 60 — Avenida Atilio Menin.

Figura 61 — Avenida Atilio Menin.
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Figura 62 — Avenida Atilio Menin

Dessa forma, conclui-se que as vias encontram-se pavimentadas, porém as condi¢Ges das
calgadas sdo heterogéneas: no trecho do cruzamento observa-se a presencga de areas em
gramado, enquanto, apds a intersecdao com a Avenida Atilio Menin, hd calgadas em concreto
com largura definida. No entanto, verifica-se a auséncia de sinalizagdo adequada, sendo

necessaria a proposicao de medidas mitigadoras.

Adicionalmente, constata-se que a capacidade vidria atual é insuficiente para suportar o fluxo
projetado de veiculos, considerando tanto o loteamento quanto o empreendimento vizinho,

reforcando a necessidade de implementacao de intervencées mitigadoras.

8.10.7. Rede de telefonia fixa e mével

No que se refere a telefonia movel, conforme informagdes da ANATEL, verifica-se, a partir da

figura a seguir, que o empreendimento estd localizado a aproximadamente 5 metros de uma
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torre de transmissdo utilizada pelas principais operadoras que atuam na regido, dentre elas
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Figura 63 — Torres de transmissdo de telefonia mével.

A regido também é atendida por rede de telefonia fixa, conforme ilustrado na Figura 66
Entretanto, observa-se que a demanda atual por esse tipo de servico é reduzida, especialmente

para o publico-alvo do empreendimento. Dessa forma, conclui-se que a infraestrutura existente
é suficiente para atender a necessidade prevista.
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Figura 64 — Rede de Telefonia fixa

8.10.8. lluminagdo publica

Conforme observado nas imagens anteriormente apresentadas, verifica-se a existéncia de
sistema de iluminagdo publica nas vias lindeiras ao empreendimento. Dessa forma, a demanda

adicional estara concentrada na implanta¢do da iluminagao das vias internas do loteamento.

O projeto elétrico a ser desenvolvido para o empreendimento priorizard a utilizacdo de
lumindrias em tecnologia LED, em razdo de sua maior eficiéncia energética em comparacao aos

sistemas convencionais, além de oferecerem maior durabilidade e desempenho.

8.11. Impactos Sociais no entorno do empreendimento

Conforme apresentado anteriormente, a implantacdo do empreendimento apresenta impacto
positivo sob o aspecto imobiliario, uma vez que ndo se prevé desvalorizagdo das residéncias e

propriedades situadas no entorno.

No que se refere aos aspectos sociais, ndo sdo esperados impactos relevantes sobre a populagdo

residente ou atuante na drea analisada, considerando que o entorno é composto, em sua maior
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parte, por bairros com caracteristicas semelhantes, além de uma pequena parcela de dareas

rurais, favorecendo a compatibilidade e a integragdo dos usos.

Para o presente empreendimento, ndo foi realizada pesquisa de opinido publica, tendo em vista
que se trata de um projeto com caracteristicas e porte compativeis com os ja existentes na area
de estudo. Além disso, por estar inserido na macrozona urbana, entende-se que o Plano Diretor
Municipal, ao permitir esse tipo de ocupacdo, ja considera as demandas e necessidades da

populacdo do entorno.

8.12. Planos e Programas existentes.

Conforme informado pela Secretaria Municipal de Planejamento, por meio da Diretriz
Urbanistica n2 013/2025, a area em estudo estd inserida na Macrozona Urbana (MZU) e na Zona
de Estruturagdo Urbana (ZEU), conforme estabelecido pela Lei Complementar n2 893/2020. No
ambito da Macrozona de Expansdo Urbana | (MEX-1), a gleba abrange as seguintes
classificagdes: Zona Mista (ZM), Z19M4, Z23M4, Z19M9, Zona de Interesse Ambiental (ZIA) e
Zona de Interesse Socioambiental 2 (ZISA 2). Tal enquadramento possibilita a implantacdo de
lotes com uso residencial e misto, tendo o projeto sido desenvolvido em conformidade com as

diretrizes de zoneamento e demais disposigdes municipais.

Conforme tratativas realizadas com a Prefeitura, considerando a existéncia de areas publicas
provenientes de loteamentos vizinhos em quantidade suficiente, ha interesse na aplicacdo do

disposto no Art. 259 da Lei Complementar n2 893/2020, que estabelece:

Art. 259. Até 70% (setenta por cento) das areas destinadas a Sistema de Lazer e Equipamento
Urbano e Comunitdrio poderao ter o equivalente convertido em area construida de Sistema de
Lazer e Equipamento Urbano e Comunitario, em qualquer outra area, a critério da Secretaria de

Planejamento, drgao responsdvel pela analise e emissdo das diretrizes urbanisticas.

O empreendedor manifesta concordancia com a aplicagdo do referido dispositivo. Assim, a luz
do Art. 259, conclui-se que as areas destinadas a lazer e uso institucional encontram-se

adequadas ao empreendimento, conforme apresentado na Tabela 01 — Quadro de Areas.

Adicionalmente, foi analisada a integragdo do sistema viario interno do loteamento, de forma a
atender as diretrizes e legislacGes municipais, bem como sua conexao com as vias existentes,

conforme o Termo Propositivo da Zona Norte da Lei Complementar n2 893/2020.
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Dessa forma, foram observadas e atendidas as diretrizes viarias estabelecidas:

Figura 65 — Projeto — Vias
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Figura 66 — Diretriz Viaria
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8.13. Impactos Social na populacdo residente ou atuante no

entorno.

Em empreendimentos desse porte, os impactos sociais tendem a ser reduzidos, sendo o
principal aspecto a ser analisado o impacto econdmico no entorno, especialmente considerando

que a populagdo local apresenta, em sua maioria, renda média a baixa.

A valorizagdo imobiliaria configura-se como um fator relevante, podendo ser analisada sob duas
perspectivas: por um lado, representa um impacto positivo para os proprietdrios, com a
potencial elevagdo do valor de seus imdveis; por outro, pode resultar em impacto negativo para

os locatarios, em func¢do de possiveis aumentos nos valores de aluguel.

No entanto, para o presente caso, estima-se que ndo haverd variacao significativa nos valores
dos imdveis lindeiros, refletindo também na manutencdo dos valores de locacdo, que deverdo

permanecer nos niveis anteriores a implanta¢do do empreendimento.

Adicionalmente, destaca-se como impacto positivo a geracdo de empregos durante a fase de
implantagdo do empreendimento, contribuindo para o desenvolvimento socioeconémico da

regiao.
8.14. Avaliagao dos Impactos na fase de obras

8.14.1. Geragao de Residuos

A geracdo de residuos durante a fase de obras é inerente ao processo construtivo, incluindo
materiais tipicos da construcgao civil, tais como solo, tijolos, ceramicas, madeira, papeldo, entre

outros.

Todos os residuos produzidos serdo gerenciados em conformidade com a Lei Municipal n24.732,
de 26 de junho de 2020, que institui o Sistema de Gestao Sustentdvel de Residuos da Construcdo
Civil e Residuos Volumosos, em consonancia com a Resolugdo CONAMA n2 307/2002 e suas
alteragOes. Dessa forma, serd assegurada a destinagdo ambientalmente adequada de todos os

residuos gerados.
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Ao final das obras, serdo apresentados os comprovantes referentes a correta destinacao dos
residuos da construgao civil. No que se refere a movimentagao de terra, conforme os projetos
desenvolvidos, haverd excedente de material, o qual serd destinado a locais devidamente

licenciados e aptos ao seu recebimento.

8.14.2. Plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos e da Construcao Civil

Com o objetivo de reduzir a geracao de residuos durante a execucdo da obra e assegurar sua
destinacdo adequada, o presente plano contempla diretrizes para a geracao, classificacdo e

destinac¢do dos residuos.

Inicialmente, visando a minimizacdo do desperdicio de matérias-primas, embora os
procedimentos variem conforme o tipo de material, algumas medidas gerais podem ser

adotadas ao longo de todo o processo construtivo, tais como:

e Utilizacdo de mao de obra qualificada e treinada, evitando o uso inadequado e o desperdicio

de materiais;
¢ Armazenamento adequado dos insumos, de modo a preservar sua qualidade e reduzir perdas;

¢ Otimizacdo do uso de materiais, evitando sobras, especialmente em itens como tubulac¢des de

PVC;

¢ Aquisicdo de materiais como vidro e ceramica sob medida, com armazenamento em locais de

baixa circulagdo, reduzindo riscos de quebra e geracdo de residuos;

Além disso, sera incentivado o reaproveitamento de materiais no préprio canteiro de obras,
desde que observadas as condi¢des adequadas de reutilizacdo, contribuindo para a reducdo de

residuos e dos custos da construgdo. Para isso, serdo adotadas as seguintes praticas:

¢ Segregacao imediata dos residuos, evitando contaminagdo e mistura entre diferentes classes;
¢ Destinagdo e sinalizagdo adequada de areas para armazenamento de materiais reutilizaveis;
* Monitoramento continuo das atividades no canteiro de obras;

Durante a execucdo do empreendimento, havera gera¢do de residuos da construcdo civil que
nao poderdo ser reaproveitados. Nesses casos, devera ser realizada a separagdo conforme as

classes | e Il (tipos A e B), com destinacdo adequada para reciclagem ou disposicdo em aterros
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licenciados. Ressalta-se que os residuos Classe A poderao, quando aplicavel, ser utilizados para
aterro no proprio empreendimento, conforme previsto na Resolugdo SMA n2 56/2010, art. 29,

inciso |, desde que atendidos os critérios estabelecidos na Resolugdo SMA n2 13/2010.

No que se refere a gestdo dos residuos sdlidos, consideram-se duas etapas: movimentacdo

interna e externa ao empreendimento.

Para a movimentagao interna, sera realizado o acondicionamento tempordrio dos residuos o
mais préximo possivel dos pontos de geracdo, respeitando a organizagdo dos espacgos e a
compatibilidade com os volumes gerados. Em determinados casos, os residuos poderao ser

encaminhados diretamente para o acondicionamento final.

Os residuos serdo armazenados em cagcambas estaciondrias, bags, tambores metdlicos ou
plasticos, ou ainda em baias devidamente sinalizadas. Nas dreas administrativas, de descanso e
refeitdrio, serd priorizada a segregacao por tipo de residuo, conforme classificagdo apresentada

na Tabela 34 a seguir.

Tabela 34 — Cédigo de cores para separagdo dos residuos

AZUL papel/papeldo
VERMELHO |plastico
VERDE vidro

metal

O transporte interno dos residuos serd realizado por meio de carriolas, jericas ou, quando
necessario, de forma manual, ndo sendo prevista a necessidade de transporte vertical, uma vez

gue a obra possui carater exclusivamente horizontal.

Para a movimentacdo externa, serd realizada a contratacdo de empresas responsaveis pela
coleta e destinagdo dos residuos, sendo exigido que tais prestadoras sejam devidamente

especializadas e cadastradas junto ao érgao municipal competente.

8.14.3. Movimentagao de Terra

A movimentagdo de terra prevista para o empreendimento é relativamente reduzida,

considerando que a topografia natural do terreno apresenta condi¢cdes favoraveis a implantagao
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do projeto urbanistico. Ainda assim, qualquer intervencdo desse tipo pode gerar impactos.
Nesse sentido, o projeto foi concebido buscando o equilibrio entre volumes de corte e aterro,
minimizando a necessidade de transporte de material para dreas de bota-fora ou empréstimo

de jazidas.

Durante as atividades de terraplenagem, é comum a ocorréncia de carreamento de sedimentos
para dreas de varzea, cursos d’agua e vias adjacentes ao empreendimento. Para mitigar esses

efeitos, serdo adotadas medidas especificas de controle de erosdo e retencao de sedimentos.

Entre as principais a¢0es previstas, destaca-se a preserva¢ao da cobertura vegetal superficial
pelo maior tempo possivel, bem como a implantacdo imediata de protecao vegetal definitiva
nos taludes de corte e aterro. Essa protecdo podera ser realizada por meio de hidrossemeadura
ou aplicacdo de placas de grama, reduzindo significativamente os processos erosivos e o

transporte de materiais.

Adicionalmente, serdo implantadas, de forma temporaria, estruturas de contengdo como
pequenos barramentos em areas mais suscetiveis, especialmente préximas as APPs e vias
publicas, com o objetivo de reter sedimentos e evitar a dispersdao de material. Também poderdo
ser empregadas solucGes tecnolégicas recomendadas pelo IPT (Instituto de Pesquisas

Tecnoldgicas) para controle de sedimentos.

De acordo com estudos técnicos, o controle de sedimentos em obras de terraplenagem é
essencial para evitar o assoreamento de corpos hidricos, especialmente em eventos de chuva
intensa. Enquanto particulas mais grossas sdo facilmente retidas por estruturas fisicas,
particulas finas como silte e argila apresentam maior dificuldade de controle, exigindo técnicas

combinadas de sedimentacado e filtragem.

Nesse contexto, serdo adotadas praticas integradas, combinando medidas vegetativas e
mecanicas. As praticas vegetativas incluem a manutengdo e recomposicao da cobertura vegetal,
enquanto as mecanicas envolvem intervengdes como terraceamento de taludes, que reduzem

a velocidade do escoamento superficial e, consequentemente, o potencial erosivo.

O terraceamento sera dimensionado de acordo com as caracteristicas do terreno, incluindo
declividade e condi¢gGes operacionais, podendo ser complementado pela implantacdo de valas
em nivel, com o objetivo de reduzir o comprimento de rampa e aumentar a retengdo de 4dgua

no local.
115



Habitarte

Dessa forma, as medidas propostas visam garantir o controle eficiente dos processos erosivos e

a protegao dos recursos hidricos e do sistema vidrio no entorno do empreendimento.
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Figura 32 - Terraceamento
Fonte: Campos ef al (2008)

De maneira geral, as medidas estruturais sdo aquelas que envolvem a implantagao de solugbes

fisicas no terreno, demandando, em muitos casos, dimensionamento hidrolégico e hidraulico.
Dentre as principais técnicas utilizadas, conforme descrito por Campos et al. (2008), destaca-se:
a) Pequenos barramentos com enrocamento ou sacarias (sacos preenchidos com solo)

Essas estruturas sao instaladas ao longo das linhas de drenagem com o objetivo de reduzir a
energia do escoamento superficial, promovendo a diminuicdo da velocidade da dagua e,

consequentemente, a mitigacdo dos processos erosivos (Figura 68).

Embora esses dispositivos possuam capacidade limitada de reteng¢ao volumétrica, podem reter
parcialmente sedimentos mais grosseiros. No entanto, ndo sdo eficazes para a retencdo de
particulas finas. Como aspecto desfavoravel, destaca-se que os sedimentos acumulados podem
ser remobilizados pelo fluxo continuo, caso ndo sejam realizadas manutencdes periddicas para

sua remogao.

Figura 68 — Pequenos barramentos com enrocamento em linha de drenagem perene

ou intermitente
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Figura 33: Pequenos barramentos com enrocamento em linha de drenagem perene ou
intermitente

Fonte: Campos et a/ (2008)

b) Barreiras de geotéxtil

As barreiras de geotéxtil consistem em estruturas confeccionadas com material geossintético
nado tecido (agulhado), posicionadas de forma estratégica para o controle do escoamento
superficial (Figura 69). Ressalta-se que sua aplicacdo ndo é recomendada em locais com fluxo

concentrado, como canais de drenagem ou cursos d’agua.

De modo geral, essas barreiras ndo atuam como filtros diretos dos sedimentos transportados
pela agua, sendo mais eficazes apenas para particulas de maior granulometria, como areias. Sua
principal funcdo estd na formagdo de uma zona de retengado temporaria, permitindo a deposicdo
de particulas em suspensdo. Esse efeito ocorre a partir da colmatagdo do geotéxtil, quando as
adguas carregadas de sedimentos entram em contato com o material, reduzindo ou

interrompendo o fluxo superficial.

Em condicdes de menor turbidez, pode ocorrer a passagem de agua pela superficie ou pelas
extremidades da estrutura. As barreiras sdo normalmente fixadas em suportes de madeira ou
metal, como pontaletes, postes ou barras metalicas, devendo ser corretamente dimensionadas

guanto ao espagcamento e a altura desses elementos.

E fundamental garantir a adequada ancoragem do geotéxtil, tanto na base — por meio da
execucdo de vala com posterior reaterro — quanto nas laterais (ombreiras), evitando a
concentracdo de fluxo nessas regides e, consequentemente, a intensificacdo de processos

erosivos.
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Figura 69 — Barreiras de Geotéxtil
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c) Bacias de detencdo

As bacias de detengdo consistem em estruturas temporarias, podendo ser escavadas
diretamente no terreno ou executadas por meio de diques perimetrais (Figura 70). Sua funcdo
é reter, de forma provisdria, as aguas de escoamento superficial, criando condigdes favoraveis

a decantagao dos sedimentos antes de seu langamento.

A implantacdo dessas estruturas requer a realizacdo de estudos hidrolégicos da area, bem como
o adequado dimensionamento hidraulico. Como medida de seguranca, devem ser previstos

vertedouros capazes de conduzir vazbes excepcionais, evitando o comprometimento da

estrutura.

Essas bacias sdo especialmente indicadas para areas de médio e grande porte, onde ha maior

potencial de geracdo de sedimentos e elevados niveis de turbidez nas dguas de escoamento.
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Sempre que possivel, devem ser implantadas fora das linhas naturais de drenagem (off-line), de

modo a otimizar seu desempenho e reduzir interferéncias no regime hidrico local.

Figura 70 — Bacia de retencao
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Figura 35 - Bacia de retengao
Fonte: Campos et al (2008)

d) Estruturas mistas para detencao e filtragem

As estruturas mistas de detencao e filtragem combinam mecanismos de retencdao tempordaria e
filtragem das aguas de escoamento superficial. Em situag¢des ideais, quando todo o volume de
escoamento (runoff) é capturado, a eficiéncia do sistema pode se aproximar de 100%, desde
gue ndo ocorram novos eventos de chuva antes da liberagdo da dgua em condi¢des adequadas

de turbidez e sélidos totais, ou antes de sua infiltragdo ou evaporacao.

Entretanto, a retencdo integral do escoamento é, na pratica, de dificil implementagao, pois
demanda grandes areas e elevados volumes de armazenamento. Como alternativa mais viavel,
utilizam-se sistemas com capacidade parcial de retencdo, dimensionados para promover a

deposicdo de particulas em suspensao e, simultaneamente, permitir a drenagem controlada.

Esse tipo de solucdo apresenta vantagens como a necessidade de menor area de implantacao,
maior eficiéncia frente a eventos pluviométricos sucessivos e reducdo da frequéncia de

manutenc¢3o, uma vez que os sedimentos ndo permanecem constantemente saturados.

As porcdes filtrantes dessas estruturas devem ser projetadas conforme critérios técnicos
especificos, de modo a garantir a retenc¢do de particulas de menor granulometria, sem provocar

o arraste do préprio material filtrante, conforme ilustrado na Figura 71.
119



Habitarte

Figura 71 — Bacias de retencdo e filtragem

o de s
| — e

()c-:.f WD WO s

. and
Cwpimtn rmese R

' Geotinl
- SO OCamunil oy
rwn o

» f — .
granuomency UL o Qilals

Figura 36- Bacias de retenc¢ao e filtragem
Fonte: Campos ef a/(2008)

Por fim, destaca-se que a manutenc¢do das estruturas propostas é essencial para garantir seu
desempenho adequado ao longo do tempo. Para isso, recomenda-se que tais dispositivos sejam
implantados em locais que permitam facil acesso de equipamentos e maquindrio destinados a

remogdo dos sedimentos acumulados.

O processo de limpeza deve ser previamente planejado e executado com rigor técnico, a fim de
evitar a degradacdo da qualidade da dgua a jusante. Nesse contexto, é recomendada a adoc¢ao
de desvios provisdrios dos cursos d’agua, possibilitando a secagem do material depositado e

prevenindo o carreamento de lama para as areas inferiores.

Além disso, deve-se estabelecer uma sequéncia adequada de limpeza para estruturas dispostas
em série, garantindo maior eficiéncia na remoc¢ado dos sedimentos e na manutenc¢do do sistema

como um todo.

8.14.4. Demanda por mao de obra

Para a implantacdo do empreendimento, havera demanda significativa por mao de obra
especializada. Nesse contexto, serd priorizada a contratacdo de trabalhadores da prépria regiao,

com o objetivo de potencializar os impactos positivos de carater socioecondmico no entorno.
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8.14.5. Producgdo de Ruido

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, haverd aumento nos niveis de ruido,
decorrente das atividades de obra e da utilizacdo de maquindrios e veiculos pesados. No
entanto, tais emissdes permanecerao dentro dos limites estabelecidos pela legislagcao vigente,
atendendo as diretrizes, critérios e normas definidos pela Lei n? 4.049, de 29 de julho de 2009,

que regulamenta a emissao de ruidos urbanos.

8.14.6. Movimentagao de Veiculos Pesados

Durante a fase de implantagdo, a circulagdo de veiculos pesados poderd gerar incomodos a
populacdo do entorno, especialmente em fun¢do da emissdo de poeira proveniente do trafego

de caminhdes e do aumento do fluxo vidrio nas vias adjacentes.

Diante disso, serdao adotadas medidas mitigadoras com o objetivo de reduzir esses impactos e

minimizar os transtornos a comunidade local..

8.14.7. Geragado de Esgoto Sanitdrio da Obra

Enquanto a SABESP ndo disponibilizar a ligacdo ao sistema de esgotamento sanitdrio no local,
ainda que em carater provisério, sera adotada a utilizacdo de banheiros quimicos para

atendimento as necessidades da obra.

8.14.8. Integracdo com planos e programas existentes

O empreendimento atendera integralmente as diretrizes estabelecidas pela legislagdo municipal
vigente, destacando-se o Plano Municipal de Saneamento Basico — especialmente no que se
refere a gestao de Residuos da Construcdo Civil —, o Plano de Zoneamento, Uso e Ocupac¢ao do
Solo de Braganca Paulista (Lei Complementar n2 556, de 20 de julho de 2007) e o Plano Diretor

Municipal (Lei Complementar n2 893, de janeiro de 2020).
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9. Medidas Mitigadoras

9.1. Impactos diretos do empreendimento

9.1.1. Arborizagao urbana

Plantio de arvores do lado oposto ao da implantacdo de postes de eletricidade, em todo o

empreendimento;

9.1.2. Consumo de agua

Atendimento as exigéncias da SABESP coletando agua no ponto determinado e arcando com os

custos;

9.1.3. Geragao de esgoto

Atendimento as exigéncias da SABESP destinando o esgoto no ponto determinado e arcando

com os custos;

9.1.4. Energia elétrica
Atendimento das normas e recomendag¢8es da concessionaria, e utilizacdo de lampadas de LED
na iluminagdo publica, reduzindo assim o

consumo;

9.1.5. Drenagem AP

Serd previsto caixas de contengdo de sedimentos a montante dos tanques de

retencdo/infiltracdo de dguas pluviais

9.1.6. Drenagem AP

Implantacdo de bacias de dissipa¢do de energia hidrdulica para reduzir a velocidade mantendo

a abaixo de 1,5m/s ou destinacdo em rede publica, ou corpo d’agua.
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9.1.7. Coleta de lixo

Instalagdo de lixeiras para coleta seletiva;

9.1.8. Impermeabilizagao

O aumento da vazdo de aguas pluviais, decorrente da maior impermeabilizacao das superficies
— como vias, passeios e dreas pavimentadas —, serd mitigado por meio de solucdes adotadas
no projeto interno do empreendimento. Dentre elas, destaca-se a previsdao de passeios com
faixas permedveis em grama, a utilizacdo de bocas de lobo com fundo em rachao nas dreas mais

planas, favorecendo a infiltracdo que contribui para a reducdo do escoamento superficial.
9.1.9. Transito

Verificou-se que o empreendimento ndo impacta a fluidez e o nivel de servico da Avenida Atilio

Menin. Dessa forma, ndo ha necessidade de melhorias na infraestrutura vidria local.

9.1.10. Transito

Verifica-se a existéncia de pontos com ocorréncia de acidentes e atropelamentos na regido do
empreendimento, em grande parte associados a deficiéncia de sinalizacdo viaria. Diante disso,
com o objetivo de melhorar a seguranga e evitar o aumento desses eventos, sera realizada a

revitalizagdo da sinalizagao vertical e horizontal nas vias do entorno.

Essa intervencgdo incluird a implantagdo e/ou reforgo de elementos como linhas de divisdo de
fluxo, faixas de travessia de pedestres e inscricdes no pavimento, como “DEVAGAR” e “PARE”,

conforme a necessidade identificada em cada trecho.

9.1.11. Transito

Além disso, a infraestrutura vidria da regido sera aprimorada com a implanta¢do das Vias
Projetadas, conforme previsto nas Diretrizes Viarias constantes no Anexo IV do Plano Diretor,

instituido pela Lei Complementar n2 893/2020.
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9.1.12. Transporte

Considerando que a implantacdo do empreendimento podera resultar em aumento na demanda
por transporte coletivo, serd realizado monitoramento junto aos usudrios do sistema na regiao,

com o objetivo de avaliar possiveis alteragGes no nivel de satisfacdo.

Caso seja identificada reducdo na qualidade percebida do servico, deverdo ser adotadas
medidas em conjunto com a concessiondria responsdvel, incluindo a implantacdo de novos
pontos e abrigos de transporte coletivo, bem como a adequacdo de linhas e itinerarios que

atendam a drea do empreendimento e sua area de influéncia.

9.1.13. Valorizagao imobiliaria

Embora ndo sejam previstas alteracdes, como aumento nos valores de aluguel de imdéveis
residenciais, o empreendedor compromete-se a priorizar a contratacdo de moradores da regiao
durante a fase de implantacdo do loteamento, contribuindo para a geracdo de renda e o

fortalecimento do poder aquisitivo da populagao local.

9.2. Impactos durante a execugao das obras

9.2.1. Geragao de residuos

Serdo adotadas medidas de controle durante a execu¢ao das obras com o objetivo de reduzir o
desperdicio de materiais e, consequentemente, a geracdo de residuos. Os materiais que nao
puderem ser evitados serdo destinados a reciclagem sempre que possivel, sendo o restante
encaminhado de forma adequada, conforme a legislacdo vigente, por meio de cacambas e

transporte apropriado.

9.2.2. O projeto buscara o equilibrio entre os volumes de corte e aterro, minimizando a

necessidade de transporte de material pelas vias publicas adjacentes.

9.2.3. As atividades de terraplenagem terdo inicio com a implantagdo de barreiras de contencao,
em terra e solo-cimento, com a finalidade de evitar o carreamento de materiais para cursos

d’agua e vias publicas, sendo removidas apenas apds a conclusdo dos servigos.

9.2.4. Sera realizada a umidificacdo periddica do solo, visando reduzir a emissdo de poeira e seus

impactos sobre as edifica¢des lindeiras.
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9.2.5. Ruido — Embora inerente as atividades de obra, os niveis de ruido serdo controlados por
meio da restricdo de hordrios, limitando as atividades aos dias Uteis, a fim de minimizar os

incOmodos a vizinhanca.

9.2.6. Movimentag¢do de veiculos pesados — O trafego de veiculos sera restrito ao horario
comercial, sendo exigido que todos os veiculos que transportem materiais utilizem cobertura

com lona e contencdes laterais, evitando o derramamento de residuos nas vias publicas.

9.2.7. Esgoto da obra — Até a liberagdo da ligacdo ao sistema publico de esgotamento sanitario
pela SABESP, serdo utilizados banheiros quimicos para atendimento das necessidades das

instalagGes provisérias do canteiro de obras.

10. Matriz de Impactos

Apds a avaliacdo de todos os impactos identificados e a definicdo das respectivas medidas
mitigadoras, compatibilizadoras e compensatdrias, foi elaborada a matriz de impactos,
consolidando de forma sistematizada as agdes necessarias para a adequada gestdo dos efeitos

decorrentes da implantacdao do empreendimento.
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QUALIFICACAO

DURACAO

FASE IMPACTO ELEMENTO IMPACTADO DESCRICE\O DO IMPACTO — MEDIDAS MITIGADORAS OBSERVACOES
POSITIVA| NEGATIVA | TEMPORARIA
Sera aprovado projeto
Construgio de uma barreira 2P| proj
- B especifico para maiores
X x impedindo que o material carreado nores
° 0 materta carr detalhes e compatibilizagio
) seja levado até as vias lindeiras )
erelevo de solo) |Relevo ) de com as leis
Serd feito estudo de licenciamento
x X especifico com a devida
Cobertura vegetal Vegetacio p ilizagio e remogio de vegetagio compensagii
Foi elaborado plano de
Adotar medidas de controle durante ' P
N gerenciamento de residuos que
X x a execugio gerando menos
" contempla todas as medidas a
I S ) . desperdicio
Geragio residuos Empresa coletora Disposicio de residuos da construgio serem tomadas
2 Periodicamente o solo sera
F_{ x X molhado para evitar que a poeira
§ Qualidade do ar Vizinhanca Emissdo de poeira advinda da obra atinja os vizinhos
= Serd respeitado os limites de
2 M x horério, sempre em dias Gteis
Produgio de ruido Vizinhanca Alteragio dos niveis de ruidos padroes reduzindo o incomodo
Os veiculos s6 se movimentam em
x x horério comercial utilizando sempre
lonas e fechamento laterial
30 de veiculos peasados Vizinhanga Utilizago de veiculos na obra
Até que a SABESP autorize a ligagio
X x serso feitas construgdes provisrias,
N . . tratadas por sistema anaerdbio
geragio de esgoto sanitario Empresa coletora iL de esgoto necessario paraa obra
. . Construgo de funcionarios
Demanda por m3o de obra Populacio Geragio de empregos para obra preferencialmente da regizo
Nio ocorre impacto devido a
X X projeto seguir todas as
Uso e ocupagio do solo Local do Local do e vizinhanca diretrizes impostas
N3o ocorre impacto visto que
NA NA NA nenhum bem tombado se
Bens tombados e locais culturais NA NA encontra na drea imediata
Atendimento s exigencias as Cumprir certiddo de diretrizes a
) ; . i x -
Consumo de agua | Abastecimento de dgua [Aumento da demanda de 4gua SABESP ser emitida
. Atendimento a qualquer exigencia
coleto de lixo Aumento na demanda de coleta_|Aumento na demanda de servigo da EMBRALIXO
Atendimento as exigencias da | Cumprir certidao de diretrizes a
X
Langamento de esgoto Coleta de esgoto |Aumento na demanda da coleta de esgoto SABESP ser emitida
Atendimento s normas e diretrizes
x da ENERGISA e utilizagdo de
Energia elétrica Linha de distribuiga dademanda dolocal lampadas de LED
Assegurar velocidade no - o
0 Taxa de impermeabilizaio
langamento menor que 1,5m*/s ou § R
x > definida por lei seré atendida
lancamento em rede publicae )
N B N N N N . | nos futuros empreendimentos
Drenagem natural e rede pluvial Rede coletora e corpos hidricos _|Acumulo de dgua destinada a rede coletora construgio de bacias de contengio
Seré visto com a concessiondria )
: - 0 empreendimento conta com
responsavel aimplantago de ’ i
X linhas de onibos proximo ao
pontos e abrigos para transporte " I
. . local, facilitando a utilizagio
Transporte pablico |Empresa de transporte pablico _|Aumento dos passageiros coletivo
R As torres estdo proximas
o [Tetefone Linha telefonica Aumento na demanda de servigo ibilitando atender o local
3 Apesar do empreendimento
3 acrescentar na populagio pe
% NA NA NA possivel ser atendida pelos
equipamentos publics da
Equipamentos e servigos NA NA regicao
Atendimento das diretrizes
Melhorias no calgamento da oneime
NA X Avenida Atilio M vidrias viarias constantes no
» ) . ’ venida Atilio Menin !
Mobilidade e sistema vidrio Vias publicas e populagio |Aumento do fluxo de veiculos Anexo IV do Plano Diretor
Qualquer empreendimento que
venha a ter no local deverd respeitar|
X o i
os niveis de ruidos conforme
Poluigio sonora Populagio Aumento de ruidos normas e leis vigentes
Qualidade do ar NA NA NA NA NA
Tomar todas as medidas pertinentes.
para que o corpo dagua ou arede
X publica tenha capacidade para
absorver o aumento das 4guas
Recursos hidricos Corpo dagua proximo Aumento das aguas pluviais pluviais
Dado que existem lotes mistos, i - N
‘ Conforme j4 dito, aimplantagio
qualquer comercio que venhaa ter
x x ! ! °" | do empreendimentoira gerar
ira contratar habitantes da propria
N . . ) " . A empregos
Geragso de empregos Populagio Geragso de empregos no empreendimento regido contribuindo positivamente Preg
Aumento de moradia para a
x x populagio que hoje vive de
Sociais Vizinhanca Emp aos lindeiros alugueis ou novos
Positiva por valorizar os imovies
X X existentes negativo o aumento
Valorizagio imobiliaria Vizinhanca [Aumento no valor das residencias dos alugueis

11. Consideragdes Finais e Conclusao

Com base nas analises realizadas, verifica-se que os impactos negativos associados a

implanta¢do do loteamento sdo reduzidos e passiveis de mitigacdo por meio das medidas

propostas, todas em conformidade com as diretrizes estabelecidas pela Diretriz Urbanistica.
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Dessa forma, considerando o conjunto de dados analisados, conclui-se que a implantacdo do

empreendimento é vidvel, especialmente diante dos beneficios gerados para a populagdo, tanto

em escala municipal quanto no entorno imediato.

A implantacdo de loteamentos dessa natureza contribui para o ordenamento territorial, geracao

de empregos, melhoria da infraestrutura urbana e ampliagdo da oferta de servigos publicos,

como transporte coletivo, rede de esgotamento sanitdrio, sistema viario e abastecimento de

agua. Além disso, impulsiona a demanda por comércio e servicos locais, favorecendo a

valorizacao da regido.

12. Profissionais Envolvidos.

EIV RIV — Estudo de impacto de vizinhanca/Relatério de impacto de vizinhanca
* ENG. IGOR NOGUEIRA GUIMARAES

o CREA: 5062023732-SP

* ENG. CIVIL JOAO VITOR MATSUZAKI

o CREA: 5070618903-SP

* ENG. CIVIL CARLOS AKYO MATSUZAKI JUNIOR

o CREA: 5070103865-SP

* ENG. IGOR NOGUEIRA GUIMARAES

o CREA: 5062023732-SP

* ENG. CIVIL JOAO VITOR MATSUZAKI

o CREA: 5070618903-SP

¢ ENG. CIVIL CARLOS AKYO MATSUZAKI JUNIOR

o CREA: 5070103865-SP

Estudos Ambientais — Laudo de caracterizacdo da vegetacao
e ENG AGRONOMO KAZUMI KOBAYASHI

o CREA: 0685013469-SP
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Empresa responsdavel pela Contagem de veiculos.

e GLEBATEC ENGENHARIA E URBANISMO LTDA. 43.277.385/0001-41
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Av. Atilio Menim conv a dir. Av. Luiz Gonzaga Leme

1>4

Fluxo veicular a cada hora
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Av. Atilio Menim conv a dir. Av. Luiz Gonzaga Leme

1>4

Fiuxo veilcular a cada 15 minutos
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Av. Atilio Menim em frente

3>1

Fluxo veicular a cada hora
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[Mevimento Contado
Ix1 Av. Atilio Menim em frente
l Fluxo veicular a cada 15 minutos |
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oan | ods | o3 o o 0 o 3 | T |ls 7 12:30 | 1245 | 11 | o o o o1 T
oas | 100 | 2 o o [\ o 2 z 12:45 | 1300 | 0 | o o o |l o|w 10
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Av. Atilio Menim conv a esq. Av. Luiz Gonzaga Leme

Movimento Contado

3>4

Fluxo veicular a cada hora
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Wovimenic Confagn
3= 4 Aw. Atilio Menim conv a esq. Av. Luiz Gonzaga Leme
Fluxo veicular a cada 15 minutos
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Haltarte

Av. Luiz Gonzaga Leme conv & esq. Av. Atilio Menim

4>1

Fluxo veicular a cada hora
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Habitarte

Av. Lilz Gonzaga Leme conv & esg. Av. Alilis Menmim

Caontaads

d=1

Fluxo veicular a cada 15 minutos
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Haltarte

Fluxo veicular a cada hora
Periodo Manha Periodo Tarde
Periodo Periodo
Car| - |Truck Bus| - | Pcu | vec Car | - |Truck Bus| -  PCU  VEC
de | ate : de | até
000 |100| 5 | 0 | 0 | 0 | o | 15 | 15 12001300 110 | 0 | 2 | 4 | o | 123 | 116
100/ 200 6§ | 0 | 0 | 0| 0| & 5 1300/ 1400] 123 | 0 | 0 | 3 | 0 | 129 | 128
200 | 300 | ol o [o]o 4 14001500, 68 | 0 | 2 | 3 | 0 | 7 | 73
3.00 | 400 0] o | o] o 7 7 1500/1600] 71 | 0 | 6 | 4 | 0 | 94 | 81
400|500 10| 0 | 0 | 1| 0| 12 | 1 16:00/1700) 86 | 0 | 2 | 5 | 0 | 101 | %
500|600] 34 | 0 | 1 | 5| o | 47 | @ 1700/ 1800] 103 | 0 | 6 | 3 | o | 124 | 112
600 700 13 0 3 11 0 166 = 150 1800 1900 118 | 0 1 4 0 130 | 124
700 800 198 | 0 | 3 | 6 | 0 | 218 207 1900/2000/ 100 | 0 | 3 | 2 | o | 121 | 11
800 900 11| 0 | 2 | 5 | 0 | 126 | 118 2000{2100 66 | 0 | 1 | 2 | 0 | 73 | 68
900 1000/ 80 | 0 | 3 | 2 | 0o | @ | 8 21002200 48 | 0 | 1 | 1| 0 | s3 | s0
1000 1100 6 | 0 | & | 4 | o | & | 74 22002300, 35 | 0 | 0 | 2 | o | 3 | 37
100[1200] 77 | 0 | 7 | 3 | o | w1 | & 2300/000/ 18| 0| 0 | 1| 0| 20 | 19
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Habitarte

Movimenta Contado
4>3 Av. Luiz Gonzaga Leme conv & dir. Av. Atilio Menim
Fluxo veicular a cada 15 minutos
Periodo Manha Periodo Tande

:'m':ﬁ Car | - | Truek | Bus . pcu VEC ‘:'m"ﬁ Car | . | Truck | Bus | - PCU vEC
ooo | o018 | & 0 0 i 0 [ & 1200 | 1218 [ 26 | o [ 2 o | so %
ois | 030 | & 0 0 0 0 Blw | & 1248 | 123 | 25 | 0 2 1 0| 82 | of® e
030 | 0as | 3 0 0 0 0 3 3 1230 | 1245 | 30 | O 0 0 o | s |[=]a |~
048 | 100 | O 0 0 i 0 i 0 1248 | 1300 | 20 | 0 0 1 o | = an
100 | 118 | O 1 1 0 1 o 0 13:00 | 1348 | a7 | 0 0 1 o | ae 8
18 | 130 | 1 0 0 0 0 1 1 1348 | 133 | 25 | 0 0 1 0| 27 |m| ®| @

w w ™~ L)
130 | 148 | 1 0 0 0 0 1 1 13:30 | 1348 | 20 | 0 o 1 o | s [T ]|~
145 | 200 | 3 [ [ 0 [ 3 3 1348 | 1400 | 32 | 0 ] [ 0| 2 £
200 | 218 | O 1 1 0 1 o 0 14:00 | 1448 | 16 | 0 0 1 o | 18 17
248 | 2w | 1 0 0 0 0 1 1 1448 | 1430 [ 11 | 0 1 1 o | 18 13

- - E‘ I,'?_
230 | 248 | 3 0 0 0 0 3 3 14:30 | 14248 | 18 | 0 0 1 0 | 20 10
248 | 300 | O 0 0 0 0 0 0 1448 | 1800 | 23 | 0 1 [ 0 | 2 4
200 | 318 | 3 0 0 0 0 3 3 15:00 | 1848 | 13 | 0 1 2 o | 20 16
R 0 0 0 0 1 1 1548 | 1830 | 15 | 0 2 0 o |2 | 7]
130 | 348 | 2 0 0 0 0 z |2 " 1530 | 1848 | 22 | 0 2 1 o |2 |™]as|®
245 | 400 | 1 0 0 0 0 1 1 1548 | 1600 | 21 | 0 1 1 o | 2 3
400 | 418 | 1 0 0 0 0 1 1 1600 | 1648 | 15 | 0 ] 2 o | 18 17
&18 | 430 | 1 a a 0 a I Il 1648 | 1630 | 20 | 0 o 2 CIRETNR - N
&30 | 448 | O 0 0 0 0 0 0 16:30 | 1848 | 28 | O 1 0 0| @ [T m
448 | 800 | & 0 0 1 0 10 g 148 | 1700 | 23 | 0 1 1 o | 28 5
500 | BAS | 7 0 0 1 0 o 8 700 | 17as | 20 | 0 1 0 o | a2 n
E1S | B30 | 3 [ 1 2 [ LI N 748 | 1rae | 23 | o 3 1 YA
B30 | 848 | 15 | 0 [ 0 [ 15 15 1730 | 1748 | 18 | 0 [ 0 o |1 |~ w|~
B4s | 00 | o 0 0 2 0 13 1 1748 | 1800 | 33 | 0 2 2 0| 42 a7
goo | e1s | 12 | o 1 3 0 71 16 100 | 1848 | 28 | 0 0 2 0 | a2 an
E15 | &30 | 25 | 0 1 2 [ 2 | |22 o #:18 | 1830 | 22 | o 0 1 0| 24 | o] 3| o
B30 | B8 | 52 | 0 0 5 0 g | * [ | " 1®:30 | 1848 | 36 | 0 [ 1 o | = | F|w | ¥
gas | 700 | 45 | 0 1 1 0 50 a7 1848 | 1900 | 33 | 0 1 [ 0 | s 4
T00 | T8 | 524 | O 0 0 0 54 54 19:00 | 1918 | 35 | 0 1 1 0 | 40 a7
T8 | T30 | s0 | o 1 2 0 T I T 19:18 | 1930 | 29 | 0 0 1 0| 31 [ ~] 30| «
T30 | T8 | 48 | 0 1 4 i m | M |[m | B 19:30 | 1948 | 25 | 0 1 i o |2 |®|= | F
745 | BDO | 48 | 0 1 0 0 a0 a7 19:48 | 20:00 | 20 | O 1 [ 0| 22 21
B:00 | B18 | a7 | 0 0 1 0 g 38 2000 | 2048 | 13 | D 0 0 0 | 13 13
B1S | B30 | za | 0 2 1 0 B g |3 g 248 | 2030 | 24 | 0 1 1 oz |, =] g
B30 | Bas | 2 | 0 0 1 0 I T 20030 | 2045 | 13 | 0 0 1 o | 18 1
Bas | w00 | 19 0 [ 2 [ e 21 W48 | 200 | 16 | 0 ] 0 o | 18 16
B00 | %18 | 2 | 0 1 1 [ 27 24 2100 | 2148 | 11 | 0 [ 0 FEE 1
o158 | w30 | 21 0 1 0 0 w2 . 248 | 2130 | 13 | D 0 0 o | 1| e
830 | 84s | 2 | 0 1 1 0 31 | " | w = 2130 | 2148 | 12 | 0 1 1 0 1w [ | ®
G485 | 1000 [ 11 0 0 i 0 1 1 248 | 2200 | 12 | D 0 0 o | 12 12
10:00 | 10:48 | 18 | 0 3 3 0 az 24 200 | 2218 | 13 | O 0 1 o | 15 1
10:48 | 10:30 [ 14 0 0 0 0 LU R IR T 2348 | 220 | © i 0 0 0 DO ey B S
10:30 | 10:48 [ 20 | 0 2 1 0 277 23 2230 | 2248 | 5 i 0 1 [i 7 [
10:48 | 1100 [ 12 | 0 1 i 0 15 13 2248 | 2300 | B i 0 0 [i [ B
11:00 | 1148 | 22 | 0 1 1 1 77 24 2500 | 2318 | 5 o 0 0 0 5 3
11:48 | 1130 [ 17 | 0 2 0 0 2z g |l 2318 | 2380 | 3 i 0 1 0 5 el e
11:30 | 1148 [ 24 0 2 1 0 S - 2330 | 2348 | B i o 0 0 8 B
11:48 | 1200 [ 12 0 2 1 [ 7 17 2348 | 000 | 4 [ ] [ 0 4 4
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Halbtarte

Lanes, Volumes, Timings

6: 16/01/2021
L T B S RN

Lane Configurations 4 4 'l % 'l

Volume (vph) 166 438 468 12 B 124

Ideal Flow (vphpl) 2080 1480 1480 2080 1480 1480

Lane Width (m) 48 48 36 k)] 48 48

Grade (%) 0% 0% 0%

Storage Length (m) 0.0 0.0 00 0.0

Storage Lanes 0 1 1 1

Taper Length (m) 15 15

Lane Util. Factor 100 100 100 100 1.00 1.00

Ped Bike Factor

Frt 0.850 0.850

Fit Protected 0.988 0.950

Satd. Flow (prot) 0 1625 1451 1733 1562 1394

Fit Permitted 0.510 0.950

Satd. Flow {perm) 0 B39 1451 1733 1562 1398

Right Turn on Red No Mo

Satd. Flow (RTOR)

Link Speed (ki) 50 50 50

Link Distance (m) 1280 1233 178

Travel Time: (s) 92 89 92

Confl. Peds. (#/hr}

Confil. Bikes (#hr)

Peak Hour Factor 092 0% 082 092 092 092

Growth Factar 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Heavy Vehicles (%) 2% 2% 2% 2% 2% 2%

Bus Blockages (#/hr) 0 0 0 0 0 0

Parking (#/hr)

Mid-Block Traffic %) 0% 0% 0%

Adj. Flow {vph) 180 541 509 13 9 135

Shared Lane Traffic (%)

Lane Group Flow (vph) 0 Fra 509 13 9 135

Turn Type Perm MNA NA  Perm NA  Perm

Protected Phases 2 6 4

Permitted Phases 2 6 4

Total Split (s) 200 200 200 200 200 200

Total Lost Time (s) 40 4.0 40 40 40

Act Effct Green (s) 160 160 160 160 160

Actuated giC Ratio 040 040 040 040 040

vic Ratio 215 088 002 001 024

Contral Delay 5430 328 T4 T4 a5

Queue Delay 0.0 00 0.0 00 00

Tatal Delay 5430 328 74 T4 95

LOS F C A A A

Approach Delay 5430 321 93

Approach LOS F C A
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