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1. APRESENTACAO

O Estatuto da Cidade, busca implantar a construcdo do
conceito de cidade sustentavel, conhecendo e trabalhando com as
contradicdes, dicotomias, perplexidades, antagonismos e
pluralidades tao presentes no meio urbano.

A avaliacdo dos impactos é exigéncia contemporanea, de uma
sociedade que assiste a diminuicdo da oferta dos recursos naturais,
ao esgotamento dos aglomerados urbanos e a degradacdo das
relagdes de vizinhancga, buscando novos padroes de qualidade de
vida, através da analise das repercussdes dos empreendimentos e
suas atividades, a partir da relacdo estabelecida no projeto com a
possibilidade de absorcéo pelo meio no qual ele ira se inserir.

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) busca atender as
exigéncias da legislacdo municipal, estadual e federal que define os
empreendimentos e atividades privadas ou publicas em area urbana
que dependerdo de elaboracdo de estudo prévio para obter as
licencas ou autorizacfes a cargo do Poder Publico Municipal.

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) foi
elaborado em atendimento ao Artigo 35 da LEl COMPLEMENTAR N°
1.926, DE 16 DE OUTUBRO DE 2.006, apresentado a seguir, €
estruturado em capitulos e itens, na mesma ordem e nos termos do
artigo 37 do capitulo 1l da Lei Federal 10.257, de 10 de Julho de
2001 (Estatuto da Cidade).

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) foi executado de
forma a contemplar os efeitos positivos e negativos do
empreendimento quanto a qualidade de vida da populacéo residente
na area e suas proximidades, incluindo a analise das seguintes
questoes:

I — equipamentos urbanos e comunitarios;

Il — Uso e ocupacao do solo;

Il —valorizac&o imobiliaria;

IV —geracédo de trafego;
V  —ventilacéo e iluminacgao;
VI - paisagem urbana e patrimonio natural e cultural.
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2. DADOS DO INTERESSADO
Identificacdo do Empreendimento: Supermercado
Proprietario do Terreno:
José Roberto Consentine (CPF: 016.311.688 — 19)
Rosa Maria Borato Consentine  ( CPF: 172.876.378 — 98)
Matricula do Terreno: 73.323
Inscricdo Cadastral do Imével: 0021.0021.0320.0001
Endereco do Empreendimento:

Avenida Doutor Durval Nicolau, 1.572 ( Lote 01 - Quadra “G”)
Jardim Santarém - S&o Jodo da Boa Vista/SP - CEP 13.870 - 350

Zoneamento Urbano:
ZCH — Zona de Chacaras ( Jd. Santarém )
Responsavel Técnico:

Arg. e Urb. Leandro Antunes de Souza CAU/BR: A — 36.667-6

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
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3. JUSTIFICATIVAS

Este Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) visa o
licenciamento urbanistico e destina-se a um empreendimento de
impacto significativo no espaco urbano, sua finalidade € o
diagnéstico ambiental e socioeconémico, além de instruir e
assegurar ao Poder Publico da capacidade do meio urbano para
comportar a implantacdo do empreendimento comercial multiuso em
guestao

LElI COMPLEMENTAR N° 1.926, DE 16 DE OUTUBRO DE
2.006, em seu Capitulo VI — Da Conceituagao, art. 7°, inciso XI,
define EIV como “é um estudo prévio que deve ser realizado quando
da implantacdo de empreendimentos ou atividades imobiliarias com
a finalidade de contemplar os efeitos positivos e negativos quanto a
qualidade de vida da populacdo residente na area e suas
proximidades. ”

O estudo de implantacdo de uma atividade na malha urbana
consolidada permite avaliar os impactos causados a vizinhanca,
mensura-los e corrigi-los. A exigéncia de Elaboracdo do EIV vem,
portanto, ao encontro da necessidade de vincular ao projeto as
justificativas, as compensacdes e as corre¢cdes dos impactos
gerados pelo empreendimento, inclusive durante as obras.

O presente estudo visa demonstrar que a atividade pretendida
(SUPERMERCADO) a ser implantada na Avenida Dr. Durval Nicolau,
n® 1572, é compativel com a vizinhanca existente e que os impactos
gerados por seu funcionamento podem ser eliminados ou mitigados.
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4. TERMINOLOGIA

Ambiente Urbano: Rela¢des da populacdo e das atividades
humanas, organizadas pelo processo social, de acesso,
apropriacdo e uso e ocupacdo do espaco urbanizado e
construido;

Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV): Documento que
apresenta o conjunto dos estudos e informacfes técnicas
relativas a identificacdo, avaliacdo, prevencdo, mitigacdo e
compensacao dos impactos na vizinhanga de um
empreendimento ou atividade, de forma a permitir a analise das
diferencas entre as condicOoes que existiiam com a
implantacdo do mesmo e as que existiriam sem essa ac¢ao;

Impacto Ambiental: Qualquer alteracdo das propriedades
fisicas, quimicas e biolégicas do meio ambiente e o equilibrio
do seu ecossistema, causada por determinado
empreendimento ou atividade, que afetem a biota; a qualidade
dos recursos naturais ou dos patriménios cultural, artistico,
historico, paisagistico ou arqueoldgico; as condi¢des estéticas,
paisagisticas e sanitarias; as atividades sociais e econdmicas,
a saude, a seguranca e o bem-estar da vizinhanca;

Impacto de Vizinhanca: Significa repercusséo ou interferéncia
que constitua impacto no sistema viario, impacto nha
infraestrutura ou impacto ambiental e social, causada por um
empreendimento ou atividade, em decorréncia de seu uso ou
porte, que provoque a deterioracao das condi¢gOes de qualidade
de vida da populacéo vizinha, requerendo estudos adicionais
para analise especial de sua localizacdo, que podera ser
proibida, independentemente do cumprimento das normas de
uso e ocupacao do solo para o local;

Impacto na Infraestrutura Urbana: Demanda estrutural
causada por empreendimentos ou atividades, que superem a
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capacidade das concessionarias nos abastecimentos de
energia, agua, telefonia, esgotamento sanitario ou pluvial.

Impacto no Sistema Viario: Interferéncias causadas por Polos
Geradores de Trafego (PGT), sendo estas as que, em
decorréncia de suas atividades e porte de suas edificacdes,
atraem ou produzem grande numero de viagens e/ou transito
intenso, gerando conflitos na circulacdo de pedestres e
veiculos em seu entorno imediato, requerendo analise especial;

Impacto Sobre a Morfologia Urbana: Edificagdes cuja forma,
tipo ou porte, implique em conflito com a morfologia natural ou
edificada local;

Medidas Compatibilizadoras: Destinadas a compatibilizar o
empreendimento com a vizinhanca nos aspectos relativos a
paisagem urbana, e de servicos publicos e infraestrutura;

Medidas Compensatdrias: Destinadas a compensar impactos
adversos ou a reduzir aqueles que ndo podem ser evitados;

Medidas Mitigadoras: Destinadas a prevenir impactos
adversos ou a reduzir aqueles que ndo podem ser evitados;

Relatério de Impacto de Vizinhanca (RIV): Relatorio sobre as
repercussdes significativas dos empreendimentos sobre o
ambiente urbano, apresentado através de documento objetivo
e sintético dos resultados do estudo prévio de impacto de
vizinhangca (EIV), em linguagem adequada e acessivel a
compreensao dos diversos segmentos sociais;

ZCH - : Zona de Chacara, (Jd. Santarem), conforme Anexo Il
(mapa MPD-02) da Lei LEl COMPLEMENTAR N° 1.926, DE
163 DE OUUTBRO DE 2.006.

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33

Centro

- Mogi Mirim/SP - I d
(19) 3552.6693 - 99632.8989 Q AeRag . rlo

leantunes@hotmail.com

T E T M

R

A



Estudo de Impacto de Vizinhanga

5. AREA DE INFLUENCIA

Apresenta-se neste capitulo a descricdo e caracterizacdo da
area de influéncia do empreendimento, antes da implantacdo do
mesmo.

Esta area corresponde ao espaco onde ocorrem 0S impactos
advindos das novas atividades desenvolvidas sobre o meio fisico,
bidtico e antropico.

Os contornos definidos pela delimitacdo das areas de influéncia
sdo consequéncia direta do tipo de empreendimento a ser
implantado e das variaveis envolvidas na analise de impactos.

Desta forma, os limites geograficos destas areas sédo bastante
diferenciados conforme a atividade ali desenvolvida e o meio
avaliado.

A area de influéncia do empreendimento analisado foi dividida
em dois niveis de impactos potenciais: area de influéncia direta e
indireta.

As areas de influéncia direta sdo definidas como aquelas em
que a relacdo causal/efeito é perfeitamente identificavel e o impacto
deve-se exclusivamente as ocorréncias do empreendimento. Ja as
areas de influéncia indireta serdo aqui consideradas como aquelas
onde € possivel apenas indicar rebatimentos das ocorréncias do
empreendimento sem que se possa precisar a sua exclusiva
responsabilidade.

Para a analise das interferéncias no meio antrépico a area de
influéncia direta foi definida como sendo a Avenida Dr. Durval
Nicolau e Rua Noémia Quaresma, que sdo vias principais vizinhas
ao terreno de implantacdo do empreendimento. Considera-se que
esta area engloba a vizinhanca imediatamente relacionada com o
empreendimento, sofrendo impactos diretamente, tanto na fase de
implantacdo como operacao do mesmo.

Como area de influéncia indireta considerou-se a area situada
no entorno do terreno do empreendimento, situada dentro de um raio
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de 500 metros, envolvendo quarteirbes heterogéneos, em termos de

ocupacao, e delimitados por vias hierarquicamente diferenciadas das
demais.

Com relacdo ao meio bidtico, a area de influéncia direta

resume-se ao local onde sera implantado o empreendimento, ou
seja, a area interna dos muros.

Imagem 01 — Fotografia aérea com a delimitacéo da area de influéncia:

LEGENDA:

R i ; PR .
Avenida;Dr: Durval Nicolau ' ‘I Area de Influéncia Indireta
Rua Noémia Quaresma ' , (raio de 500 metros )
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6. CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO
A. LOCALIZACAO

O empreendimento localiza-se no municipio de Sao Joao da
Boa Vista, a Leste da malha urbana, na Avenida Dr. Durval Nicolau,
n° 1572, Jd. Santarém.

O terreno de implantacdo do empreendimento se apresenta
como uma grande area disposta no sentido Leste / Oeste com
5.399,89 m? e faz frente para a Avenida Dr. Durval Nicolau e Rua
Noémia Quaresma

Imagem 02 — Fotografia Aérea da Area de Implantacdo do Empreendimento
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Imagem 03 — Area de Implantac&o (Avenida Dr. Durval Nicolau)
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Imagem 05 — Area de Implantac&o (Avenida Dr. Durval Nicolau)

Imagem 06 — Area de Implantac&o (Avenida Dr. Durval Nicolau)
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Imagem 07 — Area de Implantac&o (Avenida Dr. Durval Nicolau)
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Imagem 09 — Area de Implantacdo (Rua Noémia Quaresma)
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Como ja mencionado anteriormente o terreno em que se
localiza o empreendimento proposto pertence, ao zoneamento
urbano, a ZCH — Zona de Chécaras, classificacdo estabelecida LEI
COMPLEMENTAR N° 1.926, DE 16 DE OUTUBRO DE 2.006.

A seguir segue um recorte do Mapa MPD-02, constante do
Anexo lll da LEl COMPLEMENTAR N° 1.926, DE 16 DE OUTUBRO
DE 2.006.

Imagem 11 — Detalhe do Mapa de Zoneamento
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B. ATIVIDADES PREVISTAS

O empreendimento projetado se caracteriza por ter um
multiuso comercial, nele estdo previstos o funcionamento de um
supermercado e lojas diversas.

As atividades previstas para o empreendimento enquadram-se
na Classificacdo Nacional de Atividades Econbmicas (CNAE)
conforme os codigos abaixo:

- Supermercado: CNAE 4711 -3/02
- Lojas Diversas: CNAE 4713-0/02

O periodo de funcionamento previsto sera o seguinte:

- Segunda a Sabado: das 8:00 as 22:00 hs.

- Domingos: das 8:00 as 21:00 hs.
- Feriados: das 8:00 as 20:00 hs.
Rua Doutor Ulhda Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -
(19) 3552.6693 - 99632.8989 g !\eRa'c;‘dUrloT E T U R A
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C. RESUMO DE AREAS

O terreno em questao possui area intramuros de 5.399,89 mz?,
sendo que o empreendimento a ser construido tera uma area total de
11.999,39 m2. A testada do terreno, de frente para a Av. Dr. Durval
Nicolau, tem 83,60 metros de comprimento, 4,00 metros de esquina
entre a Av. Dr. Durval Nicolau e Rua Noémia Quaresma, e a testada
do terreno de frente para a Rua Noémia Quaresma, tem 65,40
metros de comprimento.

Imagem 12 — Situagé&o terreno

SITUAGAO ATUAL:

"y AV. DR. DURVAL NICOLAU (R-12)

T572420° N
28.70m

CONSTRUGAQ EXISTENTE

RESIDENCIA PRINCIPAL

02
04
CARLOS EDUARDO RODRIGUES NOVAES

MANOEL MONTORO

As imagens a seguir ilustram as implantacées das atividades
previstas e as areas ocupadas por elas dentro do terreno do
empreendimento:
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Imagem 13 — Pavimento Inferior ( Depdsito e Apoio )
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Imagem 15 — Pavimento Superior (Supermercado)

Imagem 16 — Mezanino
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Imagem 17 — Cobertura
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Distribuicdo das areas construidas em funcdo das atividades:

e Docas ( Pav. Inferior )i.......cccoeeeviiviiviiiiiinnns

3.594,47 m?

(Depdsito, ambientes de apoio as atividades e colaboradores).

e Estacionamento e Lojas Diversas ( Pav. Térreo )..

(Estacionamentos e Lojas).

e Supermercado ( Pav. Superior):.................

e Servigos (Mezanino )i.......cocooviiiinnnnn,

(Area para Loja / Servico).

AREA TOTAL CONSTRUIDA....................

3.742,77 m?

3.913,55 m?

748,60 m?

11.999,39 m2
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Estudo de Impacto de Vizinhanga

Os Indices Urbanisticos e os parametros de recuos e
afastamentos adotados pelo projeto enquadram-se nas normas
estabelecidas pela legislacdo municipal, conforme se demonstram
nos projetos que acompanham este estudo.

Abaixo os Indices Urbanisticos do projeto:

- Taxa de OCUPACAO: ....oovvveeveviiieeeeeeeiii e 75,63%
- Coeficiente de Aproveitamento.................... 2,22
- Taxa de Permeabilidade............cccovvvinennnnnn. 14,03%

(Area Vegetada de 757,62 m?)
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Estudo de Impacto de Vizinhanga

D. ALTIMETRIA

Inicialmente o terreno encontra-se com algumas construcdes
existentes, e ainda possui vegetacao rasteira sobre a superficie.

Para um melhor aproveitamento da topografia natural do
terreno e com a intencdo de se minimizar oS possiveis impactos
gerados com grandes movimentos de terra, adotou-se para o projeto
a diretriz de se fazer intervengcdes minimas na terraplanagem do
terreno.

Por essa razdo a maior parte da cota de nivel de implantacao
do empreendimento leva em conta o nivel do terreno atual, definindo
um grande “platd” na parte da frente do terreno para a implantagéo
do nivel térreo e acesso ao estacionamento.

Na parte do fundo do terreno, a topografia natural do mesmo,
possibilitou também, sem um grande movimento de terra, a
implantacdo do pavimento inferior que ir4 abrigar o depdsito e servir
de acesso a doca de descarga pela Rua Noémia Quaresma.

Imagem 18 — Altimetria Atual da Area de Implantac&o
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E. MAPEAMENTO DAS REDES DE DISTRIBUICAO

Estando o empreendimento inserido dentro da malha urbana
em uma zona mista (comercial/residencial) ja consolidada, o terreno
de implantacdo atualmente é servido por rede de agua, esgotos e
energia elétrica, que possuem disponibilidade para o atendimento
sem qualquer implicacdo aos consumidores na regiao do entorno,
considerando-se ainda que a regido esteja suprida desses servicos,
nao acarretando qualquer sobrecarga aos mesmos.

Imagem 19 — Localizagdo das Redes de Distribuicéo
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F. DISTRIBUICAO DOS ACESSOS DO SISTEMA VIARIO

O empreendimento tera pontos de acesso para o interior do
seu terreno entre o fluxo de passagem na Avenida Dr. Durval
Nicolau, esta via ira sofrer os maiores efeitos do acréscimo de
trafego.

CARACTERIZACAO DA SITUACAO ATUAL

O delineamento e descricdo da area de influéncia direta e
indireta do empreendimento é uma das etapas elementares para
todo o estudo viario. Deve-se partir da analise dos deslocamentos
definindo as zonas de macro acessibilidade e de micro
acessibilidade. Esta leitura em dois niveis é importante para que se
possa ter uma visdo completa do contexto de circulacdo do ponto
estudado.

MACRO ACESSIBILIDADE

A zona de macro acessibilidade é aquela onde existem as vias
principais de acesso ao local estudado, em que se observa com
nitidez a sobrecarga sobre o sistema viario, pois € nela que se vao
concentrar as viagens produzidas (atraidas ou geradas) pelo trafego
principal para diversas regides da cidade.

Caracteriza-se por ser “macro” por abranger uma area ampla e
mais distante do ponto estudado. Na maioria das cidades este
entorno é compreendido pelas vias arteriais ou estruturais, pois sao
essas vias que atraem um maior carregamento e possuem com isso
um nivel de servi¢o ruim se comparado as outras vias.

A hierarquizagéo viaria dentro da area de macro acessibilidade
estudada esta caracterizada na Lei Complementar 1.926/06, e
divide-se em:

Vias Principais (Vias Arteriais): aquelas que permitem a
passagem e maior vazao do fluxo de trafego de todos os tipos
de porte de veiculos, interligando regides da cidade, possuindo
geralmente grande extensdo e largura; (caracterizadas por

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
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Estudo de Impacto de Vizinhanga

interseccBes em nivel, geralmente controladas por seméaforos,
com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias coletoras e
locais, a velocidade média € de 60 km/h. As demais vias
arteriais desempenham a funcao de ligar os centros de alcance
local com o centro de alcance municipal.)

Vias Secundarias (Vias Coletoras): aquelas que permitem
vazao media coletando e distribuindo o fluxo de trafego dentro
das zonas e/ou bairros; (sao aquelas destinadas a coletar e
distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das
vias de transito rapido ou arteriais, desempenhando a funcéo
de ligac&o bairro a bairro entre os centros de alcance local, a
velocidade maxima nessas vias € de 40 km/h.)

Vias Locais: aquelas que permitem exclusivamente acesso
aos lotes residenciais e possuem menor extensao e largura.
(Caracterizadas por intersec¢des em nivel ndo semaforizadas,
destinadas apenas ao acesso local ou a areas restritas, a
velocidade méaxima nessas vias € de 30 km/h.)

Os critérios para a delimitacdo da zona de macro

acessibilidade ndo sao rigidos e incluem na maioria dos casos
estudados alguma dose de subjetividade, posto que, dependem da
observacao e do bom senso do planejador de transportes.

No caso do empreendimento em estudo 0s seus principais

acessos, ou seja, suas principais vias de ligagdo com a malha
urbana foram estabelecidas conforme o Mapa de Estratégia de
Mobilidade Urbana estabelecido pela LEI COMPLEMENTAR N°
1.926, DE 16 DE OUTUBRTO DE 2.006.

Séo eles:
e Via Principal (Via Arterial) — Avenida Dr. Durval Nicolau;

e Via Local — Rua Noémia Quaresma;
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Abaixo segue um mapa com a locacdo das vias principais
dentro do tecido urbano:

Imagem 20 — Detalhe do Mapa de Hierarquizacdo Viaria

VIAS PROJETADAS
VIAS PRINCIPAIS

AREA DO EMPREENDIMENTO

MICRO ACESSIBILIDADE

A zona de micro acessibilidade € aquela formada pelas vias de
acesso direto ao empreendimento, podendo ainda ser constituida por
vias importantes, mas cuja importancia abarca a vizinhanca préxima
ao empreendimento e nao as vias de ligacao regional. Essas vias em
geral possuem um nivel de servico de bom a 6timo.

No empreendimento em questdo a area de influéncia da zona
de micro acessibilidade é formada pelas vias abaixo:

e Via Principal (Via Arterial) — Avenida Dr. Durval Nicolau;

e Via Local — Rua Noémia Quaresma;
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A imagem a seguir ilustra a disposicdo dos acessos ao
empreendimento em relacéo as vias do seu entorno:

Imagem 21 — Foto Aérea com as Vias no entorno do Empreendimento
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DESCRICAO DAS VIAS DE ACESSO AO EMPREENDIMENTO

Uma via publica é composta por passeios (circulacdo de
pedestres) e pela caixa de rolamento (circulacdo de veiculos). A
caixa de rolamento dos veiculos é composta por faixas de fluxo que
servirdo para organizar a passagem dos veiculos em “fila”.
Dependendo da largura das faixas e do layout dos sentidos a
capacidade de fluxo da via pode variar. Segue abaixo uma descricéo
dos elementos que compdem as vias de acesso ao empreendimento.

Avenida Dr. Durval Nicolau (Via Principal ou Arterial): tem
sentido duplo de fluxo de circulacédo separado por canteiro central, a
caixa de rolamento de cada uma das vias possui largura total de 9,00
metros e € dividida no seu eixo central por faixa seccionada. As
calcadas apresentam largura de 1,50 metros em ambos os lados e
estdo em estado de conservacao satisfatério.

O asfalto da via estd em estado de conservacdo satisfatorio
apresentando apenas alguns pontos de recapeamento em funcéao de
obras de infraestrutura urbana executadas na via.

A via conta com sinalizacao horizontal em estado de
conservacao satisfatorio e sinalizacdo vertical em bom estado de
conservagao.

A velocidade maxima permitida na via é de 40 km/h.
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Imagem 22 — Fotografia da Avenida Doutor Durval Nicolau

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -
(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

Dleandroantunes

A R Q U I T U R A

30



Estudo de Impacto de Vizinhanga

Rua Noémia Quaresma (Via local): tem sentido duplo de fluxo
de circulacéo, a caixa de rolamento possui largura total de 8,00
metros e n&o apresenta sinalizacdo horizontal. As calcadas
apresentam largura de 1,50 metros em ambos os lados e estdao em
estado de conservagao ruim, apresentando trechos até sem
pavimentacgao.

O asfalto da via esta estado de conservacgao satisfatorio.

A via ndo conta com sinalizacdo horizontal e a sinalizagao
vertical estd em estado de conservacao ruim.

A velocidade maxima permitida na via € de 30 km/h.

E permitido o estacionamento dos dois lados da via o que
acaba por diminuir a capacidade de fluxo da mesma, pois diminui
significantemente a largura das faixas de circulacdo dos veiculos.

Imagem 24 — Fotografia da Rua Noémia Quaresma

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

@ leandroaniunes

31



Estudo de Impacto de Vizinhanga

Imagem 25 — Fotografia da Rua Noémia Quaresma
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G. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO PUBLICO

O transporte publico de Sdo Jodo da Boa Vista é de
Responsabilidade da Empresa Rapido Sumaré Ltda., as linhas do
Sistema de Transporte Urbano que servem a regido do
empreendimento proposto séo:

e Linha 09 -0 — Bairro Alegre / Sto. André / Terminal
e Linha07-0 — Sto. André / Terminal

Imagem 26 — Foto Aérea com as linhas de Transporte Publico Coletivo:
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. Localizagdo Pontos de Onibus (existente) Linha 09-0 - B.Alegre/StoAndré/Terminal

Q Localizagdo Pontos de Onibus (novo) = == 22> Linha 07-0 - StoAndre/Terminal

Na imagem acima podemos observar a localizacdo dos pontos
de 6nibus na regido do empreendimento analisado. Nessa imagem
também consta a sugestdo de localizacdo de instalacdo de um novo
ponto de 06nibus mais proximo ao acesso de pedestres do
empreendimento.
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H. LEVANTAMENTO DOS USOS E VOLUMETRIA NA
VIZINHANCA

Uso do solo é o conjunto das atividades e processos individuais
de producdo e reproducdo de uma sociedade por sobre uma
aglomeracao urbana, assentados sobre localizacbes
individualizadas, combinadas com seus padroes ou tipos de
assentamento, do ponto de vista da regulacéo espacial.

Imagem 27 — Mapa de Uso e Ocupacéao do Solo:
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A andlise de uso e ocupacdo do solo, assim como da
volumetria baseou-se em levantamento em campo e incluiu os
quarteirbes contidos dentro da area previamente demarcada como
sendo de influéncia indireta (raio de 500 metros do
empreendimento), de forma a contemplar todo o entorno imediato a
area do empreendimento. Essa é a area que possuira relacdo, em
termos de uso e ocupacao, com o empreendimento durante as fases
de implantacao e operacéo.

O uso residencial é predominante dentro da area de analise.
Composta de residéncias unifamiliares térreas e chacaras
residenciais, destacam-se também a existéncia de alguns
condominios residenciais de prédios (4 pavimentos) no entorno da
area de implantacdo do empreendimento em estudo.

O uso comercial é predominante ao longo da Avenida Dr.
Durval Nicolau e da Rua Orlando Fracari, que proporciona acesso ao
Hospital da Unimed, onde estdo localizadas clinicas médicas. Nos
demais quarteirbes do bairro prevalece area residencial. No entorno
da area de implantacdo do empreendimento localizam-se também o
Clube de Campo Mantiqueira e o0 Bosque Gavino Quessa.

Com relacdo aos materiais construtivos presentes na area de
influéncia percebesse uma homogeneidade. As residéncias, na
grande maioria s@o de alvenaria rebocada e pintada, com coberturas
de telhas ceramicas ou fibrocimento e os comércios, quando néao
ocupam essas residéncias, sdao também em alvenaria rebocada e
pintada com telhado metalico “embutido” em platibandas.
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Imagem 28 — Avenida Doutor Durval Nicolau

Imagem 29 — Avenida Doutor Durval Nicolau

Rua Doutor Ulhda Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -
(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

leandroaniunes

36



Estudo de Impacto de Vizinhanga

Imagem 30 — Avenida Doutor Durval Nicolau esquina com a Rua Antbénio Catini

Imagem 31 — Rua Jo&o Arten
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Imagem 32 — Rua Orlando Fracari

Imagem 33 — Rua Orlando Fracari
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Imagem 34 — Avenida Doutor Durval Nicolau

Imagem 35 — Rua Noémia Quaresma
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Imagem 36 - Rua Antdnio Palomo
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7. IPENTIFICAQAO E AVALIACAO DE IMPACTOS NAS
AREAS DE VIZINHANCA

Neste capitulo é importante ressaltar que, dependendo da
analise feita para os diferentes tipos de impactos relacionados ao
empreendimento, a area considerada de influéncia direta ou indireta
pode sofrer modificagdes. Isso se deve ao fato de que cada impacto
se da de forma distinta, apresentando diferentes areas de
abrangéncia.

A avaliagdo dos impactos de vizinhanga contempla os
possiveis efeitos positivos e negativos do empreendimento quanto ao
meio ambiente e a qualidade de vida da populacao residente na area
e suas proximidades, bem como as medidas de controle e acdes
mitigadoras que permitam auxiliar nas decisdes e na implantacao do
projeto.

A forma de valoracéo e a organizacao das ocorréncias entendidas
como acdes impactantes basearam-se na Matriz de Leopold, com
adaptacdes especificas para o empreendimento em questao.

Serdo os principais impactos analisados a seguir.
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A. DRENAGEM SUPERFICIAL

Os locais de eventuais acumulos superficiais de agua, devido a
morfologia superficial, deverdo ser recuperados através do sistema
de drenagem pluvial dimensionando a area da bacia de drenagem
correspondente, a fim de evitar a continuidade de acumulos de
aguas pluviais e de lancamentos superficiais de quaisquer naturezas.

Para atender parametros de Legislacao o projeto prevé 757,62 m?
de area drenante, sendo em gramados, essa area corresponde a
14,03% da éarea total do terreno de implantacdo do empreendimento.

A edificacdo contard& com uma caixa de retardo/cisterna,
conforme disposto na Lei Estadual 12.256 de 12 de Janeiro de 2007,
que “Estabelece normas para a contencdo de enchentes e
destinagdes de aguas pluviais”. O reservatério de acumulacéo foi
dimensionado com base na equacdo proposta pela lei acima
mencionada.

V=0,15x Aix IP x t, onde:

V = Volume do reservatorio em metros cubicos

Al = Area impermeabilizada em metros quadrados
P = indice pluviométrico igual a 0,06 m/h.

T = Tempo de duracéo da chuva igual a uma hora

Conforme a equacéo anterior, temos:

\Y = 0,15 x 4.138,07 x 0,06 x 1

\Y = 37,25 m3

Foram adotadas as seguintes dimensodes para a Caixa de Retardo:
Largura A: 6,00 m

Largura B: 3,00 m

Profundidade: 2,20 m

Volume proposto: 37,80 m3
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A locacdo da caixa de retardo consta no projeto em anexo,
posteriormente sera elaborado o projeto especifico de hidraulica no
gual constara o dimensionamento estrutural da cisterna, seguindo as
dimensdes pré-estabelecidas descritas nesse estudo.

A drenagem do local devera ser realizada pela rede ja
existente, ndo causando dessa maneira qualquer impacto nas redes
publicas de drenagem.

Imagem 38 — Foto aérea com o Levantamento das Redes de Drenagem
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B.ILUMINACAO E VENTILACAO

MEIO FiSICO E CLIMA

Para se analisar os aspectos relevantes de iluminacdo e
ventilacdo do empreendimento € necesséaria a coleta de algumas
informacdes para a localizacdo geografica do Municipio de Sdo Joéo
da Boa Vista.

e Latitude Sul................. 21° 58’ 09”
e Longitude Oeste........ 46° 47’ 53”
e Altitude Média............. 767 m

A situacéo geografica do Municipio de Sao Joao da Boa Vista no
Estado de sdo Paulo e as caracteristicas do seu relevo também
devem ser consideradas.

e Localizagdo: Transicdo da Depressao Periférica Paulista e

Planalto Atlantico ;
¢ Relevo: Colinas, mata atlantica;
e Principal Elevag&o: Morro do Mirante com 1663m

e Hidrografia: Sub-Bacia Jaguari Mirim

As caracteristicas climaticas do municipio de Sdo Jodo da Boa
Vista sdo as seguintes:

e Clima: Tropical de Altitude;

e Temperatura Média Anual: 20.1° C;

e Temperatura Max. Média no Verao: 28° C;

e Precipitagdo: + /- 1.493 mm

e Vento de Superficie Predominante: Os ventos de maior

intensidade sopram de és-nordeste, nordeste, nor-nordeste.
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Abaixo segue tabela das caracteristicas climaticas do municipio de

Sao Joao da Boa Vista.

SAO JOAO DA BOA VISTA

Latitude: 22g 27m  Longitude: 47g 5m  Altitude: 620metros

Classificacdo Climética de Koeppen: Cwa

A TEMPERATURA DO AR (C) CHUVA (mm)

MES minima média maxima média média

JAN 174 27.6 225 257
FEV 174 28 22.7 220
MAR 16.7 27.6 221 189
ABR 14.3 26.4 20.3 76
MAI 11.7 24.5 18.1 49
JUN 94 235 164 39
JUL 9 23.6 16.3 23
AGO 10.7 255 18.1 26
SET 13.1 26.6 19.8 60
ouT 15.2 27.1 21.1 128
NOV 16.3 27.3 21.8 177
DEZ 17 27.4 22.2 249
Ano 14.0 26.2 20.1 1493
Min 9 235 20.7 23
Max 17 28 225 257

FONTE: CEPAGRI — UNICAMP
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Segundo a classificacdo climatica de Koeppen, baseada em
dados mensais pluviométricos e termomeétricos, o estado de S&o
Paulo abrange sete tipos climéaticos distintos, a maioria
correspondente a clima umido.

O tipo dominante na maior area € o Cwa, que abrange toda a
parte central do Estado e é caracterizado pelo clima tropical de
altitude, com chuvas no verao e seca no inverno, com temperatura
média do més mais quente superior a 22°C. Algumas areas
serranas, com o verdo ameno sao classificadas no tipo Cwb, onde a
temperatura média do més mais quente € inferior a 22°C e durante
pelo menos quatro meses é superior a 10°C.

De maneira geral, a andlise climatolégica do Municipio de Sao
Jodo da Boa Vista indica duas estagdes: uma estacao chuvosa que
se inicia na primavera, tendo seu ponto culminante em dezembro ou
janeiro, porém, € em margco que, com a intensificacdo das massas
frias, ocorrem fortes chuvas, e outra estacao, relativamente seca, o
restante do ano, sendo registrados baixos indices pluviométricos nos
meses de julho e agosto, principalmente.

ILUMINACAO

A luminosidade na area do empreendimento € alta. As
condi¢cOes das edificacdes, altura e distancia dos prédios garantem
essa grande luminosidade.

A localizacéo do terreno do empreendimento,
predominantemente no sentido Leste / Oeste, 0 posicionamento da
massa construida no mesmo sentido, seu gabarito de altura,
condizente com 0 entorno, e 0s recuos adotados garantem que néo
sejam geradas zonas de sombra pelo empreendimento.

Podemos analisar estes resultados nas imagens a seguir, feitas
através da simulacdo em computador para as sombras nos periodos
da manha e tarde, no verao e inverno.
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e \Verao — Periodo da Manha

Por se tratar de “sol de verdo” podemos observar nas imagens
seguintes que, no periodo da manhéa, as sombras estédo praticamente

‘a pino”, nao interferindo nos lotes vizinhos a area do
empreendimento.

Imagem 39 - Vista Superior - Sol de Verédo

Periodo da manha — 10:00 h — (Solsticio de Veréo - 21 de dezembro)

e N
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Imagem 41 - Vista 02 - Sol de Verdo — Periodo da manh& - 10:00 h
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e \Verao — Periodo da Tarde

Com o avancar da tarde, no verdo, a posicdo da massa
construida do empreendimento (no sentido Leste/Oeste) determina

gue as sombras geradas se projetem para o Leste, conforme pode
ser observado nas imagens seguintes.

Imagem 43 - Vista Superior - Sol de Veréo

Periodo da tarde — 16:00 h — (Solsticio de Verao - 21 de dezembro)
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Imagem 45 - Vista 02- Sol de Verdo — Periodo da tarde — 16:00 h

As sombras que extrapolam os limites do terreno do
empreendimento ndo sdo capazes de gerar impactos negativos nos

vizinhos.
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e Inverno — Periodo da Manha

O sol, ao se “inclinar” para o Norte no periodo do Inverno, faz

com que as sombras projetadas pelo empreendimento no periodo da
manha se disponham mais para o Sul.

Imagem 47 - Vista Superior - Sol de Inverno

Periodo da manh& - 10:00 h - (Solsticio de Inverno - 21 de junho)
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Imagem 49 - Vista 02 - Sol de Inverno — Periodo da manha — 10:00 h

Imagem 50 - Vista 03 - Sol de Inverno — Periodo da manha — 10:00 h

A sombra gerada pelo empreendimento gera um baixo impacto
nos vizinhos, pois, ela se projeta sobre uma area arborizada sem

qualquer construcao, conforme imagens apresentadas
anteriormente.
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e [nverno — Periodo da Tarde

O “sol de Inverno” faz com que as sombras projetadas pelo

empreendimento no periodo da tarde se disponham mais para o
sentido Sudeste.

Imagem 51 - Vista Superior - Sol de Inverno

Periodo datarde — 16:00 h - (Solsticio de Inverno - 21 de junho)

Rua Doutor Ulhda Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -
(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

leandroaniupes

53



Estudo de Impacto de Vizinhanga

Imagem 53 - Vista 02 - Sol de Inverno — Periodo da tarde — 16:00 h

Assim como no periodo da manhd a sombra gerada pelo
empreendimento ir4 incidir, em grande parte, sobre uma éarea
arborizada ndo gerando impacto, um minimo de interferéncia sera
sentido em uma edicula no lote lindeiro ao empreendimento que tera
uma sombra projetada entorno de 25% de sua area, conforme as
Imagens a seguir ( a partir das 16:00 horas )
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Ao se analisar as informacOes geradas pela simulacdo em
computador pode-se afirmar que o empreendimento possui uma
configuracdo que permite a iluminacdo natural direta aos ambientes
internos do mesmo e que a volumetria proposta, apesar de impactar
minimamente no vizinho lateral, diminuindo um pouco o periodo de
incidéncia solar sobre ele, no periodo da tarde ( inverno ) nao
prejudica a iluminagcao natural das economias lindeiras pois o
periodo de interferéncia se da a partir das 16:00 horas.
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VENTILACAO

Analisando a Rosa dos Ventos para o Municipio de Sdo Joado
da Boa Vista, podemos observar que 0s ventos sopram por um maior
periodo sdo provenientes de eés-nordeste, nordeste, nor-nordeste.

Imagem 55 — Rosa dos Ventos — Sdo Jodo da Boa Vista
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Imagem 56 — Velocidade Ventos — Sdo Jo&o da Boa Vista
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A velocidade horéaria do vento em Sao Jodo da Boa Vista passa
por variacbes sazonais pequenas ao longo do ano.

A época de mais ventos no ano dura 5 meses, de julho a
novembro, com velocidades médias do vento acima de 19
qguildbmetros por hora. A época mais calma dura 7 meses, de
dezembro a junho, com 8,7 quildbmetros por hora de velocidade
horaria média.

A direcdo meédia horaria predominante do vento varia durante o

ano.

A ventilacdo na area do empreendimento € boa. As condicfes
das edificacOes, altura, distancia dos prédios e topografia do terreno
garantem a fluidez dessa ventilacao.
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Imagem 57 — Ventos Predominantes:

0 >1 >5 ®>12 ®>19 @ >28 @ >38 >50 @ >61km/h

meteoblue =

Imagem 58 — Ventos Predominantes:

0 >1 >5 ®>12 ®>19 @ >28 @ >38 >50 @ >61km/h

meteoblue =
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Imagem 59 — Ventos Predominantes:

0 >1 >5 ®>12 ®>19 @ >28 @ >38 >50 @ >61km/h

meteoblue =

Imagem 60 — Ventos Predominantes:

0 >1 >5 ®>12 @®>19 @ >28 @ >38 >50 @ >61km/h

meteobive =
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A localizacao do terreno do empreendimento,
predominantemente no sentido Leste / Oeste, seu gabarito de altura,
condizente com o0 entorno, e 0s recuos adotados garantem a
manutenc¢ao do fluxo natural dos ventos.

Ao se analisar as informacfes geradas, € possivel afirmar que
0 empreendimento possui uma configuracao espacial que permite a
ventilacdo natural direta aos ambientes internos do mesmo e que a
volumetria proposta nao prejudica a ventilacdo natural das
economias lindeiras.
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C.VEGETACAO

Atualmente o terreno, em que sera implantado o
empreendimento em questéo, possui forracdo rasteira de grama, trés
individuos arboreos ornamentais “Palmeiras”, localizados na parte da
frente do terreno, e dois individuos arbéreos de grande porte nao
nativos, localizados na parte dos fundos do terreno. Nao existindo
individuos arbéreos de relevante importancia para o meio Bi6tico.

Para a viabilizagdo do empreendimento serd necessaria a
retirada desses individuos, portanto esse possivel impacto negativo
devera ser compensado com o plantio de novos individuos arboéreos
conforme as diretrizes apontadas pelo Departamento de Meio
Ambiente, Agricultura e Abastecimento do municipio de Sao Joédo da
Boa Vista.

N&o havera nenhum tipo de interferéncia do empreendimento
na vegetacao do seu entorno.

Por essas razbes € que se afirma que o empreendimento
analisado nao apresenta impacto negativo na vegetacao existente.

Imagem 61 — Vegetacao Existente
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Imagem 62— Vegetacao Existente
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O empreendimento prevé a implantacdo de paisagismo no seu
acesso, ao longo do passeio publico, como forma de contribuir com a
vizinhanca e garantir uma estética agradavel ao projeto.

Imagem 64 — Simulacédo da proposta de paisagismo

Imagem 65 — Simula¢édo da proposta de paisagismo

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -
(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

eandroaniunes

A

63



Estudo de Impacto de Vizinhanga

D.DENSIDADE URBANA

Segundo dados do ultimo censo de 2010 do IBGE - Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, 0 municipio de Sao Jodo da
Boa Vista possuia 83.639 pessoas e na estimativa de 2018: 90.637
pessoas, com uma densidade demografica de 161,96 hab./kmz2.

No que diz respeito ao adensamento populacional, ocorrera o
que podemos chamar de “adensamento flutuante”, ou seja, aquele
gue acontece no horario comercial. Esse adensamento € oscilante,
maior nos horarios de pico de frequéncia de usuarios, que
geralmente acontece nas manhas e nos finais de tarde de segunda a
sexta-feira e nas manhéas dos sabados e domingos.

O perfil multiuso do empreendimento ndo exerce influéncia a
ponto de atrair novas residéncias para a regido de estudo, além
disso, consideramos que todo o entorno jA € area de ocupacao
consolidada na cidade ha muitos anos.

Dessa forma conclui-se que o empreendimento em questao
nao trard impactos negativos relacionados aos indices existentes de
adensamento urbano nos bairros localizados no entorno da area de
sua implantacéao.

E.USO DO SOLO

O principal impacto do empreendimento em estudo sobre a area
de sua implantacdo, com relacdo ao uso do solo, é o preenchimento
de um vazio urbano com um prédio comercial.

Dentro do contexto de implantagcao do empreendimento a Avenida
Doutor Durval Nicolau sera area que sofrera maior impacto com
relacdo aos usos. A tendéncia de continua mudanca de uso
residencial para comercial deve perdurar e nas quadras proximas ao
empreendimento tende a ser mais intensa.

O empreendimento funcionard como polo atrativo de novos pontos
comerciais para o0 seu entorno imediato consolidando ainda mais o
uso comercial da Avenida Doutor Durval Nicolau nas quadras
proximas a instalacdo do mesmao.
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F.ESPORTE, LAZER E CULTURA

O tipo de empreendimento a ser implantado, ndo gera
demanda por esses equipamentos, apenas vem servir a populacao.

A caracteristica multiuso do empreendimento podera contribuir
com a demanda de lazer da populacdo que habita no seu entorno,
uma vez que 0 espaco podera ser ocupado por comércios que
atendam a populacéo fornecendo esse tipo de servico.

G. SAUDE

N&o havera qualquer impacto nos equipamentos publicos de
atendimento a saude, pois o tipo de empreendimento a ser
implantado n&o gera aumento na demanda desses servigos.

Se necesséario, o atendimento de possiveis ocorréncias devera
ser feito no sistema de saude publica.

H. EDUCACAO

Pelo tipo de empreendimento, também n&o havera qualquer
Impacto nesses equipamentos.

Assim como na questao do lazer e cultura o perfil multiuso do
empreendimento também podera contribuir positivamente para a
populacdo do entorno, uma vez que 0 espacgo podera ser ocupado
por comeércios que atendam a populacdo fornecendo esse tipo de
servico.

. SEGURANCA

A seguranca publica sempre foi um assunto bastante discutido
e preocupante, principalmente na sociedade urbana da atualidade, a
atividade a ser instalada também n&o tem potencial para causar
qualquer impacto na seguranca da regido, visto que, dentro do
empreendimento, como em todos os estabelecimentos similares, a
seguranca patrimonial ostensiva e a vigilancia através de cameras de
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seguranca, propiciam a manutencdo da ordem e tranquilidade do
local.

O fluxo de consumidores ao local, tomando por base outros
estabelecimentos do género, instalados na cidade, sera de cerca de
90% através de veiculos proprios e cerca de 10% através de
transporte publico, o que nado vira a gerar demanda por seguranca
publica no entorno da atividade, posto que a maioria dos
consumidores vai desembarcar dentro da area do empreendimento.

J.VALORIZACAO IMOBILIARIA

Segundo Davidson (1998) a implantacao de diferentes tipos de
empreendimentos, pode gerar duas situacdes impactantes quanto a
valorizac&o imobiliaria em relacéo as suas vizinhancas:

- 0 aumento do custo do solo urbano, gerado pela
implantacédo de benfeitorias e/ou empreendimentos que aumentem a
atratividade da area e consequentemente a procura por imoveis;

- a diminuicdo do custo do solo urbano, causado em geral
pela implantacéo de atividades geradoras de algum tipo de poluicéo
ou transtorno.

A regido tende a ter seus imoveis valorizados devido a
facilidade de acesso a mesma e a instalacdo de atividade comercial
com grande potencial de atratividade de atividades complementares
ao seu programa de ocupacao.

Assim, o empreendimento soma e potencializa a atividade
comercial do entorno, e se vislumbra grande valorizacdo comercial
dos imoveis localizados em sua vizinhanca.

A ocupacao pretendida representa fator de irradiacao positiva
em sua vizinhanga, atuando como fator de revitalizagdo e
repercutindo favoravelmente no desenvolvimento de novos
comércios e servicos no entorno de sua implantacdo, aumentando
assim a geracao de novos empregos e oportunidades.
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K.PAISAGEM URBANA

Na questdo de integracdo volumeétrica, hipotese colocada para
possibilitar algum equilibrio dindmico entre os componentes da
paisagem, argumentos sao colocados por arquitetos e urbanistas no
sentido de alerta para as questbes de contexto urbano quanto a
aspectos mais amplos a serem observados do que apenas focar o
objeto pelo seu valor construido ou pelo seu valor estético.

Neste aspecto entende-se que a intencdo nédo é de uniformizar
a paisagem, mas sim de promover insercdo de artefatos
arquitetonicos e de arte observando cuidados em suas relacdes de
entorno, e que, de acordo com suas caracteristicas estéticas e de
uso, capazes de promover desejaveis e melhores relacbes de
harmonia e valorizagdo da paisagem.

Observando cuidados para com a integracao na paisagem, nao
se pretende defender a homogeneizacdo do conjunto urbano o que o
tornaria monétono, mas sim, podermos entender que diversidade
volumétrica e linguagem arquitetdnica contemporanea podem
contribuir para a qualificacao da paisagem de maneira positiva.

O empreendimento nao representara grande transformacao na
paisagem urbana. Busca-se a harmonizacdo do empreendimento
com o restante da regido, substituindo o vazio existente na area de
implantacdo, por uma moderna instalagdo comercial, que em seu
projeto arquitetdnico valorizard os aspectos naturais e urbanos,
tornando-se, um marco arquitetbnico, reunindo num sé
empreendimento, preocupacfes ambientais, paisagisticas e
comerciais.

A volumetria introduzida pelo empreendimento € a definida na
legislagdo municipal. A altura e o volume das edificagcdes atendem ao
disposto nela.

O empreendimento atende as disposicbes da Lei de
Zoneamento e estd em acordo com o0s elementos urbanos de
relevancia do seu entorno. A morfologia implantada se integra a
malha urbana vizinha, com volumetrias semelhantes ao padréao
existente na regiao.
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L.INFRAESTRUTURA

O crescimento urbano implica em mudancas nos padrbes de
vida da populacdo e, como consequéncia deste fato, surge a
necessidade de readequar (reestruturar) os espacos das atividades
urbanas, bem como o0 acesso a infraestrutura utilizada pela
populacéo.

Antes do desenvolvimento do tema propriamente dito, faz-se
necessario o conhecimento do conceito geral de infraestrutura, que
segundo Hudson et al (1997), o termo infraestrutura refere-se a todas
as facilidades combinadas que fornecem servicos publicos
essenciais de transportes, utilidades, energia, telecomunicacoes,
areas de lazer e de praticas de esportes e morada. Definindo-se
utilidades como sendo as instalacdes de agua e esgoto, cabos de
dados e de fibra oOtica, instalacbes elétricas, de tv e outras que
utilizem uma area publica para movimentar seus produtos e que para
tanto necessitam de autorizacdo do 6rgao competente. Ja quanto ao
conceito de infraestrutura urbana para Zmitrowicz e Angels Neto
(1997), esta conceitua-se como um sistema técnico de equipamentos
e servicos necessarios ao desenvolvimento das funcbes urbanas,
podendo estas funcbes serem vistas sob o0s aspectos sociais,
econdmicos e institucionais. No que tange ao aspecto social, uma
infraestrutura urbana objetiva fornecer condi¢cdes basicas para que a
populacdo possa realizar seu sistema de atividades. Tais condi¢des
referem-se basicamente a moradia, ao trabalho, a saude, a
educacdo, ao lazer e a seguranca.

Quesito de grande importancia que visa analisar o impacto do
empreendimento sobre a infraestrutura urbana disponivel detectando
possiveis sobrecargas especialmente nos servicos de agua,
saneamento basico, energia, telefonia e geracéo de residuos solidos.
Esta diretamente relacionado a provisdo de equipamentos e servicos
publicos e ao uso que deles faz a populacéo.

e Agua e Esgoto: o local ja é servido por rede de agua e esgoto.

Conforme estimativa o0 consumo do empreendimento nao
sobrecarregara a rede local, ndo havendo, portanto, cabimento de
medidas mitigatérias.
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Durante a fase de obra também nao se identifica um aumento

significativo na demanda.

A rede interna de esgoto seguira até a rede coletora publica

para se interligar na mesma, através de PV a ser locado conforme
orientacdo da concessionaria local.

O abastecimento de agua sera do tipo indireto com entrada e

reservatérios independentes, abastecidos pela rede de agua tratada
do Departamento de Agua.

Energia Elétrica: o local ja é servido por rede de fornecimento
de energia elétrica. Visando estimar o consumo de energia foi
realizado levantamento em outro empreendimento de porte
similar ao empreendimento pretendido, estimando-se a
utilizacdo mensal de 150.000 kWh.

Como forma de minimizar o uso de energia elétrica e beneficiar

0 meio ambiente é importante que o empreendimento siga as
seguintes sugestoes:

- Isolar as fontes de calor e adequar a construcdo no
aproveitamento da irradiagéo solar;

- Placas térmicas para aquecimento de agua e placas foto-
voltaicas para geragao de energia elétrica;

- Sensores de presenca para acionamento de iluminacdo em
uso de areas eventuais.

Telefonia: a concessionaria de telefonia fixa nao tera
problemas em atender a demanda do novo empreendimento,
porém o atendimento, a contento, dos servicos de internet
banda larga podem néo ser possiveis através da mesma ou de
uma unica concessionaria. No entanto a cidade conta com
varios provedores de internet que poderdo suprir a demanda
sem maiores problemas.

Geracdo de Residuos Solidos: Os residuos sodlidos sao
tratados pela ABNT NBR 10004/2004 de acordo com seus
riscos potenciais ao meio ambiente e a saude publica. Para os
efeitos desta Norma, os residuos sao classificados em:

A — Residuos Classe I: Perigosos
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B — Residuos Classe Il: N&o Perigosos
- Classe Il A: Nao Inertes
- Classe Il B: Inertes

No empreendimento em estudo, havera a geracdo dos
seguintes tipos de residuos:

1- Residuos sélidos gerados principalmente em funcdo das
instalacGes sanitarias previstas e eventuais pontos de coleta de lixo
(lixeiras) instalados no empreendimento;

2 - Efluentes gerados nas instalacbes sanitarias do
empreendimento;

O empreendimento deverd ser dotado de locais planejados
para a armazenagem de cada tipo de residuo gerado até a retirada
dos mesmos pelas empresas responsaveis ou pelo servico publico.

Os efluentes gerados pelos dejetos sanitarios serao
descartados na rede publica de esgoto.

M. CONTINUIDADE VIARIA

O empreendimento ndo se configura como um obstaculo para a
continuidade das vias de circulagao em funcao da sua implantacéo.

N.RUIDOS

O impacto sonoro, na atualidade, € um dos itens mais
suscitados pelo direito de vizinhanga, possuindo muitos
disciplinamentos legais.

A norma NBR 10.151 — Acustica — Avaliacdo do Ruido em
Areas Habitadas, visando o conforto da comunidade, define os niveis
maximos permitidos para ambientes externos conforme o tipo de uso
do solo da area de medicéo, adotando niveis maximos para periodos
diurnos e noturnos

A seguir temos a tabela desses que consta na NBR10.151.
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Tabela 1 - Nivel de critério de avaliacao NCA para ambientes externos, em dB(A)

Tipos de areas Diurno Noturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocagao comercial e administrativa 60 55
Area mista, com vocag&o recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

O empreendimento em analise se encontra em ZCH ( Zona de
Chéacaras ), conforme o Mapa de Zoneamento do Plano Diretor
Municipal, porém se encontra dentro do Perimetro Urbano, por essa
razao esse estudo deixa a Critério do Poder Publico a definicdo de
quais os niveis de ruidos que deverao ser respeitados.

Como parametro iremos adotar os niveis pertinentes a areas
estritamente residenciais urbanas, com nivel maximo para critério de
avaliacdo de 50 dB no periodo diurno e 45 dB no periodo noturno.

Em observacbes feitas na Avenida Doutor Durval Nicolau em
frente ao terreno onde serd implantado o empreendimento em estudo
observou-se que o maior gerador de ruido € o transito de veiculos.

O ruido gerado pelo trafego da regido ja influéncia
negativamente os niveis de pressao sonora percebidos, fazendo com
que eles ja figuem acima dos parametros indicados pela norma.

Com a operacdao do empreendimento havera ruidos por parte
dos veiculos de abastecimento para o supermercado, no entanto isso
ocorrera em horario comercial, ja previsto na logistica da empresa
responsavel pela operacao do supermercado.

Todos o0s equipamentos de refrigeracdo, instalados
externamente, assim como eventuais bombas de servico deveréo
funcionar de acordo com a legislacdo e normas técnicas pertinentes
(NBR 10.151/2000).

O gerador de energia elétrica sO é acionado emergencialmente
guando ha queda de energia. De qualquer forma ele sera instalado
em ambiente confinado com paredes e porta com tratamento
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acustico, serdo instalados também atenuadores de ruidos nas
aberturas (vaos de ventilacdo) desse ambiente a fim de garantir que
o ruido gerado por sua operacéo nao ultrapasse os padrdes exigidos.

O ruido causado pelo estacionamento do empreendimento néo
supera o ruido no local gerado pelo trafego na Avenida Doutor Durval
Nicolau, concluindo-se que o nivel de ruido emitido pelo
empreendimento em estudo n&do sera causador de aumento nos
indices de ruido existentes no local.

Durante o periodo de implantacdo do empreendimento o
aumento da pressdo sonora causara um impacto negativo,
temporario, de média magnitude e alta significancia em funcéo das
obras, gerados por conta de alguns equipamentos, tratores,
caminhfes, escavadeiras, implantacdo das fundacdes, apitos,
alarmes, serra circular, que sera minimizado com o atendimento da
legislacdo quanto ao cumprimento de horario de “siléncio”.

O. VIBRACOES

Também na questdo de vibracdo, os equipamentos a serem
utilizados pelo empreendimento em estudo nao irdo gerar vibracoes
gue sejam perceptiveis além dos limites do imovel.

Na fase de obras para a implantacdo do empreendimento
podera haver vibracdo leve no terreno em funcédo da circulacédo de
maquinas e equipamentos pelo canteiro de obras. O projeto
executivo prevé a utilizacdo de fundacgdes que nao causem vibragdes
nos lotes vizinhos em seu método de execucao.

P.QUALIDADE DO AR

Na operacdo do empreendimento em estudo, apenas 0 grupo
gerador de energia elétrica podera gerar a emissdo de material
particulado, em funcdo da queima de O6leo diesel para o seu
funcionamento.
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O grupo gerador a ser instalado possuira os filtros adequados e
necessarios ao controle de emissao de particulas no ar de acordo
com as normas vigentes.

A emissdo de particulados e gases durante a implantacdo do
empreendimento serdo oriundos de diversas atividades, tais como:
terraplenagem, movimentacdo de materiais, transito intenso de
maquinas e veiculos e operagcdes diversas no canteiro de obras,
servicos de corte, raspagem, lixamento, perfuracdo e quebra. Além
disso, movimentacdo e armazenamento de materiais pulverulentos
também sédo fontes emissoras de particulas.

Durante a fase de implantacdo do empreendimento serao
observadas as normas técnicas pertinentes, a fim de assegurar o
cumprimento dos limites estabelecidos para emissdoes gasosas. Os
equipamentos geradores de emissbes a serem empregados nessa
fase sdo veiculos pesados movidos a diesel, para assegurar o
cumprimento da legislacdo incidente serd feito o monitoramento
destes veiculos in loco por meio da utilizacdo da escala de
Ringelmann.

Q. PATRIMONIO HISTORICO

Cidade dos Crepusculos Maravilhosos, Sdo Jodo Boa Vista,
fundada em 24 de junho de 1821, por Antdnio Machado de Oliveira e
os cunhados Inacio Candido e Francisco Candido, vindos de Itajuba,
cidade de Minas Gerais, chegando a regido as vésperas do dia em
gue se comemorava o culto a Sao Jo&o Batista, o que deu origem ao
nome da cidade.

Contudo, em fato da cidade ter sido iniciada nos terrenos da
Fazenda Boa Vista, de propriedade do Padre Jodo Ramalho,
recebeu assim o complemento “da Boa Vista”. Anténio Machado, um
dos fundadores, doou um terreno para a futura povoacao do Local,
dando origem a atual Sdo Jodo da Boa Vista.

O principal idealizador do perfil econémico de Sdo Jo&do da Boa
Vista foi o Cénego Jodo Ramalho, de nacionalidade portuguesa e
que chegou ao Brasil no ano de 1800. Foi o Conego quem projetou
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a localidade de S&o Jodo da Boa Vista, depois de um contato com o
lavrador Antdnio Machado, que doou o terreno para o hascimento da
cidade.

A primeira missa celebrada na cidade foi em 24 de junho de
1824, sendo que, no mesmo ano, houve a realizagao da primeira
eleicdo para escolha do Administrador da Freguesia, em Assembleia
Paroquial, na qual foi escolhido o Padre Jodo José Vieira Ramalho,
gue morava em Mogi-Mirim.

Ja& na segunda assembleia, 22 anos apo6s, em 1846, o Padre
Joao Ramalho novamente obteve a maioria dos votos, prosseguindo
assim o seu trabalho pela cidade, dividindo em quarteirdes e fazendo
a distribuicdo de terras, provocando uma revolta nos moradores da
regido norte, onde se localiza a Capelinha, sendo que este
descontentamento aumentou quando planejavam a construcéo da
Igreja Matriz, inicio de 1848. Apds cinco anos, em 1853, foi
inaugurada a Igreja Matriz. Em 24 de abril de 1880, S&o Joao recebe
a emancipacao politica e € elevada a Municipio. Nessa época, o
municipio compreendia as vilas de Aguai, Aguas da Prata e Vargem
Grande do Sul que, com o passar do tempo, também foram se
emancipando.

Os melhoramentos esperados pela populacéo de entao, que iriam
dar um grande impulso ao desenvolvimento industrial, comercial e
agricola, eram a inauguracao oficial e o inicio do Trafego Ferroviario
da Companhia Mogiana, bem como o funcionamento de suas
estacoes em Cascavel, em Sao Joao e na Prata.

Com a instalacdo da estrada de ferro Mogiana no Municipio, a
exportacdo de produtos agricolas tornou-se mais intensa, sendo de
maior vulto a do café, vindos depois a aguardente, o agucar, o fumo,
o toicinho, batata, cereais, tijolos e telhas, madeiras, queijo, gado
para o corte e outros pequenos produtos.

Surgiu entdo a primeira escola municipal, sendo primeiros
professores registrados o casal Sandeville; a Prefeitura recebeu de
Joaquim José de Oliveira, um prédio onde pudesse funcionar e a
cidade foi crescendo devagar, espalhando-se pelos terrenos que
margeiam o Jaguari, o rio da Prata e o cérrego Séo Joao.
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Existiam em Sao Jodo, em 1889, por volta de 25 maquinas de
café, 30 engenhos de cana, diversas serrarias e olarias.
A populacdo do Municipio era de 16.000 habitantes, mais ou menos,
sendo que cerca de 3.000 habitavam a cidade, que contava com
aproximadamente 450 casas.

A lavoura sempre foi um setor de grande éxito no municipio pela
fertilidade do solo, abundancia de agua e clima ameno. Por essas
caracteristicas, o nucleo foi-se desenvolvendo como centro de
atividades, para suprir as diversas necessidades da vida civil e a
comercializacdo dos produtos originarios da regiao.

(Fonte: Prof. Jodo Batista Scannapieco)

Em um raio de 500m da area do empreendimento o Unico bem
tombado pelo Conselho Municipal de Preservacdo do Patrimdnio
Histérico, Cultural e Ambiental de Sdo Jodo da Boa Vista é o Bosque
Municipal Gavino Quessa, processo n° 1.574/2008.

Apesar de estar dentro da area de influéncia indireta do
empreendimento em analise, o Bosque Municipal Gavino Quessa
nao ira sofrer qualquer tipo de impacto negativo com a operacao do
mesmo.

R. MATERIAL RESULTANTE DO MOVIMENTO DE TERRA

Para a implantagcdo do empreendimento em estudo n&o serao
‘exportados” ou “importados” materiais minerais, isso porque, o
projeto considera que a atual topografia do terreno ndo sera
radicalmente modificada, apenas adequada, para viabilizar sua
construcao.

Caso sejam gerados materiais oriundos da movimentacdo de
terra, segundo a Resolugdo CONAMA n°307 eles deverao ser
utilizados ou reciclados na forma de agregados ou encaminhados
para aterros de residuos da construcdo civil, sendo dispostos de
modo a permitir sua utilizagao ou reciclagem futura.
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A empresa transportadora dos residuos oriundos da
movimentacdo de terra devera estar apta para a realizacdo desta
atividade conforme as exigéncias da Prefeitura Municipal de S&o
Joao da Boa Vista.

S. RESIDUOS DA OBRA

Durante a obra de implantacdo de empreendimentos desse
porte uma grande guantidade de residuos € normalmente gerada,
ressaltando-se o0s residuos resultantes das diferentes frentes e
etapas de trabalho, tais como calica, residuos provenientes de
derramamentos de O6leos e combustiveis, residuos domesticos,
material resultante da movimentacao de terra etc.

Seguindo a classificacdo da NBR 10.004/2004, os residuos
podem ser caracterizados também quanto a origem, e desta forma
segregados na obra como Residuos Industriais, Residuos
Domeésticos e Residuos da Construcdo Civil, esta categorizacao
deve ser utilizada com o objetivo de otimizar 0 manejo, tratamento e
destino final bem como minimizar e/ou reduzir a geracao.

Os residuos industriais sdo bastante variados, podendo ser
representado por cinzas, lodos, 6leos e etc. S&o classificados assim
por apresentarem elevados teores de toxicidade e periculosidade,
por esta razdo, deve ser promovida a coleta periddica deste residuo
e providenciar seu correto encaminhamento para o tratamento ou
destino final, de acordo com sua classificagdo. Os residuos
industriais devem seguir o disposto na NR-25 (Residuos Industriais).
Ainda nesta categorizacdo podem-se considerar também os residuos
oriundos do transporte de maquinas e veiculos e das oficinas
mecanicas e de manutencao tais como 0leos, graxas e combustiveis
que guando nao removidos do solo por meio da decapagem deste
pode acarretar a contaminacao inclusive do lencol freatico por metais
pesados e hidrocarbonetos.

Quanto aos residuos domésticos entendem-se aqueles
originados no nosso cotidiano, constituidos por restos de alimentos,
produtos deteriorados, jornais e revistas, garrafas, embalagens em
geral, papel higiénico e uma grande diversidade de outros itens.
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Estes devem ter coleta periddica e ter encaminhamento para o aterro
sanitario municipal.

Os Residuos Classe | — deverdo ser armazenados em tonéis e
em local coberto onde os mesmos ndo figuem dispostos as
intempéries, evitando-se ainda a permeabilidade deste no solo e
recursos hidricos, devem ser evitados os derrames. O local deve
estar identificado, com equipamento de seguranca contra incéndio e
0 acesso a este local deve ser restrito a pessoas treinadas.

Os Residuos Classe Il — para residuos passiveis de
segregacao e reciclagem, como papel, plastico, madeira, metal entre
outros 0 acondicionamento deve ser realizado em coletores
devidamente identificados e sempre tampados.

Os residuos de construcdo civil como: concreto, tijolos, lajotas
e outros deverao ser armazenados em coletor ou cagamba
identificada, ndo sendo necessaria a cobertura, pois 0S mesmos nao
lixiviam e ndo geram contaminantes, posteriormente eles deveréo ser
retirados por empresas aptas a este tipo de servico, devidamente
licenciadas e cadastradas no municipio, que deverdo encaminha-los
para aterros sanitarios disponiveis para o devido descarte desses
materiais.
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CONCLUSOES:

Tendo em vista todos os aspectos citados nos itens anteriores
podemos concluir que a implantacdo do empreendimento é
compativel com as projecdes previstas aquela area, em todos os
ambitos, conforme segue:

- Viabilidade de abastecimento de agua, de coleta de esgotos e
de energia elétrica;

- Indicagéo positiva das transformagfes urbanisticas induzidas
pelo empreendimento na vizinhanca imediata e na sua area de
influéncia: adensamento, uso e ocupacdo do solo, atracdo de
pessoas, oferta de trabalho, valorizac&o imobiliaria, etc;

- A insercao da obra é compativel com a paisagem imediata e
com a area de influéncia do empreendimento;

- Compatibilidade do empreendimento com as atividades
humanas vizinhas, por similaridade e por complementaridade com as
atividades do entorno.

Com a previsdo em projeto de algumas medidas que
potencializardo 0 seu uso e outras que irdo minimizar os impactos
negativos do empreendimento, pode-se afirmar que o0 mesmo sera
de consideravel importancia para o desenvolvimento da regiéo.

Trata-se de um empreendimento comercial de extrema
importancia ao desenvolvimento da cidade, pela movimentagao da
economia local, pela geracdo de empregos e pela valorizacdo da
regido de sua implantacao.

A implantacdo do empreendimento ndo acarretara o aumento
significativo da demanda por servicos publicos, tais como
fornecimento de agua, energia elétrica, servicos de telefonia, coleta e
destinacao de residuos solidos. Esse pequeno aumento de demanda
pode ser absorvido pelos fornecedores responsaveis por esses
Servigos.
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Em relacdo a coleta e gestéo de residuos sélidos, a frequéncia
de sua retirada devera ser definida pelo 6rgdo municipal competente.

Quanto ao abastecimento de energia elétrica sera
providenciada a implantacdo de rede para fornecimento de energia
elétrica conforme projeto analisado e aprovado pela concessionaria
responsavel. A rede elétrica tera reforco com a implantacdo de
transformadores, na quantidade e local determinados pela
concessionaria.

Na area de saude e educacdo a instalacdo do
empreendimento, ndo acarretara impactos negativos.

Com relacéo a alteragéo do perfil de valorizacdo imobiliaria do
entorno podemos concluir que com a implantacdo do
empreendimento, também ndo acontecera alteracdo no perfil atual
da regiao.
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8. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Como previamente mencionado adotamos para o estudo do
empreendimento em questdo 0 seguinte codigo CNAE para a
definicdo dos seus usos:

- Supermercado: CNAE 4711 -3/02
- Lojas Diversas: CNAE 4713-0/02

O Estudo de Impacto de Vizinhanca e o Relatério de Impacto
de vizinhanca deverao conter: inciso lll — “definicdo de um programa
que defina medidas mitigadoras, caso seja necessario.”

Dessa forma abaixo elencamos medidas mitigadoras e
compensatorias de acordo com a natureza do empreendimento, ora
tratado aqui:

o Distanciamento das edificacbes e/ou lotes vizinhos, se
possivel em local confinado, na realizacdo das operacfes mais
ruidosas, obedecidas as normas legais de construcéo, iluminagcéo e
ventilagdo do municipio com recuos de fundo e laterais minimos de
1,50m ou exigéncias maiores previstas nesta Lei;

. Controle da atividade impedindo a emissao de material
particulado para fora dos limites da propriedade, atendendo, no
minimo, a Lei Estadual 1817/78;

o Execucdo de isolamento acustico para geradores,
motores de refrigeracéo (camara fria, freezer ou compressores);

o Destinacdo adequada para residuos solidos gerados pela
atividade, sendo vedado disp6-los a céu aberto ou incinera-los, em
conformidade com a ABNT - NBR 10.004, utilizando
obrigatoriamente a coleta seletiva,

o Execucao de sistemas de retencédo dos despejos de Oleo,
graxas e gorduras, antes de serem lancados em rede publica, ao
solo e/ou corpo d’agua;
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o Execucdo de sinalizacdo viaria prevendo faixas de
sinalizacdo para orientar areas de embarque e desembarque, de
vagas para estacionamento e areas de acesso de veiculos e
pedestres, mediante diretrizes fornecidas pelos 6rgdos publicos
competentes;

o Implantacédo de area de desaceleracéo e aceleracao para
acesso e saida do empreendimento, mediante diretrizes fornecidas
pelos oOrgdos publicos competentes, conforme o0 porte e/ou a
necessidade;

o Atender o Decreto Estadual 8486/76, que trata do
controle da poluicéo hidrica;

Todas essas diretrizes mitigadoras e compensatérias sao
comuns as duas classificacbes CNAE que serdo implantadas no
empreendimento em questéo.

O capitulo 7 deste estudo (ldentificacdo e Avaliacdo de
Impactos nas Areas de Vizinhanca) previamente ja apresentou as
medidas mitigadoras e compensatérias que serdo adotadas pelo
empreendimento em questdao com relagcdo aos diversos temas
apontados, com a finalidade de garantir sua implantacdo sem causar
danos ou transtornos na sua area de influéncia.

O empreendimento em estudo adotara também uma série de
medidas compatibilizadoras como forma de garantir uma maior
qualidade ao ambiente construido e ao seu entorno imediato, sé&o
elas:

e Arborizacédo do passeio na Avenida Doutor Durval Nicolau
em frente ao empreendimento e na Rua Noémia Quaresma, de
forma a minimizar os impactos da nova paisagem urbana;

e Revestimento das unidades com cores claras e reflexivas
para minimizar os efeitos de sombreamento sobre os prédios
lindeiros;

e Utilizacdo de pisos drenantes como forma de contribuic&o
na maior permeabilizacdo do solo;

e Arborizacao dos espacos vazios internos;
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e O empreendimento busca qualificar a area do entorno
implantando projeto baseado na NBR 9050 visando atender a
acessibilidade e a mobilidade urbana;

e Dimensionar adequadamente o sistema de drenagem
pluvial, e prever a construcédo de bacia de contencéo;

e Adocéo de solucdes técnicas em projeto, que otimizem o
consumo de recursos como reuso da agua da chuva e uso racional
de energia elétrica.
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9. ESTUDO DE TRAFEGO

O objetivo deste capitulo € o de se verificar o impacto no
sistema viario em virtude da implantacdo do empreendimento em
questao, a fim de subsidiar a tomada de decisdo da municipalidade a
respeito da viabilidade do mesmo.

O transito resulta das necessidades de deslocamento das
pessoas por motivo de trabalho, de negdcios, de educacao, de saude
e de lazer e acontece em fungéo da ocupacédo do solo pelos seus
diferentes usos.

A definicdo do trafego gerado corresponde a estimativa do
acréscimo de viagens ao fluxo de veiculos do sistema viario do
entorno do empreendimento. Para isso € aplicado o modelo de
quatro etapas usado em planejamento de transportes: geracao,
divisdo modal, distribuicao e alocagcao de novas viagens.

Os polos de trafego podem ser classificados como produtores
ou atratores de viagens, dependendo do uso a que se destinam. Por
exemplo, os domicilios sdo considerados como local de producéo de
viagem enquanto que os locais de trabalho, estudo, lazer, compras e
saude sado locais que atraem viagens, seja qual for o modal de
transporte.

Os Podlos Geradores de Trafego (PGT’s) séo
empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande
namero de viagens, causando reflexos na circulacéo viaria em seu
entorno imediato e, em certos casos, em toda a regido, além de
interferir nas condicdes de seguranca de veiculos e pedestres.

O conceito de atracdo e producdo é diferente de origem e
destino.

Assim tanto a viagem matinal da residéncia ao local de trabalho
quanto a viagem vespertina do local de trabalho para a residéncia
sdo consideradas como produzidas na residéncia e atraidas pelo
trabalho. Nesses casos o local de producéo é a origem da viagem e
o destino é o local de atracdo, independentemente do propésito das
viagens.

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33

Centro

- Mogi Mirim/SP - I d
(19) 3552.6693 - 99632.8989 Q AeRag . rIoT

El T

leantunes@hotmail.com

83

u

R

A



Estudo de Impacto de Vizinhanga

Com o numero de viagens geradas, sdo definidas quantas
viagens serao realizadas por cada modalidade de transporte
(automovel, transporte coletivo, a pe, etc...).

Normalmente somente interessam as viagens realizadas por
automovel uma vez que elas sdo as que geram a grande maioria dos
impactos de trafego.

As viagens de automovel atraidas pelo empreendimento séo de
trés tipos:

- Primarias: sdo as viagens que nao existiam ou tinham destino
em outra regido da cidade e cujo objetivo € 0 acesso ao
empreendimento.

- Desviadas: sdo viagens que ja ocorriam, mas que tiveram
uma alteracao de rota para ter acesso ao empreendimento.

- Ndo desviadas (ou de passagem). sdo viagens que ja
ocorriam e que néo necessitam de nenhuma alteracao de rota para
acesso ao empreendimento.

As viagens primarias contribuem tanto para o carregamento
das vias quanto para o congestionamento nos pontos de acesso.

As viagens nao desviadas nao afetam o carregamento da rede,
uma vez que esse trafego jA estd nas vias, ndo devendo ser
adicionado ao trafego de passagem nas vias adjacentes e sim aos
movimentos de conversdo para a entrada e saida do
empreendimento.

As viagens podem ou ndo causar impacto dependendo das
condicOes locais das vias.

Sendo assim nas ultimas décadas o aumento da densidade de
ocupacdo das areas urbanas tornou-se uma preocupacao para 0S
governos que pretendem manter a qualidade de vida nessas areas,
por isso, a implantacdo e operacdo de Pdolos Geradores de Tréafego,
requerem uma abordagem sistémica de andlise e tratamento que
leve em conta simultaneamente seus efeitos na mobilidade e
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acessibilidade de veiculos e o aumento da demanda de
estacionamento em sua area de influéncia.

A determinacdo dos percentuais de cada tipo de viagem € uma
tarefa complexa uma vez que eles sdo uma funcao tanto do tipo de
uso do solo e da localizagdo do projeto quanto do volume e
composicao do fluxo que se desloca no seu entorno. Postos de
gasolina e lojas de conveniéncia, por exemplo, possuem uma grande
guantidade de viagens nao desviadas e desviadas, enquanto
cinemas, casas de espetaculos e centros esportivos tém uma ampla
predominancia de viagens primarias.

Para avaliacdo dos impactos as condicbes do sistema viario
com a implantagdo das medidas mitigadoras ou compensatorias sao
comparadas com as condicGes com ou sem projeto. Nessa fase
podem ser avaliadas varias alternativas até que sejam atingidos os
resultados desejados.

A area de influéncia esta relacionada aos trechos das vias de
acesso que serdo mais utilizados pela demanda gerada. Fazem
parte da area de influéncia do empreendimento as vias onde o
incremento de trafego gerado pelo empreendimento utilizard uma
parcela significativa da capacidade da via e cujo trafego atual ja
consome significativa parte da capacidade viaria.

Com relagcdo ao aumento da demanda de estacionamento, 0s
efeitos serdo indesejaveis se o0 projeto do Pdélo Gerador de Trafego
deixar de prever um numero suficiente de vagas de estacionamento
em seu interior, conduzindo o usuario ao uso irregular da via publica
e consequentemente restringindo a capacidade da via, visto que os
veiculos passam a ocupar espacos até entdo destinados a
circulacéo, reduzindo a fluidez do trafego. Toda essa situacdo pode
ser agravada quando as areas de carga e descarga e de embarque e
desembarque n&o sdo previstas no projeto ou Sao
subdimensionadas, acarretando, mais uma vez, a utilizacdo de
espacos nas vias de acesso para tais atividades.

Este empreendimento foi incluido como um caso de estudo por
ser considerado como um atrativo do transito, gerador de fluxo de
entrada e saida de veiculos.
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O empreendimento tera pontos de acesso entre o fluxo de
passagem na Avenida Doutor Durval Nicolau, por fazer parte da rota
de acesso ao empreendimento, sofrera os maiores efeitos do
acrescimo de trafego.

A. CARACTERIZACAO DO SISTEMA VIARIO

O Empreendimento tem como via principal de acesso a
Avenida Doutor Durval Nicolau.

Imagem 66 — Fotografia aérea com as ruas do entorno:
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A outra via que margeia o empreendimento é a Rua Noémia
Quaresma e € onde estardo localizadas as docas para
abastecimento do supermercado. A via principal (arterial) percorre
toda a fachada principal do terreno garantindo uma malha viaria com
boa fluidez, fazendo a ligacdo centro/bairro e bairro/centro,
viabilizando, de maneira facil, os retornos e a possibilidade de
chegada ao empreendimento.

O bairro onde esta inserido o empreendimento € composto por
chacaras, assim a circulacédo pelas vias locais tem um fluxo abaixo
do normal para bairros residenciais. O acesso para outros bairros é
feito através da via principal Avenida Doutor Durval Nicolau.

O empreendimento em estudo localiza-se na “porgao central”
da Avenida Doutor Durval Nicolau, onde o fluxo de veiculos, ainda
gue intenso, flui bem e de maneira continua.

Pela Avenida Doutor Durval Nicolau circulam 6nibus do sistema
de transporte publico urbano municipal, isso acaba por desfavorecer
o fluxo de veiculos na via pois pode causar uma reducao da fluidez
do trafego de veiculos.
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B. OBJETIVOS BASICOS NA ANALISE DE POLOS
GERADORES DE TRAFEGO

A. Garantir a melhor inser¢cdo possivel do empreendimento
proposto na malha viaria existente;

B. Diminuir ao maximo a perturbacdo do trafego de
passagem em virtude do trafego gerado pelo empreendimento;

C. Viabilizar a absorcéo, internamente a edificacdo, de toda
a demanda por estacionamento gerada pelo empreendimento;

D. Assegurar que as operacdes de carga e descarga
ocorram nas areas internas da edificacéo;

E. Reservar espacos seguros para circulacéo e travessia de
pedestres;

F. Assegurar um numero minimo de vagas de
estacionamento para portadores de necessidades especiais e
motocicletas.
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C. ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO

ACESSO DE CLIENTES

O empreendimento contard com um acesso para 0s veiculos
de clientes localizados na Avenida Doutor Durval Nicolau, para o
acesso ao estacionamento do supermercado e das lojas diversas.
Abaixo podemos ver a localizagdo desses acessos dentro da
implantagc&o geral no empreendimento e em seguida uma visdo mais
detalhada.

O acesso para 0s usuarios que chegam caminhando ou
através de transporte publico sera feito através de porta central
voltada para Avenida Doutor Durval Nicolau.

Imagem 67 — Implantacdo dos acessos de publico ao empreendimento
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Imagem 68 — Acessos ao Empreendimento
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Imagem 69 — Circulacéo Interna do Empreendimento
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Nos acessos ao estacionamento de clientes ndo sera instalado
bloqueio do tipo cancela, dessa forma o acesso para dentro das
areas de estacionamento sera mais rapido, evitando-se a formacéao
de filas nas ruas adjacentes ao empreendimento.

No acesso Unico da Avenida Doutor Durval Nicolau, devera ser
reservada uma area de desaceleracdo e de acomodacdo para 0s
carros que pretendem entrar no estacionamento. Na saida, também
como forma de garantr a seguranca dos usuarios do
empreendimento e de quem trafega pela via, devera ser considerada
a execucdo de uma faixa de aceleracdo para o acesso dos veiculos
ao fluxo da Avenida Doutor Durval Nicolau.

O controle de acessos e a seguranca seréo feitos de maneira
remota, por meio de circuito fechado de televisdo e segurancas nas
areas de estacionamento.

Toda a operacdo de embarque e desembarque de usuarios
sera feita dentro do empreendimento, em vagas devidamente
sinalizadas e definidas de modo a garantir a seguranca dos usuarios.

Dessa maneira o projeto arquitetbnico do empreendimento
deverd prever as seguintes propostas e intervencbes necessarias
para o sistema viario:

- Execucdo de faixa de desaceleracdo para o acesso dos
veiculos que vao entrar no estacionamento do empreendimento,
saindo da Avenida Doutor Durval Nicolau,

- Execucéo de faixa de aceleracdo para a saida dos veiculos
do estacionamento do empreendimento e entrada no fluxo de
circulacao da Avenida Doutor Durval Nicolau;

- Revitalizacdo da sinalizacdo horizontal da Avenida Doutor
Durval Nicolau, na quadra de implantacdo do empreendimento, com
0 objetivo de orientar e ordenar o fluxo de veiculos que irdo entrar e
sair do estacionamento do empreendimento;

- Demarcacdo de faixas de pedestres nos acessos do
empreendimento;

- Revitalizacdo da sinalizacdo vertical da Avenida Doutor
Durval Nicolau, na quadra do empreendimento, com o0 objetivo de
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informar aos motoristas a existéncia da entrada e saida de veiculos
do estacionamento;

- Execucéao de novos passeios com a finalidade de garantir a
acessibilidade e a seguranca dos pedestres e usuarios em funcéao da
entrada e saida de veiculos do estacionamento do empreendimento.

CIRCULACAO INTERNA DE PUBLICO

As dimensoes das vias internas do empreendimento em estudo
deverdo estar de acordo com os padrOes adotados pela CET —
Companhia de Trafego de Séo Paulo.

As vias internas de circulacao terdo a largura de 5,50 metros,
quando tiverem sentido Unico de circulacdo e 6,00 metros, quando
tiverem sentido duplo de circulacéao.

Mais detalhes sobre a implantacdao dessas vias dentro do
estacionamento como, por exemplo, raios de curvatura, declividades
e sobre-elevacbes podem ser observados nas pranchas do Projeto
Arquitetdnico anexas no final deste estudo.

ESTACIONAMENTO DE CLIENTES

| - As vagas de estacionamento adotadas no empreendimento
deverdo possuir dimensfes minimas de 2,45 x 5,00 metros, superior
ao minimo exigido pela CET — Companhia de Engenharia de Trafego
de Sao Paulo (2,40x5,00m), para qualquer que seja o uso da
edificacao.

Il - Do total das vagas necessarias, 5% deverao ser destinadas
para idosos e 3% para portadores de necessidades especiais.

lll — A sinalizacéo viaria devera ser executada conforme padréao
dos 6rgdos competentes.

A gquantidade de vagas previstas para o empreendimento em
estudo vai disponibilizar sera de:

O “Codigo de Edificagdes” do Municipio de Sédo Jodo da Boa
Vista, Lei n°1.477/04, No Capitulo XXXIV - MERCADOS E
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SUPERMERCADOS, artigo 187 a artigo 191. O artigo 191 em seu
inciso IX — “ter area de estacionamento igual a sua éarea util”,
mensura a area minima destinada ao estacionamento do
estabelecimento.

A éarea util a ser a ser ocupada pelo supermercado sera de
2.485,00 m2 (area de vendas) e a area util a ser ocupada pelas lojas
de apoio sera de 615,00 m2 o que totaliza uma area util de 3.100,00
m2 equivalente de estacionamento no térreo.

Em projeto a area destinada ao uso de estacionamento no
empreendimento em analise sera de:

- PAVIMENTO INFERIOR: 2.829,72 m?
- PAVIMENTO TERREO:  3.133,26 m?

TOTAL 5.962,98 m?

Adotamos também os parametros minimos que constam no
“‘Manual de procedimentos para o tratamento de poélos geradores de
trafego” do Departamento Nacional de Transito — DENATRAN que
utiliza dados da CET - Companhia de Engenharia de Trafego de S&o
Paulo prevendo uma quantidade minima de vagas de
estacionamento em funcao dos tipo de polo gerador de trafego.

Na pagina seguinte consta a tabela de parametros adotados
pelo municipio de Sdo Paulo para a quantificacdo minima de vagas
de estacionamentos para polos geradores de trafego.
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Imagem 70 — Tabela ( Quantidade Minima de Vagas de Estacionamento)

Parametros adotados no Municipio de Sao Paulo
indice de vagas para estacionamento em pélo gerador de trifego

Tipo de pélo gerador de trifego

Centro de compras, shopping center

Supermercado
Entreposto, terminal, armazém, depésito

Prestagio de servigo, escritorio
Loja de departamento

Hotel

Motel
Hospital, maternidade

Pronto socorro, ambulatério, clinica, consultério,
laboratério
Faculdade, curso preparatério pré-vestibular, supletivo

Escola de ensino fundamental e médio, ensino técnico e
profissional
Servigo de educagio

Inddstria

Restaurante, salio de festa, casa de cha, drinks, etc.
Local de reuniao, culto, cinema, teatro, etc.

Estidio, gindsio de esporte

Pavilhdo para feiras e exposi¢cdes

Area de lazer, zoolégico, parque de diversio
Conjunto residencial

Quantidade de vagas

A.COM. < 20.000 m*: | vaga/ I5 m*

A.COM. > 20.000 m*: | vaga/ 20 m?

A.COM. = area comercial

| vaga/ 35 m* ACOM

I vaga/ 200 m* A.C.

A.C. = area construida computavel

| vaga/ 35 m* A.C.

A.C. <5.000 m*: | vaga/ 45 m?

A.C.>5.000m?: | vaga/ 50 m

| vaga/ 2 aptos até 50 m* + | vaga / apto. >50 m*
| vaga/ 10 m’ salio convengdo + | vaga/ 100 m? drea
uso publico

| vaga / apto.

NL < 50:1 vaga /leito

50 < NL< 200:1 vaga / 1,5 leitos

NL > 200:1 vaga / 2 leitos

NL= n° de leitos

| vaga/ 50 m* A.C.

2.000 < A.C. < 4.000 m*: | vaga /20 m*
A.C.>4.000 m*: | vaga/25 m’
| vaga /75 m* AC.

2.000 < A.C. < 4.000 m* | vaga /25 m?
AC.>4000m* | vaga/30 m*

| vaga/ 100 m* A.C.

| vaga / 10 m® de drea publica

| vaga /40 m? A.C.

| vaga / 8 lugares

| vaga /50 m?* A.C.

| vaga/ 100 m? terreno

| vaga / unidade A.C. < 200 m*

2 vagas / unidade 200 < A.C. < 500 m*
3 vagas / unidade A.C. > 500 m?

Obs.: Area computivel (A.C.) = drea construida total —drea construida de garagens — irea de itico e de caixas d'dgua.

Seguindo esse parametro o empreendimento deve ter no
minimo 1 vaga de estacionamento para cada 35,00 m? de Area
Comercial ( Area de Vendas ), portanto, um minimo de 89 vagas

para 3.100,00 m2 de Area Comercial.

O projeto arquitetdnico do empreendimento em estudo prevé a
locacdo de um total de 227 vagas para automoveis, sendo 99 vagas

no estacionamento do pavimento
estacionamento do pavimento térreo.

inferior e 128 vagas no
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A quantidade minima de vagas destinadas a motocicletas
devera ser 10% sobre o total de vagas, devendo ser descontada na
contagem total de vagas.

A quantidade minima de vagas destinadas a idosos devera ser
de 5% sobre o total de vagas e a de portadores de necessidades
especiais de 3% sobre o total de vagas, portanto:

- Idosos: 12 vagas
- PNE: 7 vagas
- Motocicletas 23 vagas

Imagem 71 — Detalhe — Vagas de Estacionamento Padrao

As vagas de automoveis terdo as seguintes dimensodes: 5,00m
de comprimento por 2,50m de largura.
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As vagas de automoéveis para portadores de necessidades
especiais terdo as seguintes dimensdes: 5,00m de comprimento por
2,50m de largura.

Essas vagas contardo também com uma area de 1,20 metros
de largura ao lado delas para viabilizar o embarque e o desembarque
dos usuérios.

Imagem 72 — Detalhe — Vagas de Estacionamento PNE

As vagas de motocicletas terdao as seguintes dimensdes: 2,00m
de comprimento por 1,00m de largura.
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DESCARGA DE MERCADORIAS

O projeto arquitetdbnico do empreendimento define o acesso
para a area de descarga de mercadorias do supermercado na Rua
Noémia Quaresma.

O projeto considerou um ponto para a acomodacéo da doca de
descarga, com area total 105,00 m2 destinada aos veiculos de
servico que irdo atender ao supermercado e as lojas diversas. A
locacdo dessas areas dentro do empreendimento em estudo pode
ser verificada na Folha 01 do projeto em anexo que acompanha este
estudo.

Imagem 73— Localizacdo das area de descarga
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Imagem 74 - Acesso a doca do supermercado

N
aEspaco
& Piscina

LEGENDA:

(— — -» Avenida Dr. Durval Nicolau - duas vias de trafego com canteiro central . ..... » Acesso de Veiculos as Docas

(— — -> Rua Noémia Quaresma - Uma via, sentido duplo de trafego

O dimensionamento do espaco para a area de carga e
descarga de mercadorias do empreendimento levou em
consideragcao a necessidade da absorcdo, dentro do terreno do
empreendimento, dos veiculos de entregas, evitando-se assim a
situacdes adversas na Rua Noémia Quaresma.
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Imagem 75 - Vista 01 da Doca de Descarga do Empreendimento

OBSERVACAO: Mais detalhes podem ser observados nas pranchas do Projeto Arquitetdnico
anexas no final deste estudo.

Imagem 76 - Vista 02 da Doca de Descarga do Empreendimento
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OBSERVACAO: Mais detalhes podem ser observados nas pranchas do Projeto Arquiteténico
anexas no final deste estudo.

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

@ leandroantunes
leantunes@hotmail.com

T U R A

99



Estudo de Impacto de Vizinhanga

Para o dimensionamento da area de descarga do
supermercado levou-se em consideracdo a analise de uma loja em
operacdo da empresa que ird administrar o supermercado. Foram
identificados, nesta andalise os impactos, para a definicdo da
quantidade de vagas deixadas para a area de carga e descarga.

A rede que ira operar o supermercado do empreendimento
possui um Centro de Distribuicdo de Mercadorias que recebe 90%
das mercadorias secas, 100% da carne e 30% das mercadorias
pereciveis comercializadas no supermercado e a partir dele distribui
para as suas filiais.

Isso reduz muito a quantidade de entregas de terceiros na loja
em estudo, além de padronizar o tamanho dos caminhfes que irdo
fazer as entregas para veiculos de pequeno e médio porte.

O horario para o recebimento de mercadorias sera das 7:00 as
17:00 horas e a frequéncia média diaria sera de 20 entregas ao
longo desse periodo.

A logistica adotada pela empresa de supermercados ira definir
o horario para o recebimento de caminhdes de grande porte
(carretas) como sendo das 08:00 h até as 10:00, fazendo com que
ao longo do dia este tipo de veiculo ndo faca entregas e assim nao
prejudique o trafego da Rua Noémia Quaresma.

Durante o periodo de recebimento o principal incbmodo gerado
podera ser o aumento dos niveis de pressdo sonora na regiao da
doca de descarga, para minimizar esta ocorréncia sera definido que
durante o periodo de descarga os caminhdes ndo poderao ficar com
0os motores em funcionamento, além disso, s6 serdo admitidos
veiculos com niveis de producado de ruidos em conformidade com o
Programa Nacional de Controle de Ruido Veicular. Tal programa,
lancado a partir das Resolugdes CONAMA 01 e 02 de 1993, e
atualizado pelas Resolugbes CONAMA 08 de 1993, 17 de 1995, 20
de 1996, 242 de 1998, 268 e 272 de 2000, estabelece limites
maximos de ruido para veiculos novos comercializados no Brasil.
Prevé ainda critérios para serem utilizados em futuros programas de
inspecdo e fiscalizacdo de veiculos em circulacdo, conforme as
Resolugcdes CONAMA 07 de 1993, 227 de 1997, 252 e 256 de 19909.
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Pode-se concluir que a média por hora de veiculos
descarregados € de 2 a 3 unidades sendo o tempo médio para cada
descarga de 30 a 40 minutos.

Foram definidas 4 vagas para os veiculos de entrega de
mercadorias, sendo, 1 maior para carretas e caminhdes truck, e 3
para caminhdes menores, vans e utilitarios.

Imagem 77 - Vista 02 da Doca de Descarga do Empreendimento

OBSERVACAO: Mais detalhes podem ser observados nas pranchas do Projeto
Arquitetbnico anexas no final deste estudo
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FACILIDADES PARA O ACESSO DE PORTADORES DE
NECESSIDADES ESPECIAIS

Na implantagdao do empreendimento serdo consideradas as
garantias de facilidades de acesso e mobilidade para portadores de
necessidades especiais, podendo ser destacadas as seguintes:

- Definicdo de um numero minimo de vagas, localizadas nas
areas préximas aos acessos do Saldo de Vendas.

- Execucao de guias rebaixadas para cadeirantes, corrimaos e
sinalizacao adequada para garantia total de acessibilidade.

- A edificacdo do empreendimento tera elevador ligando a area
do estacionamento (Pavimento Térreo) a area de vendas do
supermercado (Pavimento Superior), viabilizando assim o
acessibilidade aos diferentes niveis do prédio.

D. ANALISE DO IMPACTO NA CIRCULACAO VIARIA

Essa analise possibilita a avaliacdo dos impactos no sistema
viario na area de influéncia do empreendimento em questao,
considerando a provavel geracdo de pontos criticos de seguranca
para veiculos e pedestres, bem como a ocorréncia de
congestionamentos nas vias de acesso pela reducdao ou
esgotamento de sua capacidade.

A andlise dos impactos dos polos geradores de trafego na
circulacao viaria é realizada neste estudo com base nos conceitos da
Companhia de Engenharia de Trafego da Cidade de Sao Paulo
(CET) que utiliza modelos matematicos de geracdo e atracdo de
viagens por ela elaboradas, adaptadas as condi¢cdes especificas de
ocupacao urbana, sistema viario, transito e transporte coletivo. Esses
modelos permitem estimar o trafego produzido e atraido pelos
empreendimentos, bem como possibilitam determinar o nimero ideal
de vagas de estacionamento.
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DADOS GERAIS

Abaixo sé&o apresentados alguns dados iniciais que servirdo de
parametros para a andlise e classificacdo do volume de trafego e
veiculos do municipio de Sdo Joao da Boa Vista.

Conforme dados divulgados pelo SEADE (Fundacdo Sistema
Estadual de Andlise de Dados), no municipio de Sdo Jodo da Boa
Vista estéo registrados os veiculos conforme dados constantes na

planilha seguinte:

Localidade Indicadores
Frota Total de Veiculos
Numero de Habitantes por Total de Veiculos

Frota de Automéveis

Numero de Habitantes por Automével

S50 Jodo da Boa Frota de Onibus

Vista :
Frota de Caminhdes

Frota de Reboques
Frota de Motocicletas e Assemelhados
Frota de Microdnibus e Camionetas

Frota de Veiculos de Outro Tipo

2014 2015 2016 2017
62.507,00 64.808,00 66.496,00 68.199,00
1,36 1,32 1,29 1,27
35.404,00 36.461,00 37.323,00 38.113,00
2,41 2,35 2,30 2,27
101,00 105,00 113,00 118,00
2.203,00 2.249,00 2.264,00 2.296,00
800,00 847,00 896,00 973,00
16.386,00 17.127,00 17.454,00 17.792,00
7.589,00 7.994,00 8.421,00 8.881,00
24,00 25,00 25,00 26,00

Abaixo segue planilha com os dados da regiao metropolitana

de S&o Paulo, para a comparacao de parametros:

Localidade Indicadores

Frota Total de Veiculos

Numero de Habitantes por Total de Veiculos
Frota de Automéveis

Numero de Habitantes por Automével

Regiéo Frota de Onibus

Metropolitana de

Sé&o Paulo Frota de Caminhdes
Frota de Reboques
Frota de Motocicletas e Assemelhados

Frota de Microdnibus e Camionetas

Frota de Veiculos de Outro Tipo

2015 2016 2017
11.258.293,00 | 12.256.921,00 12.586.775,00 | 12949.812,00
1,71 1,67 1,64 1,60
8.197.911,00 | 8.443.871,00 8.642.630,00 | 8.868.164,00
2,47 2,42 2,38 2,34
70.631,00 71.730,00 72.726,00 72.850,00
307.221,00 310.323,00 313.446,00 316.118,00
150.897,00 155.103,00 159.170,00 163.963,00
1.681.365,00 | 1.749.649,00 1.807.667,00 | 1.870.244,00
1.443.379,00 | 1.519.062,00 1.583.785,00 | 1.650.978,00
6.889,00 7.183,00 7.351,00 7.495,00
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DADOS ESPECIFICOS

Serdo a seguir apresentados os dados referentes ao fluxo de
veiculos levantados “in loco” na via de acesso ao empreendimento
em analise.

Foi definido um ponto de contagem de veiculos, na Avenida
Doutor Durval Nicolau localizado em frente ao empreendimento,
conforme a imagem a seguir. Esse local foi escolhido por ser o ponto
de acesso ao empreendimento e ser possivel observar o fluxo em
ambos os sentindo da Avenida Doutor Durval Nicolau.

CONTAGEM VOLUMETRICA, BIDIRECIONAL E SELETIVA

e NIVEIS ATUAIS

A capacidade de uma via pode ser definida como sendo o
volume de trafego maximo que pode percorré-la numa determinada
unidade de tempo.

Para vias e cruzamentos de fluxo continuo a capacidade é
dada em veiculos por hora e para vias e cruzamento de fluxo
descontinuo por semaforo, € dado em veiculos por hora no tempo de
verde efetivo, ou seja, a capacidade da via descontinua por seméaforo
é determinada pelo tempo de verde efetivo oferecido pelo semaforo.

No caso de fluxo continuo, as condi¢cdes que normalmente
interferem no valor da capacidade sdo o alinhamento, a declividade,
a velocidade, a densidade do trafego, o tipo de veiculo dentre outros.

Para fluxo descontinuo por semaforo além das mesmas
influéncias do fluxo continuo, surgem outras, mais ligadas as
intersecbes, como movimentos de conversbes e presenca de
veiculos estacionados.

Neste estudo serda adotado o modelo de WEBSTER para o
calculo da capacidade, por ser o método de célculo mais usado
aplicado em outros estudos similares.

Para que fosse possivel a determinacdo da capacidade viaria e
dos niveis de servico, fez-se necessario determinar as horas de pico
do trdfego das vias que compdem a Regido de Andlise do
empreendimento através de contagens de trafego bidirecional e
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seletiva. Foram ainda efetuados o0s levantamentos das
caracteristicas fisicas e operacionais da rede viaria da Regido de
Andlise e a determinacédo de todos os fatores que contribuem para a
reducao de sua capacidade.

ANALISE DE CAPACIDADE
e METODOLOGIA APLICADA

Diversas sao as metodologias utilizadas para a medida do
trafego, entretanto para este estudo, foi utilizada a metodologia de
medidas diretas por pessoas, Ou seja, as contagens foram
executadas diretamente por pessoal treinado e supervisionado que,

anotaram, em folha prépria, ndo s6 o numero de veiculos que
passaram num determinado movimento e periodo de tempo, como
também o tipo de veiculo (auto, moto, 6nibus e caminhao).

De posse desses volumes de trafego, e das caracteristicas
fisicas e operacionais das aproximacfes em questdo lancando-se
mao do método de Webster, determinou-se o nivel de servico das
aproximacoes viarias na Regido de Analise do empreendimento.

e ESTIMULADORES DOS RESULTADOS

Segundo o método Webster, muitos fatores influenciam no
valor da capacidade. Os fatores utilizados para analise, segundo a
metodologia escolhida, sao funcao de:

- Largura de vias;

- Numero de sentidos de trafego;

- Presenca de veiculos estacionados;
- Localizacao das vias;

- Declividade das vias (rampas);

- Presenca de pontos de parada de transporte coletivo;
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- Tempo de verde efetivo da aproximacao;
- Composicéo do trafego;
- Movimentos de conversao a esquerda e a direita,

- Variacao horaria do volume de trafego.

O célculo de nivel/capacidade foi obtido por intermédio do
volume de trafego das aproximacbes do cruzamento, sendo
necessario agrupar alguns movimentos para determinar o volume
total e a porcentagem de conversdes a esquerda e a direita.

Além da determinacdo dos volumes de trafego, foram
realizadas vistorias no local para levantamento das caracteristicas
fisicas e operacionais da via, a fim de determinar todos os fatores
gue contribuem para a reducao da sua capacidade.

Estas caracteristicas determinaram todos os fatores de
reducao de capacidade, a capacidade da aproximacao e os niveis de
servico atuais.

O nivel de servico da via é definido como a relacdo entre o
volume e a capacidade, numa unidade de tempo. Através desse
fator, € possivel avaliar as condicdes em que a via se encontra no
que diz respeito a sua fluidez de trafego (velocidade, tempo de
viagem, interrupcdes do fluxo, etc.).

Os dados necessarios para o calculo da capacidade e nivel de
servico desta via foram obtidos da seguinte forma:

- A demanda atual de automoveis (volume atual e equivalente)
da via foi obtida atraves de pesquisa de contagem de trafego
bidirecional e seletiva;

- A largura das vias foi levantada em uma pesquisa “in loco®;

- As sinalizacbes horizontais e verticais foram levantadas em
uma pesquisa “in loco”.

O nivel de servico é avaliado através de valores tabelados,
obtidos da relacéo entre o volume de trafego total da aproximacéo e
a capacidade da via, onde foram definidos intervalos de relacdo entre
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0-1, divididos em 6 letras (A, B, C, D, E e F), que identificam as
condicdes de fluidez do sistema viario, para fluxo interrompido (vias
urbanas).

De acordo com o Método de Webster, os fatores determinantes
para o calculo da capacidade séo:

e LARGURA DE APROXIMACAO:

A relacdo entre largura da aproximacdo (sem veiculos
estacionados, nem movimento de conversdo a esquerda e com
10% de conversodes a direita).

e FATOR DE SEMAFORO (2):

Considera a perda de capacidade pela retencdo e
congestionamento de veiculos e filas. E determinado pela
relacdo entre o tempo de verde e o tempo do ciclo completo. E
dada pelo produto do fluxo de saturacdo pela porcentagem de
verde dedicada a aproximacao.

e FATOR DE INTERSECAO (f int):

Considera a perda da capacidade em intersecbes néao
semaforizadas que causam interrupcdes no fluxo de trafego.

e FATOR DE DECLIVIDADE (f decliv):

Deve-se reduzir o fluxo de saturacdo de 3% para cada
1% de subida, no maximo de 10% de declividade; deve-se
aumenta-lo de 3% para cada 1% de descida, num maximo de
5% de declividade. E definida como taxa média entre a linha de
retencdo e um ponto na aproximacao situado a 60 m antes
dela, sendo que esta declividade continua através da
intersecao. Para o EIV, adotou-se em todas as vias declividade
igual a zero.

e FATOR DE EQUIVALENCIA (f equiv):

Refere se a composicdo do trafego e é definido pela
relacdo entre o volume total de veiculos e o volume
equivalente de veiculos em UCP.
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e FATOR DE LOCALIZACAO (f loc):

O método classifica as localizagdes em trés tipos: “boa”,
“‘média” e “ruim”, e fornece os valores do fluxo de saturacéo
com relacéo a condicéo:

-Boa i valor base de 1,20
-Média ..., valor base de 1,00
-RUIM oo valor base de 0,85

Considera se as caracteristicas de ocupacéo do solo no
entorno das vias, bem como o nivel de interferéncias existentes
na circulacdo de veiculos e no trafego de forma geral. Para o
EIV em analise, adotou-se a condicao “média” em todas as vias
analisadas.

FATOR DE ESTACIONAMENTO (f est):

Considera a perda de largura util para estacionamento e
a distancia desde a linha de retencgao.

FATOR DE CONVERSAO A ESQUERDA E A DIREITA (f
conv):

O procedimento geral é adotar o fator de equivaléncia
igual a 1,75 para a conversao a esquerda; cada veiculo que
vira a esquerda vale 1,75 de um que vai em frente. O
movimento de converséo a direita depende da curvatura e do
namero de pedestres que cruzam a transversal. Assim sendo,
para conversdes a direita a mais do que 10%, deve-se assumir
cada veiculo que vira como equivalente a 1,25 de um veiculo
que vai em frente. Este fator refere se a restricdo de
capacidade causada pelas conversbes efetuadas pelos
veiculos.

FATOR DE ONIBUS (f 6nib):

Considera a restricdo imposta por pontos de 6nibus na
aproximacdo (antes e depois da interse¢ao) e que interfira no
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fluxo da via. Para pontos de 6nibus em meio de quadra fonib =
1,00. Para outras localizacdes, foi utilizado o abaco do Boletim
Técnico da CET N° 16.

Para a contagem de veiculos foram observados os dois
sentidos de trafego da avenida, “Sentido Bairro” (sentido Bairro
Alegre) e “Sentido Centro”. As contagens de trafego bidirecionais e
seletiva foram efetuadas conforme especificado a seguir: ao longo de
1 semana das 8:00 as 22:00 horas, compreendendo de segunda-
feira a domingo.

Imagem 73 — Localizacdo do ponto de contagem de veiculos
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AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO BAIRRO

Data de Levantamento:

01.07.2019

Dia da Semana:

Segunda-Feira
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Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 89 15 1 6 1 356 | 60 4 24 4 431
9:00h s 10:00h 66 18 1 5 5 264 | 72 4 20 20 352
10:00h s 11:00h | 52 3 0 2 2 208 | 12 0 8 8 234
11:00h as 12:00h 114 21 1 1 2 456 84 4 4 8 508
12:00h as 13:00h 114 15 0 2 4 456 60 0 16 506
13:00h as 14:00h 72 14 1 6 3 288 56 4 24 12 369
14:00h as 15:00h 64 14 0 4 3 256 56 0 16 12 314
15:00h as 16:00h | 99 8 0 1 1 396 | 32 0 4 4 418
16:00h as 17:00h 92 21 0 1 1 368 84 0 4 4 407
17:00h as 18:00h | 155 | 17 0 1 1 620 | 68 0 4 4 653
18:00h as 19:00h 93 6 0 0 1 372 24 0 0 4 384
19:00h as 20:00h 83 12 0 0 0 332 48 0 0 0 348
20:00h as 21:00h 53 3 1 0 0 212 12 4 0 0 225
21:00h as 22:00h 36 3 0 0 0 144 12 0 0 0 148

Total 1182 | 170 5 29 24 4728 | 680 20 116 96 5296

Média 84 12 0 2 2 338 49 1 8 7 378

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 10,77 B 11,27 C
9:00h as 10:00h 8,79 B 9,29 B
10:00h as 11:00h 5,85 A 6,35 A
11:00h as 12:00h 12,69 C 13,19 C
12:00h as 13:00h 12,65 C 13,15 C
13:00h as 14:00h 9,24 B 9,74 B
14:00h as 15:00h 7,86 B 8,36 B
15:00h as 16:00h 10,44 B 10,94 B
16:00h as 17:00h 10,17 B 10,67 B
17:00h as 18:00h 16,34 D 17,59 D
18:00h as 19:00h 9,60 B 10,85 B
19:00h as 20:00h 8,70 B 9,95 B
20:00h as 21:00h 5,62 A 6,12 A
21:00h as 22:00h 3,70 A 4,20 A

MEDIA 9,46 B 10,12 B

O

leandro

A R

Q U I T E




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO CENTRO

Data de Levantamento:

01.07.2019

Dia da Semana:

Segunda-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

111

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 113 | 24 0 1 2 452 | 96 0 4 8 499
9:00h as 10:00h 107 18 1 4 1 428 72 4 16 4 493
10:00h as 11:00h 92 27 0 3 5 368 108 0 12 20 445
11:00h as 12:00h 108 23 1 0 1 432 92 4 0 4 475
12:00h as 13:00h 80 12 0 2 6 320 48 0 8 24 374
13:00h as 14:00h 95 24 0 1 2 380 96 0 4 8 427
14:00h as 15:00h 107 14 0 1 2 428 56 0 4 8 461
15:00h as 16:00h | 75 23 1 1 1 300 | 92 4 4 4 350
16:00h &s 17:00h 90 35 0 4 0 360 140 0 16 0 434
17:00h as 18:00h | 125 | 27 0 1 1 500 | 108 0 4 4 547
18:00h as 19:00h 70 11 0 1 0 280 44 0 4 0 302
19:00h as 20:00h 80 6 1 0 0 320 24 4 0 0 337
20:00h as 21:00h 38 10 0 0 0 152 40 0 0 0 165
21:00h as 22:00h 35 5 0 0 1 140 20 0 0 4 151

Total 1215 | 259 4 19 22 4860 | 1036 16 76 88 5459

Média 87 19 0 1 2 347 74 1 5 6 390

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 12,47 C 12,97 C
9:00h as 10:00h 12,32 C 12,82 C
10:00h as 11:00h 11,12 C 11,62 C
11:00h as 12:00h 11,88 C 12,38 C
12:00h as 13:00h 9,35 B 9,85 B
13:00h as 14:00h 10,67 B 11,17 C
14:00h as 15:00h 11,54 C 12,04 C
15:00h as 16:00h 8,76 B 9,26 B
16:00h as 17:00h 10,86 B 11,36 C
17:00h as 18:00h 13,67 C 14,92 C
18:00h as 19:00h 7,54 B 8,79 B
19:00h as 20:00h 8,42 B 9,67 B
20:00h as 21:00h 4,13 A 4,63 A
21:00h as 22:00h 3,77 A 4,27 A

MEDIA 9,75 B 10,41 B

O

leandro

A R

Q U I T E




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO BAIRRO

Data de Levantamento:

18.06.2019

Dia da Semana:

Terga-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

112

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 82 22 0 1 0 328 88 0 4 0 364
9:00h as 10:00h 79 12 0 1 2 316 48 0 4 8 347
10:00h as 11:00h 84 18 1 2 2 336 72 4 8 8 391
11:00h as 12:00h 102 26 0 1 2 408 104 0 4 8 457
12:00h as 13:00h 129 12 0 0 3 516 48 0 0 12 544
13:00h as 14:00h 92 6 1 2 2 368 24 4 8 8 407
14:00h as 15:00h 54 17 0 2 2 216 68 0 8 260
15:00h as 16:00h | 76 15 0 3 1 304 | 60 0 12 349
16:00h &s 17:00h 83 17 0 1 1 332 68 0 4 365
17:00h as 18:00h | 141 | 26 1 1 3 564 | 104 4 4 12 626
18:00h as 19:00h 127 25 0 0 1 508 100 0 0 545
19:00h as 20:00h 83 12 1 0 1 332 48 4 0 4 361
20:00h as 21:00h 53 8 0 0 0 212 32 0 0 223
21:00h as 22:00h 36 5 0 0 0 144 20 0 0 0 151

Total 1221 | 221 4 14 20 4884 | 884 16 56 80 5390

Média 87 16 0 1 1 349 63 1 4 6 385

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 9,10 B 9,60 B
9:00h as 10:00h 8,67 B 9,17 B
10:00h as 11:00h 9,77 B 10,27 B
11:00h as 12:00h 11,43 C 11,93 C
12:00h as 13:00h 13,60 C 14,10 C
13:00h as 14:00h 10,17 B 10,67 B
14:00h as 15:00h 6,51 A 7,01 B
15:00h as 16:00h 8,72 B 9,22 B
16:00h as 17:00h 9,14 B 9,64 B
17:00h as 18:00h 15,66 C 16,91 D
18:00h as 19:00h 13,63 C 14,88 C
19:00h as 20:00h 9,02 B 10,27 B
20:00h as 21:00h 5,56 A 6,06 A
21:00h as 22:00h 3,77 A 4,27 A

MEDIA 9,62 B 10,29 B

{lleandro

R

Q U I T E




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO CENTRO

Data de Levantamento:

18.06.2019

Dia da Semana:

Terga-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -
(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)
8:00h as 9:00h 124 | 26 0 1 2 496 | 104 0 4 8 545
9:00h as 10:00h 99 14 2 4 2 396 56 8 16 8 468
10:00h as 11:00h 89 24 1 1 0 356 96 4 4 0 404
11:00h as 12:00h 84 23 0 2 2 336 92 0 8 8 388
12:00h as 13:00h 153 18 0 0 0 612 72 0 0 0 636
13:00h as 14:00h 125 17 0 1 5 500 68 0 4 20 549
14:00h as 15:00h 87 15 1 2 2 348 60 4 8 8 399
15:00h as 16:00h | 77 23 0 1 3 308 | 92 0 4 12 357
16:00h &s 17:00h 92 29 0 8 1 368 116 0 32 4 466
17:00h as 18:00h | 191 | 66 1 0 3 764 | 264 4 0 12 872
18:00h as 19:00h 162 20 0 3 2 648 80 0 12 703
19:00h as 20:00h 82 10 1 0 1 328 40 4 0 4 354
20:00h as 21:00h 47 8 0 0 0 188 32 0 0 199
21:00h as 22:00h 39 8 0 0 0 156 32 0 0 0 167
Total 1451 | 301 6 23 23 5804 | 1204 24 92 92 6508
Média 104 | 22 0 2 2 415 | 86 2 7 7 465
NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)
8:00h as 9:00h 13,63 C 14,13 C
9:00h as 10:00h 11,71 C 12,21 C
10:00h as 11:00h 10,09 B 10,59 B
11:00h as 12:00h 9,71 B 10,21 B
12:00h as 13:00h 15,89 C 16,39 D
13:00h as 14:00h 13,74 C 14,24 C
14:00h as 15:00h 9,97 B 10,47 B
15:00h as 16:00h 8,93 B 9,43 B
16:00h as 17:00h 11,66 C 12,16 C
17:00h as 18:00h 21,80 D 23,05 E
18:00h as 19:00h 17,59 D 18,84 D
19:00h as 20:00h 8,86 B 10,11 B
20:00h as 21:00h 4,96 A 5,46 A
21:00h as 22:00h 4,16 A 4,66 A
MEDIA 11,62 Cc 12,28 Cc

O

113




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO BAIRRO

Data de Levantamento:

19.06.2019

Dia da Semana:

Quarta-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 114 | 39 2 1 3 456 | 156 8 4 12 544
9:00h as 10:00h 68 12 0 0 6 272 48 0 0 24 312
10:00h as 11:00h 83 15 0 4 0 332 60 0 16 0 380
11:00h as 12:00h 132 18 2 0 2 528 72 8 0 8 578
12:00h as 13:00h 105 33 0 4 4 420 132 0 16 16 508
13:00h as 14:00h 108 15 0 3 0 432 60 0 12 0 473
14:00h as 15:00h 150 31 0 3 5 600 124 0 12 20 682
15:00h as 16:00h | 87 21 0 3 3 348 | 84 0 12 12 400
16:00h &s 17:00h 86 15 0 1 1 344 60 0 4 4 375
17:00h as 18:00h | 152 | 26 0 1 0 608 | 104 0 4 0 649
18:00h as 19:00h 146 18 0 0 0 584 72 0 0 0 608
19:00h as 20:00h 110 24 0 0 0 440 96 0 0 0 472
20:00h as 21:00h 74 6 0 0 0 296 24 0 0 0 304
21:00h as 22:00h 63 9 0 0 0 252 36 0 0 0 264

Total 1478 | 282 4 20 24 5912 | 1128 16 80 96 6556

Média 106 20 0 1 2 422 81 1 6 7 468

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 13,61 C 14,11 C
9:00h as 10:00h 7,80 B 8,30 B
10:00h as 11:00h 9,50 B 10,00 B
11:00h as 12:00h 14,44 C 14,94 Cc
12:00h as 13:00h 12,69 C 13,19 C
13:00h as 14:00h 11,82 Cc 12,32 Cc
14:00h as 15:00h 17,05 D 17,55 D
15:00h as 16:00h 10,22 B 10,72 B
16:00h as 17:00h 9,37 B 9,87 B
17:00h as 18:00h 16,23 D 17,48 D
18:00h as 19:00h 15,19 C 16,44 D
19:00h as 20:00h 11,79 C 13,04 C
20:00h as 21:00h 7,60 B 8,10 B
21:00h as 22:00h 6,60 A 7,10 B

MEDIA 11,71 C 12,37 Cc

O

114




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO CENTRO

Data de Levantamento:

19.06.2019

Dia da Semana:

Quarta-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

115

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 132 | 18 0 3 6 528 | 72 0 12 24 597
9:00h as 10:00h 116 18 0 4 3 464 72 0 16 12 528
10:00h as 11:00h 98 15 1 3 7 392 60 4 12 28 470
11:00h as 12:00h 114 21 0 5 3 456 84 0 20 12 531
12:00h as 13:00h 87 24 1 0 3 348 96 4 0 12 401
13:00h as 14:00h 137 38 0 1 4 548 152 0 4 16 621
14:00h as 15:00h 111 24 1 3 6 444 96 4 12 24 530
15:00h as 16:00h | 92 29 1 0 9 368 | 116 4 0 36 451
16:00h &s 17:00h 108 29 1 9 5 432 116 4 36 20 562
17:00h as 18:00h | 135 | 38 0 1 1 540 | 152 0 4 4 601
18:00h as 19:00h 98 18 0 0 0 392 72 0 0 0 416
19:00h as 20:00h 83 18 1 0 0 332 72 4 0 0 365
20:00h as 21:00h 101 12 0 0 0 404 48 0 0 0 420
21:00h as 22:00h 39 3 0 0 0 156 12 0 0 0 160

Total 1451 | 305 6 29 47 5804 | 1220 24 116 188 6652

Média 104 22 0 2 3 415 87 2 8 13 475

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 14,92 C 15,42 C
9:00h as 10:00h 13,19 C 13,69 C
10:00h as 11:00h 11,75 C 12,25 C
11:00h as 12:00h 13,27 C 13,77 C
12:00h as 13:00h 10,02 B 10,52 B
13:00h as 14:00h 15,53 C 16,03 D
14:00h as 15:00h 13,24 C 13,74 C
15:00h as 16:00h 11,28 C 11,78 C
16:00h as 17:00h 14,06 C 14,56 C
17:00h as 18:00h 15,03 C 16,28 D
18:00h as 19:00h 10,39 B 11,64 C
19:00h as 20:00h 9,12 B 10,37 B
20:00h as 21:00h 10,50 B 11,00 B
21:00h as 22:00h 4,00 A 4,50 A

MEDIA 11,88 Cc 12,54 Cc




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO BAIRRO

Data de Levantamento:

27.06.2019

Dia da Semana:

Quinta-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 98 30 0 0 5 392 120 0 0 20 452
9:00h as 10:00h 71 11 0 1 3 284 44 0 4 12 318
10:00h as 11:00h 78 15 0 1 1 312 60 0 4 4 343
11:00h as 12:00h 116 16 0 1 3 464 64 0 4 12 504
12:00h as 13:00h 113 29 0 1 5 452 116 0 4 20 517
13:00h as 14:00h 102 18 0 3 1 408 72 0 12 4 457
14:00h as 15:00h | 63 23 0 1 3 252 | 92 0 4 12 301
15:00h as 16:00h | 95 24 0 1 1 380 | 96 0 4 4 423
16:00h &s 17:00h 89 16 0 1 1 356 64 0 4 4 388
17:00h as 18:00h | 136 | 25 0 1 1 544 | 100 0 4 4 538
18:00h as 19:00h 156 24 0 0 1 624 96 0 0 4 660
19:00h as 20:00h 107 18 0 0 0 428 72 0 0 0 452
20:00h as 21:00h 63 6 0 0 0 252 24 0 0 0 260
21:00h as 22:00h 48 9 0 0 0 192 36 0 0 0 204

Total 1335 | 264 0 11 25 5340 | 1056 0 44 100 5865

Média 95 19 0 1 2 381 75 0 S 7 419

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 11,29 C 11,79 C
9:00h as 10:00h 7,94 B 8,44 B
10:00h as 11:00h 8,57 B 9,07 B
11:00h as 12:00h 12,60 C 13,10 C
12:00h as 13:00h 12,93 C 13,43 C
13:00h as 14:00h 11,42 C 11,92 C
14:00h as 15:00h 7,53 B 8,03 B
15:00h as 16:00h 10,57 B 11,07 C
16:00h as 17:00h 9,70 B 10,20 B
17:00h as 18:00h 14,70 C 15,95 C
18:00h as 19:00h 16,49 D 17,74 D
19:00h as 20:00h 11,29 C 12,54 C
20:00h as 21:00h 6,50 A 7,00 A
21:00h as 22:00h 5,10 A 5,60 A

MEDIA 10,47 B 11,13 C

O

116




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO CENTRO

Data de Levantamento:

27.06.2019

Dia da Semana:

Quinta-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

117

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 90 16 0 1 3 360 | 64 0 4 12 400
9:00h s 10:00h 81 13 0 3 1 324 | 52 0 12 4 366
10:00h as 11:00h 99 16 1 1 3 396 64 4 4 12 445
11:00h as 12:00h 110 22 0 3 3 440 88 0 12 12 502
12:00h as 13:00h 99 24 1 0 3 396 96 4 0 12 449
13:00h as 14:00h 125 31 0 1 3 500 124 0 12 560
14:00h as 15:00h 110 27 1 1 3 440 108 4 12 504
15:00h as 16:00h | 87 25 1 0 3 348 | 100 4 0 12 202
16:00h as 17:00h 131 48 0 3 3 524 192 0 12 12 620
17:00h as 18:00h | 126 | 36 1 1 1 504 | 144 4 4 4 572
18:00h as 19:00h 105 22 0 0 1 420 88 0 0 4 453
19:00h as 20:00h 80 18 1 1 0 320 72 4 4 0 360
20:00h as 21:00h 66 9 1 0 0 264 36 4 0 0 285
21:00h as 22:00h 35 1 0 0 0 140 4 0 0 0 141

Total 1344 | 308 7 15 27 5376 | 1232 28 60 108 6059

Média 96 22 1 1 2 384 88 2 4 8 433

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 10,00 B 10,50 B
9:00h as 10:00h 9,15 B 9,65 B
10:00h as 11:00h 11,13 C 11,63 C
11:00h as 12:00h 12,55 C 13,05 C
12:00h as 13:00h 11,22 C 11,72 C
13:00h as 14:00h 14,00 Cc 14,50 C
14:00h as 15:00h 12,59 C 13,09 C
15:00h as 16:00h 10,05 B 10,55 B
16:00h as 17:00h 15,51 C 16,01 D
17:00h as 18:00h 14,29 C 15,54 C
18:00h as 19:00h 11,33 C 12,58 C
19:00h as 20:00h 8,99 B 10,24 B
20:00h as 21:00h 7,12 B 7,62 B
21:00h as 22:00h 3,53 A 4,03 A

MEDIA 10,82 B 11,48 Cc




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO BAIRRO

Data de Levantamento:

28.06.2019

Dia da Semana:

Sexta-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 94 27 1 3 10 | 376 | 108 4 12 40 482
9:00h as 10:00h 80 15 0 5 7 320 60 0 20 28 403
10:00h as 11:00h 84 12 1 1 1 336 48 4 4 4 372
11:00h as 12:00h 99 12 0 5 3 396 48 0 20 12 459
12:00h as 13:00h 120 24 0 0 6 480 96 0 0 24 536
13:00h as 14:00h 98 21 1 6 5 392 84 4 24 20 491
14:00h as 15:00h 75 14 0 3 5 300 56 0 12 20 359
15:00h as 16:00h | 105 | 27 0 0 1 420 | 108 0 4 460
16:00h as 17:00h 96 18 0 1 1 384 72 0 4 4 419
17:00h as 18:00h | 128 | 27 0 5 1 512 | 108 0 20 4 587
18:00h as 19:00h 155 32 0 0 1 620 128 0 0 4 666
19:00h as 20:00h 101 12 0 0 0 404 48 0 0 0 420
20:00h as 21:00h 53 11 0 0 0 212 44 0 0 0 227
21:00h as 22:00h 35 8 0 0 0 140 32 0 0 0 151

Total 1323 | 260 3 29 41 5292 | 1040 12 116 164 6029

Média 95 19 0 2 3 378 74 1 8 12 431

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 12,04 C 12,54 C
9:00h as 10:00h 10,07 B 10,57 B
10:00h as 11:00h 9,30 B 9,80 B
11:00h as 12:00h 11,47 C 11,97 Cc
12:00h as 13:00h 13,39 C 13,89 C
13:00h as 14:00h 12,27 C 12,77 C
14:00h as 15:00h 8,99 B 9,49 B
15:00h as 16:00h 11,49 C 11,99 C
16:00h as 17:00h 10,47 B 10,97 B
17:00h as 18:00h 14,67 C 15,92 C
18:00h as 19:00h 16,66 D 17,91 D
19:00h as 20:00h 10,50 B 11,75 C
20:00h as 21:00h 5,66 A 6,16 A
21:00h as 22:00h 3,76 A 4,26 A

MEDIA 10,77 B 11,43 Cc

O

118




Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO CENTRO

Data de Levantamento:

28.06.2019

Dia da Semana:

Sexta-Feira

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

119

Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 114 | 21 0 1 6 456 | 84 0 4 24 515
9:00h as 10:00h 99 11 0 11 1 396 44 0 44 4 492
10:00h as 11:00h 104 18 1 6 5 416 72 4 24 20 511
11:00h as 12:00h 105 26 0 8 5 420 104 0 32 20 530
12:00h as 13:00h 71 23 1 5 9 284 92 4 20 36 394
13:00h as 14:00h 116 26 0 1 4 464 104 0 4 16 521
14:00h as 15:00h 114 30 0 5 5 456 120 0 20 20 551
15:00h as 16:00h | 83 22 1 1 1 332 | 88 4 4 4 381
16:00h as 17:00h 185 71 0 1 5 740 284 0 4 20 861
17:00h as 18:00h | 119 | 36 1 1 1 476 | 144 4 4 4 544
18:00h as 19:00h 114 26 0 0 0 456 104 0 0 0 490
19:00h as 20:00h 90 31 0 0 0 360 124 0 0 0 401
20:00h as 21:00h 53 6 0 0 0 212 24 0 0 0 220
21:00h as 22:00h 27 1 0 0 0 108 4 0 0 0 109

Total 1394 | 348 4 40 42 5576 | 1392 16 160 168 6519

Média 100 25 0 3 3 398 99 1 11 12 466

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 12,87 C 13,37 C
9:00h as 10:00h 12,29 C 12,79 C
10:00h as 11:00h 12,77 C 13,27 C
11:00h as 12:00h 13,26 C 13,76 C
12:00h as 13:00h 9,86 B 10,36 B
13:00h as 14:00h 13,03 C 13,53 C
14:00h as 15:00h 13,77 C 14,27 C
15:00h as 16:00h 9,53 B 10,03 B
16:00h as 17:00h 21,52 D 22,02 E
17:00h as 18:00h 13,59 C 14,84 C
18:00h as 19:00h 12,26 C 13,51 C
19:00h as 20:00h 10,02 B 11,27 C
20:00h as 21:00h 5,50 A 6,00 A
21:00h as 22:00h 2,73 A 3,23 A

MEDIA 11,64 Cc 12,30 C
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AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO BAIRRO

Data de Levantamento:

29.06.2019

Dia da Semana:

Sabado

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com
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Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 60 9 0 0 1 240 | 36 0 0 4 256
9:00h as 10:00h 80 14 0 0 1 320 56 0 0 4 342
10:00h as 11:00h | 83 12 0 1 0 332 | 48 0 4 0 355
11:00h as 12:00h 83 15 0 0 3 332 60 0 0 12 364
12:00h as 13:00h 99 11 0 0 3 396 44 0 0 12 423
13:00h as 14:00h 86 12 0 1 1 344 48 0 4 371
14:00h as 15:00h 63 18 0 0 1 252 72 0 0 4 280
15:00h as 16:00h | 66 9 0 1 3 264 | 36 0 4 12 295
16:00h as 17:00h | 71 18 0 0 0 284 | 72 0 0 0 308
17:00h as 18:00h | 102 | 14 0 0 0 408 | 56 0 0 0 426
18:00h as 19:00h 80 11 0 0 0 320 44 0 0 0 335
19:00h as 20:00h 75 11 0 0 0 300 44 0 0 0 315
20:00h as 21:00h 83 15 0 0 0 332 60 0 0 0 352
21:00h as 22:00h 78 8 0 0 1 312 32 0 0 4 327

Total 1109 | 177 0 3 14 | 4436 | 708 0 12 56 4747

Média 79 13 0 0 1 317 | 51 0 1 4 339

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 6,40 A 7,55 B
9:00h as 10:00h 8,56 B 9,71 B
10:00h as 11:00h 8,87 B 11,70 C
11:00h as 12:00h 9,10 B 11,92 C
12:00h as 13:00h 10,56 B 13,39 C
13:00h as 14:00h 9,27 B 10,42 B
14:00h as 15:00h 6,99 A 8,14 B
15:00h as 16:00h 7,37 B 8,52 B
16:00h as 17:00h 7,69 B 8,84 B
17:00h as 18:00h 10,66 B 11,81 C
18:00h as 19:00h 8,36 B 9,51 B
19:00h as 20:00h 7,86 B 9,01 B
20:00h as 21:00h 8,80 B 9,95 B
21:00h as 22:00h 8,16 B 9,31 B

MEDIA 8,48 B 9,99 B
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AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO CENTRO

Data de Levantamento:

29.06.2019

Dia da Semana:

Sabado

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com
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Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 96 11 0 0 0 384 | 44 0 0 0 399
9:00h as 10:00h 95 14 0 0 0 380 56 0 0 0 398
10:00h as 11:00h 87 14 0 1 1 348 56 0 4 4 377
11:00h as 12:00h 128 18 0 0 3 512 72 0 0 12 548
12:00h as 13:00h 102 21 0 0 1 408 84 0 0 4 440
13:00h as 14:00h 68 15 0 0 0 272 60 0 0 0 292
14:00h as 15:00h 66 18 0 1 0 264 72 0 4 0 295
15:00h as 16:00h | 59 6 0 0 0 236 | 24 0 0 0 244
16:00h &s 17:00h 92 16 0 0 1 368 64 0 0 4 393
17:00h as 18:00h | 76 12 0 1 0 304 | 48 0 4 0 327
18:00h as 19:00h 105 18 0 0 0 420 72 0 0 0 444
19:00h as 20:00h 66 6 0 0 0 264 24 0 0 0 272
20:00h as 21:00h 48 21 0 0 0 192 84 0 0 0 220
21:00h as 22:00h 53 12 0 1 0 212 48 0 4 0 235

Total 1141 | 202 0 4 6 | 4564 | 808 0 16 24 4883

Média 82 14 0 0 0 326 58 0 1 2 349

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 9,96 B 11,11 C
9:00h as 10:00h 9,96 B 11,11 C
10:00h as 11:00h 9,44 B 12,26 C
11:00h as 12:00h 13,69 C 16,52 D
12:00h as 13:00h 10,99 B 13,82 C
13:00h as 14:00h 7,30 B 8,45 B
14:00h as 15:00h 7,37 B 8,52 B
15:00h as 16:00h 6,10 A 7,25 B
16:00h as 17:00h 9,83 B 10,98 B
17:00h as 18:00h 8,17 B 9,32 B
18:00h as 19:00h 11,09 C 12,24 C
19:00h as 20:00h 6,80 A 7,95 B
20:00h as 21:00h 5,49 A 6,64 A
21:00h as 22:00h 5,87 A 7,02 B

MEDIA 8,72 B 10,23 B
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AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO BAIRRO

Data de Levantamento:

30.06.2019

Dia da Semana:

Domingo

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com
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Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 17 6 0 0 0 68 24 0 0 0 76
9:00h as 10:00h 41 9 0 3 1 164 | 36 0 12 4 201
10:00h as 11:00h | 71 6 0 0 0 284 | 24 0 0 0 292
11:00h as 12:00h 99 3 0 1 1 396 12 0 4 4 411
12:00h as 13:00h 81 12 0 0 1 324 48 0 0 4 344
13:00h as 14:00h 59 11 0 0 0 236 44 0 0 0 251
14:00h as 15:00h 50 5 0 0 3 200 20 0 0 12 219
15:00h as 16:00h | 48 8 0 0 1 192 | 32 0 0 4 207
16:00h &s 17:00h 47 6 0 0 0 188 24 0 0 196
17:00h as 18:00h | 81 12 0 0 3 324 | 48 0 0 12 352
18:00h as 19:00h 72 14 0 0 0 288 56 0 0 0 306
19:00h as 20:00h 72 6 0 0 0 288 24 0 0 0 296
20:00h as 21:00h 45 3 0 0 0 180 12 0 0 0 184
21:00h as 22:00h 53 5 0 0 0 212 20 0 0 0 219

Total 836 | 106 0 4 10 | 3344 | 424 0 16 40 3552

Média 60 8 0 0 1 239 30 0 1 3 254

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servi¢o
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 1,90 A 2,40 A
9:00h as 10:00h 5,02 A 5,52 A
10:00h as 11:00h 7,30 B 8,55 B
11:00h as 12:00h 10,27 B 11,52 C
12:00h as 13:00h 8,60 B 9,85 B
13:00h as 14:00h 6,26 A 6,76 A
14:00h as 15:00h 5,47 A 5,97 A
15:00h as 16:00h 5,16 A 5,66 A
16:00h as 17:00h 4,90 A 5,40 A
17:00h as 18:00h 8,80 B 9,30 B
18:00h as 19:00h 7,66 B 8,16 B
19:00h as 20:00h 7,40 B 7,90 B
20:00h as 21:00h 4,60 A 5,10 A
21:00h as 22:00h 5,47 A 5,97 A

MEDIA 6,34 A 7,00 B
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AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

SENTIDO CENTRO

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -

(19) 3552.6693 - 99632.8989
leantunes@hotmail.com

Data de Levantamento: 30.06.2019
Dia da Semana: Domingo
Intervalo Volume Medido (Interv. de 15 Minutos) Taxa de Fluxo (veiculos/ hora) Fator de Equivaléncia
Carros | Motos [Onibus |Caminh.,| Utilit. | Carros [ Motos | Onibus |Caminh.| Utilit. (Veiculoud(;PPasseio)

8:00h as 9:00h 23 6 0 0 0 92 24 0 0 0 100
9:00h as 10:00h 48 3 0 0 0 192 12 0 0 0 196
10:00h as 11:00h | 80 6 0 0 0 320 | 24 0 0 0 328
11:00h as 12:00h 65 6 0 0 1 260 24 0 0 4 272
12:00h as 13:00h 87 12 0 0 2 348 48 0 0 8 372
13:00h as 14:00h 36 12 0 0 1 144 48 0 0 4 164
14:00h as 15:00h 48 6 0 0 1 192 24 0 0 4 204
15:00h as 16:00h | 41 5 0 0 4 164 | 20 0 0 16 187
16:00h as 17:00h 57 0 0 0 228 32 0 0 0 239
17:00h as 18:00h | 77 0 0 1 308 | 32 0 0 4 323
18:00h as 19:00h 80 21 0 0 0 320 84 0 0 0 348
19:00h as 20:00h 65 11 1 0 0 260 44 4 0 0 284
20:00h as 21:00h 35 8 0 0 0 140 32 0 0 0 151
21:00h as 22:00h 51 5 0 0 0 204 20 0 0 0 211

Total 793 | 117 1 0 10 | 3172 | 468 4 0 40 3375

Média 57 8 0 0 1 227 33 0 0 3 241

NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL PREVISTO
( SEM O EMPREENDIMENTO ) (COM O EMPREENDIMENTO )
Intervalo Dens’idade Média Nivel de Servigo Dens’idade Média Nivel de Servigo
(VEICULOS/KM) (VEICULOS/KM)

8:00h as 9:00h 2,50 A 3,00 A
9:00h as 10:00h 4,90 A 5,40 A
10:00h as 11:00h 8,20 B 9,45 B
11:00h as 12:00h 6,80 A 8,05 B
12:00h as 13:00h 9,30 B 10,55 B
13:00h as 14:00h 4,10 A 4,60 A
14:00h as 15:00h 5,10 A 5,60 A
15:00h as 16:00h 4,67 A 5,17 A
16:00h as 17:00h 5,96 A 6,46 A
17:00h as 18:00h 8,06 B 8,56 B
18:00h as 19:00h 8,69 B 9,19 B
19:00h as 20:00h 7,09 B 7,59 B
20:00h as 21:00h 3,76 A 4,26 A
21:00h as 22:00h 5,27 A 5,77 A

MEDIA 6,03 A 6,69 A
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E. CAPACIDADE E NIVEIS DE SERVICO DA PRINCIPAL VIA
DE ACESSO

Por ser a via em que se localiza o empreendimento em estudo
a Avenida Doutor Durval Nicolau vai sofrer os maiores impactos com
relacéo ao fluxo de veiculos atraidos por ele.

O objetivo da determinacdo da capacidade de uma via é
quantificar o seu grau de suficiéncia para acomodar os volumes de
transito existentes e previstos, permitindo a andlise técnica e
econdmica de medidas que asseguram o escoamento daqueles
volumes em condicOes aceitaveis. Ela é expressa pelo numero
maximo de veiculos que pode passar por uma determinada faixa de
traffego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo
estipulado e sob as condi¢des existentes da via e do transito.

Embora sendo um dado basico, a capacidade por si s6 nao
traduz plenamente as condi¢des de utilizacdo da via pelos usuarios,
pois ela se refere tdo somente ao numero de veiculos que pode
circular e ao intervalo de tempo dessa circulacéo. Outros fatores de
utilizagao, tais como: velocidade e tempo de percurso, facilidade de
manobras, seguranca, conforto, custos de operacao etc. ndo sao
considerados na determinacéo da capacidade. No sentido de melhor
traduzir a utilizacdo da via pelo usuério, qualificando-a além de
quantifici-la foi criado o conceito de Nivel de Servigco. Esse conceito,
introduzido através do Highway Capacity Manual — HCM em sua
edicao de 1965, possibilita a avaliacdo do grau de eficiéncia do
servigco oferecido pela via desde um volume de transito quase nulo
até o volume maximo ou capacidade da via. De acordo com o
referido Manual, foram selecionados 6 (seis) niveis designhados pelas
seis primeiras letras do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor
condicdo de operacdo e no outro extremo o nivel F corresponde a
condicdo de congestionamento completo. Entre estes dois extremos,
situam-se os demais niveis.

E preciso, no entanto, observar que a capacidade das vias
depende de fatores tdo complexos, que € praticamente impossivel o
seu calculo com precisdo, sendo satisfatoria a sua estimativa com
valores aproximados. Por esta razdo, as variacdes decorrentes das
diferencas de condicdes daquelas supostas no HCM devem ser
bastante significativas, para que sua influéncia na capacidade e nos
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niveis de servico sejam superiores ao “erro” normal do valor
estimado.

Com relacdo a metodologia, que ser4d a seguir exposta,
extraida do HCM 2000, deve-se ressaltar que os valores obtidos por
seu intermédio sdo bem mais exatos para qualquer condi¢cdo do que
aqueles que poderiam ser estimados antes da publicacdo dos
referidos meétodos pelo HCM. Desta forma, eles devem ser
encarados como basicos para a preparacdo de métodos particulares
locais, e sempre serdo Uteis para obtencdo de valores da
capacidade, enquanto ndo se dispde de outros meios exatos para o
seu calculo.

Neste estudo, foi utilizada a densidade média como principal
parametro identificador do desempenho da via. Através dela, pode-
se identificar o nivel de servico da via, dado suas caracteristicas
geomeétricas e operacionais e dada a demanda de veiculos que por
esta trafega.

O nivel de servico pode ser entendido como uma medida que
busca qualificar as condicbes de trafego de uma via. Este, embora
seja identificado pela densidade diretamente, indica também, o grau
de proximidade entre veiculos, assim como, as velocidades médias
empregadas pelos mesmos.

Os critérios de niveis de servigco sao aplicados para o pico de
15 minutos e para segmentos de extensao significativa.

S&o definidos seis Niveis de Servico, de A aF:

Nivel de Servico A: descreve a mais alta qualidade de servico,
em que os motoristas podem trafegar nas velocidades que desejam.
A frequéncia das operacOes de ultrapassagem é bastante inferior a
capacidade de sua execucao e sao raras filas de trés ou mais
veiculos. Os motoristas ndo sdo atrasados mais que 35% de seu
tempo de viagem por veiculos lentos. Um fluxo total maximo de 490
ucp/h pode ser atingido em condi¢des ideais.
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Nivel de Servico B: caracteriza fluxos de trafego com
velocidades de 80 km/h em terreno plano. A demanda de
ultrapassagem para manter as velocidades desejadas aproxima-se
da capacidade dessa operacdo. Os motoristas sdo incluidos em filas
50% do seu tempo de viagem. Fluxos totais de 780 ucp/h podem ser
atingidos em condicdes ideais.

Nivel de Servico C: representa maiores acréscimos de fluxo,
resultando em mais frequentes e extensas filas de veiculos e
dificuldades de ultrapassagem. A demanda de ultrapassagem
excede a capacidade da operacdo. O trafego se mantém estavel,
mas suscetivel de engarrafamentos devido a manobras de giro e a
veiculos mais lentos. A percentagem do tempo em filas pode atingir
65%. Um fluxo total de 1.190 ucp/h pode ser acomodado em
condicOes ideais.

Nivel de Servigco D: descreve fluxo instavel. A demanda de
ultrapassagem € elevada, mas a sua capacidade se aproxima de
zero. Filas de 5 e 10 veiculos sdo comuns. Manobras de giro e
problemas de acessos causam ondas de choque na corrente de
trafego. Os motoristas sdo incluidos em filas perto de 80% de seu
tempo. Um fluxo total de 1.830 ucp/h pode ser acomodado em
condicdes ideais.

Nivel de Servico E: Nesse nivel a percentagem de tempo em
filas é maior que 80%. Praticamente ndo ha& manobras de
ultrapassagem. O maior fluxo total € da ordem de 3.200 ucp/h. As
condicdes de operacéo sao instaveis e de dificil previsao.

Nivel de Servico F (Over): representa fluxo severamente
congestionado, com demanda superior a capacidade. Os fluxos
atingidos sao inferiores a capacidade e as velocidades sdo muito

variaveis.
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Conforme o HCM (Highway Capacity Manual, TRB — 2000), a
classificacdo do nivel de servico da via varia conforme a sua
densidade e estes niveis variam conforme a tabela abaixo:

Nivel de Servigcos Densidade (Veiculos/KM)

Oa7
7all
11a16
16 a 22
22a28

Acima de 28

Mmoo |w| >

Com o levantamento de dados feitos “in loco” é possivel,
através da aplicacdo dos calculos sugeridos pelo HCM (Highway
Capacity Manual, TRB — 2000), definir a densidade do fluxo de
veiculos na Avenida Doutor Durval Nicolau.

Abaixo seguem os dados levantados para o fluxo médio diario
de veiculos, das 8:00h as 22:h na Avenida Doutor Durval Nicolau.

Fluxo Médio Diario de Trafego (veiculos / hora)

Sentido Bairro Sentido Centro
- Segunda - Feira: 378 390
- Terca-Feira: 385 465
- Quarta-Feira: 468 475
- Quinta-Feira: 419 433
- Sexta-Feira: 431 466
- Sabado: 339 349
- Domingo: 254 403
- Média 382 403
Rua Doutor Ulhda Cintra, 33
Cery - ouibrie Oleandroantunes

leantunes@hotmail.com
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A seguir seguem os dados levantados nos horarios de pico de
cada dia da semana:
Fluxo Médio Diario de Trafego (veiculos/hora) (Horéario de Pico)

Sentido Bairro

- Segunda - Feira: 653 (17:00 h as 18:00 h)
- Terca-Feira: 626 (17:00 h as 18:00 h)
- Quarta-Feira: 682 (14:00 h as 15:00 h)
- Quinta-Feira: 660 (18:00 has 19:00 h)
- Sexta-Feira: 666 (18:00 h as 19:00 h)
- Sabado: 426 (17:00 h as 18:00 h)
- Domingo: 411 (11:00 has 12:00 h)

Fluxo Médio Diario de Trafego (veiculos/hora) (Horério de Pico)

Sentido Centro

- Segunda - Feira: 547 (17:00 h as 18:00 h)
- Terca-Feira: 872 (17:00 h as 18:00 h)
- Quarta-Feira: 621 (13:00 has 14:00 h)
- Quinta-Feira: 620 (16:00 has 17:00 h)
- Sexta-Feira: 861 (16:00 has 17:00 h)
- Séabado: 548 (11:00 h as 12:00 h)
- Domingo: 372 (12:00 has 13:00 h)

O Municipio determinou que a velocidade maxima nesta via
deve ser de 40km/h, porém em observacao “in loco” a velocidade
meédia de circulacdo dos veiculos é de 52 a 55km/h. Para os calculos
dos Indices de Densidade para a via (adotamos a velocidade média
de 40 Km/h, mesmo sendo uma via arterial com 2 faixas de
rolamento).
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Densidade Média Diéaria de Trafego (veiculos / km)

Sentido Bairro

- Segunda - Feira: 9,46
- Terca-Feira: 9,62
- Quarta-Feira: 11,71
- Quinta-Feira: 10,47
- Sexta-Feira: 10,77
- Sabado: 8,48
- Domingo: 6,34
- Média 9,55

Sentido Centro

9,75
11,62
11,88
10,82
11,64

8,72

Portanto podemos definir a classificacdo do Nivel de Servico da
principal via de acesso ao empreendimento em analise como sendo

0S seguintes:

Niveis de Servi¢co ( Média Diéria)

Avenida Doutor Durval Nicolau

Sentido Bairro
- Segunda - Feira: B
- Terca-Feira:

- Quarta-Feira:

- Sexta-Feira:

B
C
- Quinta-Feira: B
B
- Sabado: B
- Domingo: A

- Média B

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP -
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Também devem ser considerados os valores encontrados nos
horarios de pico para a Densidade de Trafego na Avenida Doutor
Durval Nicolau.

Densidade Média de Trafego e Nivel de Servico da Via
(Horario de Pico)

Sentido Bairro

- Segunda - Feira: 16,34 —NIVEL D (17:00 h as 18:00 h)
- Terca-Feira: 15,66 — NIVEL C (17:00 h as 18:00 h)
- Quarta-Feira: 17,05 - NIVEL D (14:00 h as 15:00 h)
- Quinta-Feira: 16,49 — NIVEL D (18:00 h as 19:00 h)
- Sexta-Feira: 16,66 — NIVEL D (18:00 h as 19:00 h)
- Séabado: 10,66 — NIVEL B (17:00 h as 18:00 h)
- Domingo: 10,27 - NIVEL B (11:00 h as 12:00 h)

Densidade Média de Trafego e Nivel de Servico da Via
(Horério de Pico)

Sentido Centro

- Segunda - Feira: 13,67 — NIVEL C (17:00 h as 18:00 h)
- Terca-Feira: 21,80 — NIVEL D (17:00 h as 18:00 h)
- Quarta-Feira: 15,53 — NIVEL C (13:00 h as 14:00 h)
- Quinta-Feira: 15,51 — NIVEL C (16:00 has 17:00 h)
- Sexta-Feira: 21,52 - NIVEL C (16:00h as 17:00 h)
- Sabado: 11,09 — NIVEL C (18:00 h as 19:00 h)
- Domingo: 9,30 —NIVEL B (12:00 h as 13:00 h)

Ao se analisar o fluxo de veiculos na Avenida Doutor Durval
Nicolau pode-se observar que a via apresenta um carregamento de
fluxo razoavel nos horarios medidos. Os Niveis de Servigcos de
operacdo da via ainda sdo bons porém ja demandam atencdo nos
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horarios de pico, pois comeca a ocorrer um maio carregamento no
fluxo de trafego nesses horarios. Nos horarios de pico ainda
possiveis manobras de ultrapassagem, o que permite um fluxo de
trafego ainda bom, porém quaisquer problemas que possam interferir
no trafego de veiculos poderdo gerar ondas de choque no fluxo da
mesma.

ESTIMATIVA DE ATRACAO DE VIAGENS

Concentrou-se a analise do empreendimento no total de
viagens atraidas por automoével por ser o modo mais impactante
sobre a saturacao viaria.

A metodologia utilizada pela CET e por este estudo considera,
para efeito de divisdo modal das viagens atraidas, 3 graus de
acessibilidade para as regioes da cidade, resumidamente definidos
como:

« Areas de alta acessibilidade: locais servidos por sistemas
sobre trilhos (metr6) e sobre pneus (6nibus).

- Areas de média acessibilidade: areas com sistema
significativo sobre pneus e rede viaria estrutural. Frequéncia de
Onibus da ordem de 300 6nibus/hora.

- Areas de baixa acessibilidade: areas que apresentam vias da
rede estrutural e sistema sobre pneus néo significativo.

DEMANDA A SER GERADA

Foram realizados levantamentos dos fluxos de veiculos
entrando e saindo dos estacionamentos e do meio-fio de
embarque/desembarque. A partir destes dados elaboraram-se taxas
de viagens e modelos de geracédo de viagens, atraves de regressao
linear, relacionando o fluxo entrando e saindo dos acessos com
variaveis conhecidas de empreendimentos semelhantes, como a
area do saldao de vendas, a area total construida e o nimero de
vagas de estacionamento.

Como resultados complementares obtiveram-se também as
Percentagens de Pico Horario nos estacionamentos, e o tempo de
permanéncia dos veiculos no meio-fio, parametros U(teis no
dimensionamento destas facilidades de transportes.

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33

Centro

- Mogi Mirim/SP - I d
(19) 3552.6693 - 99632.8989 Q AeRag . rIoT

El T

leantunes@hotmail.com

131

u

R

A



Estudo de Impacto de Vizinhanga

RESULTADOS OBTIDOS — GERACAO DE VIAGENS

O presente relatorio teve como referéncia bibliografica, sobre
modelos de geracdo de viagens para supermercados, o Boletim
Técnico n° 32 da CET — Companhia de Engenharia de Trafego da
cidade de Sao Paulo e o Manual de Procedimentos para o
tratamento de polos geradores de trafego do Ministério das Cidades
e do DENATRAN - Departamento Nacional de Transito.

Baseando-se em indices de geracédo de viagens desenvolvido
pela CET e suas respectivas variaveis chegou-se ao valor final de
viagens geradas.

Nos calculos a seguir se observa os numeros de viagens
geradas pelo empreendimento em estudo utilizando-se variaveis
sugeridas pelo manual do DENATRAN.

Os modelos de geracao de viagens utilizados pela CET para os
dias de semana e finais de semana sdo os seguintes:

- SEMANA: V = (0,4 AV + 600) Ph

- SABADOS:  V =54,68 X (AV /100 m2)

Em que: V =volume médio diario de automaoveis atraidos.
AV = area do salédo de vendas.
( 3.100,00 m? - Area de Vendas )

Ph = percentual do volume diario correspondente a
hora de pico.

ATRA(;AO NOS DIAS DA SEMANA:
V = (0,4 AV + 600) Ph
V =(0,4 x 3.100,00 + 600) 0,4
V =736 viagens

ATRACAO NOS SABADOS:
V =54,68 X (AV / 100m?)
V =54,68 X (3.100,00 / 100 )
V =1.696 viagens
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F. AVALIACAO DOS RESULTADOS

De posse dos resultados da pesquisa e dos calculos do nivel
de servico da Avenida Doutor Durval Nicolau, avaliou-se as
condicdes do sistema viario da regiao, a fluidez do trafego local e de
passagem para os bairros lindeiros ao empreendimento.

Densidade Média Diaria de Trafego (veiculos / km)

Previsdo com o empreendimento em operacgao

Sentido Bairro Sentido Centro
- Segunda - Feira: 10,12 10,41
- Terca-Feira: 10,29 12,28
- Quarta-Feira: 12,37 12,54
- Quinta-Feira: 11,13 11,48
- Sexta-Feira: 11,43 12,30
- Sabado: 9,99 10,23
- Domingo: 7,00 6,69
- Média 10,33 10,85

Niveis de Servico ( Média Diéria)

Previsdo com o empreendimento em operacao

Sentido Bairro Sentido Centro
- Segunda - Feira: B B
- Terca-Feira: B C
- Quarta-Feira: C C
- Quinta-Feira: C C
- Sexta-Feira: C C
- Sabado: B B
- Domingo: B A
- Média B B
Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
g M [ leandroantunes
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A seguir pode-se observar os graficos comparativos para a
variacdo da Densidade Média Diaria de Trafego de Veiculos para a
situacdo atual e a situagcdo prevista com o0 empreendimento
analisado em operagao.

Densidade média didria - Sentido bairro
(Veiculos/Km)

N Atual (sem o empreendimento) M Previsto (com o empreendimento)

Segunda Terga Quarta Quinta Sexta Sabado Domingo

Densidade média diaria - Sentido centro
(Veiculos/Km)

m Atual (sem o empreendimento) M Previsto (com o empreendimenta)

9,75
10,41

Segunda Ter¢a Quarta Quinta Sexta Sabado Domingo
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Ao se analisar e compreender os resultados apresentados
conclui-se que a via apresenta uma densidade de fluxo razoavel,
trabalhando em niveis de servico que ja requerem atencao,
principalmente nos horarios de pico, no entanto o trafego ainda flui
bem principalmente em funcdo de suas caracteristicas como o fato
de ser uma via bidirecional dividida por canteiro central, apresentar
duas faixas livres para o “rolamento” do trafego em cada sentido,
apresentar um bom estado de conservacdo do pavimento e das
sinalizagdes e permitir manobras de retorno e cruzamento na regiao
dos canteiros centrais.

Ao entrar em operacdo o empreendimento em estudo ira, de
certa forma, contribuir negativamente, para o aumento dos niveis de
densidade da Avenida Doutor Durval Nicolau, no entanto as viagens
geradas por ele ndo aumentam consideravelmente esses niveis de
densidade e também néo alteram os niveis de operacéo da via.

Para as meédias diarias temos as seguintes variacbes dos
indices analisados, com e sem o0 empreendimento:

- O fluxo médio diario de veiculos, no sentido bairro varia de
382 veiculos/hora sem o empreendimento para 400 veiculos/hora
com o empreendimento, no sentido centro varia de 403 veiculos/hora
sem o0 empreendimento para 429 veiculos/hora com o
empreendimento.

- A densidade média da via, no sentido bairro varia de 9,56
veiculos/Km sem o empreendimento para 10,33 veiculos/Km com o
empreendimento, no sentido centro varia de 10,06 veiculos/Km sem
o empreendimento para 10,85 veiculos/Km com o empreendimento.

- O nivel de servico médio da via, no sentido bairro e no sentido
centro se mantém em B sem empreendimento e mesmo com 0O
empreendimento em operacdo, se manttm em B em ambos o0s
sentidos.

Para o pior horario de pico ao longo da semana (sendo das
18:00h as 19:00h da sexta-feira no sentido bairro e das 16:00h as
17:00h da sexta-feira no sentido centro) temos as seguintes
variacfes dos indices analisados, com e sem o empreendimento:

- O fluxo de veiculos, no sentido bairro varia de 666
veiculos/hora sem o empreendimento para 716 veiculos/hora com o
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empreendimento, no sentido centro varia de 861 veiculos/hora sem o
empreendimento para 911 veiculos/hora com o empreendimento.

- A densidade da via, no sentido bairro varia de 16,66
veiculos/Km sem o empreendimento para 17,91 veiculos/Km com o
empreendimento, no sentido centro varia de 21,52 veiculos/Km sem
o empreendimento para 22,02 veiculos/Km com o empreendimento.

- O nivel de servigco médio da via, no sentido bairro se mantém
em B sem empreendimento e com 0 mesmo em operagdo, no
sentido centro se mantém em B sem empreendimento e com o
mesmo em operagao.

Em funcdo dos resultados obtidos conclui-se que € preciso
atencdo nos horarios de pico, até mesmo na situacao atual da via,
pois apesar de o empreendimento em estudo ndo causar um grande
impacto no trafego local ele ir& contribuir para o carregamento futuro
do trafego na Avenida Doutor Durval Nicolau.

Além dos resultados obtidos nos horarios de pico deve-se ter
atencdo nas operacdes de entrada e saida do empreendimento
nesses horarios. Por essa razao se faz necesséaria a principal medida
mitigadora que deve ser adotada no projeto arquitetbnico que € a
previsdo de acesso rapido para a entrada e saida dos veiculos
usuarios do mesmo. Prevendo-se faixas de desaceleracdo e
aceleracdo para o acesso a Avenida Doutor Durval Nicolau e
evitando-se maiores conflitos no fluxo de veiculos da mesma.

Na pagina seguinte apresenta-se uma proposta de intervencao
para as sinalizagcbes horizontais e verticais nas vias e cruzamentos
proximos a area de implantacdo do empreendimento em analise.

Trata-se de uma proposta para uma melhor ordenacéo do fluxo
de veiculos para a regido, servindo como Medida Mitigadora dos
eventuais impactos negativos que possam ser causados pelo inicio
da operacdo do empreendimento analisado.

Essa proposta também se encontra disponivel para consulta no
Anexo n° 5 deste Estudo de Impacto de Vizinhanca.
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10. RELATORIO DE CONDUCAO DE OBRAS

APRESENTACAO

Trata-se de um relatério descritivo das providéncias que
deverdo ser tomadas com o objetivo de minimizar ao maximo o
impacto ambiental possivelmente provocado pela fase de
implantagdo do empreendimento.

Para minimizar os possiveis impactos ambientais causados
pelas obras como um todo, algumas providéncias serdo tomadas tais
como:

- Todo material impréprio para o uso sera conduzido para
um bota-fora previamente escolhido e autorizado.

- N&o haverad contaminacdo do ar ou da agua, tendo em
vista que neste tipo de obras ndo ha lancamento de residuos
poluentes.

- Sabe-se que se define, em nivel mundial, uma nova
tendéncia no trato da gestdo ambiental que de certa forma, se
assemelha ao enfoque dado a gestdo de qualidade, por esta razéo,
todos os servicos, materiais, etc..., deverdo obedecer as normas
técnicas para cada caso especifico.

DESCRICAO DAS OBRAS

ApoOs a definicdo e a elaboracao do projeto arquitetbnico para o
local, sera concebido um planejamento ambiental adequado,
evitando-se a agressao ao ecossistema.

ApoOs a limpeza cuidadosa do local os possiveis problemas
podem ser levantados, observando-se os tipos de solucdes a serem
adotados, para a definicdo do projeto.
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Nesta fase de estudos, as seguintes observacbes sao
importantes:

- Localizacao da éarea.

- Situacgao do terreno.

- Riscos aparentes ou nao.

- Tipo de solo.

- Revestimento vegetal.

- Demoligédo prédio existente.

- Limpeza da area, na faixa de implantacéo do projeto.

- Terraplanagem, compreendendo movimentos de terra.

Toda movimentacéao de terra devera obedecer a geometria de
projeto que sera acompanhada pela topografia que locara as cotas
de greide e outros pontos de importancia para controle geomeétrico.

Toda movimentacdo de terra devera ser executada com
maquina adequada e o material improprio sera conduzido para um
local de bota-fora escolhido e autorizado previamente.

A construcdo devera ser executada de modo a ndo causar
Impactos na vizinhanca, inclusive com a construgcao de tapumes para
que a obra ndo venha agredir a paisagem urbana durante sua
execucao.

A consolidacdo das areas pavimentadas somente se iniciara
apos a conclusdo dos servicos de implantagdo dos projetos de aguas
pluviais, esgotamento sanitario e agua potavel.

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33

Centro

- Mogi Mirim/SP - I d
(19) 3552.6693 - 99632.8989 Q AeRaD . rlo_r

El T

leantunes@hotmail.com

139



Estudo de Impacto de Vizinhanga

11. MATRIZ DE AVALIACAO DOS IMPACTOS SOBRE A
AREA DE VIZINHANCA

METODOLOGIA

A elaboracéao de uma Matriz de apresentacédo e dimensionamento
dos impactos identificados no levantamento sistémico realizado,
objetiva permitir uma compreensao das alteragcdées impostas no meio
ambiente natural e construido segundo uma visdo global,
abrangendo as inter-relacbes dos varios aspectos estudados, as
conseguéncias impactantes e as medidas para compensa-las ou
mitiga-las.

A Matriz apresenta as acbOes geradoras de impacto e o0s
elementos impactados identificados, relacionando-os, ainda, as
medidas compensatorias e mitigadoras sugeridas.

Seguem nas proximas paginas as matrizes de avaliagcdo do
empreendimento analisado
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BLEMENTO IMPACTOS OCORRENCIA ELEMENTO TIPO DE MEDIDAS OBSERVACOES
POTENCIAIS IMPACTANTE IMPACTADO IMPACTO
MITIGADORA
IMPERM EABILIZACAO CONSTRUGAO CONSTRUGAO DE N
DO SOLO DO DRENAGEM URBANA NEGATIVO CAIXA DE RETENGAO
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IMPACTO
AMBIENTAL
MITIGADORA
TRATAMENTO
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ELEMENTO IMPACTOS OCORRENCIA ELEMENTO TIPO DE MEDIDAS OBSERVACOES
POTENCIAIS IMPACTANTE IMPACTADO IMPACTO ¢
CONSUM O NORMAL
PARA
ABASTECIMENTO OPERAGAO EMPREENDIMENTOS
DE NENHUM DO NENHUM NENHUM * DESSE NIVEL.
i COM CAPACIDADE
AGUA EMPREENDIMENTO DE SER ATENDIDO
PELA
CONCESSIONARIA.
<
1
D DEMANDA NORMAL
'5 PARA
T OPERAGAO EMPREENDIMENTOS
= | Eescorosanimario CONTAMINAGAO DO NENHUM NEUTRO * DESSE NIVEL.
n COM CAPACIDADE
u EMPREENDIMENTO DE SER ATENDIDO
< PELA
E CONCESSIONARIA.
Z
MITIGADORA
O SISTEMA DE
DRENAGEM DEVERA
CONSTRUGAO SER PROJETADO DE
DRENAGEM DESVIO DE DO DRENAGEM URBANA NEUTRO FORMA A NAO *
DRENAGEM NATURAL CAUSAR NENHUM
EMPREENDIMENTO IMPAGTO E DEVERA
PREVER CAIXA DE
RETENGAO/RETARDO
DE AGUAS PLUVIAIS
MITIGADORA
ADEQUAGAO DE
GERAGAO MAIOR CIRCULAGAO E OPERAGAO ELEMENTOS VIARIOS
DE ATRAGAO DE DO CIRCULAGAO VIARIA | NEUTRO/ NEGATIVO | PARA A SOLUGAO DE *
TRAFEGO VEICULOS EMPREENDIMENTO CONFLITOS DE
ENTRADA E SAIDA DE
VEICULOS
MITIGADORA
ADEQUAGAO DE
(@) . PEDESTRES E ELEMENTOS DE
z ’ OPERAGAO VEICULOS QUE SINALIZAGAO VIARIA
<< SISTEMA VIARIO RISCO DE ACIDENTES DO CIRCULAM PELO NEGATIVO HORIZONTAL E *
N EMPREENDIMENTO | | 1 e viziNHANCA VERTICALNO
ENTORNO IMEDIATO
DO
EMPREENDIMENTO
MITIGADORA
PREVISAO DE DOCA
DE DESCARGA PARA
VEICULOS ~ OPERAGAO CAM INHOES DENTRO
DE COM?};’ECS?ES No DO VIZINHANGA NEGATIVO DO TERRENO DO *
DESCARGA EMPREENDIMENTO EM PREEENDIMENTO E
ADEQUAGAO DE
HORARIOS PARA ESSE
TIPO DE OPERAGAO
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RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - RIV
SUPERMERCADO

Sao Joao da Boa Vista, 25 de Julho de 2019
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APRESENTACAO

O Relatdrio de Impacto de Vizinhanca, reflete as conclusdes do
Estudo de Impacto de Vizinhanga e baseia-se na matriz de impacto.

Os impactos identificados e as medidas mitigadoras ou
compensatérias indicadas na matriz indicam o0 grau de
compatibilidade do empreendimento, que em muitos aspectos tem
valor positivo para a diversidade da vizinhanca.

OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS

O Estudo de Impacto de Vizinhanca e o presente Relatério de
Impacto de Vizinhanca foram elaborados em atendimento ao
disposto no Plano Diretor LEl COMPLEMENTAR N° 1.926, DE 16
DE OUTUBRO DE 2.006. O empreendimento esta enquadrado nos
tipos de atividade que exigem para a aprovacdo do projeto a
apresentacao de Estudo de Impacto de Vizinhanca.

Para tanto foi realizado levantamento da situacdo atual da
unidade de vizinhanca mediata e imediata e verificada as possiveis
interferéncias que podem ser sentidas por essas unidades.

SINTESE DO DIAGNOSTICO DE IMPACTO

1. INFRA-ESTRUTURA

O estabelecimento contara com ligacdes de agua, esgotos e
energia elétrica, e seu consumo nao foge dos padrbes para esse tipo
de atividade, ndo podendo ser considerado de potencial impactante.

O estabelecimento é atendido pelo servigo regular de coleta de
lixo, ndo causando qualquer tipo de impacto nesse servico, tendo em
vista que o lixo produzido € do mesmo tipo do lixo residencial.

A drenagem do local continuard a ser realizada pela rede
instalada, ndo causando qualquer impacto nas redes publicas de
drenagem.

Concluindo-se pela inexisténcia de quaisquer impactos a serem
compensados ou mitigados.
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2. AMBIENTAL

Foram analisadas todas as possiveis intera¢cdes ambientais,
no clima, vegetacao, iluminacéo, ventilacdo e meio antrépico.

Eventuais impactos serao mitigados na implantacao do projeto
mediante arborizacéo e paisagismo.

3. SOCIAL

Podemos considerar o impacto positivo da geracao de empregos
diretos e indiretos, bem como a humanizacédo e valorizacdo do local
de implantagao.

Assim, nesse aspecto, também ndo ha medidas a serem
consideradas.

4. SISTEMA VIARIO

O empreendimento possui atrativos de transito, e para tanto
devera ser dotado de estacionamento, garantindo as previsdes
minimas da legislacdo municipal e parametros pertinentes.

Havera fluxo de veiculos que se dirigirem ao local, gerando
além da necessidade de estacionamento, necessidade de
adequacbes do sistema viario de acesso e saida do
empreendimento.

Assim, considerando que o estabelecimento em estudo é
responsavel pela atracdo de trafego e, polo gerador, uma solucéo
deve ser proposta para o sistema viario, visando principalmente a
seguranca dos usuarios do local ao entrar e sair do empreendimento.

Nesse aspecto, considerando-se que o empreendimento sera
responsavel pelo aumento de trafego no sistema viario, apontamos a
necessidade de intervencao.
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5. CARACTERIZACAO DA QUALIDADE AMBIENTAL

A qualidade ambiental presente ndo serd alterada com a
instalacdo da atividade em estudo. A implantacdo de adequacdes
apenas contribuira para uma otimizacao da utilizacéo do local.

A implantacdo ou n&o da atividade n&o altera a qualidade
ambiental, quer no ambiente natural, quer no ambiente antrépico.

EFEITOS DAS MEDIDAS MITIGADORAS E
COMPENSATORIAS

A matriz apresentada no estudo prevé diversas medidas
mitigadoras ou compensatoérias, as quais, ao serem implantadas,
anulam quaisquer possiveis impactos que poderiam vir a ser
causados pela atividade.

CONCLUSOES E COMENTARIOS

Conclui-se que a atividade ndo tem potencial para agravar
gualquer impacto existente no local e, embora seja considerada
como Polo Gerador de Trafego, os impactos no transito podem ser
absorvidos dentro do projeto do empreendimento ndo gerando
complicacbes ao fluxo normal da cidade.

Na vizinhanca ndo havera impactos negativos consideraveis com
a instalacdo da atividade, quer sejam ambientais, sociais,
econdmicos ou na paisagem urbana.

Todas as variaveis que poderiam ser afetadas foram
devidamente consideradas e as analises concluem pela inexisténcia
de grandes impactos.

Pelo exposto, considerados os impactos especificados na
matriz inclusa no Estudo de Impacto de Vizinhanca, o
empreendimento poderd funcionar sem que a vizinhanca sofra
qualquer prejuizo em sua qualidade de vida.
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REGISTRO DE RESPONSABILIDADE TECNICA

Rua Doutor Ulhéa Cintra, 33
Centro - Mogi Mirim/SP - I d t
(19) 3552.6693 - 99632.8989 . AeRalca1 u rloTa D TlJLr| ReSA

leantunes@hotmail.com




\ RRT SIMPLES
X Conselho de Arquitetura N° 0000008470419
LAU /B R e Urbanismo do Brasil INICIAL
T INDIVIDUAL
Registro de Responsabilidade Técnica - RRT
\ LT J

1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome: LEANDRO ANTUNES DE SOUZA
Registro Nacional: A36667-6 Titulo do Profissional: Arquiteto e Urbanista

2. DADOS DO CONTRATO

Contratante: JOSE ROBERTO CONSENTINE

CPF: 016.311.688-19

Contrato: 05/2019 Valor Contrato/Honorarios: R$ 0,00
Tipo de Contratante: Pessoa fisica

Celebrado em: 11/07/2019 Data de Inicio: 11/07/2019 Previsdo de término: 30/09/2019

Apbs a concluséo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa deste RRT

3. DADOS DA OBRA/SERVICO

Endereco: AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU No: 1572
Complemento: Bairro: JARDIM SANTAREM

UF: SP CEP: 13874350 Cidade: SAO JOAO DA BOA VISTA

Coordenadas Geogréficas: Latitude: 0 Longitude: 0

4. ATIVIDADE TECNICA

Grupo de Atividade: 4 - MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Subgrupo de Atividade: 4.4 - PLANEJAMENTO URBANO

Atividade: 4.4.2 - Diagndstico fisico-territorial, socioeconémico e ambiental

Quantidade: 10.279,55 Unidade: m?

Declaro a nédo exigibilidade de atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislagdo e em normas técnicas
pertinentes para as edificacdes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 1° do art. 56 da
Lei n° 13.146, de 06 de julho de 2015

5. DESCRICAO

Elaboracao de Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV / RIV ) para empreendimento comercial destinado a supermercado na
cidade de Sdo Jodo da Boa Vista/SP com area total construida de 10.279,55 m2. Data de Efetiva Participacdo do
Profissional: 11.07.2019

6. VALOR
Valor do RRT: R$ 94,76 Pago em: 11/07/2019
Total Pago: R$ 94,76

7. ASSINATURAS

Declaro serem verdadeiras as informag8es acima.

, de de
Local Dia Més Ano
JOSE ROBERTO CONSENTINE LEANDRO ANTUNES DE SOUZA
CPF: 016.311.688-19 CPF: 221.048.218-60

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: http://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos,
com a chave: 2C5ayw Impresso em: 07/10/2019 as 18:29:10 por: , ip: 187.107.149.76

www.caubr.gov.br Pagina 1/1



Estudo de Impacto de Vizinhanga

ANEXO 2

PROJETO ARQUITETONICO
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ESCALA 1:100

CONCRETO DESEMPENADO POLIDO SOBRE CONTRAPISO EM CONCRETO MAGRO, ESPESSURA MINIMA 10.0cm
EXECUTADO SOBRE SOLO PERFEITAMENTE APILOADO. EXECUTAR COM JUNTAS “SECAS" (PANOS ALTERNADOS) COM
PANOS MAXIMOS DE 2.00m®. — COM PINTURA EPOXI.

GRANITO. TAMANHO DAS PEGAS 40x40cm. COR: A DEFINIR. O ASSENTAMENTO PODERA SER FEITO COM ARGAMASSA ADESIVA
ESPECIAL PARA MARMORES E GRANITOS, COM CIMENTO COLA OU FAROFA DE AREIA NA PROPORGAO DE 3 PARTES DE AREIA
PARA UMA DE CIMENTO. PENEIRAR A AREIA A SER USADA NA MISTURA COM A MASSA, PARA EVITAR FRAGMENTOS QUE
PODERAO CAUSAR OXIDAGAO NO MATERIAL. NOS MATERIAIS VEIADOS OBTEM—SE MELHOR RESULTADO QUANDO A COLOCAGAQ
ACOMPANHA A HARMONIA DOS VEIOS. APGS A COLOCAGAO, USAR REJUNTE COLORIDO OU CIMENTO BRANCO, JUNTO COM PO
XADREZ DA COR APROXIMADA. DEPOIS DO REJUNTE SECAR, EFETUAR A LIMPEZA COM PALHA DE AGO SECA.

PORCELANATO. TAMANHO DAS PEGCAS 60x60cm. COR: CONCRETO BRANCO. ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE
NA COR COMPATIVEL.

®
®

PISO TECNICO. VILLAGRES, MODELO TECNOVILLA, TAMANHO DAS PEGAS 25x25cm. COR: A DEFINIR. ASSENTADO COM ARGAMASSA
ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL.

PAINEL FRIGORIFICO. NOCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE R1,
CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM "LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AO PAINEL. REVESTIMENTO
EM AGO ZINCADO PRE—PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003.

PLACA DE GESSO ACARTONADO (DRYWALL) 12,5mm DE ESPESSURA COM TRATAMENTO DE JUNTAS COM TELA DE ESFORGO +
ESTRUTURA EM AGO GALVANIZADO + ACABAMENTO EM MASSA ACRILICA + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO.

& AZULEJO BRANCO, VILAGRES, LINHA MINIMAL — BRANCO 29,5x50,5cm (ATE O TETO).

AZULEJO, COR A DEFINIR, FORMATO A DEFINIR, ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL. (ATE
O TETO).

& CHAPISCO + REVESTIMENTO ARGAMASSA + SELADOR ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO.

PAINEL FRIGORIFICO. NOCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE R1,
CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM “LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA A0 PAINEL. REVESTIMENTO
EM AGO ZINCADO PRE—PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003.

FORRO EM GESSO ACARTONADO COM 12,5 MM DE ESPESSURA (CHAPA KNAUF ST), INSTALADO COM PERFIS METALICOS
GALVANIZADOS (GUIAS, MONTANTES E TABICA), JUNTAS TRATADAS COM FITA MICROPERFURADA E MASSA ESPECIAL. + SELADOR
ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA COR BRANCO NEVE.

COBERTURA METALICA COM TELHAS TIPO SANDUICHE

@ LAJE PRE MOLDADA SEM ACABAMENTO

PAINEIS DE FORRO DE LA DE VIDRO, AGLOMERADA POR RESINAS SINTETICAS, REVESTIDO NA FACE APARENTE POR UMA
PELICULA DE PVC BRANCO MICROPERFURADA MARCA ISOVER, MODELO FORROVID BOREAL. DIMENSAO DAS PEGAS:
1.250x625mm.

LAMINAS DE PVC COM 13mm DE ESPESSURA (TRADICIONAL LISO TWB PLASTICOS) — AUTO—EXTINGUIVEL EM CASO DE
INCENDIO. INSTALADO COM PERFIS METALICOS.

]
£
CALGADA
Ble
< -
ABA LATERAL ! ) ABA LATERAL
INCUNAGRG WAX. — 8,33%) ogogogogogog (s INCUNAGRO MAX. — 8,33%
0.10
GUIA
SARJETA SOBE
0.40 1.50 0.40

.¢M

60cm

AS ENTRADAS PODEM TER

IN LOCO

sem escala

AS LOCALIZAGOES MODIFICADAS
DE ACORDO COM A SITUAGAO

PLANTA

CAIXA COM CESTO PARA LIMPEZA

DIMENSOES CONFORME PROJETO
DE INSTALAGOES HIDRAOLICAS

CORTE ESQUEMATICO

sem escala

A edificagdo contard@ com uma caixa de
enchentes e destina¢gdes de dguas pluviais”

T = Tempo de durag¢do de chuva (h).

V = 015 x A x IP x T, onde: :
V = Volume necessario para a caixa de _ 2.
retardo (m?); : A = 4.138,70m3
A = Area de captag@o de &guas pluviais _
(cobertura) (m?); : IP = 0,06 m/h
IP = Indice Pluviométrico do local; |
T = 1 hora.

I

I

|

Os valores adotados para o cdlculo foram:

|
|
| V=
| v
I o
|
|
|
|

\%
\%

retardo sera:

Sendo assim, obtem-—se:
0,15 x 4.138,40 x 0,06 x 1
37,25m?

6,00 x 3,00 x 2,10

|

I

I

I

volume proposto para a caixa de :
I

I

37,80m? |
|

retardo/cisterna, conforme disposto na Lei Estadual 12.256 de 12 de Janeiro de 2007, que “Estabelece normas para a contengdo de
O reservatdrio de acumulagdo foi dimensionado com base na equagdo proposta pela lei acima mencionada.

ou 37.250L

ou 37.800L

Para o projeto, serdo adotadas as
sequintes dimens8es para a caixa de
retardo:

Comprimento: 6,00m
Largura: 3,00m
Altura: 2,10m

T.0. PROJETO:
/5,26%

C.A. PROJETO:
2,29




FL. 03 /
69.75
I
20.62
_____ /
I:Iw w lw FRRAARNENERNERE
o I
<
" I
I
I
I °
L _— ©
) 20 / | 0 | /1
I I I I I I I I I O | i i | O O
I I I I || I I I || I I I I | | | || | | | |
o
S I I I | | I I I | | I I I | [ [ [ || [ [ [ |
! | | | I | | | L] | | | L] | | | | | | | | | 10.40
I I I I | | I I I | | I I I | [ [ [ || [ [ [ |
B 20.45 I I I I || I I || || I I I |} | | | || | | | | 4.92 0,15 5.28 010 _
B I I I | | I I I | | I I I | [ [ [ || [ [ [ —o
I 0 tI | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | DM.L
i i = | | | | || | | | | | | | | | | | | | | | | | o losm 5
i_ _i « I I I I | | I I I | | I I I | | | | || | | | | e I =
| | | 2 a 2 o | ! 1y o | 3 | an 8 o 8 ol 8 8 | ] @ & [2] .
I I I S S I B [ I U O e B S S TR T S O S HE g i
| | 0w 0w
I N < <
|/ o [N | u 9 u ()]
r 1 o) 03 a =
| | : oo o2
I I 105.00 o o~ 1 105.00
I I Q ] L
| | 0o o 3
o
I N 0« 1
|40 4 o 'C_) ¢1 05.00 o IC—)
I I o 2 o 2
! | 0 o
4\ | = | i D /I\
_ | _ O _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ L —_
T : = ‘_I'______I______‘T _____ "TI I______‘—r—_____wl______‘r-l_ _____ ‘_I | ‘—I—______I______‘-I—_l____‘_l - - ‘—I______:_jl______‘r-l_ _____ ‘_I ‘—I_______I______‘-I_ _____ ‘_I = 7 ‘—I_______vl______‘r-l_ _____ TI
Ij | u o N O Il:] L N N Il:] o N O ID L N N Il:] +| N O Ilj L N N ID -
/B - & | | | | | | | | | | | | | | | | | | - o /B
I I I I I I I | I I I | | I I I I | I I I [ I I I I | I I I I
W I I I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I W
I I I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I o
| | ' ' ' ' | ' ' | | | ' NCRIECARCERON | | | | 1 | | | |
I I I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I
. N I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I -
r Z - _I I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I
I I I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I » ]
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | m SIMBOLO LARGURA ALTURA PEITORIL | ILUMINA. | VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRICAO
| | 2 e e e A 3 O B O N B0 8 A NN 8 At B N8 R 0 AP MADEIRA
o | 235 EEy Tag | EREN Za5 ] ERy Tas 2 Z35 EEy DA EREN PRy ERy Tas RN 245 Ey DA EREN PRy EREy Zas| 2.5 | 0.90 2.10 0.00 0.00 000 |ABRIR LISA
I I DOBRADIGA E FECHADURA
I I I I I I || I I I | |l I I I || I I I [ I I I || I I I I - ¢
.- " I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I MADEIRA
- - | | | | | ] | | | | ] | | B | ] | | | | ] | | | | ] | | | | 070 | 210 | oo | oo | 000 |neRi .
I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I RAMP A
| ! I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I = A O moor MADEIRA
I I IN ) LI N A ) A U (J b 2% 0.80 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
| | | | | | | | | | | ] | | | | | | | | | | | | | | | | : e onE recroun
s 1 | I I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I I I I o oo
S
=i I N I I I I || I I I | | I I I | || I I I [ I I I || I I I I & @ 0.25 w65 000 | o000 | o000 |enroLar Leo
70 ‘_| I I I I Il I I I I I I I Il I I I [l I I I Il I I I I - SISTEMA AUTOMATIZADO
=l - | | | i | | | i | | | i | | | i | | | i | | | 0 —
| I:I ol | = S ol I = i ol | = S ol = = i ol I = 2 ol I o i = by 15.00 2.50 0.00 0.00 0.00 |PORTAO - CORRER LISO
I I S N — S e — L N [ i e L S [ S e A R N S S e L U A e L N S e L — g FECHADURA TIPO CAVA
| |
) Ll AGO
I I o ) [ a o = 2.20 2.10 0.00 0.00 000 |ABRIR(COMMOLA) DOBRADICA E FECHADURA
| | p < o< S 2 FOLHAS
| . = a
- _ o o oo VIDRO
I ] 3 I®) o ) 3.50 2.50 0.00 0.00 0.00 |PORTA VIDRO LISO
RESERVATS
| | 0 ¢ ESTACIONAMENTO 02 e o oron € recrnouURA
| | ol o 1= o VIDRO
I I ¢1 05.00 2 - L 3.172.91 m2 0 L ¢'I 05.00 :‘ o 4.90 350 0.00 0.00 0.00 :22IQXéDRO CORRER ||,50
&) ) N SISTEMA AUTOMATIZADO
I I
| o 0o 101.50 1 MADEIRA
[0 4 O I®) 0.60 2.10 0.00 0.00 000 |ABRIR LiSA
I - = I o 5 105.00 @ & @ o I5 = DOBRADIGA E FECHADURA
| | 1] S oo PORTA EM PVC
| | D I o Ih':-I I@ 1.00 210 | e 0.00 0.00 |ABRIR (COMMOLA ) ESTRUTURA EM AGO INOX
=]
I I r ‘—I— ______ |______‘T _____ ‘_I I______‘T______II______{T _____ ‘_I ‘—I— ______ I______‘-I__ _____ ‘_I | I ‘—r_____'_vl______‘f‘-l_ _____ ‘_I ‘—I_ ______ I______‘-I_ _____ ‘_I - — ‘T______,|______‘,T _____ ‘_l PORTA FRIGORIEICA
[I] I Ij ‘| Sy | IU < i < : D <] o <] IU ‘] ‘| <| . U o ‘] <] IU ‘I ‘I <l . D 1.00 210 | e 0.00 0.00 |ABRIR POLIURETANO
N LISA
! N | | | | | | | | | | | | | | | | | | -
- - | | | | T | | | ¥ | | | T | | | T | | | T | | | | FORTA FRIGORIFIOA
| | | | | | | | | | || | | | | | | | [ | | | | | | | | 1.20 210 | e 0.00 000 |CORRER ZZI:URETANO
| | | | | | | | | | | ] | | | | | | | | ] | | | | ] | | | | - ,
I ! | | | | | | | | | ] | | | | | | | | | | | | | | | | PORTA FRIGORIFICA
I 1.20 PRI p— 0.00 000 |CORRER POLIURETANO
| | | | | | | | | | ] | | | | | | | | ] | | | | ] | | | | Fou
] | | | | | | | | | | | | n | | | | | | | | | | | | | | | _ e
I _ — l I I I I I I I I L] I I I I I I I I I I I I I I I I Ia 1.50 PRTCR [— 0.00 000 |ABRIR(COMMOLA) ESTRUTURA EM AGO INOX
r 7 | | | | | ] | | | | ] | | | | | | | | ] | | | | ] | | | | 2roLras
| | | | | | X | | | i | | | X | | | X | | | X | | | | _ ———
I I = I 2.4% | 255 245 cas ]| 242 | 2es | 24| can ] 24| el nen | can ]| 240 2es | 24| can ] 24 el nen 24 ]| 247 222 SAt | 245 | 1.70 210 | - 0.00 0.00 |ABRIR(COMMOLA) ESTRUTURA EM ACO INOX
B LI S ——— —_—— — —_—— e e e e e
| | | 7 | | : 24 X | 4 I I : 24 X | 4 | I : P 2FOLHAS
N o I : [ I I 2] A e I I [ I I 2 A Ea I I [ Ea
; | | | X | | | X | | N | | | | | | | | X | e TrommaEne
L} I ‘ N | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | = 2.00 210 | e 0.00 000 | tias ESTRUTURA EM ACO INOX
L _ I || I I I | | I I I || I I I [ I I I | | I
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | m :'A(?OEazlng’ﬁ-SE AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.
I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I | | I
I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I
I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I | | I
s I I I || I I I | | I I I || I I I [ I I I || I =
— . Ll I ( ( [l I I I [ I I I [l I I I [ I I I [l I
1 . S
B 't T I I I [:] I I I D I I I [:] I I I (/ (/ D |
l—- [j I | : ' I: D I: | : | I: | I: I: | : | IV | I: I: | : | I: | I: I: | : | I: | I: I | | I: l SiMBOLO LARSSRA ALgLLJJRA PEITORIL | ILUMINA. | VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRICAO
) hs S p . L o s S U S I S Y H I B B S . U, O e i — : —_——— =] s = LARGURA (A) | LARGURA (B)
l ESTRUTURA EM ALUMINIO
Q |— o cmmm o ammm o —l o cmmm o cxmmm 1] g g o o - @ 1.00 0.60 2.40 0.60 0.40 | BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm
3 o= <g
z a o ,
5 = = ESTRUTURA EM ALUMINIO
@ . 1] 8 ° 8 1] @ 2.10 1.20 1.00 252 126 |CORRER -4 FOLHAS VIDRO TEMPERADO 8mm
| ©g I oL .
o> . > M ESTRUTURA EM ALUMINIO
¢1 05.00 3 ° L n 105.00 © @ 1.00 1.20 1.00 1.20 0.60 | GUILHOTINA VIDRO TEMPERADO 8mm
© I oo I ay 1
ESTRUTURA EM AGO
E " f % . % a 9.50 1.20 3.40 5.70 570 | COMOVENT FOLHA EM PVC
o
o L DET. 03 | o5 $105.00 | 50
: ¢ : o . o ESTRUTURA EM AGO
I 015 . . Ll Lol o 6.20 0.15 6.01 @ 9.90 1.20 3.40 5.94 594 | COMOVENT FOLHA EM PVC
. o I o . 1, .
0.51 _~ 6.25 0,15 3.50 I 095 4.95 0,10 4.90 0.10 4.90 0.10 4.90 0,10 4.90 0.10 4.90 0.10 4.90 0.10 4.95 0,15 3.50 OH5 -
DLSC I
o +f e H h H Y Y H H Al o e [fo) e ESTRUTURA EM ALUMINIO
(=] b4 ] | ] I L] \ / 2.00 0.60 2.40 1.20 0.80 BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm
REDUTOR \/E I_OCIDADE N I 1 I 7 I ° | :?ggrﬁ:uﬁz;:\:ss AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.
= O 1 L | L H L L H L | L h L L
Y 1 Ly L]
L I g
24 S 2500m?> W 2500 m? 5 25,00m? = 25,00 m? ' 25,00 m? = 25,00 m? 24,30 m?
o ) . 30m 00 m 00m 5 00m 00 m 00 m 00m 30m ' ) o
10 y m ¢PISO ACABADO: 105.00 2 ¢PISO ACABADO: 105.00 b ¢P|SO ACABADO: 105.00 ¢PISO ACABADO! 105.00 1 ¢PIS) ACABADO: 105.00 4 ¢P|SO ACABADO: 105.00 1 ¢PISO ACABADO: 105.00 PISO_ACABADQ: 105.00 y m 0
pPISO AoAEAD0: 105.00 I \ / I pIS0 ACHBADO: 105,00
y . ! H l ! ! ! . N .
p N | | | | | /T . PROJETO ARQUITETONICO FL. 02/ 05
| ]
/ © ¥ S — | R - Y — - - - -k - - - 4 A J ° \ NN PLANTA BAIXA - CORTES - ELEVACOES - COBERTURA - IMPLANTACAO - LEGENDAS - DETALHES
, | | =
0, \ ||
- . . ~ L) . _
S | e o S B OBRA: CONSTRUGAO DE PREDIO COMERCIAL (SUPERMERCADO)
n ~
N I 0 £ L
~ § 2.75 'P Ld “5 O GENED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GEINED ¢ GEmED ¢ O GEEED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIIED ¢ GIIED ¢ GNP ¢ GIIED ¢ GEEED ¢ GEEED .:-;’-_ O GEEEED ¢ GaEmmD © O GEEED ¢ GIIED ¢ GIIED ¢ GIIND ¢ GIIED ¢ GEIED ¢ GEEED ¢ —LMS CGEEED ¢ GINED ¢ GIIED ¢ GENED ¢ GEmED m/&BﬁE'\A— O GEEED ¢ GENED ¢ GEEED ¢ G . n .. m.. CGEEED ¢ GENED ¢ GEEED ¢ G ﬁ % % >S:/ LOCAL . A\/EN'DA DR' DUR\/AL NlCOLAU’ /I 572 _ \JARD'M SANTAREM
1.91 10.60 1.4 10.60 70361 m? B CLIENTES = 372 m? Zlo . »
o - " 06,00 CLIENTES — 3,90 m : : . ol o< LOTE 01, QUADRA "G
© ! . —oens — . 2 9] pd
2 §
5 | D | /3\ | | . : _
" ELevaDoR | GoRP0 — 1 = 1iom — VR0 TAPEFAO0 0 | 3 A . ¥ ELEvaDOR | e PROP : JOSE ROBERTO CONSENTINE
¢1 05.00 _ § 14 pessoas B B . 4.85 § 14 pessoas _ —
S :g poI‘IisgerI:tgral : — MI‘FI ! — L PA#‘TA“M‘AR I L L o 105.00 0]151.457015 T50] 0,15 1.45 :g poI‘IisgerI:tgral : S . CI DADE .
@ g | ¢ GEEED ¢ GEEED ¢ GIIED ¢ GEEED ¢ — ; ;7 O GEEED ¢ GEIED ¢ GENED ¢ GEmED © ‘= O GENED ¢ GEEED ¢ GIIED ¢ GEIED ¢ GEmED ° — ; — O GENED ¢ GEIED ¢ GEIED ¢ GEmED ¢ I;-- * ‘¢7' 0, I I /l—_}I I g 4 - SAO \JOAO DA BOA \/|STA - SP
| o ox owo — wrownzer || weoum = 220m _| - 19.70 5 w0 il 2 wmoumn - 220m 1 o ox ook - oo _ {1 B
= .o o e o G
5 1 ST I e i T (-3 5 CADASTRO :
L e — = — T e T T = T - ————— . 0021 . 0021 . 0320 . 0001
I 8.70 o e o T ____________________________ o o\ 8.70 s amin & I
¢ 2 o 2 4 I RAMEA ELCTRICA Q S \‘ °
1) o | - - INCLINACAD WAXMA 10 \ 0 . .
2 | e 4o I ~ =l 2 ESCALA : INDICADAS CNAE : 4711-3/02 e 4713-0/02
. — -y — 7y — — — — — — — — = > ~ - —
0 D |_| [I_ [I_ \ J YasY i SITUACAO N DECLARO que a aprovagéao do projeto ndo implica
| - I _______ 1 \I/ SEM ESCALA s no reconhecimento do direito de propriedade do

terreno por parte da Prefeitura Municipal.

AR : QAMFA A T03.10
- NC INAG RO B.57% INCT NAGZO 2.35% - ‘¢7 7
S ————— R\ »

. ai ) e PROJ. EXAUSTOR AXIAL &/
| ¢ 15cm — VAZAO 240m?3/h

¢I 05.10 DO e | T —
&Y \ ¢1!34.50 | . 50.90 /[

Proprietario

JOSE ROBERTO CONSENTINE
CPF: 016.311.688—19

RG: 7.995.818-7

L e—— AREAS EM m2

o0 - | : | LEGENDA EM PLANTA TERRENO 5.399,89m?
-
_— m \ A CONSTRUIR
70 _— CAIXA DE GORDURA — #600mm — DET.. 02 ,
| e RV AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU
- NIVEL TERRENS D8] TUBO DE VENTILAGAO — ¢75mm — DET.: 05 TERREO 3.853,41m’
3 — SUPERIOR 3.961,24m?
T BB sinaLiZAGRO — PISO TATIL — ALERTA E DIRECIONAL MEZANINO 500,26m? .
s | Autor do Projeto Responsavel Técnico
2 LEANDRO ANTUNES DE SOUZA
— . —— LINHA DE TRACADO PARA ROTA ACESSIVEL TOTAL 12.378,93m" | ) BR — A 366676
8713104

PLANTA — PAVIMENTO TERRREO ( LOJAS E ESTACIONAMENTO ) AREA PERMEAVEL 633.77m? | R T ST

ESCALA 1:100

CONCRETO DESEMPENADO POLIDO SOBRE CONTRAPISO EM CONCRETO MAGRO, ESPESSURA MINIMA 10.0cm PAINEL FRIGORIFICO. NOCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANG), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE R1, PAINEL FRIGORIFICO. NOCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE R, r i Iy 1 . )
EXECUTADO SOBRE SOLO PERFEITAMENTE APILOADO. EXECUTAR COM JUNTAS "SECAS” (PANOS ALTERNADOS) COM CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM "LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AQ PAINEL. REVESTIMENTO CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM "LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AO PAINEL. REVESTIMENTO | | | %j| | DISTRIBUICAO DE VAGAS:
PANOS MAXIMOS DE 2.00m. — COM PINTURA EPGXI. EM AGO ZINCADO PRE—PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003. EM AGO ZINCADO PRE—PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003. I I I 7 A I
FORRO EM GESSO ACARTONADO COM 12,5 MM DE ESPESSURA (CHAPA KNAUF ST), INSTALADO COM PERFIS METALICOS - VIGA L':fT_:':R.AE I I I[ ¢/ jI vl « TOTAL DE VAGAS 147 100 %
GALVANIZADOS (GUIAS, MONTANTES E TABICA), JUNTAS TRATADAS COM FITA MICROPERFURADA E MASSA ESPECIAL. + SELADOR e perfil "u —_— ===
GRANITO. TAMANHO DAS PEGAS 40x40cm. COR: A DEFINIR. O ASSENTAMENTO PODERA SER FEITO COM ARGAMASSA ADESIVA PLACA DE GESSO ACARTONADO (DRYWALL) 12.5mm DE ESPESSURA COM TRATAMENTO DE JUNTAS COM TELA DE ESFORGO + ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA COR BRANCO NEVE. S /%j (¢ « VAGAS PARA IDOSOS 08 5,44 %
ESPECIAL PARA MARMORES E GRANITOS, COM CIMENTO COLA OU FAROFA DE AREIANA PROPORGAO DE 3 PARTES DE AREIA ESTRUTURA EM AGO GALVANIZADO + ACABAMENTO EM MASSA ACRILICA + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO. 1 RECOBRIMENTO DE DEGRAUS o | I o I[,7 . [ [ —— — ===
PARA UMA DE CIMENTO. PENERAR A AREIA A SER USADA NA MISTURA COM A MASSA, PARA EVITAR FRAGMENTOS QUE COBERTURA METALICA COM TELHAS TIPO SANDUICHE 4 cm sl R 7 I a I—\ I « VAGAS PARA P.N.E 05 3,40 %
PODERAO CAUSAR OXIDAGAO NO MATERIAL. NOS MATERIAIS VEIADOS OBTEM—SE MELHOR RESULTADO QUANDO A COLOCAGAO Y y \ “ NE— Y AT
ACOMPANHA A HARMONIA DOS VEIOS. APOS A COLOCAGAO, USAR REJUNTE COLORIDO OU CIMENTO BRANCO, JUNTO COM PG & AZULEJO BRANCO, VILAGRES, LINHA MINIMAL — BRANCO 29,5x50,5¢cm (ATE O TETO). — | | v ,7 j| |_Q-—ﬁ ] —————
XADREZ DA COR APROXIMADA. DEPOIS DO REJUNTE SECAR, EFETUAR A LIMPEZA COM PALHA DE AGO SECA. . PAINEIS DE FORRO DE LA DE VIDRO, AGLOMERADA POR RESINAS SINTETICAS, REVESTIDO NA FACE APARENTE POR UMA 0.30 OBSERVACOES: [/ Y - .
4 | PELICULA DE PVC BRANCO MICROPERFURADA MARCA ISOVER, MODELO FORROVID BOREAL. DIMENSAO DAS PEGAS: | | | 7 I I COMPARATIVO DE AREAS:
PORCELANATO. TAMANHO DAS PEGAS 60x60cm. COR: CONCRETO BRANCO. ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE AZULEJO, COR A DEFINIR, FORMATO A DEFINIR, ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL. (ATE 1.250x625mm. L e o | | |[/ | .
NA COR COMPATIVEL. 0 TETO). LAMINAS DE PVC COM 13mm DE ESPESSURA (TRADICIONAL LISO TWB PLASTICOS) — AUTO—EXTINGUIVEL EM CASO DE CoAPA Ne A GA ANII-D=-KA-AN b PzmDenG t/// ] ,
INCENDIO. INSTALADO COM PERFIS METALICOS. S e 1 lem | ¢ AREA PARA ESTACIONAMENTO_ _ 3.164,32 m
PISO TECNICO. VILLAGRES, MODELO TECNOVILLA, TAMANHO DAS PEGAS 25x25cm. COR: A DEFINIR. ASSENTADO COM ARGAMASSA é CHAPISCO + REVESTIMENTO ARGAMASSA + SELADOR ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO. ., b2s0 | 120 250 ) )
ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL. [E‘ LAJE PRE MOLDADA SEM ACABAMENTO VAGA PADRAO VAGA P.N.E. ¢ AREAUTILDEVENDAS _ _ __ __ 3.100,00 m?
2,50 x 5,00 m 3.70x 5,00 m (SUPERMERCADO )
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Q: CAIXA DE GORDURA — #600mm — DET.. 02

Ced

BB sinALIZACRO — PISO TATIL — ALERTA E DIRECIONAL

TUBO DE VENTILAGAO — #75mm — DET.. 05

LINHA DE TRAGADO PARA ROTA ACESSIVEL

TABELA DE CAIXILHOS - PORTAS

2 FOLHAS

SiMBOLO LARGURA ALTURA PEITORIL | ILUMINA. | VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRICAO
MADEIRA
0.90 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADICA E FECHADURA
MADEIRA
0.70 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADICA E FECHADURA
MADEIRA
0.80 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADIGA E FECHADURA
ACO
9.25 465 0.00 0.00 0.00 |ENROLAR LiIso
SISTEMA AUTOMATIZADO
METALICO
15.00 2.50 0.00 0.00 0.00 |PORTAO - CORRER LiIso
FECHADURA TIPO CAVA
ABRIR ( COM MOLA ) AGO
2.20 2.10 0.00 0.00 0.00 DOBRADIGA E FECHADURA
2 FOLHAS
VIDRO
3.50 2.50 0.00 0.00 0.00 |PORTA VIDRO LiIso
DOBRADICA E FECHADURA
VIDRO
4.90 3.50 0.00 0.00 0.00 |PORTAVIDRO CORRER || 50
4 FOLHAS SISTEMA AUTOMATIZADO
MADEIRA
0.60 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADICA E FECHADURA
PORTA EM PVC
\ﬁ 1.00 T R — 0.00 0.00 |ABRIR (COM MOLA ) ESTRUTURA EM ACO INOX
PORTA FRIGORIFICA
1.00 210 | - 0.00 0.00 |ABRIR POLIURETANO
LISA
PORTA FRIGORIFICA
1.20 T R — 0.00 0.00 |CORRER POLIURETANO
LISA
PORTA FRIGORIFICA
1.20 210 | e 0.00 0.00 |CORRER POLIURETANO
LISA
ABRIR ( COM MOLA PORTA EM PVC
P 1.50 210 | - 0.00 0.00 ( ) ESTRUTURA EM AGO INOX
2 FOLHAS
ABRIR ( COM MOLA PORTA EM PVC
1.70 TR — 0.00 0.00 ( ) ESTRUTURA EM AGO INOX
2 FOLHAS
ABRIR ( COM MOLA PORTA EM PVC
(= 2.00 210 | - 0.00 0.00 ( ) ESTRUTURA EM AGO INOX

~AREAS EM M .

* *CONSIDERA-SE AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.

LARGURA ALTURA
siMBOLO ou ou PEITORIL [ ILUMINA. | VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRICAO
LARGURA (A) | LARGURA (B)
ESTRUTURA EM ALUMINIO
1.00 0.60 2.40 0.60 0.40 BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ALUMINIO
2.10 1.20 1.00 2.52 1.26 CORRER - 4 FOLHAS VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ALUMINIO
1.00 1.20 1.00 1.20 0.60 GUILHOTINA VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ACO
9.50 1.20 3.40 5.70 5.70 COMOVENT FOLHA EM PVC
ESTRUTURA EM ACO
9.90 1.20 3.40 5.94 5.94 COMOVENT FOLHA EM PVC
ESTRUTURA EM ALUMINIO
@ 2.00 0.60 2.40 1.20 0.80 BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm
* AREAS EM M .
* *“CONSIDERA-SE AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.

L12

46,39 m?

¢ 15cm — VAZAO 240m3/h

LEGENDA - AMBIENTES

PROJETO ARQUITETONICO

PLANTA BAIXA - CORTES - ELEVAGOES - COBERTURA - IMPLANTACAO - LEGENDAS - DETALHES

OBRA :
LOCAL :

PROP :
CIDADE :

AVENIDA DR. DURVAL NICOLAU,
LOTE 01, QUADRA "G”.

JOSE ROBERTO CONSENTINE

SAO JOAO DA BOA VISTA — SP

CONSTRUGCAO DE PREDIO COMERCIAL (SUPERMERCADO)
1572 — JARDIM SANTAREM

CADASTRO : 0021 . 0021 . 0320 . 0001
ESCALA : INDICADAS CNAE : 4711-3/02 e 4713-0/02
SITUACAO N DECLARO que a aprovagéao do projeto ndo implica
SEM ESCALA s no reconhecimento do direito de propriedade do
terreno por parte da Prefeitura Municipal.
Proprietdrio
JOSE ROBERTO CONSENTINE
CPF: 016.311.688-19
_ RG: 7.995.818-7
AREAS EM m2
TERRENO 5.399,89m?*
A CONSTRUIR
SUBSOLO 4.064,02m?
TERREO 3.853,41m?
SUPERIOR 3.961,24m?
MEZANINO 500,26m?
| Autor do Projeto / Responsavel Técnico
TOTAL 12.378,93m? LEANDRO ANTUNES DE SOUZA
CAU / BR — A 36.667-6
AREA PERMEAVEL 633,77m? | RRT — 8712683 e 8713104

AMBIENTE COM SISTEMA DE EXAUSTAO — VENTILAGAO MECANICA

— DEVERA ATENDER AO ITEM 4.4 DA PORTARIA CVS 15 / 02.

L]
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— TN\ les0z A AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU
- NIVEL TERRENO FL. 03 /
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SOBE
ESCALA 1:100
PISO PAREDES FORRO DETALHE: 03 ESCADA LEGENDA - EXAUSTORES
CONCRETO DESEMPENADO POLIDO SOBRE CONTRAPISO EM CONCRETO MAGRO, ESPESSURA MINIMA 10.0cm PAINEL FRIGORIFICO. NOCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE Rf, . PAINEL FRIGORIFICO. NUCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE R1,
EXECUTADO SOBRE SOLO PERFEITAMENTE APILOADO. EXECUTAR COM JUNTAS "SECAS” (PANOS ALTERNADOS) COM CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM "LOC”.BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AO PAINEL. REVESTIMENTO CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM "LOC”.BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AO PAINEL. REVESTIMENTO
PANOS MAXIMOS DE 2.00m’. — COM PINTURA EPOXI. EM AGO ZINCADO PRE-PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003. EM AGO ZINCADO PRE-PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003. VIGA LATERAL N — DEVERA ATENDER AO ITEM 4.4 DA PORTARIA CVS 15 / 02.
FORRO EM GESSO ACARTONADO COM 12,5 MM DE ESPESSURA (CHAPA KNAUF ST), INSTALADO COM PERFIS METALICOS — /‘(\ /\ PROJE(}AO DE EXAUSTOR AXIAL: 925mm — VAZAO 180,00 ma/h DESCRITIVO
2 | GALVANIZADOS (GUIAS, MONTANTES E TABICA), JUNTAS TRATADAS COM FITA MICROPERFURADA E MASSA ESPECIAL. + SELADOR Y perfil "u AN : ’ :
GRANITO. TAMANHO DAS PEGAS 40x40cm. COR: A DEFINIR. O ASSENTAMENTO PODERA SER FEITO COM ARGAMASSA ADESNA PLACA DE GESSO ACARTONADO (DRYWALL) 12,5mm DE ESPESSURA COM TRATAMENTO DE JUNTAS COM TELA DE ESFORGO + ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA COR BRANCO NEVE. g SN } — O PROJETO EXECUTIVO DAS INSTALAGOES DE CLIMATIZAGAO DOS AMBIENTES FOI
ESPECIAL PARA MARMORES E GRANITOS, COM CIMENTO COLA OU FAROFA DE AREIANA PROPORGAO DE 3 PARTES DE AREIA ESTRUTURA EM AGO GALVANIZADO + ACABAMENTO EM MASSA ACRILICA + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO. 1 RECOBRIMENTO DE DEGRAUS ”" N,/ AMBIENTE COM SISTEMA DE EXAUSTAO — VENTILAGAO MECANICA ELABORADO DE ACORDO COM AS NORMAS TECNICAS OFICIAIS VIGENTES.
PARA UMA DE CIMENTO. PENEIRAR A AREIA A SER USADA NA MISTURA COM A MASSA, PARA EVITAR FRAGMENTOS QUE COBERTURA METALICA COM TELHAS TIPO SANDUICHE 4 cm

PODERAO CAUSAR OXIDAGAO NO MATERIAL. NOS MATERIAIS VEIADOS OBTEM—SE MELHOR RESULTADO QUANDO A COLOCAGAQ

ACOMPANHA A HARMONIA DOS VEIOS. APGS A COLOCAGAO, USAR REJUNTE COLORIDO OU CIMENTO BRANCO, JUNTO COM PO & AZULEJO BRANCO, VILAGRES, LINHA MINIMAL — BRANCO 29,5x50,5¢m (ATE O TETO).
XADREZ DA COR APROXIMADA. DEPOIS DO REJUNTE SECAR, EFETUAR A LIMPEZA COM PALHA DE AGO SECA. . PAINEIS DE FORRO DE LA DE VIDRO, AGLOMERADA POR RESINAS SINTETICAS, REVESTIDO NA FACE APARENTE POR UMA
PELICULA DE PVC BRANCO MICROPERFURADA MARCA ISOVER, MODELO FORROVID BOREAL. DIMENSAO DAS PEGAS:
PORCELANATO. TAMANHO DAS PEGAS 60x60cm. COR: CONCRETO BRANCO. ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE AZULEJO, COR A DEFINIR, FORMATO A DEFINIR, ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL. (ATE 1.250x625mm.
@ NA COR COMPATIVEL. 0 TETO). LAMINAS DE PVC COM 13mm DE ESPESSURA (TRADICIONAL LISO TWB PLASTICOS) — AUTO—EXTINGUIVEL EM CASO DE

PISO TECNICO. VILLAGRES, MODELO TECNOVILLA, TAMANHO DAS PEGAS 25x25cm. COR: A DEFINIR. ASSENTADO COM ARGAMASSA é CHAPISCO + REVESTIMENTO ARGAMASSA + SELADOR ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO.

ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL.

INCENDIO. INSTALADO COM PERFIS METALICOS.

@ LAJE PRE MOLDADA SEM ACABAMENTO

\

N CRVE NCRVAS T 0 | PV NG T INCINIT ¢

PROJEGAO DE EXAUSTOR AXIAL: #65mm — VAZAO 2.100,00 m®/h

AMBIENTE COM SISTEMA DE EXAUSTAO — VENTILAGAO MECANICA

— O RETORNO DO AR EXAURIDO, SE DARA DE FORMA NATURAL, PELAS PORTAS E
JANELAS EXISTENTES NO LOCAL ( ATRAVES DO DIFERENCIAL DE PRESSAO).

— TRANSMISSAO DIRETA, HELICE DE PAS FIXAS EM POLIPROPILENO, CARCAGCA EM

CHAPA DE AGO CARBONO COM APLICAGAO DE FUNDO E PINTURA A BASE DE ESMALTE

SINTETICO.

/CB-55.

— O PROJETO EXECUTIVO DAS INSTALAGOES DE CLIMATIZAGAO DOS AMBIENTES FOI ELABORADO
DE ACORDO COM AS NORMAS TECNICAS OFICIAIS VIGENTES.

— ANEXO AO MEMORIAL DE ATIVIDADES, PARTE INTEGRANTE DESTE PROCESSO DE APROVAGAO,
CONSTA O PROJETO EXECUTIVO DE CLIMATIZAGAO E EXAUSTAO E O RESPECTIVO MEMORIAL

AMBIENTE CLIMATIZADO — SISTEMA DE CLIMATIZAGAO MECANICA

— VENTILAGAO FORGADA POR SISTEMA FRIGORIFICO CENTRAL CONFORME NORMAS DA ABNT

— ILUMINAGAO ARTIFICIAL CONFORME NORMAS DA ABNT. LUMINARIAS COM ANTEPAROS DE
PROTEGAO. LAMPADAS T5 — 2 X 40w POR LUMINARIA

FL. 03 /05
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AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

siMBOLO LARGURA ALTURA PEITORIL | ILUMINA. | VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRIGAO
MADEIRA
0.90 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADIGA E FECHADURA
MADEIRA
0.70 2.10 0.00 0.00 0.00 | ABRIR LISA
DOBRADICA E FECHADURA
MADEIRA
0.80 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADIGA E FECHADURA
ACO
9.25 4.65 0.00 0.00 0.00 | ENROLAR LISO
SISTEMA AUTOMATIZADO
METALICO
15.00 2.50 0.00 0.00 0.00 | PORTAO - CORRER LISO
FECHADURA TIPO CAVA
ACO
ABRIR ( COM MOLA )
2.20 2.10 0.00 0.00 0.00 DOBRADIGCA E FECHADURA
2 FOLHAS
VIDRO
3.50 2.50 0.00 0.00 0.00 | PORTA VIDRO LISO
DOBRADICA E FECHADURA
VIDRO
4.90 3.50 0.00 0.00 0.00 |PORTAVIDRO CORRER |50
4 FOLHAS SISTEMA AUTOMATIZADO
MADEIRA
0.60 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADICA E FECHADURA
PORTA EM PVC
P 1.00 210 | 0.00 0.00 | ABRIR ( COM MOLA ) ESTRUTURA EM AGO INOX
PORTA FRIGORIFICA
1.00 210 | o 0.00 0.00 | ABRIR POLIURETANO
LISA
PORTA FRIGORIFICA
1.20 210 | - 0.00 0.00 | CORRER POLIURETANO
LISA
PORTA FRIGORIFICA
1.20 210 | 0.00 0.00 | CORRER POLIURETANO
LISA
PORTA EM PVC
ABRIR ( COM MOLA )
P 1.50 210 | 0.00 0.00 ESTRUTURA EM ACO INOX
2 FOLHAS
ABRIR ( COM MOLA PORTA EM PVC
1.70 210 | - 0.00 0.00 ( ) ESTRUTURA EM AGO INOX
2 FOLHAS
PORTA EM PVC
ABRIR ( COM MOLA )
P 2.00 210 | 0.00 0.00 ESTRUTURA EM ACO INOX
2 FOLHAS
*AREAS EM M .
* *CONSIDERA-SE AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.
LARGURA ALTURA
siMBOLO ou ou PEITORIL | ILUMINA. [ VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRICAO
LARGURA (A) | LARGURA (B)
ESTRUTURA EM ALUMINIO
1.00 0.60 2.40 0.60 0.40 | BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ALUMINIO
2.10 1.20 1.00 2.52 1.26 | CORRER -4 FOLHAS VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ALUMINIO
1.00 1.20 1.00 1.20 0.60 | GUILHOTINA VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ACO
9.50 1.20 3.40 5.70 570 | COMOVENT FOLHA EM PVC
ESTRUTURA EM ACO
9.90 1.20 3.40 5.94 594 | COMOVENT FOLHA EM PVC
ESTRUTURA EM ALUMINIO
2.00 0.60 2.40 1.20 0.80 | BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm
~ AREAS EM M .
* *CONSIDERA-SE AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.

PROJETO ARQUITETONICO

PLANTA BAIXA - CORTES - ELEVAGOES - COBERTURA - IMPLANTAGAO - LEGENDAS - DETALHES

OBRA :
LOCAL :

PROP :
CIDADE :

AVENIDA DR. DURVAL NICOLAU,
LOTE 01, QUADRA "G”.

JOSE ROBERTO CONSENTINE

SAO JOAO DA BOA VISTA — SP

CONSTRUGAO DE PREDIO COMERCIAL (SUPERMERCADO)
1572 — JARDIM SANTAREM

FL. 04 /05

CADASTRO : 0021 . 0021 . 0320 . 0001

ESCALA:

INDICADAS

CNAE : 4711-3/02 ¢ 4713-0/02

SITUACAO N
SEMESCALA -

DECLARO que a aprovagao do projeto ndo implica
no reconhecimento do direito de propriedade do

| LEGENDA EM PLANTA

I¢Il CAIXA DE GORDURA — #600mm — DET.: 02

D& TUBO DE VENTILACAO — #75mm — DET.: 05

BB sinALIZAGRO — PISO TATIL — ALERTA E DIRECIONAL

—— - —— LINHA DE TRACADO PARA ROTA ACESSIVEL

ESCALA 1:100

CONCRETO DESEMPENADO POLIDO SOBRE CONTRAPISO EM CONCRETO MAGRO, ESPESSURA MINIMA
EXECUTADO SOBRE SOLO PERFEITAMENTE APILOADO. EXECUTAR COM JUNTAS “SECAS” (PANOS ALTERNADOS) COM

PANOS MAXIMOS DE 2.00m’. — COM PINTURA EPOXI.

GRANITO. TAMANHO DAS PECAS 40x40cm. COR: A DEFINIR. O ASSENTAMENTO PODERA SER FEITO COM ARGAMASSA ADESIVA
ESPECIAL PARA MARMORES E GRANITOS, COM CIMENTO COLA OU FAROFA DE AREIANA PROPORGAO DE 3 PARTES DE AREIA
PARA UMA DE CIMENTO. PENEIRAR A AREIA A SER USADA NA MISTURA COM A MASSA, PARA EVITAR FRAGMENTOS QUE
PODERAO CAUSAR OXIDAGAO NO MATERIAL. NOS MATERIAIS VEIADOS OBTEM—SE MELHOR RESULTADO QUANDO A COLOCAGAO

ACOMPANHA A HARMONIA DOS VEIOS. APOS A COLOCAGAO, USAR REJUNTE COLORIDO OU CIMENTO BRANCO, JUNTO COM PO

XADREZ DA COR APROXIMADA. DEPOIS DO REJUNTE SECAR, EFETUAR A LIMPEZA COM PALHA DE AGO SECA.

PORCELANATO. TAMANHO DAS PEGAS 60x60cm. COR: CONCRETO BRANCO. ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE

@ NA COR COMPATIVEL.

PISO TECNICO. VILLAGRES, MODELO TECNOVILLA, TAMANHO DAS PEGAS 25x25cm. COR: A DEFINIR. ASSENTADO COM ARGAMASSA

ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL.

10.0cm

PAINEL FRIGORIFICO. NUCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANQ), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE Rf,
CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM "LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AO PAINEL. REVESTIMENTO

EM AGO ZINCADO PRE-PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003.

PLACA DE GESSO ACARTONADO (DRYWALL) 12,5mm DE ESPESSURA COM TRATAMENTO DE JUNTAS COM TELA DE ESFORGO +
ESTRUTURA EM AGO GALVANIZADO + ACABAMENTO EM MASSA ACRILICA + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO.

& AZULEJO BRANCO, VILAGRES, LINHA MINIMAL — BRANCO 29,5x50,5cm (ATE O TETO).

AZULEJO, COR A DEFINIR, FORMATO A DEFINIR, ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL. (ATE

0 TETO).

é CHAPISCO + REVESTIMENTO ARGAMASSA + SELADOR ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO.

PAINEL FRIGORIFICO. NUCLEQ ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE R1,
CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM "LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AO PAINEL. REVESTIMENTO
EM AGO ZINCADO PRE—PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003.

LAMINAS DE PVC COM 13mm DE ESPESSURA (TRADICIONAL LISO TWB PLASTICOS) — AUTO-EXTINGUIVEL EM CASO DE
INCENDIO. INSTALADO COM PERFIS METALICOS.

LAJE PRE MOLDADA SEM ACABAMENTO

] ] ) [ )

R MIC
'

A VETALC

ZINTHN-C

IO TN 1A
A ANTI-ZERZA

2CS COS 422 24 ZSC

FORRO EM GESSO ACARTONADO COM 12,5 MM DE ESPESSURA (CHAPA KNAUF ST), INSTALADO COM PERFIS METALICOS VIGA "AT_ER:A';

GALVANIZADOS (GUIAS, MONTANTES E TABICA), JUNTAS TRATADAS COM FITA MICROPERFURADA E MASSA ESPECIAL. + SELADOR Q perfil "u

A % A A . =

CRILICO + PINTURA 100% ACRILICA COR BRANCO NEVE 3l RECOBRIMENTO DE DEGRAUS

COBERTURA METALICA COM TELHAS TIPO SANDUICHE 4 cm
— _

PAINEIS DE FORRO DE LA DE VIDRO, AGLOMERADA POR RESINAS SINTETICAS, REVESTIDO NA FACE APARENTE POR UMA 0.30 OBSERVACOES:

PELICULA DE PVC BRANCO MICROPERFURADA MARCA ISOVER, MODELO FORROVID BOREAL. DIMENSAO DAS PEGAS:

1.250x625mm.

AREAS EM m2

terreno por parte da Prefeitura Municipal.

Proprietdrio

JOSE ROBERTO CONSENT
CPF: 016.311.688-19
RG: 7.995.818-7

INE

SOUZA

TERRENO 5.399,89m?”
A CONSTRUIR

SUBSOLO 4.064,02m?

TERREO 3.853,41m?

SUPERIOR 3.961,24m?

MEZANINO 500,26m?”

- Autor do Projeto / Responsavel Técnico
TOTAL 12.378,93m? LEANDRO ANTUNES DE
CAU / BR — A 36.667-6

AREA PERMEAVEL 633,77m? | RRT — 8712683 e

8713104

/<\\ //A\ PROJEGAO DE EXAUSTOR AXIAL: #25mm — VAZAO 180,00 m?®/h

)

o \\>/ AMBIENTE COM SISTEMA DE EXAUSTAO — VENTILAGAO MECANICA
PROJEGAO DE EXAUSTOR AXIAL: #65mm — VAZAO 2.100,00 m3/h
AMBIENTE COM SISTEMA DE EXAUSTAO — VENTILAGAO MECANICA

— DEVERA ATENDER AO ITEM 4.4 DA PORTARIA CVS 15 / 02.

— O PROJETO EXECUTIVO DAS INSTALAGOES DE CLIMATIZAGAO DOS AMBIENTES FOI
ELABORADO DE ACORDO COM AS NORMAS TECNICAS OFICIAIS VIGENTES.

— O RETORNO DO AR EXAURIDO, SE DARA DE FORMA NATURAL, PELAS PORTAS E
JANELAS EXISTENTES NO LOCAL ( ATRAVES DO DIFERENCIAL DE PRESSAO).

— TRANSMISSAO DIRETA, HELICE DE PAS FIXAS EM POLIPROPILENO, CARCAGA EM
CHAPA DE AGO CARBONO COM APLICAGAO DE FUNDO E PINTURA A BASE DE ESMALTE
SINTETICO.




TELHA METALICA

TRELIGA METALICA
PORTA EM VIDRO TEMPERADO — P8 FECHAMENTO EM VIDRO BRISES METALICOS MARQUISE METALICA FECHAMENTO VERTICAL
8 o ESP.: 10mm ESP.: 10mm PAINEL PRE—MOLDADO
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FACHADA FRONTAL
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A 17.44
03 VASO SANITARIO DECA BARRA DE APOIO CROMADA
LINHA VOGUE PLUS CONFORTO
‘ P51 COM VALVULA CROMADA
HYDRA DUO MOQOD. 2545C
27.81
0
dr—
BARRA DE APOIO CROMADA
CALHA
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=% 2 N = DETALHE: 06 TUBO DE VENTILACAO
] I
S & S S S § TUBO DE VENTILAGAO
e l | li TUBO DE PV.C. TUBULAGAO
< f f‘ m o |\ m VEM DO VASO
— \ M) ™
‘ - N _
" \ .'LOJ.&D_QALQA% —
TUBO DE VENTILAGAO
@ > @ > @ > @ > @ > %’ z . e TUBO DE VENTILAGAO 30 oM ACVA )
) ) ) i B / 2 TUBULAGAO TUBO EM PVC DA COBERTURA
100.50 / - CAIXA SIFONADA 12', ®75mm
3 o < 4 4 @ - < 4 g s < 9. & P < 2 ) <« 3 - ) < < 4 4 < & —CcC———
TUBULAGAO @

CORTE BB

ESCALA 1:100

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

IMPLANTACAO — PAV. INFERIOR

N

LEGENDA - IMPLANTACAO

A CONSTRUIR — SUBSOLO
- oeposTo
408402 m"

~2.810

3.00 | 2.15

P

N

LEGENDA - IMPLANTACAO

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU A CONSTRUIR — TERREO

~ ESTACIONAMENTO E LOUAS
386341 m*

10.17

31.72

N

50.90

LEGENDA - IMPLANTACAO

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

A CONSTRUIR — SUPERIOR
~ SUPERMERCADO
3961.2¢ m*

AVENIDA DOUTOR DURVAL NICOLAU

IMPLANTAGAO — PAV. TERREO

ESCALA 1:400

ESCALA 1:400

PISO

PAREDES

FORRO

CONCRETO DESEMPENADO POLIDO SOBRE CONTRAPISO EM CONCRETO MAGRO, ESPESSURA MINIMA 10.0cm
EXECUTADO SOBRE SOLO PERFEITAMENTE APILOADO. EXECUTAR COM JUNTAS "SECAS" (PANOS ALTERNADOS) COM
PANOS MAXIMOS DE 2.00m” — COM PINTURA EPOXI.

GRANITO. TAMANHO DAS PEGAS 40x40cm. COR: A DEFINIR. O ASSENTAMENTO PODERA SER FEITO COM ARGAMASSA ADESIVA
ESPECIAL PARA MARMORES E GRANITOS, COM CIMENTO COLA OU FAROFA DE AREIANA PROPORGAO DE 3 PARTES DE AREIA
PARA UMA DE CIMENTO. PENEIRAR A AREIA A SER USADA NA MISTURA COM A MASSA, PARA EVITAR FRAGMENTOS QUE
PODERAO CAUSAR OXIDAGAO NO MATERIAL. NOS MATERIAIS VEIADOS OBTEM—SE MELHOR RESULTADO QUANDO A COLOCAGAO
ACOMPANHA A HARMONIA DOS VEIOS. APGS A COLOCAGAO, USAR REJUNTE COLORIDO OU CIMENTO BRANCO, JUNTO COM PO
XADREZ DA COR APROXIMADA. DEPOIS DO REJUNTE SECAR, EFETUAR A LIMPEZA COM PALHA DE AGO SECA.

PORCELANATO. TAMANHO DAS PECAS 60x60cm. COR: CONCRETO BRANCO. ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE
NA COR COMPATIVEL.

PISO TECNICO. VILLAGRES, MODELO TECNOVILLA, TAMANHO DAS PEGAS 25x25cm. COR: A DEFINIR. ASSENTADO COM ARGAMASSA
ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL.

PAINEL FRIGORIFICO. NUCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE Rf,
CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM ”"LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AQ PAINEL. REVESTIMENTO
EM AGO ZINCADO PRE—PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003.

PLACA DE GESSO ACARTONADO (DRYWALL) 12,5mm DE ESPESSURA COM TRATAMENTO DE JUNTAS COM TELA DE ESFORGO +
ESTRUTURA EM AGO GALVANIZADO + ACABAMENTO EM MASSA ACRILICA + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO.

& AZULEJO BRANCO, VILAGRES, LINHA MINIMAL — BRANCO 29,5x50,5cm (ATE O TETO).

AZULEJO, COR A DEFINIR, FORMATO A DEFINIR, ASSENTADO COM ARGAMASSA ESPECIAL E REJUNTE NA COR COMPATIVEL. (ATE
0 TETO).

& CHAPISCO + REVESTIMENTO ARGAMASSA + SELADOR ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA ANTI-MOFO COR BRANCO.

PAINEL FRIGORIFICO. NUCLEO ISOLANTE EM PUR (POLIURETANO), CARACTERIZADO COMO RETARDANTE A CHAMA CLASSE R,
CONFORME NBR 7358 (ABNT). SISTEMA DE JUNGAO COM ”"LOC".BARREIRA DE VAPOR INCORPORADA AO PAINEL. REVESTIMENTO

EM AGO ZINCADO PRE—PINTADO NA COR BRANCA RAL 9003.

2

COBERTURA METALICA COM TELHAS TIPO SANDUICHE

FORRO EM GESSO ACARTONADO COM 12,5 MM DE ESPESSURA (CHAPA KNAUF ST), INSTALADO COM PERFIS METALICOS
GALVANIZADOS (GUIAS, MONTANTES E TABICA), JUNTAS TRATADAS COM FITA MICROPERFURADA E MASSA ESPECIAL. + SELADOR
ACRILICO + PINTURA 100% ACRILICA COR BRANCO NEVE.

PAINEIS DE FORRO DE LA DE VIDRO, AGLOMERADA POR RESINAS SINTETICAS, REVESTIDO NA FACE APARENTE POR UMA 0.30

PELICULA DE PVC BRANCO MICROPERFURADA MARCA ISOVER, MODELO FORROVID BOREAL. DIMENSAO DAS PEGAS:

1.250x625mm.

LAMINAS DE PVC COM 13mm DE ESPESSURA (TRADICIONAL LISO TWB PLASTICOS) — AUTO—EXTINGUIVEL EM CASO DE

INCENDIO. INSTALADO COM PERFIS METALICOS.

E] LAJE PRE MOLDADA SEM ACABAMENTO

DETALHE: 03 ESCADA
VIGA LATERAL
perfil "u”
RECOBRIMENTO DE DEGRAUS
4 cm
OBSERVAGOES:
= SSCALA NE ANICA CoN=0RE NCENAS - INFA b = == /=NGAC A INCEN €S
250 T IAA NTTALISA ANTE DERCACARTE TE 27 SAL 4 IA)
SCLLIVACL CoN hNCo 205 LUIS LADLL LA Lo ADA
SUARTA S ARPD CCMN TTRTRA NSXIMA T CF e

IMPLANTACAO — PAV. SUPERIOR

IMPLANTAGAO — MEZANINO

ESCALA 1:400

N

LEGENDA - IMPLANTAGAO

A CONSTRUIR — MEZANINO
~ ADMINSITRATVG E APOIO FUNCIONARIOS
500,26m"

ESCALA 1:400

LEGENDA - EXAUSTORES

NOTA 01

CALCULO - CAIXA DE CONTENCAO DE AGUAS PLUVIAIS

L
<

A
X

=

~

—_—

o~

~

-

AN //\\l PROJEGAO DE EXAUSTOR AXIAL: #25mm — VAZAO 180,00 m*/h

|
\,// \\>/ AMBIENTE COM SISTEMA DE EXAUSTAO — VENTILAGAO MECANICA

PROJEGAO DE EXAUSTOR AXIAL: #65mm — VAZAO 2.100,00 m3/h
AMBIENTE COM SISTEMA DE EXAUSTAO — VENTILAGAO MECANICA
~

— DEVERA ATENDER AO ITEM 4.4 DA PORTARIA CVS 15 / 02.

SINTETICO.

— O PROJETO EXECUTIVO DAS INSTALAGOES DE CLIMATIZAGAO DOS AMBIENTES FOI
ELABORADO DE ACORDO COM AS NORMAS TECNICAS OFICIAIS VIGENTES.

JANELAS EXISTENTES NO LOCAL ( ATRAVES DO DIFERENCIAL DE PRESSAO).

— TRANSMISSAO DIRETA, HELICE DE PAS FIXAS EM POLIPROPILENO, CARCAGA EM

|

I

I

I

: — O RETORNO DO AR EXAURIDO, SE DARA DE FORMA NATURAL, PELAS PORTAS E

I

I

| CHAPA DE ACO CARBONO COM APLICAGAO DE FUNDO E PINTURA A BASE DE ESMALTE
|

A edificagdo contard com uma caixa de retardo/cisterna, conforme disposto na Lei Estadual 12.256 de 12 de Janeiro de 2007, que “Estabelece normas para a contengdo de
enchentes e destinagdes de dgquas pluviais”. O reservatério de acumulagdo foi dimensionado com base na equag¢do proposta pela lei acima mencionada.

V = 0,15 x A x IP x T, onde: Os valores adotados para o cdlculo foram: | Sendo assim, obtem-—se: Para. tO FéfojetO,N serdo  adotadas 38
_ L . B sequintes dimensdes para a caixa de
V = Volume necessdrio para a caixa de A = 4.138,70m% V = 0,15 x 4.138,40 x 0,06 x 1 retardo:

retardo (m*);

A= A . _ - vV = 37,25m* ou 37.250L Comprimento: 6,00m
= Area de captagdo de dguas pluviais
(cobertura) (m?); ! Largura: 3,00m
IP = I[ndice Pluviométrico do local; retardo. serg: Altura: 2,10m
T = Tempo de duragdo de chuva (h). T =1 hora. V = 6,00 x 3,00 x 2,10
VvV = 37,80m?* ou 37.800L

| | |
I I I
I I I
I I I
: IP = 0,06 m/h : O volume proposto para a caixa de :
I I I
I I I
I I I
| | |

BACIA COM CAIXA

PARA VENTILAGARO

ACOPLADA DECA WISH

FORNECEDOR: ROCA
MODELO: HALL

PLANTA

VASO TIPO O1

TUBULAGAO

INTERLIGA NA REDE PRINCIPAL

DETALHE DE

sem escala

Do

INTERLIGACAO

TUBO DE ESGOTO

CORTE ESQUEMATICO

©)

sem escala

sem escala

ORTE ESQUEMATICO

se

m escala

TABELA DE CAIXILHOS - PORTAS

simMBOLO LARGURA ALTURA PEITORIL | ILUMINA. | VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRIGAO
MADEIRA
@ 0.90 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADIGA E FECHADURA
MADEIRA
@ 0.70 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADIGA E FECHADURA
MADEIRA
0.80 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADICA E FECHADURA
AGO
9.25 465 0.00 0.00 0.00 |ENROLAR LISO
SISTEMA AUTOMATIZADO
METALICO
15.00 2.50 0.00 0.00 0.00 |PORTAO - CORRER LIso
FECHADURA TIPO CAVA
ABRIR ( COM MOLA ) AGO
2.20 2.10 0.00 0.00 0.00 DOBRADIGA E FECHADURA
2 FOLHAS
VIDRO
3.50 2.50 0.00 0.00 0.00 |PORTA VIDRO LISO
DOBRADIGA E FECHADURA
VIDRO
4.90 3.50 0.00 0.00 0.00 |PORTAVIDRO CORRER || 50
4 FOLHAS SISTEMA AUTOMATIZADO
MADEIRA
0.60 2.10 0.00 0.00 0.00 |ABRIR LISA
DOBRADICA E FECHADURA
PORTA EM PVC
(= 1.00 210 | - 0.00 0.00 |ABRIR (COM MOLA ) ESTRUTURA EM ACO INOX
PORTA FRIGORIFICA
1.00 210 | 0.00 0.00 |ABRIR POLIURETANO
LISA
PORTA FRIGORIFICA
1.20 210 | - 0.00 0.00 |CORRER POLIURETANO
LISA
PORTA FRIGORIFICA
1.20 - To R (— 0.00 0.00 |CORRER POLIURETANO
LISA
ABRIR ( COM MOLA PORTA EM PVC
= 1.50 PR T N — 0.00 0.00 ( ) ESTRUTURA EM AGCO INOX
2 FOLHAS
ABRIR ( COM MOLA PORTA EM PVC
1.70 210 | - 0.00 0.00 ( ) ESTRUTURA EM AGO INOX
2 FOLHAS
ABRIR ( COM MOLA PORTA EM PVC
(= 2.00 PR — 0.00 0.00 ( ) ESTRUTURA EM ACO INOX
2 FOLHAS
*AREAS EM M .
* *CONSIDERA-SE AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.
LARGURA ALTURA
siMBOLO ou ou PEITORIL | ILUMINA. | VENTILA. TIPO DE ABERTURA DESCRI(;AO
LARGURA (A) | LARGURA (B)
ESTRUTURA EM ALUMINIO
1.00 0.60 2.40 0.60 0.40 | BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ALUMINIO
2.10 1.20 1.00 2.52 126 |CORRER -4 FOLHAS VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ALUMINIO
1.00 1.20 1.00 1.20 0.60 | GUILHOTINA VIDRO TEMPERADO 8mm
ESTRUTURA EM ACO
9.50 1.20 3.40 5.70 570 |COMOVENT FOLHA EM PVC
ESTRUTURA EM AGO
9.90 1.20 3.40 5.94 594 |COMOVENT FOLHA EM PVC
ESTRUTURA EM ALUMINIO
2.00 0.60 2.40 1.20 0.80 | BASCULANTE VIDRO TEMPERADO 8mm

* AREAS EM M .

* *CONSIDERA-SE AS MEDIDAS ACIMA COMO VAOS PARA RECEBIMENTO DOS BATENTES, QUANDO HOUVER.

PROJETO ARQUITETONICO

PLANTA BAIXA - CORTES - ELEVACOES - COBERTURA - IMPLANTAGAO - LEGENDAS - DETALHES

FL.05/05

OBRA:
LOCAL :

PROP :
CIDADE :
CADASTRO :
ESCALA :

CONSTRUGAO DE PREDIO COMERCIAL (SUPERMERCADO)

AVENIDA DR. DURVAL NICOLAU,

LOTE 01, QUADRA "G”.

1572 — JARDIM SANTAREM

JOSE ROBERTO CONSENTINE

SAO JOAO DA BOA VISTA — SP

0021

INDICADAS

0021

0320 . O

001

CNAE : 4711-3/02 ¢ 4713-0/02

SITUACAO
SEM ESCALA

N DECLARO que a aprovagéao do projeto ndo implica

no
ter

reconhecimento do direito de propriedade do
reno por parte da Prefeitura Municipal.

AREAS EM m2

Proprietario

JOSE ROBERTO CONSENTINE
CPF: 016.311.688—19

RG: 7.995.818-7

TERRENO 5.399,89m>
A CONSTRUIR
SUBSOLO 4.064,02m?
TERREO 3.853,41m?
SUPERIOR 3.961,24m?
MEZANINO 500,26m?*
TOTAL 12.378,93m?
AREA PERMEAVEL 633,77m?

Autor do Projeto / Responsavel Técnico
LEANDRO ANTUNES DE SOQUZA

CAU / BR — A 36.667-6

RRT — 8712683 e

8713104
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LIVRO 2 - REGISTRO GERAL REGISTRO DE IMOVEIS E ANEXOS DE S.J]. B. VISTA

— MATRiCULAm (FICHA ; Bel. Lafw[au,g.:gz:;a% _%-‘diia - Oficial
SAO JOAO DA BOA VISTA, 0 3 JUN 3]19

= JARDIM SAMTARENM
A Boa Vista — SF
Cadastro Municipal ng 0021.0021.0320.0001

IMOVEL . UM TERREMO, situado em zona urbana deste cidade & comarca de
530 Jodo da Foa Vista, identificado por LOTE 01 (UM), constituido do
englobamento dos Lotes 0L (Um), O (Dois)s 03 (Trés), 04 (Quatro), O5
(Ginco) e 06 (Seis) da QUADRA "G" da planta do loteamento, denominado
JARDIM SANTAREM, com a Area total de S.399,89m2 (cinco mi] 1re-2vnir)(
@ noventa @ nove maltros e oitenta e nove centimetros quadrados ) ,
seguinte descrigfor tem indcio no ponto OD (rero D), ,,umln a
DE. DURVAL NICOLALG seguse com eumo de ZURAA 20" MW @ a N
28.70 m (win 2 c'ri Tt me e setenta vidmetiros) ,
(um)_. confrontando e, DURVAL, MICOLAL, defle A direita e
VWO LP0 m (i wnta meltros

BECGLLE  COM UMD SEHDAE
@ noventa centlostros), A D poncto 2@ (da Jo  confrontando  com  a
_IQE_,,. DURMAL, NICOLALYL rl::f ale reguerda @ segue com rumo de

SW o @ a dist@incia de 4,00 m (: tatro metros) atéd o ponto 3
). confrontando com a conflu@ncia da AVENIDA DURMAL, NICOLAY o
a RUA NMOEBMIA QUARESHA: detflete o @HOUEIda @ Segue com 0 rumo ol
Tagn W e a disting de &5, 40 m (< senta ‘e cinco metrosg e
gquarenta centimetros) até o ponto 4 (quatro), confrontando com a RLIA
MOEMLA QUARESMA: dafl B A werda @ segue com ruano de PR2old 490
a  disténcia cle 6P, [ R ata @ nove melros e e ben ta @
centimetros) até o ponto 5 (¢ neo), confrontando conm  Carlos
Rodriguess Movass o Espolio de Manoel i"lnnlm'n" daflete A oagu
BEGUE  COMm O o cle 114" SE e oa « LEncia de 27,81 o (v 2
sete meltros e oi tc\nhm #oum centlnetros), até o ponto 24 Colovis
nfrontando com B i de Manosl Montoros defletbs U da w segugl
com o rumo de 26 ME @ a dist@ncia de H9,12 wm (cinguenta e
me k1o 3 doze o c.\nl' frnr.. Lo ) atd o ponto OD (zero I)) teve dnfdio,
confrontando xistindo no terreno de Matr

[#] pt.:l (T T S

sgtancia de

G

seguintes edificage 1) we Frédio Comercial, situado A A e D
constando de  wvaranda, escei duas

Durval N1 rtnlau, e

WS, @ deposito, encerrando uma drea construlda o 5]
.1/ » 40m ( Lo & Le melros quarenta cen 'l:.ime'\i‘ ros quadrados) s 2)
Um Frdédio F\E"“ 1 rJ @noial ., L A . ne 20, Lando
de  varanda, sala de @ ban he duas

e servigos, COm
com 33, 14m2., um
6 LM guic A com
le

AL T
sultes, sendo  uma  com  closet, cozinha
224, 73T @ foi edificado em separado uma
abrigo com 57,40m2 uma churrasqueira com i
11.46m2 ., @ nog pavimento infer: LLilé ut.‘-\durnio " preacio, :
MALILLLN A, sauna e banheiro, DD P ImE e encerrancdo uma
construfda de 438,5202 Copuatroe I 'tr':i.n ta & oito metros
cinquenta e dois centimetros g wdos)s @, 3) Un Fréadio Comer mial

situado A Avenida Dr. Du al Micolaw, no 1.584, constando o Prassimen to
térren des RHET o sal¥o para bar, 9] de bholiche, i by

wlino, sani tario

despensa, bant Y sanitadrio
deposito., @ o pavimento superior constando de sa 1&o para
duas ante-cmaras e dois w.os. M rrando  wuma m "EA
1.024,32m2 (um mi v ke quatro metros @ trinte
quadrados) . s

o har

FROFRIETARIOS » JOSE  ROBERTO
portador da CLRG ng 7.995.81§ Ber .
01L6.311.688-19, @ sua @asposa,  ROSA NARIA BDRATTU
agileira, empresdria, portadora da CIRG no 9
rita no CPF/MF ng 172 wB746.378-98, casados pelo re
universal de bens, na vuqunr"a ca Lsid ; 19/7

de pacto antenupcial shrada sob 4.4z, no VIO
desta Serventia, residen @ domiciliados nesta cidade,
Luwis Gambeta Sarmento, 729, Santo Antonio. ek 5

COMSEMT LIME .,
B e 1.2 R
[t c)rmmln‘m
e bura

ola
DImE e

Rua Antonio Machado, 06 - Centro - Sdo Jodo da Boa Vista/SP - CEP: 13870-226
Fone/Fax: (19) 3623-3855 - e—maibgamexos@terra.com.br

o v M\
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Bel, Ladislau _ﬂsturtana 'T:[T:o = Oj'u:mz1 e

i

TI T[Jl 06

St

Motas oo
drea de
- eleasha
der Venda

e Motas
Cen Area
desta g
Venda e
Motas oo

Sary
@ .
: anm«, Loca
CArea de
dasta Sarv
e Venda e
de  Motas
@m Areaa d
do  pr )|'Jl’ i
]

2019, o
Serventia,

ﬁ(!lll
Serventia, emn

CArea  de 1.

nao

'l‘ TIV)

@ Lurnpr‘a., X
Loy ezafl Livro
de 256, 77mz)

=3 11. day @m
Comprra, La
(Livro
34, MIm2)
A tida, em
SOMPIEa

Ltcal 1

anlia, @amn
Oompra, la
al (lLivero
4a7, BEmR
ernhtia, em
Compra, 1
L (liveo

QN6 , HBMI) gy

entia, om
Compra,
Logal (3 i
PL7 . 20mT
tdric e
1 ENER T N L
Ga QLS
obh no 482
sob ng 2

Larno

GEB7  A40ma

S1 R.6/ M=34.848, do Livio N 2 ode Registro Geral
21 de agosto de 2018, (adguirido por Escritura de
avrada an 03 de mjr.m‘ln de 2018, no 20 TabeliXo cle
618, fls. 355/3460) [:)-:\'In Vc.'l|!!|" de bz ) 000,00, em
8 Ru7/7 M-34.849, do L LV NG cles r'n (Jf\n_ﬂ
21 de agosto de =018, (At_lqulr“.u.lu P itura de
avieada em 03 de agosto de 2018, nn = Tabelido de
Gl8, fls., 355/360) pelo valor de REZ30. 000,00, " @m
g R.5/ M-34.6852, do Liveo ne 2 2 F_w‘*(nslrfn Geral
2% de fevereiro de 2019, (adguirido por  Escritura
Lavirada em 16 de fevereiro de 2009, no 2o TabeliXo
vro 629, fls. 230/2368) pelo valopr de  RE600.000,00,
)i R.%7 M=34.8%3, do Liwvro ng 2 ode Registero Geral
16 de ouwtubro de 2018, (adguirido P I’I<::m'1 tura de
vitada em 04 de outubro de 2018, no 2o TabeliXo cle
Gad, fls. 0RB/00 30) pelo valor de RBEALHBO . OO0, OOy, N
)z R.3/ M-45.242., do Livro ng @ de I\f‘(‘.}“aLl"Q Geral
de agosto de 2018, Cadguirido por Escritura de
EY da em 03 de agosto de 2018 no 2 TabeliXo de
18, Tla. 3I55/340) pelo valor de RE1L.520. 000,00, am
*a Ra3/ M-854.508, do Liveo ne @ de Registro luaraj
2% de fevereiro de 2019, (adguirido por Esoritura
lLaviracda Em 16 de 'fuvs'rﬂ]rr) de 2019, no 2 ahhll"‘fta
vED &29, BE/RATZH) pelo valor (.](3 REPOO , 000,00,
o= A ;H"L.‘. nni.s-.\ Matricula foi aberta a i
tado de 29 de maio de 2019, solicitando
dos titulos am.nrlt'lvun. nos termos
@ ainda pm' Autorizagio r'hmn':npair r:lz»
/"‘()J‘;’ L ¥ dacumer
3P.9B0. - 0 Ex
Filho).- 0O
; Ihc)) V|‘)1-

Pagina: 0002/0003

I‘
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Certifico e dou fé que a presente copia é reproducdo auténtica da MATRICULA N° 73323a que se refere aos atos

protocolados até o dia imediatamente anterior, extraida nos térmos do art.19, §1.° da Lein.®6.015, de 31/12/1973, NADA MAIS
CONSTANDO COM RELAGAO AO MOVEL DA MATRICULA CERTFICADA, inclusive citagdes emacdes reais ou pessoais
reipersecutérias.-A PRESENTE CERTIDAO TEM VALIDADE DE TRINTA (30) DIAS PARA EFEITOS EXCLUSIVAMENTE
NOTARIAIS (Proc. 000.02.004824-6 da CGJSP). S3o Jodo da Boa Vista/SP, 19 de junho de 2019.

Ac Oficial...: RS 31,68
Ao Estado....: R$ 9,00
Ao IPESP.....: R$ 6,16
Ao Reg. Civil: RS 1,67
Ao Trib.Just.: RS 2,17
Ao Municipio.: RS 0,95
Ao Min.Pib...: RS 1,52
Total. . koo RS 53,15
CUSTAS DEVIDAS AO ESTADO
E IPESP pAGA? OR VERBA

<>

Certidao de ato

\

B3P w ko e A2
Jitiana Birheirs Féixeira

Escrevente

_‘tic"ado protocolo ne: 239930 Controle: ‘ .II I . I I II Pagina: 0003/0003
; 274266

Para conferir a procedéncia deste
documento efetue a leitura do QrCode
impresso ou acesse o endereco
eletrénico:

https:/ [selodigital.tjsp.jus.br

Selo digital:
1202383C3000000002023601P

Rua Antonio Machado, 06 - Centro - Sdo Jodo da Boa Vista/SP - CEP: 13870-226

Fone/F

ax: (19) 3623-3855 - e)mail: carnexos@terra.com.br

Oficial de Registro de Imoveis e Anexos
Comarca de Séo Jodo da Boa Vista - SP

| 12023-8 -AA 190398
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CERTIDAO DE USO DO SOLO
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PREFEITURA MUNICIPAL

S30 Jodo da Boa Vista
Estado de Sdo Paulo

CERTIDAO

Eng® Gustavo Augusto Buzatto Lago

Diretor do Depto de Engenharia

=C=E=R=T=I=F=I=C=A=, a requerimento protocolado nesta Prefeitura Municipal sob n® 10288/2018,
em nome de MARIA ASUNCION BENITO CAMPOS DE NICOLAU, que conforme informagdes
exaradas as fls. 09, 11 e 13 do processo supracitado, esta municipalidade ndo se opde quanto a construgao
de Supermercado, em 3 imbveis que fazem frente para a Av. Dr. Durval Nicolau, no Bairro Jd. Santarém,
cadastrados sob ns® 21.0021.0320.1, 21.0021.0342.1, 21.0021.0378.1, desde que sejam respeitadas as
normas legais em vigor, em especial as da CETESB, Cddigo de Edificagdes do Municipio (Lei n°
1.477/2004 e suas alteragdes), C6digo Sanitério Estadual (Decreto n® 12.342/1978 e Lei n° 10.083/1998),
Plano Diretor, normas da Vigilancia Sanitdria, normas do Corpo de Bombeiros, NBR 9050/15
(Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos), Lei n® 3462/13, Lei 3821/15
¢ ndio cause danos ao meio ambiente, principalmente poluigiio sonora, nem prejuizo de qualquer espécie a
pessoas e propriedades. Certifica ainda que a Lei que regulamenta o Uso do Solo Urbano e Rural no
municfpio tem o n® 1926 e anexos, de 16/10/2006, € que até a presente data, este municipio ndo possui
corpo técnico para elaborar o exame previsto no Art.5° da Resolugdo SMA 22, de 15/04/2009. ===== s
O Acesso comercial devera ser especificamente pela Av. Dr. Durval Nicolau. As edificagdes poderdo ter no
méaximo 12,00m. Devera ser apresentado as cartas de diretrizes da Sabesp e da Elektro na apresentagdo do
projeto arquiteténico e apresentar EIV (Estudo de Impacto de Vizinhanga) e RIT (Relatério de Impacto de
Trénsito) para andlise do projeto e os cadastros envolvidos deverdo estar englobados. As vagas de
estacionamento na frente dos iméveis devem ter dimensdes minimas de 5,20mx2,50m, respeitadas as
proporgdes de vagas PNE. A possibilidade de entrada de veiculos de descarga pela Rua Noémia Quaresma
devera ser analisada no EIV/RISMI a ser apresentado na aprovagdo do projeto quanto ao impacto nessa via e

iméveis adjacentes. Sobre a substituigdo das arvores na frente do imével, deveré ser protocolado em processo

préprio para analise da CTAR, devendo apresentar projeto arquitetdnico aprovado.

Obs: Validade da Certiddio de 360 dias a partir da data de expedi¢io.

O referido é verdade e dou fé.
Departamento de Engenharia da Prefeitura Municipal de S#o Jodio da Boa Vista, ao vigésimo sexto dia do

més de julho do ano de dois mil e dezoito. (26/07/2018). k=

W,V__ A L

LRR/G4/18
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PROPOSTA DE INTERVENCAO VIARIA
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RESUMO DE QUANTIDADES SINALIZACAO VERTICAL

7
\
.

DET.: O 1T EG ENDA "PARE" . RESUMO VERTICAL MATERIAL UNIDADE QUANTIDADE

PLACA (A) ACO 18 PECA 03

.ﬁ PLACA (B) AGO 18 PECA 03

PLACA (C) ACO 18 PECA 03

PP 2 1/2" x 3,50m ACO PECA 09

. ABRACADEIRA 0,50m ACO 11 PECA 09

é TAMPA PVC 2 1/2" PVC PECA 09
RESUMO DE QUANTIDADES SINALIZACAO HORIZONTAL

T | :
DESCRIGAO COR QUANTIDADE (m?)
BRANCO| X 77,39

TINTA A BASE DE RESINA ACRILICA

AMAREL. X 3,06

VERME. X e

OBS: APENAS PINTURAS A EXECUTAR

PLACAS - SINALIZACAO VERTICAL

Sinal Cor
Forma Cddigo | Fundo Branco
Algarismo Preto
R-25c Verso Preto Fosco
Orla Vermelho
Obrigagao/
restricao Letra Preto
Via Suporte |Diametro| Orla Altura texto (mm)
(m) (mm) (mm) Letra | Algarismo
Urbana | 3,50 400 40 35 160
Sinal Cor
Forma C0d|go Verso Preto Fosco
Fundo Vermelho
R-1 Orlainterna | Branco
Orla externa | Vermelho
Letra Branco
Via Suporte| Lado | Letra Orla interna| Orla externa|
(m) (mm) | (mm) | (mm) (mm)
Urbana | 3,50 350 |202 28 14
Sinal Cor
Forma Cddigo | Fundo Branco
Algarismo Preto
R-4a Verso Preto Fosco
Orla Vermelho
Obrigagao/
restricdo Letra Preto
Via Suporte |Di Orla Altura texto (mm)
(m) (mm) (mm) Letra | Algarismo
Urbana | 3,50 400 40 35 160

0BS: APENAS PLACAS A EXECUTAR

LEGENDA - SINALIZACAO HORIZONTAL

! I BRANCO

AMARELO

I \/ERMELHO

OBS.: AS SETAS DO DESENHO SAO SOMENTE
REPRESENTATIVAS PARA INDICAR O FLUXO. COM ISSO,
NAO SERAO EXECUTADAS IN LOCO.

NOTAS

- conferir medidas, niveis e prumos na obra.
] - as cotas indicadas prevalecem sobre a medigdo em escala.
— — - alvenarias cotadas com revestimentos acabados.

- as cotas de nivel referem-se ao piso acabado.
- vaos indicados para esquadrias correspondem as medidas
brutas (sem revestimento).
- consultar sempre o memorial descritivo, bem como projetos
complementares e detalhes especificos.
- verificar no momento da execugdo o numero da revisdo,
sempre ao lado do nimero da folha.
- quando necessario notas especificas estardo nas folhas
apropriadas.
- todo o dimensionamento das pegas estruturais e cargas, tanto
de madeira, concreto armado ou metdlica sdo de inteira
responsabilidade dos calculistas estruturais.
- havendo incompatibilidades entre os projetos complementares
prevalece o projeto de arquitetura.
- quaisquer duvidas devem ser esclarecidas com o coordenador
do projeto.
- a estanqueidade das portas e caixilhos é de responsabilidade
dos consultores e fabricantes.
- a compra e quantificagdo dos equipamentos e acessorios é de
responsabilidade do cliente.

00\ | 14.08.19 | EMISSAOQ INICIAL
Rev. n°|Data | Descrigdo

Desenhos de Referéncia

Controle Data
Des. DANIEL 14.08.19
Proj. LEANDRO 14.08.19
Verif. LEANDRO 14.08.19
Projeto

SUPERMERCADO
CONSENTINE

Sigla Desenho n. Rev. n.
spM 400 | oo
Fase EXECUTIVO

SINALIZAGAO

ESCALAS INDICADAS

leandroz

Rua Doutor Ulhda Cintra, N°. 33 - Centro - Mogi Mirim/SP
TEL.: (19) 3552.6693 - CEL.: (19) 9.9632.8989

E-mail: leantunes@hotmail.com - CAU/BR A 36.667 - 6
FACEBOOK: facebook.com/leandroantunesarquitetura
INSTAGRAM: @leandroantunesarq

PLANTA — SINALIZACAO VIARIA oo e 1 8 0 o

pelo art. 7°, paragrafo x, os direitos autorais deste projeto
pertencem a Leandro Antunes Arquitetura, sendo vetada
ES CA 1 . 2 5 O sua reprodugdo total ou parcial sem a nossa prévia
I_A S autorizagdo. A utilizagdo sem prévia autorizagdo do autor,
implica na remuneragio profissional, com base na tabela de
honorarios estabelecida pelo IAB-SP.
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