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1. IDENTIFICAGAO DO EMPREENDIMENTO
NOME: SUPERMERCADO PAGUEMENOS - LOJA 34

ENDERECO: Avenida Dr. Oscar Piraja Martins, n°® 1347/1339 e,
Rua Joaquim Oliveira Azevedo, n° 80, Vila Santa
Edwirges — Sao Jodo da Boa Vista/SP.
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2. FICHA TECNICA
21. TITULO E FINALIDADE DE USO

TiTULO: SUPERMERCADO PAGUEMENOS

FINALIDADE DE USO: COMERCIAL - SUPERMERCADO E
LOJAS DE APOIO

2.2, ATIVIDADES PREVISTAS

O empreendimento projetado se caracteriza por ter um multiuso
comercial, nele esta previsto a operagao de uma atividade principal
de SUPERMERCADO e algumas LOJAS DE APOIO (pequeno
porte).

As atividades previstas para o empreendimento enquadram-se na
Classificagdo Nacional de Atividades Econémicas (CNAE) conforme
0s codigos abaixo:

- SUPERMERCADO CNAE 4711 -3/02
- LOJAS DIVERSAS CNAE 4713 -0/02

O periodo de funcionamento previsto para a operagcdo do
empreendimento sera o seguinte:

- Segunda — feira a Sabado das 8:00 hs. as 22:00 hs.

- Domingos e Feriados das 8:00 hs. as 20:00 hs.
{lleandro DAVOLI
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2.3. QUADRO DE AREAS E INDICES URBANISTICOS

O terreno em questdo possui area intramuros de 8.540,43 m?,
sendo que o empreendimento tera uma area total construida de
12.532,10 m2.

A area de implantacdo do empreendimento em analise ocupa um
lote do bairro Vila Santa Edwiges, possuindo as seguintes dimensdes
de testadas:

- Avenida Dr. Oscar Piraja Martins...... 94,10 m
- Rua Joaquim Oliveira Azevedo......... 94,00 m

Através das informacdes obtidas pela analise do projeto
arquitetbnico em aprovacado pela Prefeitura Municipal, pode-se
caracterizar a seguinte distribuicdo de areas dentro do
empreendimento:

e Supermercado (Area de Vendas, Depésitos e Salas de Apoio)..... 2.600,00 m?
@ L0jas de APOIO:........oiiiiiiiiii e e 221,00 m?
eTOTAL DE AREA COMERCIAL.......oevoeeeeeeeeeeeeeeeeaan 2.821,00m?

Os indices Urbanisticos e os parametros de recuos e afastamentos
adotados pelo projeto arquitetdbnico enquadram-se de acordo com a
Cddigo de Edificagdes do Municipio Lei Municipal n°® 1.477/04 e
suas alteracdes, Plano Diretor Lei n° 4516/19, seus anexos e
alteracoOes, sao eles:

eTaxa de Ocupagao:.............ceeeeeeeeeeeennes 72,04 % ( menor que 80% )
eCoeficiente de Aproveitamento.............. 0,68 (menorque 1) *
eTaxa de Permeabilidade........................ 6,51 % (556,13 m?)

* Obs. Estacionamento coberto ndo computado no Coeficiente de
Aproveitamento

** Obs. Altura maxima a partir do térreo = 10,00m; Altura a partir da
doca = 11,30m.

A imagem a seguir ilustra a implantagao das atividades previstas e
as areas ocupadas por elas dentro do empreendimento em analise.
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Planta do Empreendimento - Térreo:

e
- m

ARE.

A

50 vusu: descobertas

K

- GUIA X
Pavimento Térreo - 776 R. Joaquim Oliveira Azevedo

Planta do Empreendimento - Subsolo:

211 vagas cobertas  g——
Total 261 vagas

/171774

/1777774

\
\
|
T Lo ——— —_— |:f

Pavimento Inferior - 772 ‘ R. Joaquim Oliveira Azevedo

@ leandroantunes DAVOLI
A R Q U I T E T U R A aFQUltetura




Estudo de Impacto de Vizinhanga

Planta do Empreendimento - Mezanino:
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Mezanino Administrativo - 780
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2.4, IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR

Proprietario: ALUMAR LOCACAO DE VEICULOS &
ADMINISTRACAO E DESENVOLVIMENTO IMOBILIARIO E
MOBILIARIO LTDA.

CNPJ: 17.643.888 / 0001 - 83

Endere¢o: Rua Anchieta, 1.591 - Sala 2 — 2° Piso — Jd. Santa
Rosa Nova Odessa / SP

Telefone: 19.3466.8100 — ramal 1097
Contato: Manfred Schumaher Rodrigues

2.5. RESPONSAVEIS TECNICOS
PROJETO:

Responsavel Técnico:

CAU BR:

RRT:

INFORMAGOES DO RESPONSAVEL PELO ESTUDO - EIV

Nome: Arlei Davoli Jr
CAUBR: A-128.687 -0

Enderego: Rua José Orlando, 215 — Pq. Jequitibas — S&o Jodo da
Boa Vista/SP

Telefone: 19.98149.1836
Contato: davoli.argq@gmail.com
RRT n°: 9584403
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3. CARACTERIZACAO DA AREA DE INFLUENCIA

Apresenta-se neste capitulo a descricao e caracterizacdo da area
de influéncia do empreendimento, antes da implantagdo do mesmo.

Esta area corresponde ao espago onde ocorrem os impactos
advindos das novas atividades desenvolvidas sobre o meio fisico,
bidtico e antrépico.

Os contornos definidos pela delimitagdo das areas de influéncia
sdo consequéncia direta do tipo de empreendimento a ser
implantado e das variaveis envolvidas na analise de impactos. Desta
forma, os limites geograficos destas areas sédo bastante
diferenciados conforme a atividade ali desenvolvida e o0 meio
avaliado.

3.1. PERIMETRO DA AREA DE INFLUENCIA

A area de influéncia do empreendimento analisado foi dividida em
dois niveis de impactos potenciais: area de influéncia direta e
indireta.

As areas de influéncia direta sdo definidas como aquelas em que a
relacdo causal/efeito & perfeitamente identificavel e o impacto deve-
se exclusivamente as ocorréncias do empreendimento. Ja as areas
de influéncia indireta serdo aqui consideradas como aquelas onde é
possivel apenas indicar rebatimentos das ocorréncias do
empreendimento sem que se possa precisar a sua exclusiva
responsabilidade.

Para a analise das interferéncias no meio antrépico a area de
influéncia direta foi definida como sendo a Avenida Dr. Oscar Piraja
Martins e a Rua Joaquim Oliveira Azevedo pois estao localizadas no
entorno imediato ao terreno de implantacdo do empreendimento.
Considera-se que esta area engloba a vizinhanga imediatamente
relacionada com o empreendimento, sofrendo impactos diretamente,
tanto na fase de implantacdo como operacao do mesmo.

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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Fotografia aérea com a delimitagado da area de influéncia:

» v
=

;:' Jard|m Sar:t" lagg=

x
»5.' . r‘i

.ﬁ' 1-:. stu*_
| Y . i
%rdnm F"Ja \"/|st n R ‘}1,

: Y 22
d INGE) do Empreendlmento
A - ‘ e ‘( SAAY

P SRR
‘3-\‘("':

LEGENDA:

=== Avenida Dr: Osc:ar |.3|raja Marbns /N Area de Influéncia Indireta
Rua Joaquim Oliveira Azevedo \ _ (raio 500 metros)

== == ==  Avenida Pres. Jodo B.M. Goularte -

Como area de influéncia indireta considerou-se a area situada no
entorno do terreno do empreendimento, situada dentro de um raio de
500 metros, envolvendo quarteirdbes heterogéneos, em termos de
ocupacao, e delimitados por vias hierarquicamente diferenciadas das
demais.

Com relacdo ao meio biético, a area de influéncia direta resume-se
ao local onde sera implantado o empreendimento, ou seja, a area
interna dos muros.

[@leandroaniunes DAVOLI
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3.2. LOCALIZAGAO

Fotografia aérea com a localizagao do Empreendimento:

s:da'Prata

O terreno se apresenta como uma area disposta no sentido Leste /
Oeste com 8.540,43 m? e faz frente para a Avenida Dr. Oscar Piraja
Martins e a Rua Joaquim Oliveira Azevedo.

[@leandroaniunes DAVOLI
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Fotografia aérea com a localizagao do Empreendimento:
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4. DIAGNOSTICO DA SITUAGAO ATUAL
41. CARACTERIZAGAO AMBIENTAL

O terreno do empreendimento apresenta algumas construcdes as
quais deverdo ser demolidas, para tanto devera ser solicitada a
Licenga de Demolicdo. O local foi utilizado como garagem de 6nibus.

Terreno de Implantagiao do Empreendimento

Na area de implantacdo do empreendimento em analise também
ndo se encontravam nenhum tipo de elemento de fauna, corpos
d’agua e fontes de poluigao.

Qleandroantunes DAVOLI
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4.2. INFRAESTRUTURA URBANA
4.2.1. DRENAGEM

Em visita técnica feita no local de implantacdo do
empreendimento, em analise, € nas ruas do seu entorno nao foram
constadas bocas de lobo instaladas nas guias e sarjetas, sendo,
portanto, a drenagem e o escoamento das aguas pluviais dessas
ruas apenas de maneira superficial.

Sistema de Drenagem do Entorno

' : .
A eand.m

LEGENDA:

® o o -> Sistema de escoamento (Direcdo do escoamento) <D

A direcdo e sentido de escoamento das aguas superficiais e
também da rede de drenagem segue a topografia natural da regiao
de implantacdo do empreendimento em analise, conforme apontado
na imagem acima.

[@leandroaniunes DAVOLI
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4.2.2. PAVIMENTAGAO DAS VIAS
VIA LOCAL:
RUA JOAQUIM OLIVEIRA AZEVEDO

Tem sentido unico de fluxo de circulacdo, a caixa de rolamento
possui largura total de 4,00 metros. As calgadas apresentam largura
de 1,20 metros em um dos lados e em grande parte ndo esta com
revestimento, apenas na terra; do outro lado a calgada tem 50
centimetros encontra-se em razoavel estado de execucao.

Nao ha espaco suficiente para estacionar um veiculo na via, dessa
forma os moradores param os veiculos ocupando uma parte da
calcada.

O asfalto da via estda em bom estado de conservacéo
apresentando apenas alguns pontos de recapeamento em fungao de
obras de infraestrutura urbana executadas na via.

A via conta com sinalizagdao horizontal em bom estado de
conservacgao e sinalizacao vertical em bom estado de conservacao.

A velocidade maxima permitida na via € de 20 km/h.

Rua Joaquim Oliveira Azevedo

DAVOLI
arquitetura
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Rua Joaquim Oliveira Azevedo

@leandroantunes DAVOLI
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EIXOS DE ACESSO (VIA ARTERIAL):
AVENIDA DR. OSCAR PIRAJA MARTINS

Tem sentido duplo de fluxo de circulacao, a caixa de rolamento da
via possui largura total de 10,00 metros e é dividida no seu eixo
central por faixa continua. As calgadas apresentam largura de 2,00
metros e estdo em estado de conservacao razoavel.

O asfalto da via estd em bom estado de conservacéo.

A via conta com sinalizagdo horizontal em razoavel estado de
conservacao e sinalizacdo vertical em satisfatério estado de
conservacao.

A velocidade maxima permitida na via é de 30 km/h.

Av. Dr. Oscar Piraja Martins

Qleandroaniunes DAVOLI
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Av. Dr. Oscar Piraja Martins

AVENIDA PRES. JOAO B. M. GOULARTE

Tem sentido duplo de fluxo de circulagéo, a caixa de rolamento da
via possui largura total de 10,00 metros e ndo apresenta faixa central
de divisdo. As calgcadas apresentam largura de 2,00 metros em
alguns pontos apresentam grama com revestimento e nos demais
estdo em estado de conservacéao satisfatorio.

O asfalto da via estda em bom estado de conservacéo
apresentando apenas alguns pontos de recapeamento em fungao de
obras de infraestrutura urbana executadas na via.

A via conta com sinalizagdo horizontal em bom estado de
conservacao e sinalizagao vertical em bom estado de conservacao.

A velocidade maxima permitida na via é de 30 km/h.

@ leandroaniunes DAVOLI
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Av. Presid. Joao B.M. Goularte

Av. Presid. Joao B.M. Goularte

Estadio Municipal
- PA serra da Paulista

Rec. Exposigoe: >
Term. Rodoviério &)

@ leandroantunes DAVOLI
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4.2.3. REDES DE ABASTECIMENTO E ESGOTAMENTO
SANITARIO

A area de implantacao do empreendimento em analise € uma area
ja consolidada no tecido urbano. Por essa razdo entende-se que a
rede de abastecimento e esgotamento sanitario provavelmente
devem ser suficientes para atender a demanda desse tipo de
empreendimento.

Para confirmar a disponibilidade de atendimento das demandas
geradas pela implantagao do empreendimento o empreendedor
devera solicitar junto a SABESP diretrizes técnicas.

4.2.4. ENERGIA ELETRICA E ILUMINACAO PUBLICA

A area de implantacao do empreendimento em analise € uma area
ja consolidada no tecido urbano. Por essa razdo entende-se que a
rede de energia elétrica provavelmente deve ser suficiente para
atender a demanda desse tipo de empreendimento.

Para confirmar a disponibilidade de atendimento das demandas
geradas pela implantagao do empreendimento o empreendedor
devera solicitar junto a ELEKTRO diretrizes técnicas.

4.2.5. SISTEMA VIARIO E TRANSITO NAS VIAS LOCAIS E
NOS PRINCIPAIS EIXOS DE ACESSO

MICRO ACESSIBILIDADE

A zona de micro acessibilidade é aquela formada pelas vias de
acesso direto ao empreendimento, podendo ainda ser constituida por
vias importantes, mas cuja importancia abarca a vizinhanga proxima
ao empreendimento e nao as vias de ligacao regional. Essas vias em
geral possuem um nivel de servico de bom a 6timo.

@!eRaE\quo DAvVOLI
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A hierarquizagido viaria dentro da area de micro acessibilidade
estudada esta caracterizada e divide-se em:

Vias Principais (Vias Arteriais): aquelas que permitem a
passagem e maior vazao do fluxo de trafego de todos os tipos de
porte de veiculos, interligando regides da cidade, possuindo
geralmente grande extensdo e largura; (caracterizadas por
intersecgdes em nivel, geralmente controladas por semaforos, com
acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias coletoras e locais, a
velocidade média é de 60 km/h. As demais vias arteriais
desempenham a funcéo de ligar os centros de alcance local com o
centro de alcance municipal.)

Vias Secundarias (Vias Coletoras): aquelas que permitem vazao
média coletando e distribuindo o fluxo de trafego dentro das zonas
e/ou bairros; (sdo aquelas destinadas a coletar e distribuir o transito
que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido
ou arteriais, desempenhando a funcdo de ligacdo bairro a bairro
entre os centros de alcance local, a velocidade maxima nessas vias
é de 40 km/h.)

Vias Locais: aquelas que permitem exclusivamente acesso aos
lotes residenciais e possuem menor extensdo e largura.
(Caracterizadas por interseccbes em nivel ndo semaforizadas,
destinadas apenas ao acesso local ou a areas restritas, a velocidade
maxima nessas vias € de 30 km/h.)

No empreendimento em questdo a area de influéncia da zona de
micro acessibilidade é formada pelas vias do entorno do terreno do
mesmo, conforme abaixo:

e Via Principal (Arterial) — Avenida Dr. Oscar Piraja Martins;

e Via Principal (Arterial) — Avenida Presid. Jodo B.M.
Goularte;

e Via Local — Joaquim Oliveira Azevedo.

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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Mapa Hierarquizagao do transito
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OBJETIVOS BASICOS NA ANALISE DE POLOS GERADORES
DE TRAFEGO

A. Garantir a melhor insercdo possivel do empreendimento
proposto na malha viaria existente;

B. Diminuir ao maximo a perturbagcdo do trafego de
passagem em virtude do trafego gerado pelo empreendimento;

C. Viabilizar a absorgao, internamente a edificacao, de toda
a demanda por estacionamento gerada pelo empreendimento;

D. Assegurar que as operagdes de carga e descarga
ocorram nas areas internas da edificacio;

E. Reservar espagos seguros para circulagao e travessia de
pedestres;

F. Assegurar um numero minimo de vagas de
estacionamento para portadores de necessidades especiais e
motocicletas.

DADOS ESPECIFICOS

O maior fluxo de veiculos no entorno do empreendimento em
analise concentra-se na Av. Dr. Oscar Piraja, Via Arterial, por essa
razao foi definido como ponto de contagem de veiculos o
entroncamento com Av. Presid. Jodo B.M. Goularte.

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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Ponto de Contagem de Fluxo de veiculos
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LEGENDA:

———— Sentido continuar na Av. Dr. Oscar Piraja Martins ou acesso Av.Dr. Durval Nicolau

————J Sentido Av. Pres.Jodo B.M. Goularte para acesso Av. Dr. Oscar Piraja Martins

——————J» Sentido Av. Pres.Jodo B.M. Goularte para acesso Av. Dr. Oscar Piraja Martins ou acesso Av.Dr. Durval Nicolau
Sentido Av. Dr. Oscar Piraja Martins ou Av. Dr. Durval Nicolau para acesso Av. Pres.Jodo B.M. Goularte

————J Sentido Av. Dr. Oscar Piraja Martins ou Av. Dr. Durval Nicolau para continuidade Av. Dr. Oscar Piraja Martins

[ ) Ponto de Contagem

Serdo a seguir apresentados os dados referentes ao fluxo de
veiculos levantados “in loco” na Av. Dr. Oscar Piraja Martins, via de
acesso ao empreendimento em analise.

Qleandroantunes DAVOLI
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CONTAGEM VOLUMETRICA, BIDIRECIONAL E SELETIVA

NIVEIS ATUAIS

A capacidade de uma via pode ser definida como sendo o volume
de trafego maximo que pode percorré-la numa determinada unidade
de tempo.

Para vias e cruzamentos de fluxo continuo a capacidade é dada
em veiculos por hora e para vias e cruzamento de fluxo descontinuo
por semaforo, € dado em veiculos por hora no tempo de verde
efetivo, ou seja, a capacidade da via descontinua por semaforo é
determinada pelo tempo de verde efetivo oferecido pelo semaforo.

No caso de fluxo continuo, as condigdes que normalmente
interferem no valor da capacidade s&o o alinhamento, a declividade,
a velocidade, a densidade do trafego, o tipo de veiculo dentre outros.

Para fluxo descontinuo por semaforo além das mesmas influéncias
do fluxo continuo, surgem outras, mais ligadas as interse¢cdes, como
movimentos de conversdes e presencga de veiculos estacionados.

Neste estudo sera adotado o modelo de WEBSTER para o calculo
da capacidade, por ser o método de calculo mais usado aplicado em
outros estudos similares.

Para que fosse possivel a determinacido da capacidade viaria e
dos niveis de servigo, fez-se necessario determinar as horas de pico
do trafego das vias que compdem a Regido de Analise do
empreendimento através de contagens de trafego bidirecional e
seletiva. Foram ainda efetuados os levantamentos das
caracteristicas fisicas e operacionais da rede viaria da Regido de
Analise e a determinagdo de todos os fatores que contribuem para a
redugao de sua capacidade.

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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ANALISE DE CAPACIDADE
METODOLOGIA APLICADA

Diversas sao as metodologias utilizadas para a medida do trafego,
entretanto para este estudo, foi utilizada a metodologia de medidas
diretas por pessoas, ou seja, as contagens foram executadas
diretamente por pessoal treinado e supervisionado que, anotaram,
em folha prépria, ndo sé o numero de veiculos que passaram num
determinado movimento e periodo de tempo, como também o tipo de
veiculo (auto, moto, énibus e caminhao).

De posse desses volumes de trafego, e das caracteristicas fisicas
e operacionais das aproximacdes em questao lancando-se mao do
método de Webster, determinou-se o nivel de servico das
aproximacoes viarias na Regiao de Analise do empreendimento.

ESTIMULADORES DOS RESULTADOS

Segundo o método Webster, muitos fatores influenciam no valor da
capacidade. Os fatores utilizados para analise, segundo a
metodologia escolhida, sdo funcio de:

- Largura de vias;

- Numero de sentidos de trafego;

- Presenca de veiculos estacionados;

- Localizagao das vias;

- Declividade das vias (rampas);

- Presenca de pontos de parada de transporte coletivo;
- Tempo de verde efetivo da aproximacéo;

- Composicéao do trafego;

- Movimentos de conversdo a esquerda e a direita;

- Variacéo horaria do volume de trafego.

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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O calculo de nivel/capacidade foi obtido por intermédio do volume
de trafego das aproximagdes do cruzamento, sendo necessario
agrupar alguns movimentos para determinar o volume total e a
porcentagem de conversdes a esquerda e a direita.

Além da determinacdo dos volumes de trafego, foram realizadas
vistorias no local para levantamento das caracteristicas fisicas e
operacionais da via, a fim de determinar todos os fatores que
contribuem para a reducao da sua capacidade.

Estas caracteristicas determinaram todos os fatores de reducao de
capacidade, a capacidade da aproximagao e os niveis de servigo
atuais.

O nivel de servico da via € definido como a relagéo entre o volume
e a capacidade, numa unidade de tempo. Através desse fator, é
possivel avaliar as condicbes em que a via se encontra no que diz
respeito a sua fluidez de trafego (velocidade, tempo de viagem,
interrupgdes do fluxo, etc.).

Os dados necessarios para o calculo da capacidade e nivel de
servico desta via foram obtidos da seguinte forma:

- A demanda atual de automodveis (volume atual e equivalente)
da via foi obtida através de pesquisa de contagem de trafego
bidirecional e seletiva;

- A largura das vias foi levantada em uma pesquisa “in loco®;

- As sinalizacées horizontais e verticais foram levantadas em
uma pesquisa “in loco”.

O nivel de servico é avaliado através de valores tabelados,
obtidos da relagao entre o volume de trafego total da aproximacao e
a capacidade da via, onde foram definidos intervalos de relacéo entre
0-1, divididos em 6 letras (A, B, C, D, E e F), que identificam as
condi¢cdes de fluidez do sistema viario, para fluxo interrompido (vias
urbanas).

De acordo com o Método de Webster, os fatores determinantes
para o calculo da capacidade s&o:

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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e LARGURA DE APROXIMACAO:

A relagdo entre largura da aproximacao (sem veiculos
estacionados, nem movimento de conversao a esquerda e com
10% de conversdes a direita).

e FATOR DE SEMAFORO (2):

Considera a perda de capacidade pela retencdo e
congestionamento de veiculos e filas. E determinado pela
relacdo entre o tempo de verde e o tempo do ciclo completo. E
dada pelo produto do fluxo de saturacédo pela porcentagem de
verde dedicada a aproximagao.

e FATOR DE INTERSECAO (f int):

Considera a perda da capacidade em intersecbes nao
semaforizadas que causam interrupg¢des no fluxo de trafego.

e FATOR DE DECLIVIDADE (f decliv):

Deve-se reduzir o fluxo de saturagdo de 3% para cada
1% de subida, no maximo de 10% de declividade; deve-se
aumenta-lo de 3% para cada 1% de descida, hum maximo de
5% de declividade. E definida como taxa média entre a linha de
retencdo e um ponto na aproximagao situado a 60 m antes
dela, sendo que esta declividade continua atravées da
intersecdo. Para o EIV, adotou-se em todas as vias declividade
igual a zero.

« FATOR DE EQUIVALENCIA (f equiv):

Refere se a composicdo do trafego e é definido pela
relacdo entre o volume total de veiculos e o volume
equivalente de veiculos em UCP.

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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¢ FATOR DE LOCALIZACAO (f loc):

O método classifica as localizagdes em trés tipos: “boa”,
“‘média” e “ruim”, e fornece os valores do fluxo de saturacao
com relagdo a condigao:

-Boa ..o valor base de 1,20
-Média ... valor base de 1,00
-Ruim .o valor base de 0,85

Considera se as caracteristicas de ocupacgao do solo no
entorno das vias, bem como o nivel de interferéncias existentes
na circulacao de veiculos e no trafego de forma geral. Para o
EIV em analise, adotou-se a condicdo “média” em todas as vias
analisadas.

e FATOR DE ESTACIONAMENTO (f est):

Considera a perda de largura util para estacionamento e
a distancia desde a linha de retenco.

e FATOR DE CONVERSAO A ESQUERDA E A DIREITA (f
conv):

O procedimento geral é adotar o fator de equivaléncia
igual a 1,75 para a conversao a esquerda; cada veiculo que
vira a esquerda vale 1,75 de um que vai em frente. O
movimento de conversdo a direita depende da curvatura e do
numero de pedestres que cruzam a transversal. Assim sendo,
para conversodes a direita a mais do que 10%, deve-se assumir
cada veiculo que vira como equivalente a 1,25 de um veiculo
que vai em frente. Este fator refere se a restricdo de
capacidade causada pelas conversdes efetuadas pelos
veiculos.

e FATOR DE ONIBUS (f 6nib):

Considera a restricdo imposta por pontos de 6nibus na
aproximacao (antes e depois da intersecao) e que interfira no
fluxo da via. Para pontos de 6nibus em meio de quadra fonib =
1,00. Para outras localizacdes, foi utilizado o abaco do Boletim
Técnico da CET N° 16.

@!eRaE\(!rlo DAvVOLI
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Para a contagem de veiculos foram observados os dois
sentidos de trafego da via analisada (Av. Dr. Oscar Piraja Martins),
“Sentido Bairro x Centro ” e “Sentido Centro x Bairro”.

As contagens de trafego bidirecionais e seletivas foram
efetuadas conforme especificado a seguir: ao longo de uma
segunda-feira, quarta-feira e sexta-feira, no periodo das 16:00 as
19:00 horas, adotados como horarios de pico no fluxo de veiculos na
via e também, horario de pico de frequentadores do empreendimento
em analise com base na observagdo de empreendimentos
comerciais semelhantes da propria rede, em outros municipios, e de
‘concorrentes” na cidade de Sao Joao da Boa Vista.

Devemos deixar registrado que toda a contagem de veiculos foi
realizada durante o periodo de pandemia provocada pelo COVID-19.
Dessa forma o Municipio contava com um indice de isolamento
social de aproximadamente 54% na data de 01 de julho de 2020
(vamos adotar essa taxa para os outros dias também).

01.06.2020 &s 18115

CORONAVIRUS

NOTIFICADOS (o exarre) RECUPERADOS
MONITORADOS* HOSPITALIZADOS

*suspeitos leves em monitoramento domiciliar EM CASA
sem solicitacdo de exame laboratorial

0BITOS POR COVID-19
(; AGUARDANDO RESULTADO :
OBITOS POR OUTRAS CAUSAS
(COM PRESENCA COVID-19)

2

NACIDADE  54%

4 SAO0 JOAO FONTE: WWW.SAOPAULO.SPGOV.BR
DA BOA VISTA

PREVINA-SE
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27.05.2020 &s 16445 29.05.2020 As 16130

CORONAVIRUS CORONAVIRUS

NOTIFIGADOS e xone RECUPERADOS NORPADDS o oo RECUPERADOS
MONTORADOS* HOSPITALIZADOS MONITORADOS™ HOSPITALIZADOS

*suspeitos leves em monitoramento domiciliar EM EASA

suspeitos leves em monitoramento domiciliar EM CASA sem solicitagao de exame laboratorial

sem solicitagdo de exame laboratorial

GBITOS o 0BITOS POR COVID- 19
( , ( ; AGUARDANDO RESULTADO
0 AGUARDANDO RESULTADO BITOS EM INVESTIGAGAD GBITOS POR OUTRAS CAUSAS

(COM PRESENCA COVID-19)
@) wesamivos i, $A02080 €2 NesaTvos P

Em seguida essas informacdes foram “tabuladas” para que
fosse possivel gerar uma média do fluxo de trafego de veiculos
nesses dias e respectivos horarios, conforme apresenta-se nas
tabelas a seguir:

@ leandroaniunes DAVOLI
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AVENIDA DOUTOR OSCAR PIRAJA MARTINS
SENTIDO CENTRO X BAIRRO
Data de Levantamento: 01.06.2020
Dia da Semana: SEGUNDA - FEIRA
Intervalo Volume Medido ( Interv. de 15 Minutos ) Fator de Equivaléncia
- o — ucp
Carros | Motos |[Caminh.| Onibus | Utilit. (Veiculo de Passeio)
16:00h as 16:15h 54 16 3 0 9 75
16:15h as 16:30h 57 15 3 0 0 69
16:30h as 16:45h 36 9 6 0 6 58
16:45h as 17:00h 48 15 5 0 5 69
16:00h as 17:00h 195 55 17 0 20 271
17:00h as 17:15h 84 15 3 0 9 105
17:15h as 17:30h 59 23 5 0 4 82
17:30h as 17:45h 72 24 3 0 6 93
17:45h as 18:00h 48 36 6 0 0 73
17:00h as 18:00h 263 98 17 0 19 353
18:00h as 18:15h 73 32 3 0 6 96
18:15h as 18:30h 66 21 3 0 7 87
18:30h as 18:45h 60 18 0 0 0 66
18:45h as 19:00h 48 9 0 0 2 53
18:00h as 19:00h 247 80 6 0 15 302
Média 235 78 13 0 18 309
NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL ( SEM O EMPREENDIMENTO )
Densidade Média ’ .
Intervalo S Nivel de Servigco
(VEICULOS/KM)
16:00h as 17:00h 9,05 B
17:00h as 18:00h 11,75 C
18:00h as 19:00h 10,29 B
MEDIA 10,36 B

34
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AVENIDA DOUTOR OSCAR PIRAJA MARTINS
SENTIDO CENTRO X BAIRRO
Data de Levantamento: 27.05.2020
Dia da Semana: QUARTA - FEIRA
Intervalo Volume Medido ( Interv. de 15 Minutos ) Fator de Equivaléncia
- o — ucp
Carros | Motos |[Caminh.| Onibus | Utilit. (Veiculo de Passeio)
16:00h as 16:15h 63 30 0 0 6 79
16:15h as 16:30h 72 12 0 0 12 88
16:30h as 16:45h 67 24 1 0 10 87
16:45h as 17:00h 72 17 5 0 10 99
16:00h as 17:00h 274 83 6 0 38 353
17:00h as 17:15h 89 29 0 0 22 121
17:15h as 17:30h 71 24 3 0 9 95
17:30h as 17:45h 69 35 0 0 86
17:45h as 18:00h 69 12 3 0 85
17:00h as 18:00h 298 100 6 0 41 386
18:00h as 18:15h 75 27 3 0 5 96
18:15h as 18:30h 83 5 0 0 4 89
18:30h as 18:45h 51 11 0 0 6 61
18:45h as 19:00h 41 14 3 1 6 60
18:00h as 19:00h 250 57 6 1 21 305
Média 274 80 6 0 33 348
NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL ( SEM O EMPREENDIMENTO )
Densidade Média ’ .
Intervalo S Nivel de Servigco
(VEICULOS/KM)
16:00h as 17:00h 11,76 C
17:00h as 18:00h 12,85 C
18:00h as 19:00h 11,59 C
MEDIA 12,07 C
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AVENIDA DOUTOR OSCAR PIRAJA MARTINS

SENTIDO CENTRO X BAIRRO

36

Data de Levantamento: 29.05.2020
Dia da Semana: SEXTA - FEIRA
Intervalo Volume Medido ( Interv. de 15 Minutos ) Fator de Equivaléncia
- " — ucp
Carros | Motos |[Caminh.| Onibus | Utilit. (Veiculo de Passeio)
16:00h as 16:15h 76 26 2 0 6 95
16:15h as 16:30h 48 18 3 0 6 67
16:30h as 16:45h 60 6 6 0 3 78
16:45h as 17:00h 66 13 2 0 5 80
16:00h as 17:00h 250 63 13 0 20 320
17:00h as 17:15h 71 19 1 0 5 85
17:15h as 17:30h 76 26 1 0 5 92
17:30h as 17:45h 75 27 6 0 6 103
17:45h as 18:00h 72 18 0 1 9 89
17:00h as 18:00h 294 90 8 1 25 368
18:00h as 18:15h 78 14 4 0 7 99
18:15h as 18:30h 63 18 0 0 3 72
18:30h as 18:45h 61 20 2 0 3 75
18:45h as 19:00h 51 9 0 0 0 54
18:00h as 19:00h 253 61 6 0 13 300
Média 266 71 9 0 19 329
NIVEIS DE SERVIGO DA VIA
ATUAL ( SEM O EMPREENDIMENTO )
Densidade Média , X
Intervalo S Nivel de Servigco
(VEICULOS/KM)
16:00h as 17:00h 10,67 B
17:00h s 18:00h 12,28 Cc
18:00h as 19:00h 10,98 B
MEDIA 11,31 C
{lleandro DAVOLI
Q U I T E T R A

arquitetura



Estudo de Impacto de Vizinhanga

AVENIDA DOUTOR OSCAR PIRAJA MARTINS
SENTIDO BAIRRO X CENTRO
Data de Levantamento: 01.06.2020
Dia da Semana: SEGUNDA - FEIRA
Intervalo Volume Medido ( Interv. de 15 Minutos ) Fator de Equivaléncia
X ~_- ™ ucp
Carros | Motos |Caminh.| Onibus | Utilit. (Veiculo de Passeio)
16:00h as 16:15h 54 12 6 0 0 71
16:15h as 16:30h 45 22 10 0 7 82
16:30h as 16:45h 51 24 0 0 9 68
16:45h as 17:00h 60 18 9 0 12 98
16:00h as 17:00h 210 76 25 0 28 319
17:00h as 17:15h 71 28 5 0 4 95
17:15h as 17:30h 60 18 6 0 15 94
17:30h as 17:45h 69 42 6 0 105
17:45h as 18:00h 69 40 4 0 4 95
17:00h as 18:00h 269 128 21 0 32 390
18:00h as 18:15h 84 6 3 0 6 99
18:15h as 18:30h 72 22 0 0 10 89
18:30h as 18:45h 60 18 0 0 6 72
18:45h as 19:00h 36 24 3 0 18 69
18:00h as 19:00h 252 70 6 0 40 329
Média 244 91 17 0 33 346

NIiVEIS DE SERVIGO DA VIA

ATUAL ( SEM O EMPREENDIMENTO )

Intervalo

Densidade Média
(VEICULOS/KM)

Nivel de Servigco

16:00h as 17:00h 10,64 B
17:00h &s 18:00h 13,02 C
18:00h &s 19:00h 11,54 C

MEDIA 11,73 C
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AVENIDA DOUTOR OSCAR PIRAJA MARTINS
SENTIDO BAIRRO X CENTRO
Data de Levantamento: 27.05.2020
Dia da Semana: QUARTA - FEIRA
Intervalo Volume Medido ( Interv. de 15 Minutos ) Fator de Equivaléncia
. N — ucp
Carros | Motos |Caminh.| Onibus | Utilit. (Veiculo de Passeio)
16:00h as 16:15h 69 30 6 0 0 92
16:15h as 16:30h 63 21 9 0 6 96
16:30h as 16:45h 67 15 6 0 9 94
16:45h as 17:00h 77 36 0 0 9 98
16:00h as 17:00h 276 102 21 0 24 381
17:00h as 17:15h 116 30 3 0 12 145
17:15h as 17:30h 102 27 3 0 124
17:30h as 17:45h 64 35 3 0 88
17:45h as 18:00h 59 30 3 0 7 83
17:00h as 18:00h 341 122 12 0 31 439
18:00h as 18:15h 77 25 3 1 6 100
18:15h as 18:30h 84 21 0 0 6 97
18:30h as 18:45h 60 13 2 0 5 74
18:45h as 19:00h 75 21 0 0 2 84
18:00h as 19:00h 296 80 5 1 19 354
Média 304 101 13 0 25 392

NIiVEIS DE SERVIGO DA VIA

ATUAL ( SEM O EMPREENDIMENTO )

Intervalo

Densidade Média
(VEICULOS/KM)

Nivel de Servigco

16:00h as 17:00h 12,70 C
17:00h as 18:00h 14,64 c
18:00h &s 19:00h 13,05 C
MEDIA 13,46 C
{lleandro
A R Q U I T E T U R A
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AVENIDA DOUTOR OSCAR PIRAJA MARTINS

SENTIDO BAIRRO X CENTRO

Data de Levantamento: 29.05.2020
Dia da Semana: SEXTA - FEIRA
Intervalo Volume Medido ( Interv. de 15 Minutos ) Fator de Equivaléncia
X ~ . ™ ucp
Carros | Motos |Caminh.| Onibus | Utilit. (Veiculo de Passeio)
16:00h as 16:15h 60 27 12 0 9 105
16:15h as 16:30h 77 28 1 0 8 96
16:30h as 16:45h 51 33 6 0 12 87
16:45h as 17:00h 60 39 6 0 6 92
16:00h as 17:00h 248 127 25 0 35 381
17:00h as 17:15h 2 21 3 0 7 111
17:15h as 17:30h 54 45 3 0 12 88
17:30h as 17:45h 74 31 0 0 89
17:45h as 18:00h 114 24 4 0 9 140
17:00h as 18:00h 332 121 10 0 33 427
18:00h as 18:15h 69 18 0 0 9 84
18:15h as 18:30h 87 25 0 0 7 102
18:30h as 18:45h 84 18 0 0 3 93
18:45h as 19:00h 72 15 0 0 3 80
18:00h as 19:00h 312 76 0 0 22 359
Média 297 108 12 0 30 389
NIVEIS DE SERVICO DA VIA
ATUAL ( SEM O EMPREENDIMENTO )
Densidade Média , .
Intervalo Nivel de Servigco

(VEICULOS/KM)

16:00h as 17:00h 12,71 C
17:00h as 18:00h 14,25 C
18:00h as 19:00h 12,97 C

MEDIA 13,31 C

U I T E T R A

39

DAVOLI
arquitetura



Estudo de Impacto de Vizinhanga

CAPACIDADE E NiVEIS DE SERVIGCO DAS PRINCIPAIS VIA DE
ACESSO

Por ser a via de acesso ao empreendimento em estudo a Avenidas
Dr. Oscar Piraja Martins ira sofrer os maiores impactos com relagéo
ao fluxo de veiculos atraidos por ele.

O objetivo da determinacdo da capacidade de uma via é
quantificar o seu grau de suficiéncia para acomodar os volumes de
transito existentes e previstos, permitindo a analise técnica e
econbmica de medidas que asseguram o escoamento daqueles
volumes em condi¢cbes aceitaveis. Ela € expressa pelo numero
maximo de veiculos que pode passar por uma determinada faixa de
trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo
estipulado e sob as condi¢des existentes da via e do transito.

Embora sendo um dado basico, a capacidade por si s6 néo traduz
plenamente as condi¢cdes de utilizacdo da via pelos usuarios, pois ela
se refere tdo somente ao numero de veiculos que pode circular e ao
intervalo de tempo dessa circulagao. Outros fatores de utilizagao, tais
como: velocidade e tempo de percurso, facilidade de manobras,
seguranga, conforto, custos de operacéo etc. ndo sdo considerados
na determinacdo da capacidade. No sentido de melhor traduzir a
utilizac&do da via pelo usuario, qualificando-a além de quantifica-la foi
criado o conceito de Nivel de Servico. Esse conceito, introduzido
através do Highway Capacity Manual —- HCM em sua edi¢cédo de 1965,
possibilita a avaliagdo do grau de eficiéncia do servigo oferecido pela
via desde um volume de transito quase nulo até o volume maximo ou
capacidade da via. De acordo com o referido Manual, foram
selecionados 6 (seis) niveis designados pelas seis primeiras letras
do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor condicdo de operacao e
no outro extremo o nivel F corresponde a condicdo de
congestionamento completo. Entre estes dois extremos, situam-se os
demais niveis.

E preciso, no entanto, observar que a capacidade das vias
depende de fatores tdo complexos, que é praticamente impossivel o
seu calculo com precisdo, sendo satisfatéria a sua estimativa com
valores aproximados. Por esta raz&o, as variagdes decorrentes das
diferencas de condi¢gdes daquelas supostas no HCM devem ser
bastante significativas, para que sua influéncia na capacidade e nos
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niveis de servico sejam superiores ao “erro” normal do valor
estimado.

Com relagdo a metodologia, que sera a seguir exposta, extraida do
HCM 2000, deve-se ressaltar que os valores obtidos por seu
intermédio sdo bem mais exatos para qualquer condigdo do que
aqueles que poderiam ser estimados antes da publicagdo dos
referidos métodos pelo HCM. Desta forma, eles devem ser
encarados como basicos para a preparacao de métodos particulares
locais, e sempre serdo Uuteis para obtencdo de valores da
capacidade, enquanto nao se dispde de outros meios exatos para o
seu calculo.

Neste estudo, foi utilizada a densidade média como principal
parametro identificador do desempenho da via. Através dela, pode-
se identificar o nivel de servico da via, dado suas caracteristicas
geomeétricas e operacionais e dada a demanda de veiculos que por
esta trafega.

O nivel de servico pode ser entendido como uma medida que
busca qualificar as condi¢cdes de trafego de uma via. Este, embora
seja identificado pela densidade diretamente, indica também, o grau
de proximidade entre veiculos, assim como, as velocidades médias
empregadas pelos mesmos.

Os critérios de niveis de servico sao aplicados para o pico de 15
minutos e para segmentos de extensao significativa.

Sao definidos seis Niveis de Servico, de Aa F:

Nivel de Servigo A: descreve a mais alta qualidade de servigo, em
que os motoristas podem trafegar nas velocidades que desejam. A
frequéncia das operagdes de ultrapassagem é bastante inferior a
capacidade de sua execugdo e sdo raras filas de trés ou mais
veiculos. Os motoristas ndo sédo atrasados mais que 35% de seu
tempo de viagem por veiculos lentos. Um fluxo total maximo de 490
ucp/h pode ser atingido em condi¢des ideais.

Nivel de Servigo B: caracteriza fluxos de trafego com velocidades
de 80 km/h em terreno plano. A demanda de ultrapassagem para
manter as velocidades desejadas aproxima-se da capacidade dessa
operacao. Os motoristas sdo incluidos em filas 50% do seu tempo de
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viagem. Fluxos totais de 780 ucp/h podem ser atingidos em
condicdes ideais.

Nivel de Servigo C: representa maiores acréscimos de fluxo,
resultando em mais frequentes e extensas filas de veiculos e
dificuldades de ultrapassagem. A demanda de ultrapassagem
excede a capacidade da operacdo. O trafego se mantém estavel,
mas suscetivel de engarrafamentos devido a manobras de giro e a
veiculos mais lentos. A percentagem do tempo em filas pode atingir
65%. Um fluxo total de 1.190 ucp/h pode ser acomodado em
condicles ideais.

Nivel de Servico D: descreve fluxo instavel. A demanda de
ultrapassagem € elevada, mas a sua capacidade se aproxima de
zero. Filas de 5 e 10 veiculos sdao comuns. Manobras de giro e
problemas de acessos causam ondas de choque na corrente de
trafego. Os motoristas s&o incluidos em filas perto de 80% de seu
tempo. Um fluxo total de 1.830 ucp/h pode ser acomodado em
condicOes ideais.

Nivel de Servigo E: Nesse nivel a percentagem de tempo em filas
€ maior que 80%. Praticamente ndo ha manobras de ultrapassagem.
O maior fluxo total é da ordem de 3.200 ucp/h. As condi¢des de
operacao sao instaveis e de dificil previsao.

Nivel de Servico F (Over): representa fluxo severamente
congestionado, com demanda superior a capacidade. Os fluxos
atingidos sao inferiores a capacidade e as velocidades sdo muito
variaveis.

Conforme o HCM (Highway Capacity Manual, TRB — 2000), a
classificacdo do nivel de servico da via varia conforme a sua
densidade e estes niveis variam conforme a tabela abaixo:

Nivel de Servigos Densidade (Veiculos/KM)
A Oa7
B 7a11
C 11a16
D 16 a 22
E 22 a 28
F Acima de 28
{lleandro DAVOLI
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Ccom o levantamento de dados feitos “in loco” é possivel, através
da aplicacdo dos calculos sugeridos pelo HCM (Highway Capacity
Manual, TRB — 2000), definir a densidade do fluxo de veiculos na
Avenida Doutor Durval Nicolau.

Em um item especifico desse estudo sera apresentado uma
simulacao do transito no local com os dados anteriores ao periodo de
pandemia.

A analise a seguir foi efetuada durante o periodo de pandemia pelo
Covid-19, dito isso, o fluxo atual de veiculos na Avenida Dr. Oscar
Piraja Martins, apresenta um carregamento de fluxo razoavel nos
horarios medidos. Os Niveis de Servicos de operacido da via ainda
sdo médios (razoaveis) porém ja demandam atencao nos horarios de
pico, pois comega a ocorrer um maior carregamento no fluxo de
trafego nesses horarios.

Nao sao possiveis, nem permitido, manobras de ultrapassagem na
Avenida Dr. Oscar Piraja Martins, ainda assim o fluxo de trafego se
mante regular, porém quaisquer problemas que possam interferir no
trafego de veiculos geraram ondas de choque no fluxo da mesma.

Como exemplo dessa condi¢cdo, destaca-se o “afunilamento” do
acesso a rotatoria da Av. Dr. Durval Nicolau, conforme ilustram as
imagens a seguir:
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Av. Dr. Oscar Piraja Martins acesso a rotatéria

Av. Dr. Oscar Piraja Martins acesso a rotatéria
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4.3. EQUIPAMENTOS E SERVIGOS PUBLICOS
4.3.1. EDUCACAO

Nesse Estudo de Impacto de Vizinhanga ndo foram levantados
dados relacionados a este Equipamento e Servigo Publico pois o tipo
de empreendimento em analise ndo gera demanda nem impacto
sobre 0 mesmo, ndo se aplicando estudo sobre ele.

4.3.2. SAUDE

Nesse Estudo de Impacto de Vizinhanga ndo foram levantados
dados relacionados a este Equipamento e Servigo Publico pois o tipo
de empreendimento em analise ndo gera demanda nem impacto
sobre o0 mesmo, nao se aplicando estudo sobre ele.

4.3.3. AREAS PUBLICAS

Nesse Estudo de Impacto de Vizinhanga nao foram levantados
dados relacionados a este Equipamento e Servigo Publico pois o tipo
de empreendimento em analise nao gera demanda nem impacto
sobre o0 mesmo, nao se aplicando estudo sobre ele.

4.3.4. SISTEMA DE LAZER

Nesse Estudo de Impacto de Vizinhanca nido foram levantados
dados relacionados a este Equipamento e Servigo Publico pois o tipo
de empreendimento em analise nao gera demanda nem impacto
sobre 0 mesmo, ndo se aplicando estudo sobre ele.

4.3.5. COLETA DE LIXO

A regiao de implantagdo do empreendimento é servida por coleta
publica de lixo.

4.3.6. MOBILIDADE

O transporte publico coletivo de Sdo Jodo da Boa Vista é de
responsabilidade da Empresa Rapido Sumaré Ltda.

A empresa informa também que toda a sua frota conta com
acessibilidade para portadores de necessidades especiais.
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O valor da tarifa informado é de R$ 4,65.

As linhas do Sistema de Transporte Urbano que passam pela
regiao do empreendimento em analise sao:

e Linha 09-0 — Bairro Alegre via Veterinaria
e Linha 09-3 - Centro

Pontos de 6nibus préoximos ao empreendimento

Wi

Google Batf

O

LEGENDA:

o Ponto de 6nibus

As linhas que servem o empreendimento tém pontos de 6nibus

proximos ao local.

O aplicativo da Empresa Rapido Sumaré apresenta o itinerario e
os pontos de parada das linhas acima citadas.

Qleandroaniunes DAVOLI
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Linha 09-0 — Bairro Alegre via Veterinaria
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Linha 09-3 — Centro
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4.3.7. PROMOGAO SOCIAL

Nesse Estudo de Impacto de Vizinhanca ndo foram levantados
dados relacionados a este Equipamento e Servigo Publico pois o tipo
de empreendimento em analise nao gera demanda nem impacto
sobre 0 mesmo, ndo se aplicando estudo sobre ele.

4.3.8. CULTURA

Nesse Estudo de Impacto de Vizinhanca ndo foram levantados
dados relacionados a este Equipamento e Servigo Publico pois o tipo
de empreendimento em analise nao gera demanda nem impacto
sobre 0 mesmo, ndo se aplicando estudo sobre ele.

4.4, ZONEAMENTO E USO DO SOLO

O terreno em que se localiza o empreendimento proposto
pertence, dentro do zoneamento urbano, a ZM — Zona Mista. Esse
Zoneamento permite uso residencial, comercial e de prestacao de
servicos. O imovel objeto do processo em tela pertence a ZCV —
Zona Centralidade em Via Publica, onde a Taxa de Ocupacao é de
até 80% da area do lote, o Coeficiente de Aproveitamento Basico é
1, sendo o minimo de 0,10 e o maximo de 3, sendo permitida a
edificacdo até 12,00m de altura.

Segue um recorte do Mapa de Zoneamento Urbano estabelecido
pela Lei Complementar N° 3.821, de 7 de abril de 2015.
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Detalhe do Mapa de Zoneamento Urbano:
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Uso do solo € o conjunto das atividades e processos individuais de
producdo e reprodugcao de uma sociedade por sobre uma
aglomeragao urbana, assentados sobre localizacbes
individualizadas, combinadas com seus padrbes ou tipos de
assentamento, do ponto de vista da regulacao espacial.

A anadlise de uso e ocupacdo do solo, assim como da
volumetria baseou-se em levantamento em campo e incluiu os
quarteirdes contidos dentro da area previamente demarcada como
sendo de influéncia indireta (raio de 300 metros do
empreendimento), de forma a contemplar todo o entorno imediato a
area do empreendimento. Essa € a area que possuira relacdo, em
termos de uso e ocupacdo, com o empreendimento durante as fases
de implantacao e operacao.

Analisando o Zoneamento no entorno do empreendimento
temos a esquerda uma area com zoneamento ZR3, onde o uso é
estritamente residencial e a direita temos um zoneamento ZR2 onde
€ possivel ter Lotes Mistos, Residenciais e Comerciais.

O empreendimento esta a margem de uma via arterial, um dos
principiais corredores de circulagcdo do Municipio, e por essa razao
temos um grande volume de lotes comerciais. Sendo o uso
residencial mais comum na periferia do raio analisado.

Dentre os usos comerciais temos uma variedade de servigos
prestados, tais como depdsito de material de construgao, locacdo de
equipamentos, serralherias, marcenaria, comércio de gesso,
comércio de veiculos (estacionamentos), escritérios, supermercado,
entre outras.

Também temos uma alguns pontos institucionais como escola,
Férum Trabalhista, Departamentos da Prefeitura Municipal como
Saude, Meio Ambiente e Patio Centralizador de Servigos.

Em funcdo dessa diversidade entre usos ndo ha uma
homogeneidade nas construgdes do entorno da area de analise.
Constatou-se barracbes com alvenaria e cobertura metalica,
barracbes em alvenaria e telhas de cerdmica, casas térreas e
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assobradadas na grande maioria sao de alvenaria rebocada e
pintada, com coberturas de telhas ceramicas.

Levantamento de Uso do Solo:
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5.PROGNOSTICO, IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS
IMPACTOS

5.1. RUIDOS E VIBRACOES
RUIDOS

O impacto sonoro, na atualidade, € um dos itens mais suscitados
pelo direito de vizinhanga, possuindo muitos disciplinamentos legais.

A norma NBR 10.151 — Acustica — Avaliagdo do Ruido em Areas
Habitadas, visando o conforto da comunidade, define os niveis
maximos permitidos para ambientes externos conforme o tipo de uso
do solo da area de medig¢ao, adotando niveis maximos para periodos
diurnos e noturnos

A seguir temos a tabela desses que consta na NBR10.151.

Tabela 1 - Nivel de critério de avaliacdo NCA para ambientes externos, em dB(A)

Tipos de areas Diurno Noturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocagdo comercial e administrativa 60 55
Area mista, com vocagao recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

O empreendimento em analise se encontra dentro do Perimetro
Urbano, por essa razdo esse estudo deixa a Critério do Poder
Publico a definicdo de quais os niveis de ruidos que deverdo ser
respeitados.

Como parametro iremos adotar os niveis pertinentes a areas
estritamente residenciais urbanas, com nivel maximo para critério de
avaliacdo de 50 dB no periodo diurno e 45 dB no periodo noturno.

Em observacdes feitas nas vias do entorno, em frente ao terreno
onde sera implantado o empreendimento em estudo, observou-se
que o maior gerador de ruido € o transito de veiculos.
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O ruido gerado pelo trafego da regiao ja influéncia negativamente
0s niveis de pressdo sonora percebidos, fazendo com que eles ja
figuem acima dos parametros indicados pela norma.

Com a operacdo do empreendimento havera ruidos por parte dos
veiculos de abastecimento para o supermercado, no entanto isso
ocorrera em horario comercial, ja previsto na logistica da empresa
responsavel pela operacao do supermercado.

Todos os equipamentos de refrigeragao, instalados externamente,
assim como eventuais bombas de servico deverdo funcionar de
acordo com a legislagdo e normas técnicas pertinentes (NBR
10.151/2000).

O gerador de energia elétrica s6 é acionado emergencialmente
quando ha queda de energia. De qualquer forma ele devera ser
instalado em ambiente confinado com paredes e porta com
tratamento acustico, seréo instalados também atenuadores de ruidos
nas aberturas (vaos de ventilagdo) desse ambiente a fim de garantir
que o ruido gerado por sua operacdo nao ultrapasse os padroes
exigidos.

O ruido causado pelo estacionamento do empreendimento néo
supera o ruido no local gerado pelo trafego na Av. Dr. Oscar Piraja
Martins, concluindo-se que o nivel de ruido emitido pelo
empreendimento em estudo ndo sera causador de aumento nos
indices de ruido existentes no local.

Durante o periodo de implantagcédo do empreendimento o aumento
da pressdo sonora causara um impacto negativo, temporario, de
média magnitude e alta significancia em funcdo das obras, gerados
por conta de alguns equipamentos, tratores, caminhdes,
escavadeiras, implantacdo das fundacdes, apitos, alarmes, serra
circular, que sera minimizado com o atendimento da legislagdo
quanto ao cumprimento de horario de “siléncio”.
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VIBRAGOES

Também na questdo de vibragdo, os equipamentos a serem
utilizados pelo empreendimento em estudo nao irao gerar vibragoes
que sejam perceptiveis além dos limites do imovel.

Na fase de obras para a implantacdo do empreendimento podera
haver vibracio leve no terreno em funcdo da circulacido de maquinas
e equipamentos pelo canteiro de obras. O projeto executivo devera
prever a utilizacdo de fundagdes que ndo causem vibracdes nos
lotes vizinhos em seu método de execucgao.

52.  POLUICAO

Na operacao do empreendimento em estudo, apenas o grupo
gerador de energia elétrica podera gerar a emissao de material
particulado, em funcdo da queima de O6leo diesel para o seu
funcionamento.

O grupo gerador a ser instalado possuira os filtros adequados e
necessarios ao controle de emissao de particulas no ar de acordo
com as normas vigentes.

A emissao de particulados e gases durante a implantagdo do
empreendimento serdao oriundos de diversas atividades, tais como:
terraplenagem, movimentacdo de materiais, transito intenso de
maquinas e veiculos e operacdes diversas no canteiro de obras,
servigos de corte, raspagem, lixamento, perfuragcdo e quebra. Além
disso, movimentacdo e armazenamento de materiais pulverulentos
também sao fontes emissoras de particulas.

Durante a fase de implantagdo do empreendimento deverao ser
observadas as normas técnicas pertinentes, a fim de assegurar o
cumprimento dos limites estabelecidos para emissdes gasosas. Os
equipamentos geradores de emissfes a serem empregados nessa
fase sao veiculos pesados movidos a diesel, para assegurar o
cumprimento da legislagdo incidente sera feito o monitoramento
destes veiculos in loco por meio da utilizacdo da escala de
Ringelmann.
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5.3. RESIDUOS SOLIDOS
RESIDUOS DE OBRA

Durante a obra de implantagao de empreendimento- desse porte
uma grande quantidade de residuos é normalmente gerada,
ressaltando-se os residuos resultantes das diferentes frentes e
etapas de trabalho, tais como caliga, residuos provenientes de
derramamentos de Oleos e combustiveis, residuos domésticos,
material resultante da movimentagao de terra etc.

Seguindo a classificagdo da NBR 10.004/2004, os residuos podem
ser caracterizados também quanto a origem, e desta forma
segregados na obra como Residuos Industriais, Residuos
Domeésticos e Residuos da Construcdo Civil, esta categorizacao
deve ser utilizada com o objetivo de otimizar o manejo, tratamento e
destino final bem como minimizar e/ou reduzir a geragao.

Os residuos industriais sdo bastante variados, podendo ser
representado por cinzas, lodos, 6leos e etc. Sdo classificados assim
por apresentarem elevados teores de toxicidade e periculosidade,
por esta razao, deve ser promovida a coleta periddica deste residuo
e providenciar seu correto encaminhamento para o tratamento ou
destino final, de acordo com sua classificacdo. Os residuos
industriais devem seguir o disposto na NR-25 (Residuos Industriais).
Ainda nesta categorizagdo podem-se considerar também os residuos
oriundos do transporte de maquinas e veiculos e das oficinas
mecanicas e de manutengao tais como oOleos, graxas e combustiveis
que quando nao removidos do solo por meio da decapagem deste
pode acarretar a contaminacgao inclusive do lencol freatico por metais
pesados e hidrocarbonetos.

Quanto aos residuos domeésticos entendem-se aqueles originados
no nosso cotidiano, constituidos por restos de alimentos, produtos
deteriorados, jornais e revistas, garrafas, embalagens em geral,
papel higiénico e uma grande diversidade de outros itens. Estes
devem ter coleta periddica e ter encaminhamento para o aterro
sanitario municipal.
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Os Residuos Classe | — deverao ser armazenados em tonéis e em
local coberto onde os mesmos nao fiquem dispostos as intempéries,
evitando-se ainda a permeabilidade deste no solo e recursos
hidricos, devem ser evitados os derrames. O local deve estar
identificado, com equipamento de seguranga contra incéndio e o
acesso a este local deve ser restrito a pessoas treinadas.

Os Residuos Classe Il — para residuos passiveis de segregacao e
reciclagem, como papel, plastico, madeira, metal entre outros o
acondicionamento deve ser realizado em coletores devidamente
identificados e sempre tampados.

Os residuos de construgao civil como: concreto, tijolos, lajotas e
outros deverdo ser armazenados em coletor ou cacamba
identificada, ndo sendo necessaria a cobertura, pois 0s mesmos nao
lixiviam e nao geram contaminantes, posteriormente eles deverao ser
retirados por empresas aptas a este tipo de servico, devidamente
licenciadas e cadastradas no municipio, que deverdo encaminha-los
para aterros sanitarios disponiveis para o devido descarte desses
materiais.

RESIDUOS DE OPERAGAO DO EMPREENDIMENTO

Os residuos solidos sdo tratados pela ABNT NBR 10004/2004 de
acordo com seus riscos potenciais ao meio ambiente e a saude
publica. Para os efeitos desta Norma, os residuos sao classificados
em:

A — Residuos Classe I: Perigosos

B — Residuos Classe Il: Nao Perigosos
- Classe Il A: N&o Inertes
- Classe |l B: Inertes

No empreendimento em estudo, havera a geracdo dos seguintes
tipos de residuos:
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1 - Residuos sdlidos gerados principalmente em funcdo das
instalagdes sanitarias previstas e eventuais pontos de coleta de lixo
(lixeiras) instalados no empreendimento, serdo retirados por meio da
coleta publica de lixo, podendo gerar um impacto negativo;

2 - Residuos solidos gerados principalmente em funcéo das
embalagens de produtos vendidos pelo empreendimento, por
exemplo caixas de papelao e sacos plasticos. Esses materiais
deverdo ser acondicionados em locais especificos para posterior
retirada e reciclagem por empresa privada devidamente cadastrada
junto ao municipio para este tipo de operacgéo.

Durante a sua operagdao o empreendimento contara com a
presenca de até 150 colaboradores divididos em dois turnos. A
previsdo de clientes por dia, obtida através de levantamento em
outra unidade de supermercado da rede semelhante a que sera
construida, é de 4.000 pessoas ao longo de 14 horas de operacao
por dia.

Para a estimativa de residuo gerado (organico e rejeitos)
iremos utilizar dados do estudo realizado pela Associacao Brasileira
de Empresas de Limpeza Publica e Residuos Especiais (Abrelpe), a
qual estimou uma meédia de 1,400 kg/pessoaldia de residuos solidos
domiciliados gerados.

Portanto estima-se que serdo gerados cerca de 210,00 kg/dia
de residuos (orgénico e rejeitos) pelos colaboradores que irdo
trabalhar no empreendimento. Além disso estima-se uma geracgéo de
mais 120 kg/dia de residuos (organico e rejeitos) pelos clientes que
irdo frequentar o empreendimento durante a sua operagao. Durante
a operacao do empreendimento irao operar nele uma padaria e uma
cozinha de rotisseria que em média irdo gerar mais 150 kg/dia de
residuos (organico e rejeitos).

Com relacao aos residuos reciclaveis estima-se, a producao de
até 850 kg/dia. No entanto todo o lixo reciclavel sera retirado por
empresa particular contratada pelo empreendimento.
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Quadro resumo de producio estimada de residuos solidos urbanos:
Previsédo diaria Previsdo semanal

- Comum (organico + rejeito)............... 480 kg.....ccvvvnnnnnnn 3.360 kg

- Reciclavel.........cccooooeiiiiiii 850 Kg.ovvvuieeeeeeenns 5.950 kg

Para o calculo do abrigo interno de residuos adotamos os
seguintes valores (Residuos Comuns):

- Volume de Residuos Gerados por Semana........ 13,44 m?

- Numero de Coletas Semanais:............cccccceeeee. 3 coletas/semana
- Volume de Residuos Gerados por Coleta........... 4,48 m?

- Capacidade de Armazenamento:............c........... 250 kg/m?

- Volume minimo do abrigo:.........cccovveeiiiiiieeeeinnnne. 4,50 m3

O empreendedor ja considera a instalagcdo de um abrigo de lixo
com uma capacidade de armazenamento suficiente para armazenar
a quantidade de residuos gerados pelo empreendimento durante a
sua operagao.
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5.4. SUPRESSAO DE VEGETAGAO

Conforme dados do SISTEMA DE INFORMACAO AMBIENTAL
DO PROGRAMA BIOTA/FAPESP - SINBIOTA, a regiao do
municipio de Sdo Joao da Boa Vista era composta originalmente por
vegetacao de Floresta Estacional Semidecidual

Atualmente o terreno, em que sera implantado o
empreendimento em questao, possui grande parte impermeabilizada
e nas extremidades comecando em oeste, sudoeste, sul, sudeste,
leste e nordeste, possui vegetacao variada, composta por individuos
arbdreos de médio e grande porte, ndo nativos.

Esses individuos arboreos encontram-se na area edificavel da
implantagéo. Esses individuos arboreos nao sao de relevante
importancia (nativos ou residuais de Floresta Estacional
Semidecidual) para o meio Bidtico.

Para a viabilizacdo do empreendimento sera necessaria a
supressao desses individuos existentes, portanto esse possivel
impacto negativo devera ser compensado de acordo com a analise a
ser efetuada pela Comissdo Técnica de Arborizacdo e
Reflorestamento, conforme dispde Lei Municipal 970/02.

A vegetagdo € um importante componente regulador da
temperatura urbana, absorvendo com muito mais facilidade a
radiacdo solar utilizada nos seus processos bioldgicos de
fotossintese e mantendo a umidade do ar pela transpiracéo.

Por essas razbes é que se pode afirmar que o empreendimento
analisado ira apresentar impacto potencialmente negativo na
situacao existente hoje no seu terreno e no seu entorno.

O empreendedor ja estd em contato com representantes da
Prefeitura Municipal com o intuito de deslocar algumas espécies para
outras localidades indicadas e de interesse do Municipio.
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Localizagcao da Vegetacao

BARRACAL

BARRACAD
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5.5. MICROCLIMA, VENTILAGAO E INSOLAGAO
CARACTERIZAGAO DO MEIO FiSICO E DO MICROCLIMA

Para se analisar os aspectos relevantes de iluminagcao e
ventilagdo do empreendimento é necessaria a coleta de algumas
informacdes para a localizagao geografica do Municipio de Sao Joao
da Boa Vista.

e Latitude Sul................. 21° 58 09”
e Longitude Oeste........ 46° 47’ 53"
e Altitude Média............. 767 m

A situagao geografica do Municipio de Sao Joao da Boa Vista no
Estado de sdo Paulo e as caracteristicas do seu relevo também
devem ser consideradas.

e Localizagcdo: Transicdo da Depressao Periférica Paulista e

Planalto Atlantico;
e Relevo: Colinas, mata atlantica;
e Principal Elevacéo: Morro do Mirante com 1663m;

e Hidrografia: Sub-Bacia Jaguari Mirim

As caracteristicas climaticas do municipio de Sdo Jodo da Boa
Vista s&o as seguintes:

e Clima: Tropical de Altitude;

e Temperatura Média Anual: 20.1° C;

e Temperatura Max. Média no Verao: 28° C;

e Precipitacdo: +/-1.493 mm

e Vento de Superficie Predominante: Os ventos de maior

intensidade sopram de és-nordeste, nordeste, nor-nordeste.
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Abaixo segue tabela das caracteristicas climaticas do municipio de

Sao Joao da Boa Vista.

SAO JOAO DA BOA VISTA

Latitude: 229 27m  Longitude: 47g 5m  Altitude: 620metros

Classificagao Climatica de Koeppen: Cwa

MES N TE’M.PERATUR”A' DO A’R ‘(C) N CHUVA (mm)
minima media maxima média média

JAN 17.4 27.6 22.5 257
FEV 17.4 28 22.7 220
MAR 16.7 27.6 221 189
ABR 14.3 26.4 20.3 76
MAI 11.7 245 18.1 49
JUN 94 23.5 16.4 39
JUL 9 23.6 16.3 23
AGO 10.7 255 18.1 26
SET 13.1 26.6 19.8 60
ouT 15.2 271 211 128
NOV 16.3 27.3 21.8 177
DEZ 17 27.4 22.2 249
Ano 14.0 26.2 20.1 1493
Min 9 23.5 20.7 23
Max 17 28 225 257

FONTE: CEPAGRI — UNICAMP
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INSOLACAO
A luminosidade na area do empreendimento é alta.

A localizacdo do terreno do empreendimento, no sentido Leste /
Oeste, o posicionamento da massa construida no mesmo sentido,
seu gabarito de altura, condizente com o entorno, e os recuos sao
respeitados, porém em alguns momentos sao geradas zonas de
sombra pelo empreendimento sobre as economias lindeiras.

Podemos analisar estes resultados nas imagens a seguir feitas
através da simulagdo em computador para as sombras nos periodos
da manha e tarde, no inverno e verao.

Verao — Periodo da Manha
Sol de Verao — Periodo da manha —10:00 h
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Sol de Verao — Periodo da manha —10:00 h

Sol de Verao — Periodo da manha —10:00 h
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Por se tratar de “sol de verdo” podemos observar nas imagens
anteriores que, no periodo da manha, as sombras estdo
praticamente “a pino”, ndo interferindo nos lotes vizinhos a area do
empreendimento.
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Verao — Periodo da Tarde

Sol de Verao — Periodo da tarde —16:00 h
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Sol de Verdo — Periodo da tarde —16:00 h

_ . - _f -
‘f';f;

@ leandroaniunes DAVOLI

arquitetura

68



Estudo de Impacto de Vizinhanga

Com o avancar da tarde, no verao, a posicado da massa construida
do empreendimento determina que as sombras geradas se projetem
para o Leste, conforme pode ser observado nas imagens anteriores.

As sombras extrapolam os limites do terreno do empreendimento a
partir das 13h chegando a cobrir aproximadamente 13,00 metros as
16h. pela dimenséo do lote lindeiro e a quantidade de sombra gerada
nao é suficiente para causar impacto negativo.

Inverno — Periodo da Manha

Sol de Inverno — Periodo da manha —10:00 h
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Sol de Inverno — Periodo da manha — 10:00 h

Sol de Inverno — Periodo da manha — 10:00 h
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O sol, ao se “inclinar” para o Norte no periodo do Inverno, faz com
que as sombras projetadas pelo empreendimento no periodo da
manha se disponham mais para o Sul.

A sombra gerada pelo empreendimento ndo gera nhenhum impacto
nos vizinhos, pois, ela se projeta sobre a Rua Joaquim Oliveira
Azevedo, como se observa nas imagens apresentadas.
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Inverno — Periodo da Tarde

Sol de Inverno — Periodo da tarde — 16:00 h
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Sol de Inverno — Periodo da tarde — 16:00 h
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O “sol de Inverno” faz com que as sombras projetadas pelo
empreendimento no periodo da tarde se disponham mais para o
sentido Sudeste.

Nesse periodo as sobras extrapolam os limites do terreno gerando
sombra no lote ao fundo, na Rua Joaquim Oliveira Azevedo e em
algumas residéncias dispostas nessa rua.

O sombreamento dessas residéncias, nesse periodo, inicia-se a
partir das 14h e até as 16h o terco frontal dos iméveis estarédo
sombreados. Dessa forma, essas residéncias ainda terdo a maior
parte do dia com a incidéncia solar, algo em torno de 2/3 (dois
tercos) do dia.

Ao se analisar as informacbes geradas pela simulagdo em
computador pode-se afirmar que o empreendimento possui uma
configuracdo que permite a iluminagdo natural direta aos ambientes
internos do mesmo e que a volumetria proposta. Apesar do
empreendimento gerar algumas sombras nas economias lindeiras
nao é suficiente para causar impacto negativo, pois sdo sombras
pontuais durante o ano e durante um curto espago de tempo.
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VENTILAGAO

Analisando a Rosa dos Ventos para o Municipio de Sdo Joao
da Boa Vista, podemos observar que os ventos que sopram por um
maior periodo sao provenientes de és-nordeste, nordeste, nor-

nordeste.

Rosa dos Ventos — Sao Joao da Boa Vista
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Velocidade Ventos — S3ao Joao da Boa Vista
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A velocidade horaria do vento em Sao Jodo da Boa Vista passa
por variagdes sazonais pequenas ao longo do ano.

A época de mais ventos no ano dura 5 meses, de julho a
novembro, com velocidades médias do vento acima de 19
quildmetros por hora. A época mais calma dura 7 meses, de
dezembro a junho, com 8,7 quildmetros por hora de velocidade
horaria média.

A diregdo média horaria predominante do vento varia durante o

ano.

A ventilacdo na area do empreendimento € boa. As condicbes
das edificagcdes, altura, distancia do prédio e topografia do terreno
garantem a fluidez dessa ventilagéo.
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Ventos Predominantes

A localizagao do terreno do empreendimento,
predominantemente no sentido Leste / Oeste, seu gabarito de altura,
condizente com o entorno, e o0s recuos adotados garantem a
manutencao do fluxo natural dos ventos.

Ao se analisar as informacdes geradas, é possivel afirmar que
o empreendimento possui uma configuracdo espacial que permite a
ventilagdo natural direta aos ambientes internos do mesmo e que a
volumetria proposta nao prejudica a ventilagcdo natural das
economias lindeiras.
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5.6. IMPERMEABILIZAGAO DO SOLO E DRENAGEM
DRENAGEM SUPERFICIAL

O empreendimento em analise possui uma grande area de terreno
impermeabilizada destinada a estacionamento de veiculos, areas de
acessos ao mesmo e corpo edificado. Por essa razdo os locais de
eventuais acumulos superficiais de agua, devido a morfologia
superficial, deverdo ser recuperados através do sistema de
drenagem pluvial que devera ser dimensionando de acordo com a
area da bacia de drenagem correspondente, a fim de se evitar a o
acumulo de aguas pluviais e de lancamentos superficiais de
quaisquer natureza prejudiciais as ruas do entorno.

Para atender parametros de Legislacdo o projeto devera prever
85400 m? de area drenante, sendo em areas com grama ou piso
permeavel, que correspondem a 10,00 % da area total do terreno de
implantagédo do empreendimento em analise.

O empreendimento em analise devera prever a instalagao de rede
interna para a coleta das aguas pluviais. Essa rede devera adotar os
padrbes minimos de dimensionamento das normas brasileiras
vigentes para a definicdo dos diametros das tubulacbes e das
declividades minimas e maximas que devem ser adotadas para a
instalacdo dessa rede interna, evitando-se a sedimentacdo, a
incrustacao e o estancamento da mesma.

ApOs a coleta, as aguas pluviais seguirdo para a rede publica
de drenagem local, ja existente, devera ser instalada no
empreendimento, conforme diretrizes municipais, caixa de retencéo e
retardo para o escoamento das aguas pluviais, ndo causando dessa
maneira qualquer impacto nas redes publicas de drenagem.

A caixa de retardo/cisterna devera ser pré-dimensionada
conforme o disposto na Lei Estadual 12.256 de 12 de Janeiro de
2007, que “Estabelece normas para a contengao de enchentes e
destinagbes de aguas pluviais”.
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V=0,15xAixIP x T, onde
V = Volume do reservatério ( metros cubicos )
Ai = Area impermeabilizada ( metros quadrados )
IP = indice Pluviométrico ( igual a 0,06 m/h)

T = Tempo de duragao da chuva ( adotar 1 hora )
Conforme a equacgao anterior, temos:

V=0,15x Ai x 0,06 x 1

V=0,15x6.152,86 m?x 0,06 x 1

V= 55,37 m?

5.7. MOVIMENTAGAO DE TERRA

Para a implantagado do empreendimento em estudo serao
‘exportados” materiais minerais, isso porque, o projeto prevé um
estacionamento no subsolo, assim sera necessario escavar até 5,00
metros em determinados pontos, para viabilizar sua construgao.

Os materiais oriundos da movimentacao de terra, segundo a
Resolugdo CONAMA n°307 eles deverao ser utilizados ou reciclados
na forma de agregados ou encaminhados para aterros de residuos
da construgdo civil, sendo dispostos de modo a permitir sua
utilizacdo ou reciclagem futura.

A empresa transportadora dos residuos oriundos da
movimentacdo de terra devera estar apta para a realizacdo desta
atividade conforme as exigéncias da Prefeitura Municipal de Sao
Joao da Boa Vista.
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Levamento Planialtimétrico do terreno
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Nivel do Subsolo
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5.8. PAVIMENTAGAO

Durante o periodo de obras de implantagdo do empreendimento
em analise havera o trafego de equipamentos e veiculos pesados
para a construcdo do mesmo.

A Unica via de acesso ao canteiro de obras é a Avenida Dr. Oscar
Pirajad Martins, por essa razdo € ela que sofrera o maior impacto
negativo em funcdo do trafego desse tipo de equipamento. As vias
do entorno imediato também sofrerdo impacto negativo motivado
pelo trafego de construcdo do equipamento, porém numa escala
menor de intensidade.

O principal impacto negativo que pode ser gerado, em fungéo
desse tipo de trafego de equipamento, € o desgaste e degradacao
superficial da camada de asfalto dessas vias.

Por essa razao o empreendedor devera, antes do empreendimento
entrar em operagao, corrigir e mitigar qualquer tipo de impacto
negativo nessas vias, motivado pelo trafego de obra, por meio de
obras de substituicdo ou recapeamento da camada de asfalto das
mesmas.

5.9. REDES DE ABASTECIMENTO E ESGOTAMENTO
SANITARIO

O crescimento urbano implica em mudancas nos padroes de
vida da populacdo e, como consequéncia deste fato, surge a
necessidade de readequar (reestruturar) os espacgos das atividades
urbanas, bem como o acesso a infraestrutura utilizada pela
populacgao.

Antes do desenvolvimento do tema propriamente dito, faz-se
necessario o conhecimento do conceito geral de infraestrutura, que
segundo Hudson et al (1997), o termo infraestrutura refere-se a todas
as facilidades combinadas que fornecem servigcos publicos
essenciais de transportes, utilidades, energia, telecomunicagoes,
areas de lazer e de praticas de esportes e morada. Definindo-se
utiidades como sendo as instalagbes de agua e esgoto, cabos de
dados e de fibra o6tica, instalacbes elétricas, de tv e outras que
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utilizem uma area publica para movimentar seus produtos e que para
tanto necessitam de autorizagao do 6érgao competente. Ja quanto ao
conceito de infraestrutura urbana para Zmitrowicz e Angels Neto
(1997), esta conceitua-se como um sistema técnico de equipamentos
e servicos necessarios ao desenvolvimento das funcdes urbanas,
podendo estas funcbes serem vistas sob os aspectos sociais,
econdmicos e institucionais. No que tange ao aspecto social, uma
infraestrutura urbana objetiva fornecer condi¢des basicas para que a
populagao possa realizar seu sistema de atividades. Tais condi¢coes
referem-se basicamente a moradia, ao trabalho, a saude, a
educacgao, ao lazer e a seguranca.

Quesito de grande importancia que visa analisar o impacto do
empreendimento sobre a infraestrutura urbana disponivel detectando
possiveis sobrecargas especialmente nos servicos de agua,
saneamento basico, energia, telefonia e geracao de residuos solidos.
Esta diretamente relacionado a provisdo de equipamentos e servigos
publicos e ao uso que deles faz a populacio.

e Agua e Esgoto: o local ja é servido por rede de agua e esgoto.

Para confirmar a disponibilidade de atendimento das demandas
geradas pela implantacdo do empreendimento o empreendedor
devera solicitar junto a SABESP diretrizes técnicas.

Durante a fase de obra nao se identifica um aumento
significativo na demanda.

A rede interna de esgoto seguira até a rede coletora publica
para se interligar na mesma, através de PV a ser locado conforme
orientacdo da concessionaria local.

O abastecimento de agua sera do tipo indireto com entrada e
reservatorios independentes, abastecidos pela rede de agua tratada
do Departamento de Agua.
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5.10. ENERGIA ELETRICA E ILUMINAGAO PUBLICA

O local ja é servido por rede de fornecimento de energia elétrica.
Visando estimar o consumo de energia foi realizado levantamento
em outro empreendimento de porte similar ao empreendimento
pretendido, estimando-se a utilizacdo mensal de 150.000 kWh.

O empreendedor devera consultar concessionaria local sobre a
demanda de melhoria ou reforco na rede de energia elétrica de
abastecimento do empreendimento e proceder, junto a ela, com as
adequacdes e obras de reforcos necessarios ao devido fornecimento
de energia elétrica.

Como forma de minimizar o uso de energia elétrica e beneficiar o
meio ambiente é importante que o0 empreendimento siga as
seguintes sugestoes:

- Isolar as fontes de calor e adequar a construcdo no
aproveitamento da irradiagao solar;

- Placas térmicas para aquecimento de agua e placas fotovoltaicas
para geragao de energia elétrica;

- Sensores de presenca para acionamento de iluminagdo em uso
de areas eventuais.

Com relacdo a demanda de lluminacéo Publica o impacto é neutro,
se nao positivo, em funcido da melhoria da oferta de iluminacao
publica no entorno da quadra de implantacdo do empreendimento
em analise por meio da iluminagdo do seu estacionamento interno.
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5.11. TRANSITO E MOBILIDADE

O objetivo deste capitulo € o de se verificar o impacto no
sistema viario em virtude da implantacdo do empreendimento em
questao, a fim de subsidiar a tomada de decisdo da municipalidade a
respeito da viabilidade do mesmo.

O ftransito resulta das necessidades de deslocamento das
pessoas por motivo de trabalho, de negocios, de educagao, de saude
e de lazer e acontece em fungdo da ocupacao do solo pelos seus
diferentes usos.

A definicdo do trafego gerado corresponde a estimativa do
acréscimo de viagens ao fluxo de veiculos do sistema viario do
entorno do empreendimento. Para isso € aplicado o modelo de
quatro etapas usado em planejamento de transportes: geracao,
divisdo modal, distribuicao e alocacao de novas viagens.

Os polos de trafego podem ser classificados como produtores
ou atratores de viagens, dependendo do uso a que se destinam. Por
exemplo, os domicilios s&o considerados como local de produgao de
viagem enquanto que os locais de trabalho, estudo, lazer, compras e
saude sao locais que atraem viagens, seja qual for o modal de
transporte.

Os Podolos Geradores de Trafego (PGT’s) séo
empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande
numero de viagens, causando reflexos na circulagdo viaria em seu
entorno imediato e, em certos casos, em toda a regido, além de
interferir nas condi¢cdes de seguranga de veiculos e pedestres.

O conceito de atracdo e producdo é diferente de origem e
destino.

Assim tanto a viagem matinal da residéncia ao local de trabalho
quanto a viagem vespertina do local de trabalho para a residéncia
sdo consideradas como produzidas na residéncia e atraidas pelo
trabalho. Nesses casos o local de produgao é a origem da viagem e
o destino é o local de atragao, independentemente do propdsito das
viagens.
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Com o numero de viagens geradas, sdo definidas quantas
viagens serao realizadas por cada modalidade de transporte
(automovel, transporte coletivo, a pé, etc...).

Normalmente somente interessam as viagens realizadas por
automovel uma vez que elas sao as que geram a grande maioria dos
impactos de trafego.

As viagens de automdvel atraidas pelo empreendimento sdo de
trés tipos:

- Primarias: sdo as viagens que ndo existiam ou tinham destino
em outra regido da cidade e cujo objetivo é o acesso ao
empreendimento.

- Desviadas: s&o viagens que ja ocorriam, mas que tiveram
uma alteracao de rota para ter acesso ao empreendimento.

- Nao desviadas (ou de passagem). sdo viagens que ja
ocorriam e que nao necessitam de nenhuma alteragao de rota para
acesso ao empreendimento.

As viagens primarias contribuem tanto para o carregamento
das vias quanto para o congestionamento nos pontos de acesso.

As viagens nao desviadas nao afetam o carregamento da rede,
uma vez que esse trafego ja estda nas vias, ndo devendo ser
adicionado ao trafego de passagem nas vias adjacentes e sim aos
movimentos de conversdo para a entrada e saida do
empreendimento.

As viagens podem ou ndo causar impacto dependendo das
condicdes locais das vias.

Sendo assim nas ultimas décadas o aumento da densidade de
ocupagao das areas urbanas tornou-se uma preocupagao para Os
governos que pretendem manter a qualidade de vida nessas areas,
por isso, a implantacdo e operacido de Pdlos Geradores de Trafego,
requerem uma abordagem sistémica de analise e tratamento que
leve em conta simultaneamente seus efeitos na mobilidade e
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acessibilidade de veiculos e o aumento da demanda de
estacionamento em sua area de influéncia.

A determinagéo dos percentuais de cada tipo de viagem € uma
tarefa complexa uma vez que eles sdo uma funcao tanto do tipo de
uso do solo e da localizagcdo do projeto quanto do volume e
composicao do fluxo que se desloca no seu entorno. Postos de
gasolina e lojas de conveniéncia, por exemplo, possuem uma grande
quantidade de viagens nao desviadas e desviadas, enquanto
cinemas, casas de espetaculos e centros esportivos tém uma ampla
predominancia de viagens primarias.

Para avaliacdo dos impactos as condicdes do sistema viario
com a implantagdo das medidas mitigadoras ou compensatorias sdo
comparadas com as condigcdes com ou sem projeto. Nessa fase
podem ser avaliadas varias alternativas até que sejam atingidos os
resultados desejados.

A area de influéncia esta relacionada aos trechos das vias de
acesso que serao mais utilizados pela demanda gerada. Fazem
parte da area de influéncia do empreendimento as vias onde o
incremento de trafego gerado pelo empreendimento utilizara uma
parcela significativa da capacidade da via e cujo trafego atual ja
consome significativa parte da capacidade viaria.

Com relacdo ao aumento da demanda de estacionamento, os
efeitos serdo indesejaveis se o projeto do Pd6lo Gerador de Trafego
deixar de prever um numero suficiente de vagas de estacionamento
em seu interior, conduzindo o usuario ao uso irregular da via publica
e consequentemente restringindo a capacidade da via, visto que os
veiculos passam a ocupar espacos até entdo destinados a
circulacao, reduzindo a fluidez do trafego. Toda essa situagao pode
ser agravada quando as areas de carga e descarga e de embarque e
desembarque ndo sao previstas no projeto ou sé&o
subdimensionadas, acarretando, mais uma vez, a utilizacdao de
espacos nas vias de acesso para tais atividades.

Este empreendimento foi incluido como um caso de estudo por
ser considerado como um atrativo do transito, gerador de fluxo de
entrada e saida de veiculos.
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O ponto de acesso para o interior do empreendimento sera pela
Av. Dr. Oscar Piraja Martins, tanto para clientes como para carga e
descarga de mercadorias, porém com acessos independentes.
Assim, essa rota de acesso ao empreendimento sofrera os maiores
efeitos do acréscimo de trafego.

ANALISE DO PROJETO ARQUITETONICO

ACESSO DE CLIENTES

O empreendimento contara com um acesso para os veiculos
de clientes localizados na Avenida Dr. Oscar Piraja Martins. Abaixo
podemos ver a localizacao desses acessos dentro da implantacao
geral no empreendimento.

Implantagao dos acessos de publico ao empreendimento - Térreo

50 vagas descobertas
10 vagas motos

Camaras

eeeee

|

Pavimento Térreo - 774 Ny

LEGENDA:
@ - saida de veiculos Clientes Entrada de pedestres - Entrada e Saida
.— . > Entrada de veiculos Clientes
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Implantacao dos acessos de publico ao empreendimento - Subsolo
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O acesso para os usuarios que chegam caminhando ou
através de transporte publico sera feito através de portdo para
Avenida Dr. Oscar Piraja Martins

Nos acessos ao estacionamento de clientes nao sera instalado
bloqueio do tipo cancela, dessa forma o0 acesso para dentro das
areas de estacionamento sera mais rapido, evitando-se a formacao
de filas nas ruas adjacentes ao empreendimento.

No acesso principal, da Avenida Dr. Oscar Piraja Martins,
devera ser reservada uma area de desaceleracdo e de acomodacao
para os carros que pretendem entrar no estacionamento. Na saida,
também como forma de garantir a seguranca dos usuarios do
empreendimento e de quem trafega pela via.
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A saida do empreendimento sera atravées da Rua Joaquim
Oliveira Azevedo, sera necessario inverter o fluxo de circulacéo e
proibir o estacionamento de veiculos, pois a via nao comporta.

O controle de acessos e a seguranga serao feitos de maneira
remota, por meio de circuito fechado de televisdo e segurangas nas
areas de estacionamento.

Toda a operacdo de embarque e desembarque de usuarios
sera feita dentro do empreendimento, em vagas devidamente
sinalizadas e definidas de modo a garantir a seguranca dos usuarios.

Dessa maneira o projeto arquitetdbnico do empreendimento
devera prever as seguintes propostas e intervengdes necessarias
para o sistema viario:

- Execucdo de faixa de desaceleracido para o acesso dos
veiculos que vao entrar no estacionamento do empreendimento,
saindo da Avenida Dr. Oscar Piraja Martins;

- Inversdo Rua Joaquim Oliveira Azevedo no sentido de
circulacdo de veiculos e proibicdo de estacionamento em toda a
extensao da via;

- Revitalizacdo da sinalizacdo horizontal da Avenida Dr. Oscar
Piraja Martins, na Rua Joaquim Oliveira Azevedo e no entorno da
quadra de implantagcdo do empreendimento, com o objetivo de
orientar e ordenar o fluxo de veiculos que irdo entrar e sair do
estacionamento do empreendimento;

- Demarcagdo de faixas de pedestres nos acessos do
empreendimento;

- Revitalizacdo da sinalizagdo vertical da Avenida Dr. Oscar
Piraja Martins, na Rua Joaquim Oliveira Azevedo, e no entorno da
quadra de implantagcdo do empreendimento, com o objetivo de
informar aos motoristas a existéncia da entrada e saida de veiculos
do estacionamento;

- Execucgao de novos passeios com a finalidade de garantir a
acessibilidade e a seguranga dos pedestres e usuarios em fungdo da
entrada e saida de veiculos do estacionamento do empreendimento.
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CIRCULAGCAO INTERNA DE PUBLICO

As dimensdes das vias internas do empreendimento em estudo
deverdo estar de acordo com os padrdes adotados pela CET —
Companhia de Trafego de Sao Paulo.

As vias internas de circulagao terao a largura de variando de
6,10 a 6,40 metros.

Mais detalhes sobre a implantacao dessas vias dentro do
estacionamento como, por exemplo, raios de curvatura, declividades
e sobre-elevagbes podem ser observados nas pranchas do Projeto
Arquitetbnico anexas no final deste estudo.

ESTACIONAMENTO DE CLIENTES

| - As vagas de estacionamento adotadas no empreendimento
deverao possuir dimensdes minimas de 2,50 x 5,00 metros, superior
ao minimo exigido pela CET — Companhia de Engenharia de Trafego
de Sao Paulo (2,40x5,00m), para qualquer que seja o uso da
edificacao.

Il - Do total das vagas necessarias, 5% deverao ser destinadas
para idosos e 3% para portadores de necessidades especiais.

lIl — A sinalizacao viaria devera ser executada conforme padrao
dos orgaos competentes.

A quantidade de vagas previstas para o empreendimento em
estudo vai disponibilizar sera de:

Adotamos também os parametros minimos que constam no
“‘Manual de procedimentos para o tratamento de pélos geradores de
trafego” do Departamento Nacional de Transito — DENATRAN que
utiliza dados da CET - Companhia de Engenharia de Trafego de S&o
Paulo prevendo uma quantidade minima de vagas de
estacionamento em fungao dos tipo de polo gerador de trafego.

Abaixo consta a tabela de parametros adotados pelo municipio
de Sa&o Paulo para a quantificacdo minima de vagas de
estacionamentos para polos geradores de trafego.
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Tabela ( Quantidade Minima de Vagas de Estacionamento)

Pariametros adotados no Municipio de 53o Paulo
indice de vagas para estacionamento em pélo gerador de trifego

Tipo de polo gerador de trifego

Centro de compras, shopping center

Supermercado
Entreposto, terminal, armazém, depdsito

Prestagio de servigo, escritdrio
Loja de departamento

Hotel

Motel
Hospital, maternidade

Pronto socorro, ambulatério, clinica, consultério,
laboratério
Faculdade, curso preparatério pré-vestibular, supletivo

Escola de ensino fundamental e médio, ensino técnico e
praofissional
Servico de educagio

Indistria

Restaurante, salio de festa, casa de chd, drinks, etc.
Local de reunido, culto, cinema, teatro, etc.
Estidio, gindsio de esporte

Pavilhio para feiras e exposigbes

Area de lazer, zoolégico, parque de diversio
Conjunto residencial

Quantidade de vagas

ACOM. < 20,000 m*: | vaga/ |5 m?

ACOM. > 20,000 m?: | vaga/ 20 m?

ACOM. = drea comercial

| vagal 35 m* AL.COM

| vaga/ 200 m* A.C.

A.C. = drea construida computivel

I vagal 35 m* ALC.

AC. < 5000 m?: | vaga/ 45 m*

AC. = 5000m?: | vaga/ 50 m

| vaga/ 2 aptos até 50 m’ + | vaga / apto. =50 m*
| vaga/ 10 m salio convencio + | vaga/ 100 m* drea
uso plblico

| vaga / apto.

ML < 50:1 vaga /leito

50 = ML= 200:1 vaga / 1.5 leitos

ML = 200:1 vaga / 2 leitos

NL= n" de leitos

| vaga /50 m* A.C.

2.000 < AC. < 4.000 m* | vaga /20 m’
AC. >4000m: | vaga/ 25 m*
| vaga /75 m* AC.

2000 < A.C. < 4.000 m: | vaga / 25 m?
AC. > 4000 m*: | vaga /30 m*

| vaga / 100 m* A.C.

| vaga / 10 m* de drea piblica

| vaga / 40 m* A.C.

| vaga [ B lugares

| vaga / 50 m® A.C.

| vaga / 100 m* terreno

| vaga / unidade A.C. < 200 m*

2 vagas [ unidade 200 < A.C. < 500 m*
3 vagas [ unidade AC. > 500 m?

Obs.: Area computivel (A.C.) = drea construida total — drea construida de garagens — drea de dtico e de caixas d'dgua.

Utilizando-se parametro de Sao Paulo o empreendimento
deveria ter no minimo 1 vaga de estacionamento para cada 35,00 m?
de Area Comercial (Area de Vendas), portanto, um minimo de 81
vagas para 2.821,00 m2 de Area Comercial.

Pela Lei Municipal 1.477 de 28 de dezembro de 2004, artigo
191, inciso IX — “Ter area de estacionamento no minimo igual a sua
area util.” Dessa forma o Total de Area Comercial (area util) é de
2.821,00m?* e somatéria de toda area de estacionamento de
aproximadamente 7.399,91m2,
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O projeto arquitetdnico do empreendimento em estudo prevé a
locagdo de um total de 261 vagas para automoéveis, sendo 211
vagas no estacionamento subsolo, para clientes, e 50 vagas no
estacionamento externo, para funcionarios e colaboradores.

A quantidade minima de vagas destinadas a motocicletas
devera ser 10% sobre o total de vagas, devendo ser descontada na
contagem total de vagas.

A quantidade minima de vagas destinadas a idosos devera ser
de 5% sobre o total de vagas e a de portadores de necessidades
especiais de 3% sobre o total de vagas, portanto:

- ldosos: 15 vagas
- PNE: 8 vagas
- Motocicletas 42 vagas

As vagas de automoveis terdo as seguintes dimensdes: 5,00m
de comprimento por 2,50m de largura.

As vagas de automoveis para portadores de necessidades
especiais terdo as seguintes dimensdes: 5,00m de comprimento por
2,50m de largura.

Essas vagas contardo também com uma area de 1,20 metros
de largura ao lado delas para viabilizar o embarque e o desembarque
dos usuarios.
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Detalhe — Vagas de Estacionamento PNE
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As vagas de motocicletas terdo as seguintes dimensodes: 2,00m
de comprimento por 1,00m de largura.

DESCARGA DE MERCADORIAS

O projeto arquitetbnico do empreendimento define o acesso
para a area de descarga de mercadorias do supermercado na Av. Dr.
Oscar Piraja Martins.

O projeto considerou um ponto para a acomodacao da doca de
descarga, com area aproximada de 900,00 m? destinada aos
veiculos de servico que irdo atender ao supermercado e as lojas
diversas. A locacdo dessas areas dentro do empreendimento em
estudo pode ser verificada na Folha 01 do projeto em anexo que
acompanha este estudo.
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Localizagao da area de descarga
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O dimensionamento do espago para a area de carga e
descarga de mercadorias do empreendimento levou em
consideracao a necessidade da absorcao, dentro do terreno do

empreendimento, dos veiculos de entregas, evitando-se assim
situagdes adversas na Av. Dr. Oscar Piraja Martins.

Para o dimensionamento da

area de descarga do
supermercado levou-se em consideragdao a analise de uma loja em
operacao da empresa que ira administrar o supermercado. Foram

identificados, nesta analise os impactos, para a definicdo da
quantidade de vagas deixadas para a area de carga e descarga.

A rede que ira operar o supermercado do empreendimento
possui um Centro de Distribuicdo de Mercadorias e a partir dele

O leandroantunes
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distribui para suas filiais, por essa razao a quantidade de entregas de
terceiros na loja é reduzida. Fazendo com que o porte dos veiculos
de entregas seja de médio porte e pequeno porte.

O horario para o recebimento de mercadorias sera das 8:00 as
16:00 horas e a frequéncia média diaria sera de 25 entregas ao
longo desse periodo.

A logistica adotada pela empresa de supermercados ira definir
o horario para o recebimento de caminhdes de grande porte
(carretas) como sendo das 08:00 h até as 10:00, fazendo com que
ao longo do dia este tipo de veiculo ndo faca entregas e assim nao
prejudique o trafego da Av. Dr. Oscar Piraja Martins.

A fim de minimizar o impacto na Av. Dr. Oscar Piraja Martins o
empreendedor, na medida do possivel, devera ajustar os horarios de
entrega para nao coincidir com os horarios de entrada e saida de
alunos do Colégio Anglo, colaborando dessa forma com a agilidade
de fluxo nas vias.

Durante o periodo de recebimento o principal incbmodo gerado
podera ser o aumento dos niveis de pressdo sonora na regiao da
doca de descarga, para minimizar esta ocorréncia sera definido que
durante o periodo de descarga os caminhdes nao poderdo ficar com
os motores em funcionamento, além disso, s6 serdao admitidos
veiculos com niveis de producao de ruidos em conformidade com o
Programa Nacional de Controle de Ruido Veicular. Tal programa,
lancado a partir das Resolucbes CONAMA 01 e 02 de 1993, e
atualizado pelas Resolugdes CONAMA 08 de 1993, 17 de 1995, 20
de 1996, 242 de 1998, 268 e 272 de 2000, estabelece limites
maximos de ruido para veiculos novos comercializados no Brasil.
Prevé ainda critérios para serem utilizados em futuros programas de
inspecao e fiscalizacdo de veiculos em circulacdo, conforme as
Resolugcdes CONAMA 07 de 1993, 227 de 1997, 252 e 256 de 1999.

Pode-se concluir que a média por hora de veiculos
descarregados € de 2 a 3 unidades sendo o tempo médio para cada
descarga de 30 a 40 minutos.

Foram definidas 2 vagas para os veiculos de entrega de
mercadorias, sendo ambas para veiculos de grande porte.
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O patio de descarga ainda tem capacidade para acomodar
mais alguns veiculos de pequeno porte como vans e utilitarios.

Para minimizar o impacto negativo no fluxo do trafego de
veiculos da Av. Dr. Oscar Piraja Martins, foi prevista uma vaga de
manobra com a finalidade de tornar o acesso ao patio de
recebimento mais rapido.

FACILIDADES PARA O ACESSO DE PORTADORES DE
NECESSIDADES ESPECIAIS

Na implantacdo do empreendimento serdo consideradas as
garantias de facilidades de acesso e mobilidade para portadores de
necessidades especiais, podendo ser destacadas as seguintes:

- Definigdo de um numero minimo de vagas, localizadas nas
areas proximas aos acessos do Saldo de Vendas.

- Execugao de guias rebaixadas para cadeirantes, corrimaos e
sinalizacdo adequada para garantia total de acessibilidade.

ESTIMATIVA DE ATRAGAO DE VIAGENS

Concentrou-se a analise do empreendimento no total de
viagens atraidas por automovel por ser o modo mais impactante
sobre a saturacao viaria.

A metodologia utilizada pela CET e por este estudo considera,
para efeito de divisdo modal das viagens atraidas, 3 graus de
acessibilidade para as regides da cidade, resumidamente definidos
como:

« Areas de alta acessibilidade: locais servidos por sistemas
sobre trilhos (metr) e sobre pneus (énibus).

« Areas de média acessibilidade: areas com sistema
significativo sobre pneus e rede viaria estrutural. Frequéncia de
Onibus da ordem de 300 &nibus/hora.

« Areas de baixa acessibilidade: areas que apresentam vias da
rede estrutural e sistema sobre pneus n&o significativo.
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DEMANDA A SER GERADA

Foram realizados levantamentos dos fluxos de veiculos
entrando e saindo dos estacionamentos e do meio-fio de
embarque/desembarque. A partir destes dados elaboraram-se taxas
de viagens e modelos de geracao de viagens, através de regressao
linear, relacionando o fluxo entrando e saindo dos acessos com
variaveis conhecidas de empreendimentos semelhantes, como a
area do saldao de vendas, a area total construida e o numero de
vagas de estacionamento.

Como resultados complementares obtiveram-se também as
Percentagens de Pico Horario nos estacionamentos, e o tempo de
permanéncia dos veiculos no meio-fio, parametros uteis no
dimensionamento destas facilidades de transportes.

RESULTADOS OBTIDOS — GERAGAO DE VIAGENS

O presente relatério teve como referéncia bibliografica, sobre
modelos de geragdo de viagens para supermercados, o Boletim
Técnico n° 32 da CET — Companhia de Engenharia de Trafego da
cidade de Sao Paulo e o Manual de Procedimentos para o
tratamento de polos geradores de trafego do Ministério das Cidades
e do DENATRAN — Departamento Nacional de Transito.

Baseando-se em indices de geracédo de viagens desenvolvido
pela CET e suas respectivas variaveis chegou-se ao valor final de
viagens geradas.

Nos calculos a seguir se observa os numeros de viagens
geradas pelo empreendimento em estudo utilizando-se variaveis
sugeridas pelo manual do DENATRAN.
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Para o calculo de atragcao de viagens vamos adotar o método
de GOLDNER, L. G. & SILVA, R. H. Uma anélise dos supermercados
como polo geradores de trafego. Brasilia: X Congresso da ANPET,
1996, utilizando a média de duas variaveis:

Variavel 1 — area construida
V=16,53/100 x AC

Em que: V =volume diario de automdéveis atraidos.
AC = area total construida (11.266,37m?)
Portanto V= 1.862,33 veiculos

Variavel 2 — area de vendas
V=54,68/100 x AV

Em que: V =volume diario de automoveis atraidos.
AV = area total de vendas (2.821,00m?)
Portanto V= 1.542,52 veiculos

Média das Variaveis:
(Variavel 1 + Variavel 2) / 2
(1.862,33 + 1.542,52) / 2

Média = 1.702,42 veiculos aproximadamente 1.703 veiculos
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Geracéao de viagens em horario de pico:

O modelo de geracdo de viagens utilizados pela CET para os
dias de semana é o seguinte:

- SEMANA: V =(0,4 AV + 600) Ph

Em que: V =volume de automodveis atraidos hora de pico.
AV = area do saldo de vendas.
(2.821,00 m? - Area de Vendas )

Ph = percentual do volume diario correspondente a
hora de pico (10%).

ATRACAO NOS DIAS DA SEMANA (hora de pico):
V = (0,4 AV + 600) Ph
V =(0,4 x 2.821,00 + 600) 0,1
V = 172,84 viagens aproximadamente 173 veiculos

AVALIAGAO DOS RESULTADOS

Novamente devera ser considerado que esse estudo foi realizado
sob condi¢cbes excepcionais de pandemia, conforme ja foi explicado
acima. De posse dos resultados da pesquisa e dos calculos do nivel
de servico da Avenida Dr. Oscar Piraja Martins, avaliou-se as
condi¢cdes do sistema viario da regido, a fluidez do trafego local e de
passagem para os bairros lindeiros ao empreendimento.

Densidade Média de Trafego (veiculos / km)

Previsao com o empreendimento em operagao

Bairro x Centro Centro x Bairro
-16:00 h as 17:00 h: 14,89 13,37
-17:00 h as 18:00 h: 16,85 15,17
-18:00 h as 19:00 h: 15,40 13,83
- Média 15,71 14,12
{lleandro DAVOLI
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Niveis de Servico

Previsao com o empreendimento em operagao

Bairro x Centro Centro x Bairro
-16:00 has 17:00 h: C C
-17:00 h as 18:00 h: D C
-18:00 h as 19:00 h: C C
- Média C C

A seguir pode-se observar os graficos comparativos para a
variagdo da Densidade Média de Trafego de Veiculos para a
situacdo atual e a situacdo prevista com o empreendimento
analisado em operacao.

Densidade média - Sentido Bairro x Centro
(Veiculos/Km)

® Atual (sem o empreendimento) M Previsto (com o empreendimento)

16:00 h as 17:00 h 17:00 h as 18:00 h 18:00 h as 19:00 h

Densidade média - Sentido Centro x Bairro
(Veiculos/Km)

m Atual (sem o empreendimento) M Previsto (com o empreendimento)

16:00 h as 17:00 h 17:00 h as 18:00 h 18:00 h as 19:00 h

@ leandroaniunes DAVOLI
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Ao se analisar e compreender os resultados apresentados
conclui-se que a via apresenta uma densidade de fluxo razoavel,
trabalhando em niveis de servico que ja requerem atencao,
principalmente nos horarios de pico.

Ao entrar em operagao o empreendimento em estudo ira, de
certa forma, contribuir negativamente, para o aumento dos niveis de
densidade da Av. Dr. Oscar Piraja Martins, no entanto as viagens
geradas por ele irdao aumentam esses niveis de densidade.

Para as médias horarias temos as seguintes variagbes dos
indices analisados, com e sem o empreendimento:

- O fluxo médio horario de veiculos nas horas de pico, na Av.
Dr. Oscar Piraja Martins no sentido Centro x Bairro varia de 329
veiculos/hora sem o empreendimento para 416 veiculos/hora com o
empreendimento, no sentido Bairro x Centro varia de 376
veiculos/hora sem o empreendimento para 463 veiculos/hora com o
empreendimento.

- A densidade média da via nas horas de pico, na Av. Dr. Oscar
Piraja Martins no sentido Centro x Bairro varia de 11,24 veiculos/Km
sem o empreendimento para 14,12 veiculos’/Km com o
empreendimento, no sentido Bairro x Centro varia de 12,83
veiculos/Km sem o empreendimento para 15,71 veiculos/Km com o
empreendimento.

- O nivel de servigco médio da via nas horas de pico, na Av. Dr.
Oscar Piraja Martins no sentido Centro x Bairro € no sentido Bairro x
Centro se mantém em C sem o empreendimento e com o
empreendimento em operacgao.

Para o pior horario de pico (sendo das 17:00h as 18:00h na Av.
Dr. Oscar Piraja Martins temos as seguintes variagdes dos indices
analisados, com e sem o empreendimento:

- O fluxo médio de veiculos na Av. Dr. Oscar Piraja Martins no
sentido Centro x Bairro varia de 369 veiculos/hora sem o
empreendimento para 456 veiculos/hora com o empreendimento, no
sentido Bairro x Centro varia de 419 veiculos/hora sem o
empreendimento para 505 veiculos/hora com o empreendimento.
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- A densidade média da via na Av. Dr. Oscar Piraja Martins no
sentido Centro x Bairro varia de 12,29 veiculos’/Km sem o
empreendimento para 15,17 veiculos/Km com o empreendimento, no
sentido Bairro x Centro varia de 13,97 veiculos’lKm sem o
empreendimento para 16,85 veiculos/Km com o empreendimento.

- O nivel de servico médio da via na Av. Dr. Oscar Piraja
Martins no sentido Centro x Bairro se mantétm em C sem o
empreendimento e com o empreendimento em operacgao, no sentido
Bairro x Centro varia de C sem o empreendimento para D com o
empreendimento.

Em funcdo dos resultados obtidos conclui-se que é preciso
atencao nos horarios de pico, até mesmo na situacao atual da via,
pois o empreendimento em estudo ira aumentar o impacto no trafego
local ele ira contribuir negativamente para o carregamento futuro do
trafego na Av. Dr. Oscar Piraja Martins.

5.11.1 SIMULAGAO DE TRAFEGO

Para o devido entendimento da melhor forma de implantacéo
do empreendimento quanto ao fluxo de entrada e saida de veiculo se
fez necessario contratar uma “simulagao de trafego”. Esse parecer
técnico compde o Anexo 05 desse Estudo de Impacto de Vizinhancga.

512. EDUCAGAO

O tipo de empreendimento em analise ndo gera demanda nem
impacto sobre a oferta atual de educacdo, por essa razido nio se
aplica estudo sobre item.

O perfil multiuso do empreendimento também podera contribuir
positivamente para a populagdo do entorno, uma vez que 0 espaco
podera ser ocupado por comércios que atendam a populacao
fornecendo esse tipo de servico.
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5.13. SAUDE

O tipo de empreendimento em analise ndo gera demanda nem
impacto sobre a oferta atual de educacdo, por essa razao nao se
aplica estudo sobre item.

Se necessario, o atendimento de possiveis ocorréncias
deverdo ser feita no sistema de saude publica, que possui
disponibilidade de absorver esse tipo de demanda.

5.14. SISTEMA DE LAZER

O tipo de empreendimento em analise ndo gera demanda nem
impacto sobre a oferta atual de educacado, por essa razdo nao se
aplica estudo sobre item.

A caracteristica multiuso do empreendimento podera contribuir
com a demanda de lazer da populacdo que habita no seu entorno,
uma vez que O espago podera ser ocupado por comeércios que
atendam a populacao fornecendo esse tipo de servico.

5.15. USO E OCUPAGAO DO SOLO

O principal impacto do empreendimento em estudo sobre a area
de sua implantacdo, com relacdo ao uso do solo, € o preenchimento
de um vazio urbano com um prédio comercial.

O empreendimento funcionara como polo atrativo de novos pontos
comerciais para o seu entorno imediato consolidando ainda mais o
uso comercial da Av. Dr. Oscar Piraja Martins e nas quadras
proximas a instalacdo do mesmo.

Na questao de integracdo volumétrica, hipotese colocada para
possibilitar algum equilibrio dinamico entre os componentes da
paisagem, argumentos sao colocados por arquitetos e urbanistas no
sentido de alerta para as questdoes de contexto urbano quanto a
aspectos mais amplos a serem observados do que apenas focar o
objeto pelo seu valor construido ou pelo seu valor estético.
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Neste aspecto entende-se que a intencdo nao é de uniformizar
a paisagem, mas sim de promover insercdo de artefatos
arquiteténicos e de arte observando cuidados em suas relagcdes de
entorno, e que, de acordo com suas caracteristicas estéticas e de
uso, capazes de promover desejaveis e melhores relacbes de
harmonia e valorizagao da paisagem.

Observando cuidados para com a integracdo na paisagem, nao
se pretende defender a homogeneizagéo do conjunto urbano o que o
tornaria mono6tono, mas sim, podermos entender que diversidade
volumétrica e linguagem arquitetbnica contemporanea podem
contribuir para a qualificagcado da paisagem de maneira positiva.

A volumetria introduzida pelo empreendimento é a definida na
legislagdo municipal. A altura e o volume das edificagdes atendem ao
disposto nela.

O empreendimento atende as disposicdes da Lei de
Zoneamento e esta em acordo com os elementos urbanos de
relevancia do seu entorno. A morfologia implantada se integra a
malha urbana vizinha, com volumetrias semelhantes ao padrao
existente na regido.

5.16.  ADENSAMENTO POPULACIONAL

Segundo dados do ultimo censo de 2010 do IBGE - Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica, o municipio de Sado Jodo da
Boa Vista possuia 83.639 pessoas e na estimativa de 2018: 90.637
pessoas, com uma densidade demografica de 161,96 hab./km2 O
municipio conta com 27.584 domicilios, 0 que nos possibilita estimar
a densidade de 3 habitantes/domicilio.

O empreendimento contara com 150 colaboradores divididos em 2
turnos e a previsdo é de 4.000 clientes por dia, em média 286
clientes por hora de funcionamento.

No que diz respeito ao adensamento populacional, ocorrera o que
podemos chamar de “adensamento flutuante”, ou seja, aquele que
acontece no horario comercial. Esse adensamento é oscilante, maior
nos horarios de pico de frequéncia de usuarios, que geralmente
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acontece nas manhas e nos finais de tarde de segunda a sexta-feira
e nas manhas de sabados e domingos.

O perfil multiuso do empreendimento pode exercer influéncia a
ponto de atrair novas residéncias para a regido de estudo, no entanto
ele ira apenas potencializar esse processo ja em andamento, uma
vez que a regiao de sua implantacao apresenta hoje, em funcido da
sua pouca ocupacao, naturalmente essa tendéncia de ocupacao.

Dessa forma conclui-se que o empreendimento em questdo nao
trara impactos negativos relacionados aos indices existentes de
adensamento urbano nos bairros localizados no entorno da area de
sua implantacao. Ele apenas ira contribuir para a aceleracao desse
processo.

5.17. VALORIZAGAO IMOBILIARIA

Segundo Davidson (1998) a implantacdo de diferentes tipos de
empreendimentos, pode gerar duas situagdes impactantes quanto a
valorizacao imobiliaria em relacao as suas vizinhancas:

- 0 aumento do custo do solo urbano, gerado pela
implantacado de benfeitorias e/ou empreendimentos que aumentem a
atratividade da area e consequentemente a procura por imoveis;

- a diminui¢&o do custo do solo urbano, causado em geral
pela implantacdo de atividades geradoras de algum tipo de poluicao
ou transtorno.

A regido tende a ter seus imoveis valorizados devido a facilidade
de acesso a mesma, e a mudanca de atividade desenvolvida na area
de implantacao, atualmente sem potencial de atragcao de atividades
complementares, para supermercado com grande potencial de
atratividade de atividades complementares ao seu programa de
ocupacao.

Assim, o empreendimento soma e potencializa o seu entorno,
vislumbrando-se assim uma valorizacao comercial dos imoveis
localizados em sua vizinhanca.
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A ocupacao pretendida representa fator de irradiacdo positiva em
sua vizinhancga, atuando como fator de potencializacdo de ocupacao
e repercutindo favoravelmente no desenvolvimento de novos
comeércios e servicos no entorno de sua implantagdo, aumentando
assim a geracao de novos empregos e oportunidades.

5.18. PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO NATURAL E
CULTURAL

A grande parte deste Patrimbnio Histérico esta localizada nas
areas centrais do municipio, cabendo ressaltar que nio existem, na
area de influéncia direta do empreendimento em estudo, bens
tombados ou cadastrados como sendo de interesse do Patrimonio.

5.19. SEGURANCA

A seguranga publica sempre € um assunto bastante discutido e
preocupante, principalmente na sociedade urbana da atualidade, a
atividade a ser instalada também nao tem potencial para causar
qualquer impacto na seguranca da regiao, visto que, dentro do
empreendimento, como em todos os estabelecimentos similares, a
seguranca patrimonial ostensiva e a vigilancia através de cameras de
seguranga, propiciam a manutencido da ordem e tranquilidade do
local.

O fluxo de wusuarios ao local, tomando por base outros
estabelecimentos do género, sera de cerca de 90% através de
veiculos proprios e cerca de 10% através de transporte publico, o
que nao vira a gerar demanda de aumento de seguranga publica no
entorno da atividade, posto que a maioria dos consumidores vai
desembarcar dentro da area do empreendimento.
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6. CONCLUSOES

Tendo em vista todos os aspectos citados nos itens anteriores
podemos concluir que a implantacdo do empreendimento é
compativel com as projecdes previstas aquela area, em todos os
ambitos, conforme segue:

- Viabilidade, a ser confirmada por meio de diretrizes, de
abastecimento de agua, de coleta de esgotos e de energia elétrica;

- Indicagao positiva das transformacdes urbanisticas induzidas
pelo empreendimento na vizinhanga imediata e na sua area de
influéncia: adensamento, uso e ocupacdo do solo, atragcdo de
pessoas, oferta de trabalho, valorizagéo imobiliaria, etc;

- A insercao da obra é compativel com a paisagem imediata e
com a area de influéncia do empreendimento;

- Compatibilidade do empreendimento com as atividades
humanas vizinhas, por similaridade e por complementaridade com as
atividades do entorno.

- A geragao de residuos representa um aumento no volume
gerado no setor, por essa razao negativo, entado devera ser prevista
junto a prefeitura municipal medida mitigadora para tal impacto.

Com a previsdo em projeto de algumas medidas que
potencializardo o seu uso e outras que irdo minimizar os impactos
negativos do empreendimento, pode-se afirmar que o mesmo sera
de consideravel importancia para o desenvolvimento da regiao.

Trata-se de um empreendimento comercial de extrema
importadncia ao desenvolvimento da cidade, pela movimentagcdo da
economia local, pela geragao de empregos e pela valorizagao da
regiao de sua implantacao.
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Em relagdo a coleta e gestdo de residuos sélidos, a frequéncia
de sua retirada devera ser definida pelo 6rgao municipal competente.

Na area de saude e educacdo a instalacdo do
empreendimento, ndo acarretara impactos negativos.

Com relacdo a alteracdo do perfil de valorizagao imobiliaria do
entorno podemos concluir que com a implantacdo do
empreendimento, também nao acontecera alteracao no perfil atual
da regiao.
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7. MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Como previamente mencionado adotamos para o estudo do
empreendimento em questdo o seguinte cédigo CNAE para a
definicdo dos seus usos:

- Supermercado: CNAE 4711 -3/02
- Lojas Diversas: CNAE 4713 -0/02

Dessa forma abaixo elencamos medidas mitigadoras e
compensatorias de acordo com a natureza do empreendimento, ora
tratado aqui:

o Distanciamento das edificacbes e/ou lotes vizinhos, se
possivel em local confinado, na realizagdo das operagcdes mais
ruidosas, obedecidas as normas legais de construcao, iluminagao e
ventilagdo do municipio com recuos de fundo e laterais minimos de
1,50m ou exigéncias maiores previstas nesta Lei;

o Controle da atividade impedindo a emissao de material
particulado para fora dos limites da propriedade, atendendo, no
minimo, a Lei Estadual 1817/78;

o Execugcdo de isolamento acustico para geradores,
motores de refrigeracédo (camara fria, freezer ou compressores);

o Destinagdo adequada para residuos solidos gerados pela
atividade, sendo vedado dispd-los a céu aberto ou incinera-los, em
conformidade com a ABNT - NBR 10.004, utilizando
obrigatoriamente a coleta seletiva;

o Execucao de sistemas de retengao dos despejos de 6leo,
graxas e gorduras, antes de serem langados em rede publica, ao
solo e/ou corpo d’agua;

o Execucdo de sinalizagcdo viaria prevendo faixas de
sinalizacdo para orientar areas de embarque e desembarque, de
vagas para estacionamento e areas de acesso de veiculos e
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pedestres, mediante diretrizes fornecidas pelos 6rgaos publicos
competentes;

o Implantacdo de area de desaceleracdo para acesso do
empreendimento, mediante diretrizes fornecidas pelos 6rgaos
publicos competentes, conforme o porte e/ou a necessidade;

) Atender o Decreto Estadual 8486/76, que trata do
controle da poluicdo hidrica;

Todas essas diretrizes mitigadoras e compensatérias sao
comuns as duas classificacdes CNAE que serdo implantadas no
empreendimento em questao.

O empreendimento em estudo adotara também uma série de
medidas compatibilizadoras como forma de garantir uma maior
qualidade ao ambiente construido e ao seu entorno imediato, sao
elas:

e Arborizacdo do passeio na Avenida Dr. Oscar Piraja
Martins em frente ao empreendimento, de forma a minimizar os
impactos da nova paisagem urbana;

e Revestimento das unidades com cores claras e reflexivas
para minimizar os efeitos de sombreamento sobre os prédios
lindeiros;

e Utilizagcdo de pisos drenantes como forma de contribuicdo
na maior permeabilizagdo do solo;

e Arborizacao dos espacos vazios internos;

e O empreendimento busca qualificar a area do entorno
implantando projeto baseado na NBR 9050 visando atender a
acessibilidade e a mobilidade urbana;

e Dimensionar adequadamente o sistema de drenagem
pluvial, e prever a construgido de bacia de contengéao;

e Adocao de solugdes técnicas em projeto, que otimizem o
consumo de recursos como reuso da agua da chuva e uso racional
de energia elétrica.
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8. RELATORIO DE CONDUGAO DE OBRAS

APRESENTAGAO

Trata-se de um relatério descritivo das providéncias que
deverdao ser tomadas com o objetivo de minimizar ao maximo o
impacto ambiental possivelmente provocado pela fase de
implantagdo do empreendimento.

Para minimizar os possiveis impactos ambientais causados
pelas obras como um todo, algumas providéncias serdo tomadas tais
como:

- Todo material improprio para o uso sera conduzido para
um bota-fora previamente escolhido e autorizado.

- N&o havera contaminagdo do ar ou da agua, tendo em
vista que neste tipo de obras ndao ha langamento de residuos
poluentes.

- Sabe-se que se define, em nivel mundial, uma nova
tendéncia no trato da gestdo ambiental que de certa forma, se
assemelha ao enfoque dado a gestdo de qualidade, por esta razao,
todos os servicos, materiais, etc..., deverdo obedecer as normas
técnicas para cada caso especifico.

- Com relagdo a drenagem do canteiro durante o periodo
de implantacdo do empreendimento deverao ser tomadas acdes para
guiar e coletar as aguas pluviais superficiais com a finalidade de se
evitar o carreamento e assoreamento da rede publica de drenagem.
As principais medidas tomadas pelo empreendedor séo a colocagao
e instalacdo de tapumes no perimetro da obra e a colocagao de
contencgdes provisorias (carreadores com lonas) em possiveis pontos
de acumulo de aguas para conduzi-las aos pontos de drenagem.
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DESCRIGAO DAS OBRAS

ApoOs a definicdo e a elaboragao do projeto arquiteténico para o
local, sera concebido um planejamento ambiental adequado,
evitando-se a agressao ao ecossistema.

ApoOs a limpeza cuidadosa do local os possiveis problemas
podem ser levantados, observando-se os tipos de solugbes a serem
adotados, para a definigao do projeto.

Nesta fase de estudos, as seguintes observagbes sao
importantes:

- Localizacao da area.

- Situacao do terreno.

- Riscos aparentes ou nao.

- Tipo de solo.

- Revestimento vegetal.

- Limpeza da area, na faixa de implantacéo do projeto.

- Terraplanagem, compreendendo movimentos de terra.

Toda movimentagao de terra devera obedecer a geometria de
projeto que sera acompanhada pela topografia que locara as cotas
de greide e outros pontos de importancia para controle geométrico.

Toda movimentacdo de terra devera ser executada com
maquina adequada e o material impréprio sera conduzido para um
local de bota-fora escolhido e autorizado previamente.

A construcido devera ser executada de modo a nao causar
impactos na vizinhanga, inclusive com a construcao de tapumes para
que a obra nao venha agredir a paisagem urbana durante sua
execucgao.

A consolidagao das areas pavimentadas somente se iniciara
apos a conclusdo dos servigos de implantagdo dos projetos de aguas
pluviais, esgotamento sanitario e agua potavel.
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9. MATRIZ DE AVALIAGAO DOS IMPACTOS SOBRE A AREA
DE VIZINHANCA

METODOLOGIA

A elaboracao de uma Matriz de apresentacédo e dimensionamento
dos impactos identificados no levantamento sistémico realizado
objetiva permitir uma compreensao das alteragbes impostas no meio
ambiente natural e construido segundo uma visdo global,
abrangendo as inter-relagdes dos varios aspectos estudados, as
consequéncias impactantes e as medidas para compensa-las ou
mitiga-las.

A Matriz apresenta as acbes geradoras de impacto e os
elementos impactados identificados, relacionando-os, ainda, as
medidas compensatorias e mitigadoras sugeridas.

Seguem nas préximas paginas as matrizes de avaliacdo do
empreendimento analisado
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ELEM o IMPACTOS OCORRENCIA ELEMENTO TIPO DE MEDIDAS OBS ACOES
POTENCIAIS IMPACTANTE IMPACTADO IMPACTO
MITIGADORA
" CONSTRUGAO CONSTRUGAO DE
IMPERMEABILIZAGAO -
DO SOLO oA DO DRENAGEM URBANA NEGATIVO CAIXA DE RETENGAO *
EMPREENDIMENTO ERESERVA DE AREAS
PERMEAVEIS
SoLO
E
TOPOGRAFIA
TODOS 0S
PROJETOS DEVERAO
SER ELABORADOS
CONTAMINAGAO NENHUM NENHUM NENHUM * DEFORMA A NAO
DO SOLO GERAREM
QUALQUER TIPO DE
IMPACTO
AMBIENTAL
MITIGADORA
TRATAMENTO
ACUSTICOEM CASA
E DE MAQUINASE
. . GERADOR.
4 .
w PRODEUCAO NECEI’! [E)’;TSJ?SSS e OPESQCAO VIZINHANGA IMEDIATA NEGATIVO RESPEITO AOS NIVEIS *
7 ; ) - LINDEIRA) DERUIDOSE
1) ( )
s NiVEIS DERUIDOS PRESSAO SONORA | EMPREENDIMENTO PRESSAO SONORA
< DETERMINADOS PARA
OLOCAL DE INSERGAO
DO
EM PREENDIMENTO
o
DIMINUIGAO NOS EM zigggﬁm&gm
ILUMINAGAO NIVEIS NATURAIS DE CONSTRUGAO VIZINHANGA IMEDIATA N INDICES £
E INSOLAGAO E po (LINDEIRA) NEUTRO PARAMETROS
VENTILACAO VEN\T/IILZ/T,\?:C?SDOS EMPREENDIMENTO URBANISTICOS
PARA A SUA REGIAO
DE IMPLANTAGAO
OTIPODE
’ . OPERAGAO DO
AUMENTO DOS NIVEIS OPERAGAO em PREEE’S’SIM ENTO
QUALIDADE DO AR DE PARTICULAS DO VIZINHANGA NEUTRO * NAO GERA
SOLIDAS NO AR EMPREENDIMENTO RESIDUOS SOLIDOS
LANGCADOS AO AR
OEDIFiCIO
< CONSTRUIDO SERA
Q HUMANIZAGAO DO DESTAQUENA
9 DIVERSIDADE EM EDIFiCﬁg PAISAGEM URBANA,
=1 M ORFOLOGIA P : POREM COM
[e) EDIFICADA RELACAO A PAISAGEM CONSTRUIDOE VIZINHANGA POSITIVO * EFEITOS POSITIVOS.
& CONSTRUIDA INTEGRAGAO COM A TRANSFORM ANDO-
ol PAISAGEM URBANA SE EM ATRATIVO
s COMERCIAL PARA O

ENTORNO
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ELEM o IMPACTOS OCORRENCIA ELEMENTO TIPO DE MEDIDAS o8BS ACOES
POTENCIAIS IMPACTANTE IMPACTADO IMPACTO
CAPACIDADE DE
ABASTECIMENTO OPERAGAO SER ATENDIDO PELA
DE NENHUM ple} NENHUM NENHUM * C;;“f&?ﬁ:g:&i'é:
AGUA EM PREENDIMENTO POR MEIO DE
DIRETRIZ TECNICA.
2
|5 CAPACIDADE DE
x OPERACAO SER ATENDIDO PELA
- i A * CONCESSIONARIA A
& | ESGOTOSANITARIO CONTAMINAGAO Do NENHUM NEUTRO SER CONFIRM ADA
w EM PREENDIMENTO POR MEIO DE
é DIRETRIZ TECNICA.
™
P4
MITIGADORA
O SISTEMA DE
DRENAGEM DEVERA
DESVIODE CONSTRUGAO S TORMA ANAD
*
DRENAGEM DRENAGEM NATURAL| _ PREEZ(L)NM o DRENAGEM URBANA NEUTRO CAUSAR NENHUM
IMPACTO E DEVERA
PREVER CAIXA DE
RETENGAO/RETARDO
DE AGUAS PLUVIAIS
MITIGADORA
ADEQUAGAO DE
GERAGAO MAIOR CIRCULAGAO E OPERAGAO ELEMENTOS VIARIOS
DE ATRAGAO DE Do CIRCULAGAO VIARIA NEGATIVO PARA A SOLUGAO DE *
TRAFEGO VEiCULOS EMPREENDIMENTO CONFLITOS DE
ENTRADA E SAiDA DE
VEiCULOS
MITIGADORA
ADEQUAGAO DE
ELEMENTOS DE
" PEDESTRES E "
g OPERAGAO VEICULOS QUE SINALIZAGAO VIARIA
i *
b SISTEMA VIARIO | RISCO DE ACIDENTES . PREEZ&M o CIRCULAM PELO NEGATIVO r\i/()EigfériTLAhl‘_ OE
> LOCAL EVIZINHANGA ENTORNO IMEDIATO
DO
EMPREENDIMENTO
MITIGADORA
PREVISAO DE DOCA
DE DESCARGA PARA
VEiCULOS COMPLIGAGOES NO OPERAGAO CAMINHOES DENTRO .
DE TRANSITO Do VIZINHANGA NEGATIVO DO TERRENO DO
DESCARGA EMPREENDIMENTO EMPREEENDIMENTO E
ADEQUAGAO DE
HORARIOS PARA ESSE
TIPO DE OPERAGAO
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ANEXO 1
REGISTRO DE RESPONSABILIDADE TECNICA
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RRT SIMPLES

Conselho de Arquitetura N° 0000009584403
e Urbanismo do Brasil INICIAL
INDIVIDUAL

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

NIRRT A

Documento valido somente se acompanhado do comprovante de pagamento

Lei N° 12.378, de 31 de dezembro de 2010:

Art. 47. O RRT sera efetuado pelo profissional ou pela pessoa juridica responsavel, por intermédio de seu profissional habilitado legaimente
no CAU. Art. 48. Nao sera efetuado RRT sem o prévio recolhimento da Taxa de RRT pela pessoa fisica do profissional ou pela pessoa
juridica responsavel. Art. 50. A falta do RRT sujeitara o profissional ou a empresa responsavel, sem prejuizo da responsabilizagdo pessoal
pela violagdo ética e da obrigatoriedade da paralisagdo do trabalho até a regularizagao da situagdo, & multa de 300% (trezentos por cento)
sobre o valor da Taxa de RRT nao paga corrigida, a partir da autuag@o, com base na variagdo da Taxa Referencial do Sistema Especial de
Liquidagao e de Custédia - SELIC, acumulada mensalmente, até o Ultimo dia do més anterior ao da devolug&o dos recursos, acrescido este
montante de 1% (um por cento) no més de efetivagdo do pagamento. * O documento definitivo (RRT) sem a necessidade de apresentacao
do comprovante de pagamento, podera ser obtido apés a identificagdo do pagamento pela compensagio bancaria.

1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome: ARLEI DAVOLI JUNIOR
Registro Nacional: A128687-0 Titulo do Profissional: Arquiteto e Urbanista

2. DADOS DO CONTRATO

Contratante: ﬁlT_HRAAR LOCAGAO DE VEICULOS & ADMINISTRAGAO E DESENVOLVIMENTO IMOBILIARIO

CNPJ: 17.643.888/0001-83

Contrato: 0172020 Valor Contrato/Honorarios: R$ 1.000,00
Tipo de Contratante: Pessoa juridica de direito privado

Celebrado em: 04/06/2020 Data de Inicio: 05/06/2020 Previsao de término: 31/07/2020

Apos a conclusao das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa deste RRT

3. DADOS DA OBRA/SERVICO

Enderego: AVENIDA DOUTOR OSCAR PIRAJA MARTINS, S/N N°: 1347
Complemento: Bairro: VILA SANTA EDWIRGES

UF: SP CEP: 13874902  Cidade: SAO JOAO DA BOA VISTA

Coordenadas Geograficas: Latitude: O Longitude: O

4. ATIVIDADE TECNICA

Grupo de Atividade: 4 - MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Subgrupo de Atividade: 4.4 - PLANEJAMENTO URBANO

Atividade: 4.4.2 - Diagnéstico fisico-territorial, socioeconémico e ambiental

Quantidade: 11.266,37 Unidade: m?

5. DESCRICAO

Elaboragao de Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV/RIV) para construgdo de um SUPERMERCADO E LOJAS DE APOIO,
na Avenida DR.Oscar Piraja Martins, 1347/1339, Vila Santa Edwirges, CEP 13.874-902, na cidade de S3o Jodo da Boa
Vista/SP, com érea total construida de 11.266,37m2. Data da efetiva participacao do profissional 05.02.2020

6. VALOR

Total Pago: R$ 0,00

Atencao: Este Item 6 sera preenchido automaticamente pelo SICCAU apés a identificagdo do pagamento pela compensacéo
bancaria. Para comprovagao deste documento é necesséria a apresentagdo do respectivo comprovante de pagamento

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: http://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos,
com a chave: 2xzCx2 Impresso em: 05/06/2020 as 14:48:21 por: , ip: 170.247.52.242

www.caubr.gov.br Pagina 1/2



RRT SIMPLES

Ay Conselho de Arquitetura N° 0000009584403
Y ! ‘! l ' e Urbanismo do Brasil INICIAL

INDIVIDUAL

INRIRATN AT

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

7. ASSINATURAS

Declaro para os devidos fins de direitos e obrlga(;oes sob as penas previstas na legislagio vigente, que as mformagoes cadastradas neste
RRT sao verdadeiras e de minha responsabilida cnica e cuv;l

Ao Joao cln Bag IS de \UNH"O
Local Dia Aro
_ | ﬁL
ALUMAR LOCACAO DE VEICULOS & ARL
ADMINISTRACAO E DESENVOLVIMENTO CPF 1 -938- 67

IMOBILIARIO LTDA
CNPJ: 17.643.888/0001-83

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: http://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos,
com a chave: 2xzCx2 Impresso em: 05/06/2020 as 14:48:21 por: , ip: 170.247.52.242

www.caubr.gov.br Pagina 2/2



Conta de débito:

Nome:

Caddigo de barras:
Banco destinatario:
Razao social beneficiario
Nome beneficiario:

CNPJ do beneficiario:

Razao social sacador
avalista:

CPF sacador avalista:
Instituicdo recebedora:
Nome pagador:

CPF do pagador:
Data do vencimento:
Data de débito:

Hora:

Valor:

Desconto:
Abatimento:
Bonificagdo:

Multa:

Juros:

Valor total:

Descricao:

Confirmacao de Agendamento
Boleto de Cobranga

Data da operagao: 06/06/2020 - 02h57
Protocolo: 0000561

Agéncia: 402 | Conta: 95545-0 | Tipo: Conta-Corrente
JANAINA DE LUCA ARRUDA | CPF: 277.557.928-03

00190.00009 03032.386009 12272.440178 5 82840000009795
001 - BANCO DO BRASIL S.A.

CONSELHO DE ARQUITETURA E URBANISMO DE S

CONSELHO DE ARQUITETURA E URBANISMO DE S
015.131.560/0001-52

237
ARLEI DAVOLI JUNIOR
178.917.938-67
12/06/2020
08/06/2020

02:57

R$ 97,95

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 97,95

RRT EIV

Boleto sujeito a alteracdo do Beneficiario até a data do débito.
A transacdo acima foi realizada por meio do Bradesco Internet Banking.

O valor referente ao pagamento sera debitado da conta do cliente, na data escolhida, ou no proximo dia Util, mediante
saldo disponivel.

O comprovante de Transagao Bancaria podera ser emitido, apds o débito em conta, através da operacdo de
Comprovantes.

Fone Facil Bradesco

Capitais e Regides Metropolitanas 4002
0022
Demais Regides 0800 570 0022

Consulta de saldo, extrato, transagdes financeiras e de cartdao de
crédito.
Atendimento 24 horas, 7 dias por semana

SAC - Deficiéncia Auditiva ou de
Fala
0800 722 0099

SAC - Al6 Bradesco
0800 704 8383

Cancelamento, reclamacao, informacdo, sugestdo e
elogio.
Atendimento 24 horas, 7 dias por semana.

Ouvidoria 0800 727 9933 Atendimento de segunda a sexta-feira das 8h as 18h, exceto feriados.



Demais telefones consulte o site Fale Conosco


https://www.ib12.bradesco.com.br/ibpfsei/[CONFIG%20url.faleconosco.varejo.novajanela]
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CERTIDAO DE USO DO SOLO
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PREFEITURA MUNICIPAL

Sdo Jodo da Boa Vista
Estado de Sao Paulo

Proc. 15102/2019-7 — Folha 01 de 02

CERTIDAO

Eng® Gustavo Augusto Buzatto Lago
Diretor do Depto de Engenharia

=C=E=R=T=[=F=[=C=A=, a requerimento protocolado nesta Prefeitura Municipal sob n® 15102/2019, em nome
de DIEGO DE BARROS DOMINGUES, que conforme informag¢des exaradas as fls. 12, 13 e 17 do processo
supracitado, esta municipalidade ndo se opde quanto a construgdo de Supermercado e Centro Comercial (galeria
comercial), no imével localizado na Av. Dr. Oscar Piraja Martins, n® 1347/1339 e Rua Joaquim Oliveira Azevedo,
n® 80, Vila Santa Edwirges (Zoneamento Misto), cadastrado sob n® 15.018.0354.001, desde que sejam respeitados
0s apontamentos supracitados e as normas legais em vigor federais e estaduais pertinentes. em especial as da
CETESB, Meio Ambiente, Codigo de Edificagdes do Municipio (Lei n® 1.477/04 e suas alteragdes), Codigo
Sanitdrio Estadual (Decreto n°® 12.342/78 ¢ Lei n° 10.083/98 ¢ suas alteragdes). Plano Diretor vigente (Lei n°
4516/19, seus anexos e alteracdes), normas da Vigilancia Sanitaria, normas do Corpo de Bombeiros, Lei Federal
13.146/15 (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), Lei n°® 3.462/13 (Plano Muncipal de Acessibilidade), NBR
9.050/15 (Acessibilidade a edificagcdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos), Lei Estadual 12.526/07

(Captagdo de agua de chuva) e ndo cause danos ao meio ambiente, principalmente polui¢do sonora, nem prejuizo

de qualquer espécie a pessoas e propriedades.
Zoneamento permite uso residencial, comercial e de prestagdo de servigos. O imovel objeto do processo em tela
pertence a ZCV — Zona Centralidade em Via Publica, com Taxa de Ocupagdo de 80% da area do lote e o
Coeficiente de Aproveitamento Bésico ¢ 1,0 (um), sendo o minimo de 0,10 e 0 maximo de 3.0 (Quadro 03), sendo
permitidé a edificacdo até 12,00m (doze metros) de altura, conforme Anexo IV da Lei Complementar n°
3821/2015. De acordo com a Lei n® 126/1989, € obrigatério o recuo de 3,00m para o alinhamento da Av. Dr. Oscar
Pirajéa Martins. Quanto as vagas de estacionamento, devera atender ao disposto no Artigo 191, inciso IX do Cdédigo
de Edificagdes. Para o Centro Comercial, prever 1 vaga de estacionamento a cada 40.00m? de construgdo, devendo
ainda ser observado o Catalogo n°® 33 da CET. Devera atender no que couber ao disposto na Lei n® 3.856/2015, que
institui a Politica Municipal de Residuos Sélidos e aprova o Plano Municipal de Gestdo Integrada dos Residuos

Sélidos (PMGIRS), assim como apresentar solugdo para drenagem do empreendimento, considerando a instalagéo

de reservatério de dgua de reuso, conforme Lei n® 12.526/2007.

Qé(cﬁ:r



PREFEITURA MUNICIPAL

Sdo Joao da Boa Vista
Estado de S3o Paulo

Proc. 15102/2019-7 — Folha 02 de 02

Para a construcdo do novo empreendimento, devera ser solicitada a Licenga de Demoli¢io e posterior Certiddo de
Demoli¢do. O empreendimento serd objeto de EIV (Estudo de Impacto de Vizinhanga) ou RISMI (Relatério de

Impacto no Sistema de Mobilidade e Infraestrutura Urbana) de acordo com o porte (m?) / capacidade indicada no

Anexo 05, item 2.4.1 e Anexo 06 do Plano Diretor vigente.
Certifica ainda que a Lei que regulamenta o Uso do Solo Urbano e Rural no municipio tem o n° 4516 de
20/08/2019 seus anexos e alteragdes, ¢ que até a presente data, este municipio ndo possui corpo técnico para

elaborar o exame previsto no Art.5° da Resolugdo SMA 22, de 15/04/2009. Certifico por fim que a validade

deste documento é de 180 dias a partir da data de expedigio.

O referido é verdade e dou fé.
Departamento de Engenharia da Prefeitura Municipal de S&o Jodo da Boa Vista, aos onze dias do més de margo do

ano de dois mil e vinte. (11/03/2020).

o § by
Eng’ Gusiavo Augusto Buzatto Lago
Diretor do Departamento de Engenharia
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' OFICIAL DE REGISTRO DE IMOVEIS E ANEXOS
COMARCA DE SAO JOAO DA BOA VISTA - ESTADO DE SAO PAULO

: Ladislau Asturiano Filho
; OFICIAL

2

+ * LIVRO 2 - REGISTRO GERAL REGISTRO DE IMOVEIS E ANEXOS DE S, J. B. VISTA

Bel. Ladislau Asturiano Filho - Oficial

’/ ( 43693 ]QLD Ao soRo o V.ST;. * 22 AG0 ebaa

" Avenida Dr. Osdar Piraj& Martins, ¢om a &rea de 8.466,96 ms2 (oito mil

_pavimentos, possuindo o pavimento térre um almoxarifado, e portaria, e
" no pavimento superior, consta de um saldo, para dormitério, com 178,48

Y

IMOVEL: Um terreno situado em zona urbana desta cidade e comarca de
Sao Jodo da Boa Vista, constituido pelo Lote "A", com frente para. a

quatrocewéos e 'sesssenta seis metros e noventa e seis centimetros
quadrados), no lugsr denominado Chacara Aparerlda medindo 94,10 nws
(noventa e quatro metros e dez hentlmpthn%), de frente para a Avenida
Dr.. Oscar Pirajs Martins, nos fundos medindo 77 00 ms (seents & setd
metros), confrontande com o lote "B", do lado direito de quem da
Avenida olha para o imével mede 94,00 ms (noventa e quatro metros),
confrontandoe com a Rua Joaquim Oliveira Azevedo: do lado esquerdo,
partindo da Avenida Dr. Oscar Piraisd Martins, ssguindo em linha reta,
mede 39, 00 ms (trinta e nove metros), depois virando ﬁara a direita
mede 14,15 ms (quatorze metros e quinze ranflmatrna)/ e virando | em
seguida para | a esqlerds mede 48,80 ms (quarenta e oito metros e
oitenta centimetros), e em seguida novamente virando para a direits
mede 28,00 ms (vinte e oito metros), seguindo em linha reta até o
fundo, confrontando com o Lote B,- Existindo neste terreno um prédio
comercial, situado & Avenida Oscar Pirajd Martins, n® 901, omns;ando\
de um barracdo, e/ um  W.C, com €74 95 ms2: um prédio de / dois

ms2; uma edicula constando de no pavimento térreo, um escritério, dois
banheiros, e um refeitério,’ e o pavimento quperwnr, umeeseritério,  um

referitério, e dois parheiros, com 635,80 ms2, um cédmado para bombas
de abastecimento com 224,25 ms2, dois w.c. [com 24,15 ms2, e ainda um

cémodo - para lubrificacgso com 12,00 ms2, e uma quarita com 4,00 msZ,

encerrando a Area total edificada de 1.653,63 ms2.- Rpfprndo imével
encontra-se cadastrado Jjunto a Prefeitura Municipal local  sob n®
15.0018.0354, — PROPRIFTARTO: EXPRESSQ SAO JOAQ - w/”/PAULO VIACAO
LIDA., inscrito no PNPT ne 59.752.105/0001-40, e Inscrigdo Estadual nQ
639,001, 149-4, estabelecido nesta cidade, na Avenida' Oscar Pirajé
Martins, ne 901, figurando como sécio gerente, Jaire |\ Hamilton
nomingues, hrasileiro, casado, empresério, residente e’ domiciliado
nesta cidade,- TITULO AQUISITIVO: Iranscricsdo :

ﬁ;g” desta Serventia.—‘Matricfla aher ta—fos Armos o Lte & Tatra

“a', Segd IT, Cap. XX das NSEGA
(Roberto Ferreirs Rodrigues).
(Ladislan Asturiano F]]hn)tnf =
Av.1/ M-43.693, - S&o Jodo da Boa ViA de/ﬁmutubro de
2,000.- Pela Escritura Pitblica de Dagdo em Decorrencia’ de Redugdo do
Capital Social, lavrada nas notas do 12 Servigo notarial loecsl, (livro
510, péginas 15D aue me foi apresentada & feita a presente averbagdo
é; para constar' que a firma EXPRESSO SAO JOAO VIAGAD LTDA, atuslmente
= figyram ~como  atuals  Diretores Gehentes, LAERCIO FERNANDO MAZON,
ég brasileiro, casado, industrial, residente e domiciliado na cidade de
Campinas—SP, na Rua Sampainho, n® 20, apt. 15, Bairro Cambui, portador
da RG n®Q 2,.618,539-SSP/SP e do CPF nQ 032,848,328-15; VIVALDO MAZON,
| brasileiro, casado, industrial, residente e domiciliado em Campinas-
1 SP, na Rua Conceigdo nQ1030, Bairro \Cambui, partador da/ /RG  nR
2| 2,432/215-SSP/SP e do CPF nQ@ 032.84R8.598-53%; JOAD LUTLS ' MAZON,
3 hrasileiro, casado; industrial, . residentg/ e “domiciliado em ‘Mogi
4 ‘ : : \
S\ \ ' : J

Rua Antonio Machado 06 - Centro - S&o Joao da Boa Vista/SP - CEP: 13870-226
N .\’ Fone/Fax: (19) 3623‘ 3855 - e-mail: camexos@terra com.br

|

i
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N Mirim=-SP, na rua Maria Conceicho dos Santos Andrade, nQ@ 178, Jardim g

Aurora, portador da RG nQ 4,410,105-3-$5R/SP e do CPF n@ 0R2.848.408-
34; EUGENTID MAZON JUNIOR, brasileiro, casado, industrial, residente e
domiciliado em Mogi/ Mirim—=SP, na rua Dr. Olimpio Ferreira de Brito, n@

49, Jardim’ Longato,  portador ( da- RG nQ 4,885,937 e do CPF . no
271.176,888-153 . FRANCISCO CARLOS MAZON, brasileiro, casado,

industrial, residente & domiciliado em Mogl Mirim—SP; na rodovia
SP147," KM 56, Chacara Miraflor, portador da RG n® 6:642.505 e do CPF
ng 823.558.198-15, e como Diretor Executivo, CLALUDIO NELSON CALHAU,
RODRIGUES DE ABREL, brasileiro, casade, administrador, econcomista, e '|° =
advogado, residente e domiciliado e Mogi Mirim - SP, na rua Dr.

Ederaldo  Queiroz (Telles, n® 11%, Centro, portador dé RG no 1,
7.245.555-X-SSP/SP e do CPF nQ 722,818.63R-91, nos termos  do
Instrumento Particular da 208 Alteracho Contratual datado’/de .14 . de
fevereiro de 2000, da firma Expresso S Jodo Viachso Ltda.,

dav1dam@nta protocolada na Jucesp sob nQ 228 A Mstrada no
< (Roberto

R.2/ M-43.693. - g 580 ) JoBo da Boa Vista, 24 de outubro da 2,000, ~ \
DADORA: ?Expresso ‘S50 Jodo S50 Paulo Viagho  Ltda., - sociedade por &
quotas de responsabilidade limitada, estabelecida nestal cidade, na rua |
] Eulalia Maria de Jesus, n@ 10, Sala 2, Vila Sapta Edwirges, insorita
no  CNPI . n@ 59,752.105/0001-40, e inscrighdo Estadual n® 35201065192,
com  sel contrato. qorlal consolidade, datado de 14 -de fevereire de
2.000, ragnqtradn na JUCESP sob no 89, 411/00-6 em 19/05/2000, cuja
cébpia do mes fica arquivada nas notas do 12 Tabelionato local, sob n®
695, em pasta prépris de Atos Constitutiveos e Alteragdes, sendo neste
ato nos  termos da.  cléusula 68 seus paragrafos [ ‘\seguintés,
representada por seus Diretores — Gerentes, .Eugdnio - Mazon Junior,
brasileiro, casado, industrial, portador da RG n@ 4. 895,937-58P/SP e _
Anscerito no CPF nQ 371.176.888-15, resisdente e domiciliado ha rua Dr, g
0limpio Ferreira de Brito, n® 49, Jardim Longato, em MoJdi Mirim, deste
Estado, e Francizco Carlos Mazon, hrasileiro, casado, industrial,
portador  da RG nQ 6.642,505~-SSP/SP e ‘inscrito no CPF n@  R23,558,198-
It 15, residente o domiciliado na Rodovia SP 47, Km 56, Chécara
o Miraflor, em Mogi Mirim, deste Estado.- ==z=z=zzz TOMADORES: 1) JAIRO
ey DOMINGUES, brasileiro, empressrio, portador da RG- n@ 1,506.006-5SSP/SP
@ inscrito no GPF nQ 270.937,198-72, casado com 0Qlga da. Silva
Domingues, brasileira, de prendas domésticas, RG nQ 5,640, 381-88P/SP e
inscrita. no CPF n@ 270.937.198-72, sob o regime da comunhdo de bens,
antes da vigéncia da Lei n® 6.5%15/77, \roezd sente & domiciliade nesta
cldade, na rua Dr. Ram&u’Furl%@etto, nQ 223 Vila Bancaria: 2) JAIRO
1T HAMILTON DOMINGUES, braei]eirn, administrador de. emptresas, portador da
‘RG nQ 4,807.038-SSP/SP & inscrito no CPF nQ 356.728.978-00, casado com
Virginia Aguiar de Barros Domingues, brasileira, empreséria; portadors

da RG nQ 5.692.658-85P/SP e inscrita no CPF no 118,342.028-60, sob o
s regime  da  comunh&o de bens, antes da vigéncia da Lei nQ 6.%15/77);
residente e domiciliada neta cidade, na rua JoBo Batista da Silvé, ng
1 20, Jardim Canadé; e 3) OLGA LUCIA DOMINGUES COTRIM, brasileira,
2 | professora, portadora da RG nO5,640.382-SSP/SP @ inscrits no GPF - no :
3 ﬂ016.318,038~59, oa$ada\ Goh Jo  Sr. ‘Augusto. José  Sargaco ) Cotrim, -
5\ i : : £ g e G s
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bra§1lelro, %ngenheiro agrdénomo, portador da RG NQ 6£.108.918-SSP/3P e
inscrito no CPF n@ 284.110.058-87, mob o regime da comunhdo de bens,
antes da vigéncia da Lei n@ 6.515/77, residente e domiciliada nesta
N cidade, na Rua Major Juca Neto, nE326, Jardim Santo  André. - TITULO:
Escritura Publica de Dac3o em Decorrencia de  Redug¢io do Capital, _
= —| social, da empresa, Expresso S3o Jodo S3Eo Paulo Viagdo Ltda., lavrada
em 16 de outubro/de 2.000, das notas do 1Q Servico Notarial local,
_(livro 510, paginas 115).+ VALOR R$ 48.871,50 (quarenta e oito mil
oitocentos e setenta e um reais e cinquenta centavos) .~ Consta do
titulo que a daglo em decorrécia de r@du¢30 do capiéal social, ora N
. feita pela dadora aos tomadores, se da na mesma proporeio em que” oS
msesmo possuiam o referido capital reduzido ou seja os tomadores,
A passarfo a possuir o imével objeto da presente escritura, na seguinte
proporcdo: JAIRO DOMINGUES, 85% (oitenta e cinco por cento); JAIRO
HAMILTON DOMINGUES, 7,50% (sete e meio por cento), e OLGA LUCIA
\ DOMINGUES COTRIM, 7,50% (sete e meio por cento) do imével .- Consta do
k titlo que a dadora, exlb;u a Certid3o) Negativa de Débito ~CND axpedida
via internet em 06/10/2000 junto INSS, de n@ 11722000- 21636002,
emitida em \22 de agoato de 2.000, com validade até o dia 21 de outubro
; | de 2.000ﬂ que  fica érquivuda nas notas dQ/IO Tabelido ldcal,' s0b
A nR22/2000/ am pasta pripria e Certldgo Nagatlva de Tributos Federais
de N2 4.103.020, expedida pala SRF, agéncia local, e 02 de outubro de
2.000, com validade até o dia 02 de abril da 2 001, que fica arqgquivada
s - ~da-50b NR17/2000.~  Valor

. (Roberto | Ferreira

‘nas notas do 1@  tabelifo local emnpas
Venal R$ 266.402,99.~ 0 E
Rodrlgue )tnf» ) -
R.3/ M~43.693.% | S8o Jo3o da Boa Vista,05 de novembro de 2.001.
Locadores: 1) Jairo Domingues, brasileiro, comerciante, portader da RG
N  1.506.006-S8SP/3SP @ inscrito no CPF n97270.937.198~72, casado com
Olga - da Silva Domingues,- br351lelra, de prendas domésticas, RG nQ
.640.381-88P/SP e inscrita no CPF nQ 270.937.198-72, sob o regime da
comunh@o de bens, antes da vigéncia da Lein@ 6.155/77, residente e
domiciliado na Rua Romeu'Furlanato, 323, Vila Bancéria, nesta /cidade;
2) Jairo Hamilton Domingues, |brasileiro, administrédor de empresa,
portador da RG nQ 4.807.038-88P/SP e inscrito no CRF NnQ 356.728.978—\
00, casado com /Virginia Aguiar ,de Barros Domingues, brasileira,
emphe¢abia, RG N 5.692.658-3S8R/SP @ inscrita no CPF n2 (118.342.028-
60, wmob | o regiﬁ@~da comunhiio de bens, antes da vigéncia  da Lei | n@
6.515/77, residsentes e domiciliados na rua Jod3o Batista da Silva, ' ne
20, Jardim Canadd, nesta cidade; @ 3) Olga Liucia Domingues’ Cotrim,
brasileira, professora portadora da RG NnQ [ 640.382.441-S8P/SP e
74 inscrita/rno\ QPF nR 016. 318 038~ 59,/ca ada \com Augusto José Sargac¢o
Cotrim, brasllelroL @ngenhelrc agrdnomo, portador da RG n2 6.108.918~
S8P/SP e inscrito no CPF n@ 284.110.O$8W87, sob o regime da  comunh3io
de bans, antes da vigéncia da Lei ne ~6.515/77, residentes ‘e
domiciliados na rua Major Juca Neto, 326, Bairro Santo André, nesta
cidade. LOCATARIA: JERONIMO MARTINS DISTRIBUICAO BRASIL LTDA. .,
devidamente registrada, com sede na cidade de S3o Paulo-8P, & Estrada
do  Campo Limpo, n@ 407, inscrita no CNRI/MF. N 01.545.828/0001-98, e
fInﬂcri¢5o Estadual na 103.426.950;112, naste ato . por s5QUS =
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(g. v 2 |
representantes legais, Carlos @lberto Palma Martins, portuguds,
ﬂ%ddO portador da RNE n@ V303621-H, inscrito no CPF/MF sob o 'n@
226.666,038~ 14, e Francisco de Jesus Martins, portuguss, casad@
sportador da RNE ng V229409-H, inscrito no CRF/MF ne  217.542.778-10,
residentes e domiciliados na cidade de 830 Paulo-SP.- TiTUuLO:
e LOCACAO. ~ FORMA DO T1TULO: Contrato de Locacio para fins n3o
residenciais, lavrado e assinado na didade de S3o Paulo~SP aos 12 de
abril de 2.001, e retificado pelo’ 1@ Aditamento ao  Instrumento
Particular de Contr ato de locagfo para fins n3o r@szdonc131s, em data
dee 20 de julho de/ 2 00L, assinado palas partes e 'duas, testemunhas,
cujas firmas foram dev1damente reconhecidas .~ CONDIGUES: Consta do)
4 titulo dgue © prazo de locac3o é de 180 (cento e oitenta) meses, ou
. : seja 15 (quinze) anos, prazo este que teve inicio na data da
assinatrua do referido contrato de locagfo, findo o prazo contratual,
a locataria se obriga a rastituir o presente imdvel, completamente
1mvra @ d@socupado de pessoas e coisas, independente de notificég%o (=14]
// aviso.~ 0 presente contrato podera ser rescincido pela LOCATARIA, seam
gue haja qualqguer peﬁalidade, seja a que titulo f6r, caso a mesma n3o
viabilize a aprovagdo de seu projeto para instalaclo da loja, conforme
\ = item 1,2 do aontraﬁo, Junto a Prefeitura Municipal local, e demais
: orgdos competentes dentro do prazo de 120 (cento e vinta) dias a
contar da data da  assinatura deste instrumento, ficando assim
rescindido o presente de pleno direito.- 0O aluguel mensal a ser pago
pala presente locagdo serd a quantia corraspodente a 1,00% (um  por
( cento) sobre o faturamento total bruto obtido pela loja, a sar

FICHA

~N

.
instalada no imével, objeto do presente contrato, no respectivo més
ou o aluguel Minimo de R$ 15:.000,00 (quinze mil reais), por  més no
caso de, eventualmente o/ resultado da aplicacio do referido porvantual
. : ndo atingir esse va]or, sendo que os valores dever3o ser pagos  aos ;
A locadores, na propor¢io constante do item 1.1 do referido contrato.- O =
: aluguel minimo de R$ 15.000,00 (quinze mil reais), sera reajustado, a
partir desta data, anualmente ou na menor periodicidade permitida em
lei pela variagio do IPC, elegando 34/pdrtos, ainda, na h]potarese da
aextingdo desse indice, de forma $ucéssiva, o IGP~M/FGV, ou ‘naf sua
| j falta o indice que melhor reflita a inflag8o média havida.~ Sers
— cohcedida, uma caréncia integral dos alugueres pelo prazo de 2 (trés)
meses, a contar da data da assinatura deste ihstrumento, aluguesres
estcs\ correspondente ao meses de maio, junho e Julho/01 .~ No caso de
alienacio do imévo] ora locado, seja a que titulo fOr, sera  dado a
locatéria o direito de’ preferéncia para sua aguisicio, em igualdade de
condig¢des com terceiros, cabendo-lhe o prazo de 30 (trlnta) dias, apds
notificada, para decidir se val, efetivamente exercé-— lo, em [igualdade
de condigles.~ Sem prejuizo do _disposto na clausula anterior, em caso
der \V@nda do  imével, ou ainda, G  ocorrar qgualguer outro meio
translativo ou de alienagio de sua propriedade, continuarad - em pleno
vigor o presente contrato, nos termos do Art. 1.197, do Cadigo Civil
Brasileiro, ficando desde logo ajustado que o novo adquirente
obrigar—-se—~4a a resp@jtar este Instrumento, obrigando-se os locadores a
fazar inserir tal exigéncia do Instrumento  celebrado com o novo
adguirente, sob pena de incorrerem em infrac¢io contratual. Para fins
do Art. 4Q da Lei nQ 8. 245/91, Fica sxpressamente acordado que, nenhum
valor/a titulo de multa sera dav:do pela Locatarlan aos 1mcadore¢ na
hipdtese de devolugio do Jmova1 antes dg,térmlno do prazo de loca@ﬁg

X : . /
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em wvigor, déﬁda que os locadores sejam notificados, por escrito, com
90 (noventa) dias de 'antecedéncia e que Jja tenham decorridos 03
(trés), anos completos de vigénéia da locac¢3o.- Assim, caso  a
devolugdo do imével ocorra antes desse prazo de 03 (trés) anos,  sera
devido pela locatAria, aos locadores o pagamento de multa aguivalente
4 totalidade dos alugudis minimo que seriam devidos até se completar
< este prazo de 03 (tré&s) anos.- As demais condi¢Oes decorrentes da
| prépria natureza do negécio constam do tltulo, y pia ica
m1cr1f11mado nesta Serventia sob n2 130389.- 0
(RobcrEP Ferreira Rodrigues)tnf
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ANEXO 4
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(Semaf fg
O SM (Semaforo) D 32 ORD. 12 mmvK
Telefone / Correio Trilho TUBO Valeta Vegetagao Vértices Geodésicos Veértices Topograficos
(QTeLEFONE [ musoencoNTRabo A 12 0RDEM POL. PRINCIPAL
CORREID i - Vv Vv e /A 2° ORDEM POL. SECUNDARIA
TRILHO WPLANTADO
D ENTERRADO AFLOR. /\ 3 ORDEM POL. AUXILIAR

VERTICE IMPLANTADO
ID. NORTE (m) ESTE (m) COTA (m)
Mco1 7.568.949,239 315.942,915 776,150
MCco2 7.568.890.544 315.980.415 774.208
Mco3 7.568.930.817 316.070.608 775,951
VERTICE DE ORIGEM

Elipsdide de Referécia Sirgas 2000 Fuso:22 S MC: -45
Coordenadas Geodésicas (gms) Latitude: -21°58'26,789" S Longitude:-46°46'56,849" W
Coordenadas UTM (m): Norte:7.568.967,483 Este: 315.958,276
Altitude Ortométrica (m):779,45
Ondulagdo Geoidal (m): -4,25
IBGE-Instituto de Geografia e Estastistica

ou do Natural Resources of Canada (NRCan).
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ASSUNTO: FOLHA:
PLANIALTIMETRICO CADASTRAL UNICA
REVISAO: 0
IMOVEL: LOTE A
MATRICULA: 43.693
CLIENTE: PAGUE MENOS COMERCIO DE PRODUTOS ALIMENTICIOS
LOCAL: AV. DR. OSCAR PIRAJA MARTINS, 901, CHACARA APARECIDA, SAO

JOAO DA BOA VISTA -SP

ESCALA: 1:500 Data: 26 / 02 / 2020
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COTRATANTE: AUTOR:

SUPERMERC A

'ema’s ‘77)]11)51‘:1]&1

o
777.203 o S egrids337
75148 7208 770230 T
: 777.270

SITUAGAO S/ ESCALA:
QUADRO DE ASSINATURAS

NV

PAGUE MENOS COMERCIO DE PRODUTOS ALIMENTICIOS
CNPJ:

DESCRIGAO:

QUADRO DE AREAS E PERIMETROS:

AREA (m?) -
SITUAGCAO ATUAL (in loco) 8.540,43 RESPONSAVEL TECNICO: TEC.AGR.: CELSO GONGALVES DOS SANTOS
SITUAGAO REGISTRO 8.466,96 e e e
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1. INTRODUCAO

Este documento refere-se a um parecer técnico das simulacdes de trafego realizadas para
a implantagdo de empreendimento comercial — Supermercado localizado Av. Dr. Oscar Piraja
Martins, 1.347 ¢ 1.339 em Sdo Jodo da Boa Vista-SP.

Para a realizacdo das simulagdes aqui apresentadas, foram utilizados os dados levantados
na rotatéria do Cruzamento da Av. Dr. Durval Nicolau e Oscar Pirajd Martins por meio do
Departamento de Gestdo e Planejamento - DGPU (2017) da Prefeitura de SJBV.

A hora -pico considerada foi de 17:15 as 18:15, definida a partir de uma contagem
volumétrica realizada no local das 6:00 hs as 20:00 hs no decorrer de dois dias uteis, 22 ¢ 23 de agosto

de 2017, com alguns ajustes posteriores realizados nos dias 12 e 14 de setembro de 2017.

2.  MATRIZ ORIGEM DESTINO
Segue abaixo as matrizes O/D e os fluxos adaptados de DGU (2017) para a realizacao das
simulagdes. Para o desenvolvimento das simulagdes, os dados de trafego foram transformados em

UCps (Unidades de Carro de Passeio), conforme mostra a tabela 01.

Tabela 01: Fluxo geral nas aproximacgoes da rotatoria

Numeros

Mov. A C M 0 UCP
1| 496 8 81 5 548
21 250 4 53 0 275

3 19 0 0 0 19
4| 257 15 66 2 310
5| 345 1 56 2 370

6| 10 0 2 0 11
7| 385 7 59 2 422
8| 624 13 172 9 724
91 179 0 50 0 196

10| 406 4 39 2 431

11 6 1 1 0 9
12| 164 4 33 0 182

13| 40 4 23 1 57
14| 328 38 107 2 435

15| 66 3 23 0 79
Total| 3575 | 102 765 25 4068

Fonte: Adaptado de DGPU (2017)



Tabela 02: Matriz OD- Movimentos

Fluxos
O|D Formulas gerados
A|A|[(AA)-Mov3 19
A |B|(AB+AE-AE) Mov 1 - Mov 12 366
A | C|(AC+AD-AD-BD+BD) Mov 2 - Mov 9 + Mov 15 158
A |D|(AD+BD-BD) Mov9 - Mov15 117
A |E[(AE) Mov 12 182
B|A|(BA)Mov 5 370
B | B | (BB) Mov 6 11
B | C|(BC+BD-BD) Mov 4 - Mov 15 231
B |D|(BD) Mov 15 79
C|A|[((CA+DA)/2) Mov 7/2 211
C|B [ ((CB+DB)/2) Mov 8/2 362
C|C[(CC)Mov 11 9
C|E|(CE)Mov 13 57
D|A|((CA+DA)/2) Mov 7/2 211
D | B [ ((CB+DB)/2) Mov 8/2 362
D | C|((CA+CB+CC+CE)*VRC/VCR)-(AC+BC+CC) 164

Fonte: Proprio autor

Tabela 03: Matriz Origem destino

0/D A B C D | E
A 19 366 158 |[117] 182
B 370 11 435 |79
C 211 362 9 57
D 211 362 164 X | X
E X X X X X

Fonte: Adaptado de DGPU (2017)

Os dados coletados recentemente (ANTUNES e DAVOLI, 2020) foram utilizados para ajustar
e organizar as informagdes para a realiza¢do das simulac¢des. Por exemplo, foram utilizados os dados
abaixo para estimar o movimento de D para C, obtendo um valor de 164 viagens, mostrados na matriz

O/D anteriormente.

Tabela 04: Resumo dos dados coletados por Antunes e Davoli

Hora- pico Direcoes Fluxos — Quarta
feira
17:00 — 18:00 VRC - Rotatoria ->
Rodovia 439
17:00 — 18:00 VCR - Rodovia ->
Rotatéria 386

Fonte: Adaptado de Antunes e Davoli (2020)



Para entender as nomenclaturas dos movimentos considerados (A, B, C ¢ D), verificar a
tabela abaixo.

Quadro 01: Diregdes e regioes

Movimentos Direcoes Descricao das regioes
Ml A 2>BouE | A (regido da Serra da Mantiqueira); B (Centro/FAE)
M2 A->CouD C (Rodovia); (Big Bom/Centro/Integrado)
M3 A2>A A (regido da Serra da Mantiqueira);
M4 B> CouD | C (Rodovia); D (Big Bom/Centro/Integrado)
M5 B> A A (regido da Serra da Mantiqueira);
M6 B ->B B (Centro/FAE)
M7 C+D>A A (regido da Serra da Mantiqueira);
M8 C+D->B B (Centro/FAE)
M9 A+B->D D (Big Bom/Centro/Integrado)
M10 D—>AouB A (regido da Serra da Mantiqueira); B (Centro/FAE)
M1l C->C C (Rodovia);
M12 A2E E (centro/Av. Brasilia)
M13 C-2>E E (centro/Av. Brasilia)
M14 B->C C (Rodovia);
M15 B->D D (Big Bom/Centro/Integrado)

Fonte: DGPU (2017)

3. TEMPOS SEMAFORICOS UTILIZADOS
Para o real ajuste das simulacdes foram coletados em campo os tempos semaforicos no
dia 05 de agosto de 2020, conforme as descrigdes abaixo e discriminacao dos tempos semaforicos

no Quadro 02. Para formalizar o estudo, foi utilizado o Manual de semaforos DENATRAN (1984).

e Fases (movimentos): 2 movimentos
e Ciclo (soma dos estagios) = 51 segundos

e Estagio (intervalos por cor) = 3 cores (vermelho, amarelo e verde).

Quadro 02: Discriminagdo dos tempos semaforicos

Fases/tempo 23s 3s | 4s 18 s 3s
Fase 1

Fase 2




4. GERACAO DE VIAGENS

Segue abaixo o modelo de geracdo de viagens utilizado para prever o fluxo do
supermercado em questdo. Esse modelo pode ser visto no documento da CET (1983).

Vv=(0,4*ACo+600)*Ph
Onde:

Vv=Estimacdo da quantidade média de veiculos atraidos pelo PGV na hora-pico
Ph = coeficiente de porcentagem correspondente a hora de pico (tabela CET). Indice utilizado foi de
0,10.

Vv=(0,4* ACo+600)*Ph
Vv=0,4 *2821+ 600)*0,10
172,84 = 173 veiculos

Para gerar um calculo proporcional das viagens atraidas pelo supermercado, ou seja, 0s
veiculos que entram e os que saem do empreendimento, utilizou-se o indice apresentado em ITE
(2008) de 51% de viagens entrando e 49% saindo (esse percentual foi aplicado nas 173 viagens
atraidas pelo empreendimento). Esse calculo refere-se ao numero de viagens que chegam ao
empreendimento e que ficam por um determinado periodo, como por exemplo, os funciondrios. J&
para estimar o tempo em que os clientes permanecerdo no empreendimento, foi utilizado o indice de

36 minutos, segundo apresentado em CET (1983 pg. 41).

5. SIMULACOES DE TRAFEGO

Para a realizacdo das simulacdes foram adaptados o desenho da via fornecido pela prefeitura
DGPU (2007) e a planta do empreendimento cedido por Antunes e Davoli, conforme pode ser visto

abaixo.

Figura 1: Adaptagdo com a localizagdo do empreendimento



6. CENARIOS E OBSERVACOES

Para a realizagdo das simulagdes os dados foram tratados e organizados, resultando
na Tabela abaixo:

Tabela 05: Matriz OD com o fluxo do supermercado

D A B C | D|E]| S
(0)
A 19 366 | 158 | 117|182 50
B 370 11 23179 41
C 211 362 | 9 57| 38
D 211 362 | 164 44
E 0
S 46 63 | 32 |11 ] 14
Total Super Destino 173151%
Total Super Origem | 166[49%

Fonte: Adaptagao de DGPU (2017) e Antunes Arquitetura (2020)

Cores dos veiculos usados nas simulacoes

Para entender melhor as simulagdes, abaixo segue as cores referentes a cada tipo de
trafego que passa pelo local estudado, sendo:

e Amarelo: Trafego de passagem
e Verde: Entrando no empreendimento
e Vermelho: Saindo do empreendimento

1- Cenario 1: Simulacdo da Av. Dr. Oscar Piraja Martins com Av. Dr. Durval Nicolau sem
0 empreendimento na hora-pico das 17:15 as 18:15. (LINK:
https://www.youtube.com/watch?v=cLkKv3ishE)

O cenario 1 representa a Av. Dr. Oscar Pirajd Martins funcionando sem o
empreendimento, mostrando os veiculos que se aproximam do local. A simulagdo sem o

empreendimento ¢ importante para a observacdo do trafego atual e prevenir impactos futuros.

Problemas Observados

- Formacgao de fila na aproximagao da rotatorio sentido Rodovia- Bairro;

-Formacdo de fila na aproximagdo do semaforo na Av. Dr. Oscar Piraja Martins sentido
Rodovia-Bairro.

-Formagao de fila na aproximacao do semaforo da Av. Presidente B. M. Goulart



Possiveis medidas mitigadoras

-Melhorar a alca da rotatdria no sentido Mantiqueira para que se tenha uma segunda pista
para acelerar o fluxo de quem quer convergir a direita rumo a regido da Mantiqueira;

-Aumentar o tempo de verde no semaforo da Av. Dr. Oscar Piraja Martins para dar maior

vasdo ao trafego dessa via.

1- Cenario 2: Simulacao da Av. Dr. Oscar Piraja Martins com Av. Dr. Durval Nicolau com o
empreendimento funcionando (LINK: https://www.youtube.com/watch?v=VQ-T6BQhaco).

O cenario 2 contempla o trafego local com a presenga do trafego futuro gerado pelo novo
empreendimento. Para essa simulacdo utilizou 173 veiculos entrando no empreendimento, vindo das

origens pré-definidas neste estudo.

Problemas observados
-Carregamento excessivo de trafego no cruzamento da Av. Dr. Oscar Piraja Martins e

Joaquim Oliveira Azevedo.

Possivel Solucao
-Inverter a mao da Rua Joaquim Oliveira Azevedo, pois os fluxos que vao para a regido
da Mantiqueira e Rodovia ddo a volta por dentro do bairro, liberando um pouco o fluxo no

cruzamento;

Cenario 3: Sugestoes de melhorias (LINK: https://www.youtube.com/watch?v=NGcJKUEKMUE).

Esse cendrio foi simulado com algumas possiveis melhorias para tentar minimizar os

impactos de trafego nas proximidades do empreendimento.

-Acréscimo de uma faixa na aproximagdo na rotatéria, sentido Mantiqueira para dar
fluidez para o trafego que quer convergir a direita;

-Sinalizagao indicativa de sentido de fluxo para acesso ao supermercado com a finalidade
de ordenar o trafego no local;

-Inversdo da mao da Rua Joaquim Oliveira Azevedo para que o trafego que sai do
supermercado escoe para dentro do bairro, aliviando o cruzamento entre a Av. Dr. Oscar Piraja
Martins e Rua Joaquim Oliveira Azevedo.

-Proibi¢ao de cruzamento do trafego da Rua Joaquim de Oliveira Azevedo com a Oscar
Piraja Martins, ou seja, o fluxo s6 pode convergir a direita ou a esquerda, ndo podendo cruzar a

Avenida.



-Sinalizagdo indicativa da Rua Ramiro Gianeli para que o fluxo que vai para a regido do
Mantiqueira vire a esquerda e o fluxo sentido Rodovia vai reto, sobrando somente o fluxos para o

Parque das Nagdes e Centro (distribuicao de trafego).

Cenario 4: Mudanca do local de saida para o final do terreno (LINK:

https://www.youtube.com/watch?v=GQZBgG9Gg-w&feature=youtu.be

Essa simulagdo foi realizada a partir das mudangas realizadas projeto arquitetonico,
especialmente, em relagdo a localizacao da saida dos veiculos na Rua Joaquim Oliveira Azevedo.

Nos cendrios anteriores a saida estava localizada no inicio dessa rua e, posteriormente,
foi transferida para o final do terreno do empreendimento, localizando-se mais ou menos no meio da
quadra.

Em relagdo aos dados de entrada, sendo eles, a hora -pico e os volumes de trafego, foram
mantidos os mesmos parametros anteriores. Durante a simulacdo observa-se o escoamento do trafego
para dentro do bairro com rotas distribuidos nas vias locais. No entanto, ha uma continua formagao
de fila nas duas aproximagdes do semaforo, tanto na Av. Dr. Oscar Piraja Martins quanto na Av.
Presidente Jodo B. M. Goulart. Esse problema ¢ complexo, porém, com uma boa sincroniza¢ao
semaforica, poderia ser minimizado.

Vale lembrar que para melhorar o trafego na regido, a travessia na Av. Dr. Oscar Piraja
Martins pela rua Joaquim Oliveira Azevedo (rua paralela a Av. Jodo Goulart) foi proibida. Assim, os
veiculos s6 podem virar a esquerda para acessar o empreendimento e a direita caso queiram ir sentido
rodovia (observar o comportamento dos carrinhos verdes). Dessa forma, desafoga ainda mais o
transito na rua Joaquim Oliveira Azevedo na altura da saida do empreendimento.

Abaixo segue uma figura com a nova adaptagdo do empreendimento no local utilizada para a

realizacdo dessa simulacao. Para acessar a simulacao basta clicar no link acima.

Figura 2: Segunda adaptagdo da localizagdo do empreendimento



Cenario 5: Acréscimo de entrada pela Av. Presidente Jodo Goulart (link de acesso:
https://youtu.be/f KmBRDsLfU)

Nesse cenario realizou-se um alargamento da faixa de desaceleracdo na entrada do
supermercado, logo apds a entrada de caminhdes, conforme a Figura 3. Em relagdo ao tempo
semaforico nada foi alterado, mantendo os mesmos tempos anteriores. Assim, aproveitou-se o estagio
semaforico verde da Av. Pres. Jodo Goulart para permitir a entrada ao supermercado, conforme pode
ser visualizado na Simulacdo Cenéario 5. Dessa forma, o supermercado ficou com duas faixas de
entrada, sendo uma delas vindo da Av. Dr. Oscar Piraja Martins e a outra vindo da Av. Pres. Jodo
Goulart.

Em relag@o as rotas, programou-se para que a maioria delas convergisse na Av. Pres.
Goulart, sendo elas, aquelas originam na Regido Mantiqueira, as que vém do centro/Escola Integrado
e da FAE e somente aqueles que originam do lado da Rodovia aproximam-se pela Av. Dr. Oscar
Piraja Martins. Ou seja, o trafego do supermercado foi praticamente concentrado na Rua Augusta
Simdes e Av. Pres. Jodo Goulart.

Primeiramente, houve uma tentativa de condicionar o trafego atraido pelo
empreendimento vindo da Av. Pres. Jodo Goulart na primeira faixa de aproximagao do semaforo
sentido Mantiqueira, no entanto, observou-se uma grande fila na Rua Augusta Simdes, pois o trafego
teve dificuldades de entrar a esquerda na Av. Pres. Jodo Goulart. Assim, na tentativa de minimizar
esse problema, o fluxo foi direcionado para a segunda faixa (faixa da direita); pois, desse modo, os
veiculos puderam seguir em frente (rumo ao supermercado) ou virar a direita ruma a Rodovia. Além
disso, proibiu-se o retorno a esquerda do fluxo da Av. Pres. Goulart para a Rua Augusta Simdes com
a finalidade de minimizar os conflitos de trafego no local. Porém, mesmo com todas essas tentativas
de melhorias, observou-se uma grande dificuldade do fluxo originario da Rua Augusta Simdes de
entrar na Av. Pres. Jodo Goulart, mantendo ainda uma grande fila na via local.

Para resolver essa situacao recorreu-se ao comportamento do motorista, utilizando um
recurso do software (SUMO) que coloca em uma posicdo mais ousada no transito, especialmente,
quando estdo convergindo a esquerda para as avenidas de maior movimento que, nesse caso, sao as
conversoes para a Av. Jodo Goulart e para a Av. Dr. Oscar Piraja Martins. Além disso, foi considerado
um zebrado no cruzamento entre a Av. Dr. Oscar Piraja Martins e a Rua Vicente Lombardi (Uma rua
abaixo da Rua Joaquim Azevedo) para impedir o fluxo de fechar o cruzamento, dando passagem,
sempre que possivel. Finalmente, a simulacdo rodou dentro do esperado, mas com algumas formagdes
de fila nas aproximagdes dos semaforos que logo se dissiparam e o trafego voltou a funcionar
novamente.

Vale lembrar que, esse cendrio de uma das entradas do empreendimento ser feita pela Av.
Pres. Jodo Goulart, utilizando o tempo semaforico ja existente, estd diretamente relacionado com a

capacidade/rotatividade de estacionamento do empreendimento. Assim, € necessario que se pense em



vagas suficientes e raios de giros adequados para suprir toda a demanda local e garantir um bom

funcionamento do sistema.

Figura 3: Simulagd@o cenario 5
Esse cenario 5 sofreu um ajuste para adequar o trafego na Rua Joaquim Oliveira
Azevedo o sentido de circulagao dos veiculos foi invertido. Por ser uma rua estreita, nao
comportando o fluxo que foi gerado como forma de evitar o semaforo da Av. Pres. Jodo Goulart no
acesso a Av. Dr. Oscar Piraja Martins.

(link de acesso: https://youtu.be/fBJMgxY6tDk )

Figura 4: Simulagdo cenario 6
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