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APRESENTACAO

O Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV, ora apresentado, tem por objetivo de
mostrar resultado da avaliacdo da viabilidade ambiental para constru¢do de uma unidade de um
supermercado, de maneira a subsidiar a andlise da Prefeitura de Sao Jodo da Boa Vista e dos
conselhos municipais, tendo em vista a concessao dos devidos alvards. Sua abordagem esta
limitada aos aspectos relativos a construcdo e instalacdes prediais, ou seja, interferéncias,
decorrentes de sua implantacdo,nos meios fisico, bidtico e antrépico.

O presente relatério estd organizado em 9 capitulos.

* No capitulo 1 € realizada a identificacio do empreendedor e qualificada a
responsabilidade técnica quanto a elaboracao do EIV.

* No capitulo 2 é definido o objeto do licenciamento e localizacdo do empreendimento.

* No capitulo 3 é apresentada a justificativa para realizacdo do empreendimento.

* No capitulo 4 € definida a caracterizacdo do empreendimento.

* No capitulo 5 desenvolve-se o diagndstico ambiental dirigido aos aspectos ambientais
relevantes.

* No capitulo 6 é realizada a comparagdo entre o local com e sem o empreendimento.

* No capitulo 7 conclui-se sobre a viabilidade ambiental do empreendimento.

* No capitulo 8 é apresentada a equipe técnica.

* No capitulo 9 € apresentado o Relatério de Impacto de Transito - RIT

Ao final sdo indicadas as referéncias consultadas.



1.0 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR E RESPONSAVEIS

1.1. IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR MDH2 — Administracdo e participacio
S/A. AV Deputado Estadual Vicente Nasser, n°1060, sala A, centro, Sdo José do Rio Pardo SP.

Contato:

FABIANO JOSE DA SILVA CPF: 168.317.788-60
Telefone: (19) 99727-6043

1.2.  IDENTIFICACAO DO RESPONSAVEL TECNICO PELA ELABORACAO DO EIV

José Edel Damasceno Junior Arquiteto e Urbanista

Eng. de Seguranca do Trabalho

Msc. Sistemas de Producdo e Recursos Hidricos CAU A30466-2



2.0 INTRODUCAO

21. OBJETIVO

O presente documento visa proceder a avaliagdo de impacto de vizinhanga para
constru¢do de um supermercado a ser realizado em area urbana localizado na cidade de Sao
Jodo da Boa vista, de forma a atender todas as exigéncias legais e assim obter os respectivos

alvaras.

Para isto, sdo levantadas informagdes e dados que s@o analisados e caracterizados
circunscritos as dreas de influéncias do empreendimento, ou seja, drea diretamente afetada
(ADA), area de vizinhanca imediata (direta), (AVI) e 4rea de vizinhangca mediata (indireta)
(AVM). Tais informagdes compdem o Diagndstico Ambiental do territério que leva em
consideragdo caracteristicas ambientais, sociais e econdmicas presentes, procurando conhecer
os aspectos ambientais relacionados, assim como os impactos € indicacdes de passivos
ambientais, para melhor administrar, mitigar e /ou compensar demandas e interferéncias

diagnosticadas.

A empresa entende que incentivando a adocdo de posturas e praticas
socioecondmicas, ambientalmente sustentaveis, e atendendo as exigéncias legais necessdrias,
estard cumprindo com o seu dever e assim colaborando para a melhoria da qualidade de vida

da sociedade.

2.2. LIMITACOES

Esta avaliacdo restringe-se ao limite da drea do imével e sua drea de vizinhanga. E
importante salientar que os fatos descritos estdo baseados em documentos e informagdes
prestadas pelos funciondrios responsadveis da empresa e projeto do empreendimento.

Este relatério contou com uma abordagem profissional, usando grau de destreza e cuidados
exigidos pelo tema e foi elaborado por profissionais comprometidos com a ética e qualidade.
A responsabilidade técnica deste trabalho € aplicdvel apenas aos fatos e condi¢des

Descritos no periodo de seu desenvolvimento € ndo se estende a condi¢cdes ou
consequéncias originadas de fatos relevantes que possam ter sido desconhecidos, omitidos ou
ndo totalmente descritos.

E importante ressaltar que as consideracdes apresentadas sdo aplicdveis apenas para

os fatos e condi¢des descritos neste relatorio.



Esta avaliacdo foi elaborada a pedido da:

MDH2 — Administracdo e participagdo S/A

2.3. OBJETO DO LICENCIAMENTO

O objeto do licenciamento € a constru¢cdo de um supermercado numa gleba urbana
com 4.342,19 m? de érea de terreno, situada em zona de Qualificacdo Urbana, do Municipio de

Sdo Jodo da Boa Vista, Estado de Sao Paulo. O projeto prevé 2 pavimentos.

24. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O imével estd localizado na Av. Jodo Osorio, esquina com Rua Santo Antdnio
Coordenadas: Latitude 21°58'38.15"S Longitude 46°47'58.74"O

A seguir é apresentada a figura 2.5-1 com a localizacdo do empreendimento sobre
imagem de satélite, recuperada no Google Maps em 29/07/2020.Figura 2.5-1 — Localizagdo do
Empreendimento Data da imagem da 07/01/2020.

MAPA DE LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO
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fl Sistema de Referéncia: Sirgas 2000
Sistemna de projecao. UTM Zona 23 S
Fonte dos dados Google satelite

Auter: Geisa Gontijo




2.4.1 Perfil do topografico do da regiao estudada

Para andlise genérica da topogréfia local foram localizadas dois perfis topograficos

e uma visualziacdo em 3D do terreno, conforme as Figuras 2.4.1.1 e 2.4.1.2.

Figura 2.4.1: Relevo da regido

Fonte: Google Earth pro

Legenda

i & PERFIL TOPOGRAFICO
? R Sarto Anténio

. @ Radio Piratininga S0 Jodio Boa Vista
®o%7 (' SUPERMERCADO FONSECA
-—

Figura 2.4.1.2: Perfil topografico da regido estuda

Fonte: Google Earth pro



2.4.2. Perfil topografico do terreno

Foi realizado um corte perpendicular a Av. Jodo Osoério para verificar o perfil

topografico do terreno, conforme € apresentado na Figura 2.4.2.1.
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Figura 2.4.2.1.: Perfil topogréfico do terreno
Fonte: Google Earth pro

No sentido de especificar as altimetrias do local abaixo é apresentado o
levantamento planialtimétrico realizado para o suspermercado em questio. Por meio da Figura

2.4.2.2 e Anexo 3 verifica-se que o empreendimento encontra-se entre as cotas 770 a 776 m.

Figura 2.4.2.2: Levantaemento planialtimétrico do local



3.0 JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO

O empreendedor é do ramo comercial e sua motivagao € a busca por novas filiais
de seu supermercado. Devido 6tima localizacdo da area, configuragdo geométrica do terreno,
legislacdo pertinente de uso e ocupacgao do solo (comprovado em certidao) e condigdes atuais
do mercado, os estudos de viabilidade apontaram para a vinda deste empreendedor para nossa
cidade com seu supermercado ja de renome em nossa regiao.

O projeto prevé instalagdes modernas que aliado a sua situacdo geografica, numa
regido bastante valorizada de Sao Jodao da Boa Vista, visa atender a demanda por mais um ponto
de venda de artigos de primeira necessidades aos nossos municipes.

Cabe ressaltar os aspectos sociais envolvidos, como a criacdo de empregos e renda,
além do retorno ao Municipio através do incremento na arrecadag¢do de impostos devidos, pela

constru¢do de uma edificacdo de excelente qualidade.



4.0 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

4.1. CARACTERIZACAO GERAL DO EMPREENDIMENTO

41.1. Aspectos Imobiliarios

Figura 4.1.1-1 — Conformacao geométrica do terreno
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Descricdo urbana de entorno

41.2.

Trata-se de uma regido da cidade com zoneamento de uso misto onde na sua maioria é ocupada

por pontos comerciais de pequeno porte € de um pavimento.

Algumas edific¢des de mais de um pavimento contorme mapa de gabarito de altura em anexo.

N

E uma regiad muito bem localizada em relag@o ao centro da cidade e por conta disso e por fazer parte do

acesso principal da cidade € um local valorizado.

Aspectos Construtivos

3.

4.1

O empreendimento consiste na construcdo de 1 edificios destinados ao comercio

varejista (supermercado). A seguir sdo apresentados aspectos do prédio e subsolo de

estacionamento

9



QUADRO DE AREAS (m2.)
COMPUTAVEL MAO COMPUT. TOTAL
TERREOD 3.473,75 — 3.473,75
MARQUISE — —
SUBSOLO — 3.590,51 3.590,51
TOTAL 3.473,75 3.590,51 7.064,26
AREA DO LOTE :
4.342,19m=
T.0.MAXIMO = B0% C.AMAXIMO = 1
T.0.PROJETO = AREA PROJECAO C.A.PROIETO = AREA CONSTRUIDA
AREA TERREND AREA TERREND

T.0 = 3.473,75 = 0,80 C.A. = 3.473,75 = 0,80

4.,342,19 4,342,19

ARESA PERMEAVEL MINIMA= 10,00% = 434,00m2

=] aRDIM - 455,90 m2

AREA PERMEAVEL PROJETO= 10,50% = 455,90m2

VAGAS MINIMAS

1 VAGA / 40M2 DE CONSTRUCAC COMERCIAL
3.474,34MZ/40M2 = 87 VAGAS

2% VAGAS PNE/ 5% IDOSOS

VAGAS PROJETO SUBSOLO
AUTOMOVEIS 90 VAGAS
UTILITARIOS 17 VAGAS
PNE 3 VAGAS
IDOS05 6 VAGAS
TOTAL DE VAGAS 116 VAGAS
MOTOS 15 VAGAS
OBSERVACAO:

1 - NO PROJETO DE DRENAGEM SERA CONSIDERADC USO DE RESERVATORIO NO
SUBSOLO PARA AGUA DE REUSO CONFORME LEI 12526/07

CACULO DE SANITARIO DE FUNCIONARIOS

QUANTIDADE DE FUNCIONARIOS POR TURNG: 70 PESSOAS ENTRE HOMENS E MULHERES

OBRIGATORIO ]
BACIAS, LAVATORIOS E CHUVEIROS NECESSARIOS : 1 CADA 20 PESSOAS =
72/20 PESSOAS = 3,6 UNIDADES DE CADA PECA

PROJETO

FEMININOD MASCULING WC CAMINHOMEIRO
BACIAS - 3 UNIDADES BACIAS - 3 UNIDADES BACIA - 1 UNIDADE
LAVATORIOS - 3 UNIDADES MICTORIO - 2 UNIDADE LAVATORIOS - 1 UNIDADE

CHUVEIRO - 2 UNIDADES LAVATORIOS - 3 UNIDADES
CHUVEIRD - 2 UNIDADES

10



TERRAPLENAGEM — AREA 3.590,51 m2

TERRAPLENAGEM - VOLUME 3.280 m3 (em corte)

FUNDACOES Estacas escavadas/ sapatas diretas ou similar
CONTENCOES Parede de diafragma

SUPERESTRUTURA Concreto pré-moldado

CIMBRAMENTO pré-moldado

COBERTURA metdlica com isolamento termo acustico
ESQUADRIAS Aluminio

FORROS Gesso

Contrapiso, ceramica ou porcelanato, concreto

desempenado ou similar

v O v — T



414, Volumetria e Gabarito

O empreendimento se constitui na construcdo de um edificio, que respeita o
gabarito maximo permitido pela legislacdo, ndo causando interferéncias significativas na
paisagem, estando em consondncia com o processo de verticaliza¢do que ocorre no Municipio.

A altura proposta é de 11,50 metros, medidos do nivel acabado do passeio até sua cobertura.

Quanto ao volume, o edificio apresenta uma situacdo favoravel a ventilacdo e

iluminacao naturais, pois garante permeabilidade entre as edificacdes.

GABARITO DE ALTURA DA VIZINHANCA

Bl LOTE A SER OCUPADO
[] 1 PAVIMENTO

B 2 PAVIMENTO
[l MAIS DE 2 PAVIMENTO
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4.1.5. Comunicac¢ao Visual e Passeio

A comunicagdo visual prevista para o empreendimento pode ser dividida em duas
etapas. A primeira consiste na identificacdo do empreendimento durante a obras e a segunda
durante seu funcionamento. Durante o funcionamento esta prevista a identificacdo do edificio
com letras tipo caixa ou similar, fixadas diretamente sobre a fachada frontal. Tal sinalizacdao
ocupard dimensdes restritas € tem como finalidade a identificagdo do supermercado para
visualizagao dos usudrios. Havera4, ainda, placas sinalizadoras de entrada e saida de veiculos. A
sinalizac@o de seguranca possui tamanho reduzido e se destinam a chamar atenc¢ao dos pedestres
para o cruzamento do passeio por veiculos que acessam ou saem do imével.

O passeio serd remodelado em fungdo da alteragdo do acesso de automoéveis e

respeitard o Codigo de Obras do Municipio e as normas de acessibilidade pertinentes.

41.6. Vias de Acesso

O acesso de veiculos do empreendimento durante a obra se fard por um portdo
existente no prolongamento da rua Profa. Julieta da Silva Barreto, por onde futuramente serd o
acesso a doca de descarga de mercadoria. Depois de obra concluida haverd mais trés acessos a
edificagdo, pela rua Santo Antonio o usudrio do supermercado fard acesso ao estacionamento
no subsolo, pela Av. Jodo Osério acontecerd o acesso principal dos pedestres. Sdo vias com

iluminacao noturna e dotada de infraestrutura adequada para este tipo de acesso.

4.2, CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

421. Caracteristicas Gerais

Trata-se de uma edificacao pré-moldada para fins comerciais (supermercado).

422, Horario de Funcionamento

De segunda a sdbado o funcionamento se dard das 8:00 as 22:00, aos domingos das 8:00 as

13:00



4.3. ACOES PREVISTAS PARA FASE DE OBRAS E INSTALACAO

As agdes previstas para a construgdo desta edificacdo ocorrerdo estritamente dentro dos limites

do imével, incluindo a instalagdo do canteiro de obras.
4.3.1. Limpeza do Terreno, Supressdo e Reposi¢ao de Vegetacao
Para os servigos de limpeza do terreno estd prevista supressao de vegetacao rasteira

(capim) na totalidade de sua drea. Nao serdo suprimidas nenhum tipo de arvore, uma vez que

se trata de terreno desprovido desse tipo de vegetacao.

43.2. Movimento de Terra

Haver4 corte de terra com volume de 3280 m3 de solo na fase de terraplenagem/

fundacao, sendo que este solo foi doado a outro empreendimento.

4.3.3. Demoli¢oes

Todos os residuos provenientes das demoli¢des dos imdveis existentes no terreno,
foram destinados a usina de reciclagem municipal conforme notas fiscais n°184 e n° 358,

totalizando 1160 m3 de entulho.
4.34. Instalacdao do Canteiro de Obras

A instalag@o do canteiro de obras serd realizada no local das obras em instalacdes

provisérias especificas.
4.35. Construcao das Edificacoes

A construcgao serd realizada obedecendo as normas técnicas oficiais, em especial as
normas especificas da Associacdo Brasileira de Normas técnicas — ABNT, SABESP,

ELEKTRO.

4.3.6. Instalacio de Rede de Drenagem de Aguas Pluviais



O sistema de drenagem de dguas pluviais serd executado de acordo com as normas
técnicas pertinentes além das diretrizes indicadas pelo SABESP.

O volume total da caixa de detencao serda 33.000 Litros.

4.3.7. Instalacdo das redes de Agua e Esgoto e Demanda de Agua eGeragio de Esgotos
na Fase de Obra

O abastecimento de dgua potavel se dara pela rede publica municipal de acordo
com as diretrizes de fornecidas pelo Sabesp. O abastecimento de dgua da obraserd de 4,00
m3/dia.

O esgoto doméstico gerado pela obra serd encaminhado para rede publica de coleta e
afastamento, gerenciado pela sabesp e posteriormente encaminhada para tratamento na Estacao
de Tratamento de Esgotos — ETE.

O esgoto gerado na obra terd natureza de esgoto doméstico. Serdao coletados e

afastados para rede publica gerenciada pelo sabesp e prefeitura. O volume estimado de efluentes

para a obra € 2,0 m3/dia de uso sanitdrio e 0,7 m3/dia para dguas pluviais.

4.38. Instalacao de Energia Elétrica e luminacdo e Demanda de Energia da Obra

O projeto de rede elétrica do empreendimento serd executado de acordo com as

normas ABNT e com as diretrizes expedidas pela Elektro.

4.3.9. Instalacao do Sistema de Combate a Incéndio

O projeto do sistema de emergéncia e protecdo contra incéndios serd projetado

atendendo a legislacdo pertinente e serd aprovado e fiscalizado pelo Corpo de Bombeiros.
4.3.10. Disposicao de Residuos Sélidos

Os residuos de construgdo civil gerados na obra serdo gerenciados conforme
Resolu¢do CONAMA N° 307, de 05 de Julho de 2002, segundo Projeto de Gerenciamento de

Residuos.

4.3.11. Emissoes Atmosféricas e Ruidos naObra



As emissOes atmosféricas durante a obra se resumem aquelas provenientes do
transporte de materiais e residuos e pelo uso de maquinas e equipamentos que utilizam 6leo
diesel para seu funcionamento. Neste tépico, as emissdes sao consideradas despreziveis uma
vez que para esse tipo de sistemas construtivos as empresas possuem certificacdes para esse tipo
de trabalho.

Em dias muito secos pode haver a dispersdo atmosférica de solos provenientes das
escavagoes e de materiais pulverulentos nas operagdes de carga e descarga. Quanto a emissao
sonora, os maiores niveis de ruido esperados para o empreendimento estdo na fase de obras e

possuem carater provisorio.



4.4, DEMANDAS POR ENERGIA E RECURSOS AMBIENTAIS
441. Demanda por Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica € viabilizado junto a Elektro, por ligacdo exclusiva ao

imovel.
45. DEMANDA POR AGUA POTAVEL

O abastecimento de dgua para consumo humano no funcionamento do empreendimento sera

realizado pela Sabesp, por rede publica, por ligacdo exclusiva.

Para a fase de operacao de obra estima-se 30,00 m3/dia, considerando o consumo de dgua para

pessoas e insumos da construcao.
4.6. PERMEABILIDADE DO SOLO E DRENAGEM DE AGUAS PLUVIAIS

O sistema de drenagem de 4dguas pluviais da edifica¢do serd dotado por calhas, ralos e grelhas
para a coleta das dguas provenientes do telhado e dreas impermedveis externas. O sistema de
drenagem de 4guas pluviais serd executado conforme legislacio em vigor, sendo as dguas
encaminhadas para o sistema de drenagem publico.

Nao sera necessdrio o rebaixamento do lencol freatico. As dguas drenadas serdo acumuladas
em reservatorios para reuso do prédio e posteriormente o excesso serd lancado ao meio fio.
Quanto a drea permedvel o projeto atende a legislagao em vigor, tendo sido reservado area de

10,50% do total da 4rea do terreno, perfazendo 455,90-m?.
4.7. EMISSOES ATMOSFERICAS

Na fase de operacao, nas ocasides de interrup¢ao de energia elétrica serd acionado grupo gerador.

A emissdo atmosférica do gerador de energia € desprezivel, pois a

expectativa de funcionamento € de poucas horas. O grupo gerador sugerido atende ao padrao de

emissoes atmosféricas TIER 1.



Tabela 4.8-1 — EPA TIER - 1 para motor diesel — g/cv hora

CO H NMH NOx NOx PM
C C+
5,5 9,5 0,8

Nota: O padrdo de emissao TIER € adotado nos Estados Unidos pela agéncia norte-
americana de protecdo ambiental (EPA) e serve de referéncia para fabricacao de motores diesel,

utilizados em grupos geradores de energia elétrica.

4.8. EMISSOES DE RUIDOS

Durante o funcionamento e mesmo durante a obra espera-se ruido apenas no
acionamento do grupo gerador de energia elétrica, dos veiculos de descarga de mercadorias e
de aparelhos com ar condicionado e camara fria, o que fazem parte de ruidos de pouca

intensidade, portanto, ndo se espera incOmodos na vizinhanca por esse motivo.

4.9. VALOR DO INVESTIMENTO

O investimento no empreendimento estd estimado em R$ 12 milhdes de reais, entre

aquisicao do terreno e a edificacdo concluida.



5.0 DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O diagndstico ambiental da regido na qual se encontra o imdvel objeto de projeto
de implantacdo do supermercado tem o objetivo de identificar e descrever as interacdes entre
os diversos componentes dos meios fisico, bidtico e antrépico, dentro de uma perspectiva que

identifique a dinamica dos processos em curso.

5.1. DEFINICAO E DELIMITACAO DA AREA DE INFLUENCIA

Foram adotadas as seguintes dreas de influéncias:

ADA — Area Diretamente Afetada corresponde ao imével objeto do empreendimento;

AVI - Area de Vizinhanga Imediata corresponde aos lotes imediatamente lindeiros ao
empreendimento, bem como o sistema vidrio, lotes ou dreas de uso publico imediatamente a

frente do imdvel e alguns outros lotes que compdem a quadra na qual estd inserido.

AVM - area de vizinhanca mediata — corresponde as pessoas que serdo afetadas indiretamente

5.2. ASPECTOS LOCAIS DO MEIO FiSICO (AVM, AVI E ADA)

5.2.1. Insolacao e Sombreamento

Para avaliar os aspectos relativos a insolagdao e sombreamento a melhor situacao € a
simulacdo da radiacdo solar sobre a volumetria do edificio projetado, caracterizando a
geometria da insolagdo, a qual estd condicionada a latitude, hora e época do ano. Para o local
aplica-se a Latitude 21°58'38.15"S e Longitude 46°47'58.74"0, o que caracteriza a localidade
situadas bem proxima da situagdo real.

Para avaliar o impacto do empreendimento quanto a insola¢do e sombreamento
deve-se verificar o comportamento da distribuicao da insolacdo e sombreamento sem a presenca

do edificio projetado, para posteriormente compara-la com a situagao futura.



Foto insolacdo sem o prédio
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5.2.2. Clima

No quadro a seguir 4 apresentado o sistema de classificacdo climdtica K&ppen-

Geiger.

Quadro 5.2.1-1 Sistema de K&ppen-Geiger.

T £ M S w L § m w s
Savana, Savana,
A Tropical - - - - - Equatorial Af Mongﬁes Am chuva de chuva de
Verdo Aw Inverno As
B Arido - - - Estepdrio 8S Desérlico BW = = = =
o 5 - eamg;mm} Pampeanc  Mediterranico
emperal - = = = = h B Cwa, Cwb Csa, Csb
Ocednico Cfo
Continental
Dfa, DD, Manchuriano
D Continental = - = - - -
Subdrtico Ofc. Dwa, Dwb
Dfd
E Glacial Tundra ET Polar EF Alpino EM - - - - - -

Em Sdo Jodo da Boa Vista, o clima é quente e temperado. H4d muito mais
pluviosidade no verdo que no inverno. Segundo a Kdppen e Geiger o clima € classificado como
Cwa. 20.1 °C € a temperatura média em S3o Jodo da Boa Vista. A média anual de pluviosidade

¢ de 1493 mm.



Temperatura média mensal de Sdo Jodo da Boa Vista

’a

ol
=
2 15
:?;
2 10
= S

0

JAN FEV MAR ARR MAT JATN AIT. AGO SET (0T NOV TiEZ
MEsEs

Fonte: DAEE, 2012.

Pluviosidade meédia mensal de Sao Jodo da Boa Vista

X

.‘215{)

i 100 W -
5() I l l
: inn _

JAN TEV MAR ADR MATI JUN JUL AGO SCT OUT NOV DLZ
THesCs

5.2.3. Recursos Hidricos Superficiais

O municipio de Sao Joao da Boa Vista estd inserido na bacia hidrografica do Rio
Mogi-Guagu e possui como principais drenagens o Rio Jaguari-Mirim, o cérrego Sao Jodo, o
Ribeirao dos Porcos e o Rio da Prata. A bacia do Rio Mogi-Guagu esta subdividida em 5 sub-
bacias, dentre elas, a bacia do Rio Jaguari-Mirim, que estd localizada na por¢ao sudeste do

Estado de Sdo Paulo e sul de Minas Gerais, drenando uma area de 2.154 km?2.

Dentro do municipio de Sao Jodo da Boa Vista, a bacia ocupa 497,82 km? do total
de 516 km? da drea municipal (CIPREJIM, 2010). Dentre os canais fluviais existentes em Sao
Jodo da Boa Vista, o Rio Jaguari Mirim merece destaque, pois, conta com cerca de 85 km de
extensdo dentro do municipio e seus canais possuem entre 15 e 45 metros de largura, cortando
o municipio no sentido norte-sul (CIPREJIM, 2010). O Rio Jaguari-Mirim nasce no municipio

de Ibitiura (MG) e desdgua no Rio Mogi-Guagu, em Pirassununga (SP), sendo ele, um dos
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principais afluentes do Rio Mogi-Guacu (CIPREJIM, 2010).

524. Ventilacao

O terreno possui uma orientacdo dos ventos dominantes para o leste. Como a
vizinhang¢a imediata ndo possui grandes edificios com um gabarito que varia entre um e dois
pavimentos, com uma ocupacio que acompanha o relevo natural do terreno, ndo hé obstaculos

significativos que impecam ou modifiquem a orientacao dos ventos dominantes.

5.2.5. Geologia e Geomorfologia

O imdvel objeto de intervengdo estd situado numa regido de planicie, com
inclinagdes suaves, sobre terreno de origem sedimentar, com materiais consolidados, que

possuem baixa suscetibilidade aos processos erosivos.

5.2.6. Aspectos Geotécnicos

A avaliacdo de potencial de riscos geotécnicos tem por objetivo identificar dreas
que apresentem aspectos susceptiveis aos processos do meio fisico e de atividades antrdpicas,

em razdo do novo empreendimento, integrando informagdes geoldgicas, estruturais,
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pedoldgicas, geomorfoldgicas e de uso e ocupacao do solo.

Destaca-se entre os mais importantes: manejo incorreto do solo, retirada de
vegetacdo original de encostas, ocupacdo de dreas sensiveis e incremento das taxas de

escorrimento superficial de 4guas metedricas.

Tais caracteristica acima citadas ndo acorrem na drea em questdo o que vem a

favorecer a implantacdo do empreendimento.

E importante salientar que ndo hd presenca de focos erosivos na drea diretamente
afetada pelo empreendimento.O problema mais relevante nas areas de planicies fluviais sdo as
inundacdes esporddicas em func¢do do aumento de indices pluviométricos. O que nao se faz
presente nem por relatos nem pelo préprio posicionamento do lote onde o empreendimento serd
locado.

5.2.7. Hidrografia e Drenagem

O empreendimento estd contido na Unidade Hidrografica da bacia do rio Jaguari
Mirim. A abastecimento de dgua da cidade, vem do rio Jaguari Mirim e seus afluentes, que
dentro do municipio de Sao Jodo da Boa Vista, é abastecido pelo Cérrego da Bomba, Cérrego
da Cachoeira e Ribeirdo do Paraiso. Como se trata de uma bacia hidrografica integrada a época
do inicio do processo de urbanizacdo da regido recebe o escoamento de esgotos sanitarios.

No tocante a drenagem de 4guas pluviais, em andlise in loco, foi constatada a
ausencia de sistema de drenagem tanto na Rua S@o Jodo quanto na Av, Jodo Osorio que fosse
capaz de servir as necessidade do empreendimento sendo assim foi localizado o sistema
necessario na parte dos fundo do prédio onde o escoamento de dguas de chuvas se derao pela

rua Porfa. Julia da S. Barreto.

5.2.8. Ruido

Os aspectos ambientais relacionados a emissdo de ruidos, trata das questoes
relacionadas a localizag@o de empreendimento conforme o incomodo de vizinhancga e estabelece
indices de incomodidade que devem ser obedecidos pelas atividades de acordo com sua
localizagao, obedecendo a légica da hierarquizagdo vidria do Municipio.

O empreendimento € considerado como uso ndo incomodo, ou seja, sua localiza¢do
€ permitida em toda Macrozona Urbana, incluindo as vias locais.
Portanto, quanto aos indices de incomodidades durante a obra e mesmo quando pronto, o
empreendimento é compativel com os niveis de ruido esperados dentro da normalidade de sua

implantacao.



5.3. ASPECTOS MEIO SOCIOECONOMICO

De acordo com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE,
2010), o municipio de Sdo Jodo da Boa Vista possui populagdo de 83.639 habitantes e densidade
demografica de 161,96 hab/km2. Destes habitantes, 96,01% residem na area urbana e apenas
3,99% na area rural. Segundo a classificacdo hierdrquica da rede urbana, conforme Santos
(1998) e Amorim Filho e Serra (2001)Sao Jodao da Boa Vista é considerado um municipio de
pequeno porte, ja que possui menos de 100 mil habitantes.

O Indice Paulista de Responsabilidade Social (IPRS), elaborado pela Fundacio
Sistema Estadual de Andlise de Dados (SEADE, 2010), retrata algumas das principais
caracteristicas socioecondmicas do municipio em andlise. De acordo com esse indice, Sdo Jodao
da Boa Vista ocupa a posi¢ao de 223° no ranking do indicador de riqueza municipal, 522° no
ranking do indicador de longevidade e 153° no ranking de escolaridade, dentre os 645
municipios analisados do Estado de Sao Paulo.

Com os resultados apresentados, o IPRS classificou Sdo Jodo da Boa Vista no
Grupo 4, que engloba os municipios com baixos niveis de riqueza e com deficiéncia em um dos
indicadores sociais, nesse caso, o indicador de longevidade (SEADE, 2010). Quanto a producao
econdmica, Sao Joao da Boa Vista foi caracterizado pelo IBGE como um municipio multi-
setorial no ano de 2003, ou seja, varios setores da economia eram responsdveis por seu Produto
Interno Bruto (IBGE, 2003). J4 em 2010, o IBGE deu destaque ao setor de servicos e industrial
na composi¢do do PIB do municipio (IBGE, 2010)onde a renda estd baseada em 2,5 saldrios
minimos. A Figura 5.3.1 apresenta a contribui¢c@o desses setores e da agropecudria para o PIB

do municipio, atualmente.
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Figura 5.3.1: Produto Interno Bruto (valor adicionado) de Sao Jodo da Boa Vista
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No setor de servicos o municipio conta com cerca de 805 estabelecimentos de

servicos que representam 29,35% em relagdo ao total de estabelecimentos (SEADE,

2010). No setor industrial ha a producdo, principalmente, de 6xido de aluminio, ferro silicio,
cimento hidrédulico, tecidos, fios e cabos elétricos, dpticos e telefonicos, (IBGE, 2010). Por fim,
no setor agropecudrio, destacam-se a producdo de café e cana-deagicar (IBGE, 2010), além da
pecudria, que em 2006 era composta por aproximadamente 347 estabelecimentos que ocupavam

6.119 ha de pastagem (IBGE, 2006).

Cabe ressaltar também deve ser dado a mineracdo, pois no municipio sdo
desenvolvidas atividades de extracdo mineral de areia e argila nas planicies e leitos do Rio
Jaguari Mirim e seus principais afluentes, e de brita associadas as intrusdes de diabdsio.
Também ha potencial para existéncia de depdsitos de rochas ornamentais e de revestimento,
relacionadas aos migmatitos e granitdides e dgua mineral e potdvel de mesa junto as nascentes

proximas as serras.

5.4. ASPECTOS LOCAIS DO MEIO SOCIOECONOMICO ( AVI E ADA)

541. Zoneamento

O empreendimento encontra-se na Zona de Qualificacido Urbana — ZM, a qual é
caracterizada por uso misto, além da presenca de atividades econOmicas dispersas e

infraestrutura consolidada.

54.2. Infraestrutura de Saneamento Ambiental

Esta compreendida como infraestrutura de saneamento ambiental as redes publicas
de abastecimento de dgua; de coleta, afastamento e tratamento de esgotos sanitdrios; de
drenagem de dguas pluviais; e servicos de coleta, transporte e tratamento de residuos solidos
urbanos.

O empreendimento é dotado de toda essa infraestrutura, além de contar com a
disponibilidade dos servigos publicos de fornecimento de energia elétrica, iluminagdo publica,
e de telecomunicacoes.

As respectivas redes de abastecimento de dgua, esgotamento sanitdrio e drenagem

estdo dimensionadas para uma situacao de alta densidade populacional e possuem condi¢des de



atendimento da demanda do empreendimento conforme certidoes da elektro e sabesp.

54.3. Rede Viaria e Transportes Publicos — pegar orarios de 6nibus

RAPIDO SUMARE LTDA - FONE (19) 3623-4000
GRADE DE HORARIOS - REDUZIDA UTIL
LINHAS 01.1/04.1 LINHAS 02.1/14.0 LINHAS 05.1/06.0 LINHA 09.0 LINHA 10.0
DER 1° DE MAIO | JD IPE/ JD DAS ROSAS | V. BRASIL | D. NICOLAU | B. ALEGRE VIA VETERINARIA | D. INDUSTRIAL
04:50 04:50
05:20/ BAIRRO 05:10 05:20 05:30 05:30 05:15
05:50 06:10 eur 06:30 06:05
06:50 06:50 07:00 06:45
A07:30 07:50 eur 07:30 07:25
08:30 08:10 08:40 08:30
A09:10 09:30 09:30 eur
10:10 10:20
10:50 10:50 11:10 eur 11:30 11:25
11:50 12:00
12:30 12:10 12:50 eur 12:30
13:30 13:30 13:40 13:30 13:30
14:10 14:30 eur
15:10 14:50 15:20 15:30
15:50 16:10 eur
16:50 16:10 17:00 16:30 16:45
A17:30 17:30 17:50 eur 17:30
18:10 18:30 18:40
19:00 via jd das rosas| 19:30 eur
20:10 via jd das rosas 20:10 20:10
22:00
CONSULTE TAMBEM ATRAVES DO APP CITTAMOBI!

GRADE DE HORARIOS - REDUZIDA SABADOS
LINHAS 01.1/04.1 LINHAS 02.1/14.0 LINHAS 05.1/06.0 LINHA 09.0 LINHA 10.0
DER 1° DE MAIO | JD IPE/ JD DAS ROSAS | V. BRASIL | D. NICOLAU |B. ALEGRE VIA VETERINARIA | D. INDUSTRIAL
04:50 04:50
05:20:00 / BAIRRO 05:10 05:20 05:30 05:30 05:15
05:50 06:10 eur 06:30 06:05
06:50 06:50 07:00 06:45
A07:30 07:50 eur 07:30 07:25
08:30 08:10 08:40 08:30
09:10 09:30 09:30 eur
10:10 10:20
A 10:50 10:50 11:10 eur 11:25
11:50 12:00
12:30 12:10 12:50 eur
13:30 13:30 13:40 13:30
14:20 14:30 14:30 eur
15:20 14:50 15:20 15:30
16:00 VIA JD ROSAS 16:10 eur
17:00 16:30 16:45
A 17:30 VIA JD ROSAS 17:50 eur 17:30
18:10 18:30 18:40
19:00 19:30 eur
20:10 via jd dasrosas.  20:10 20:10
22:00

Quanto ao transporte coletivo a localidade onde se encontra o empreendimento é
atendida por diversas linhas municipais cujos itinerdrios ligam os bairros ao redor ao centro da
cidade. Portanto, o local estd inserido numa regido de facil acesso e dotado de infraestrutura

urbana, sem dificuldades para a viabilidade do empreendimento.



54.4. Paisagem Urbana e Patrim6nio Cultura

No tocante a paisagem urbana estd edificacdo sé ird somar, uma vez que no terreno
em questdo os imdveis que la constavam estavam degradados e a maior parte do lote se

encontrava desocupada.

Do ponto de vista do patrim6nio ambiental e cultural é importante destacar que nao
€ encontrado nesta regido nenhum bem tombado em um raio de 300 metros que sofrerd

interferéncias com a instalacdo deste imovel.

BENS TOMBADOS NO RIO DE 300M

NAO EXISTE NENHUM BEM TOMBADO NO RAIO DE 300 M DO EMPREENDIMENTO
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6.0 DESCRICAO DA QUALIDADE AMBIENTAL FUTURA EM COMPARACAO
COM A QUALIDADE AMBIENTAL ATUAL

Neste item ¢ descrita a qualidade ambiental resultant,e com a implantacdo do

supermercado em relacdo a qualidade ambiental existente e também sem a presenca do

empreendimento.
6.1. Insolacio e Sombreamento

O resultado da simulacdo da insolagdao permite compreender o0 movimento das
sombras na vizinhanga, com sua maior projecao na manha e seu alongamento em sentido oposto
a tarde. Nas figuras 6.1-1 e 6.1-2 — pode ser verificada evolu¢do do sombreamento nos periodos
matutino e vespertino com o empreendimento. Os edificios ndo causam alteragdes de

sombreamento significativas na vizinhanga imediata.

Figura 6.1-1 — Evolucdo das sombras — periodo matutino para 13-09-2020 11h00

P < &
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Figura 6.1-2 — Evolucdo das sombras — periodo vespertino para 13-09-2020 13h00

15h00

As sombras provocadas pelo empreendimento ndo irdo incidir sobre os vizinhos, portanto ndao

havera sombreamento.
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6.2. Ventilacao

As paredes dos edificios que estejam expostas a acdo direta dos ventos estdo
sujeitas a pressdes positivas, enquanto as paredes posteriores e a cobertura do prédio estdo

sujeitas a pressOes negativas.

O posicionamento do edificio estd exposto aos ventos dominantes provenientes
do Leste, garantindo boa ventilag@o para o prédio e gracas a seu gabarito ndo criard corredores
de ventos nas imediagdes.

As alteracdoes nas zonas de alta e baixa pressdo que contribuam para o
favorecimento da redistribui¢ao da circulacio de ar local sdodecorrentes da grande altura e
forma dos edificios. A sensacdo dessas alteracdes € mais percebida junto ao solo, o que nio

ocorrera neste local.

Figura 6.2-1 — Ac¢do dos ventos — distribuicio de pressdo

6.3. Geomorfologia e aspectos geotécnicos

Como no imdvel ndo hé presenca de processos erosivos ou outros problemas de
ordem geotécnica ndo se espera alteracoes significativas neste contexto. Os riscos de erosdo,
de transporte de material particulado estdo associados exclusivamente a fase de obra durante

as escavagoes do terreno. Entretanto, serdo tempordrios € completamente reversiveis, caso
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ocorram.

6.4. Recursos Hidricos

O empreendimento aumentara a impermeabilizagdo do solo. Para minimizar os
impactos estd prevista a detengcdo proviséria de dguas pluviais. Assim, ndo € esperado
aumento do volume de dgua a ser encaminhado para drenagem urbana (curso d’agua), além do
projeto estar em conformidade com as leis e taxas municipais.

O esgoto sanitario serd encaminhado a estagcao de tratamento de esgotos por meio
da coleta da rede publica, o que praticamente elimina a possibilidade de contaminagao por
esta fonte, e, 0 manejo dos residuos deve obedecer ao projeto de gerenciamento de residuos

da construcao, que contém as premissas para a correta segregacao, transporte e destino final.

6.5. Vegetacao e Fauna
Para implantacdo do empreendimento nio estd prevista a supressdo de vegetacio

arbdérea uma vez que o terreno nao possui nenhuma arvore.

6.6. Paisagem Urbana e Bens Naturais e Culturais

O empreendimento propde uma edificacdo que respeita altura maxima permitida
pela legislagao municipal de uso e ocupagao do solo, ndo causando qualquer interferéncia no
campo visual de bens tombados ou referenciais ou de interesse cultural mesmo estando

distantes deles conforme mapa abaixo.



6.7. Aspectos Economicos da Vizinhanca Mediata

Como visto nos capitulos anteriores, o setor de servicos representa pouco 55.9% do
PIB do Municipio se destacando como o principal setor produtivo da cidade e o maior
empregador. Neste sentido, o empreendimento vem contribuir para o desenvolvimento
econdmico da cidade e dos arredores pela demanda de produtos e servigos a ser criada. J4 na
expectativa de geracdo de trabalho ou emprego a expectativa € a criagdo de aproximadamente
70 empregos diretos por turno, sendo que serdo 2 turnos, 140 empregos diretos serdo oferecidos

na operacio do empreendimento.

6.8. Demanda por Equipamentos Comunitarios

Havera demanda por equipamentos comunitdrios na regido, tais como escolas e
atividades de saide. Como na ocupacdo do imdvel é esperado que o comportamento
demografico da regido seja reproduzido, ha dispersdo das matriculas escolares pelas séries
conforme a idade. Desta forma, a quantidade de escolas publicas e privadas que existe na regido

e nas areas centrais do Municipio de Sao Jodo da Boa Vista, possui capacidade de atendimento.

Quanto ao aspecto de saidde a regido proxima do empreendimento estd muito bem servida por
estar apenas a 650m do hospital da Santa Casa de Misericordia e a 800m da Unidade de Pronto

Atendimento Municipal. O que garante o atendimento caso venha a existir demanda.

6.9. Demanda e apropriacao de infraestrutura

A regido do empreendimento € dotada de infraestrutura completa, como a prestacdo
dos servicos publicos de fornecimento de energia elétrica, iluminagao, abastecimento de dgua,
esgotamento sanitdrio, drenagem de dguas pluviais e telefonia. Suas respectivas redes estao
dimensionadas para uma situacio de zona de uso misto e o empreendimento faréd a instalagdo

de um transformador elétrico conforme documento em anexo



que fard com que o empreendimento ndo cause problemas a infraestrutura j4 existente.

6.10. Incomodidade

Com a instalacdo do empreendimento espera-se que aumente os niveis de ruido e
de material particulado na atmosfera, mas em niveis relativamente baixos, € num periodo
relativamente curto, durante as obras do empreendimento.

Quanto ao ruido, ocorrerd principalmente na fase de obras. Na sua maioria, esses
equipamentos funcionam ao ar livre, sem possibilidade de medidas mais eficientes para a
conten¢do dos ruidos. O que determina o rigor no horério de utilizagdo desses equipamentos
para causar menor incomodo nos vizinhos do imével. Possui cardter temporério.

A Unica fonte de ruidos na fase de operagdo € o gerador de energia elétrica. Os
niveis de ruido serdo atenuados pela edificacdo, prote¢des acusticas (carenagem) e pela
distancia que a fonte estd dos limites da propriedade. Desta maneira, apesar do aumento dos
niveis de ruido, quando do funcionamento do equipamento, ndo se espera incomodo na
vizinhanca imediata ou mediata.

Quanto as emissdes atmosféricas, espera-se que haja a dispersdo de material
pulverulento na fase de obras, proveniente dos processos de descarga de areia e escavagoes.
Porém, sdo emissdes tempordrias que ocupam um curto periodo da obra. Na fase de operagao
haverd emissdes provenientes da queima de dleo diesel que t€m impacto na concentracdo de
gases na atmosfera. Entretanto, o volume de poluentes gerado € insignificante diante do

actimulo de poluentes nos arredores, causados pela polui¢do dos veiculos.

6.11. Relacoes Sociais e de Vizinhanca

Com a instalacdo do supermercado uma quantidade grande de pessoas ird passar a

frequentar mesmo que por um curto periodo de tempo as suas



instalacOes. Pela sua natureza, haverd promocao de relagdes pessoais nos respectivos ambientes
e areas comuns do préprio empreendimento. Nao é esperado incremento de relagdes sociais na
vizinhan¢a imediata, pois ndo ha nessa drea, pontos que proporcionem o encontro de pessoas,

como lugares de reunido, pragas ou centros comunitarios

6.12. Promocao de Inclusiao e Exclusao Social

Nao se espera alteracdes nas relacdes estabelecidas atualmente.

6.13. Compatibilidade do Empreendimento com Uso do Solo

O empreendimento encontra-se na Zona de Qualificacao Urbana, segundo o Plano
Diretor, em area denominada ZM (zoneamento de uso misto). As principais regras a serem
seguidas pelo empreendimento sdo os recuos e o gabarito. Tanto uma como outra estdo sendo
atendidas pelo projeto. Outros fatores legais como permeabilidade do solo, detencdo de dguas
pluviais, compartimentos obrigatdrios e indices construtivos, também sdo atendidos pelo projeto.
Assim, o empreendimento encontra-se de acordo com o zoneamento, atendendo as normas
urbanisticas e edilicias para o local e em consonancia com as premissas de uso e ocupagdo da

area.

6.14. Capacidade de Atracao de Atividades Complementares

Como o empreendimento ird disponibilizar uma grande qualidade de itens a serem
oferecido numa drea relativamente restrita, seria intuitivo crer que outras atividades relacionadas
a servicos e comércio se estabelecessem ao seu redor. Contudo, o imével estd situado numa
regido de passagem, muito proximo ao centro comercial da cidade, o que faz com que o
desenvolvimento local, em decorréncia da instalacio do empreendimento seja minimizado. Isso
ocorre em detrimento da importancia ecapacidade de atrac@o de atividades pelo proprio fluxo de
veiculos, o que determina um perfil diferente das atividades com potencial de se instalarem ao
seu redor.

Por outro lado, na vizinhanca imediata do empreendimento hd imdveis de padrio
comercial que estdo desocupados ou subutilizados. Assim, espera-se que com o lancamento e

instalacdo do empreendimento imobilidrio, ora em andlise, aumente o interesse por esses imoveis,



seja para constru¢do de novos empreendimentos residéncias, seja para o estabelecimento de

atividades comerciais de uso ocasional, entre outros.
6.15. Valorizacao Imobiliaria

A valorizagdo imobilidria no caso apresentado estd diretamente relacionada a
ampliacdo da 4rea construida. A nova construgdo alterard os padrdes de ocupagdo da regido em
que estd inserido.

6.16. Circulacao e Transporte

Os aspectos relativos a circulacdo e transporte sdo apresentados no Relatério de

Impacto no Trafego - RIT elaborado por equipe técnica especifica.



7.0 CONCLUSAO

Como pdde ser percebido na secdo de diagndstico ambiental, o empreendimento
apresenta condi¢des favoraveis para sua implantagdo devido as caracteristicas do terreno, como
declividade e propriedades do solo, entre outras, ndo apresentando qualquer processo erosivo
ou indicio aparente de contaminagdo do solo ou lencol fredtico.

A Avaliacdo de Impacto permite concluir que as fungdes sociais e ambientais da
propriedade estardo sendo cumpridas conforme preconiza o Estatuto das Cidades e o Plano
Diretor de Sao Jodo da Boa Vista, estando em consonancia com a legislacdo aplicavel, A seguir
no quadro 7-1 € apresentada a sintese dos impactos positivos e negativos e as medidas

recomendadas.

Quadro 7-1 — Sintese dos Impactos Identificados e Medidas Recomendadas

Impacto / Aspecto Medida Natureza
Recomendada
Meio Fisico
1- Possibilidade de 1 — Sistema provisorio
alteracdo da qualidade da de drenagem com
agua dos cursos d’dgua previsdo de caixa de
pelo carreamento de decantacdo de o
_ Nao existe
material particulado sedimentos —
Fase de Instalagdo. impacto
2- Possibilidade de 2 — Ligacao predial do
gagaop Nao existe
Alteracdo da qualidade das esgotamento sanitario )
1mpacto
aguas superficiais pela arede publica,
geragdo de operada pela Sabesp-
efluentes sanitarios aguardando licenga
para ligacdo.
3- Possibilidade de 3 - Manejo adequado
alteracdo da qualidade das dos residuos sélidos
aguas superficiais pelo urbanos com a
manejo de separagao seletiva. - )
Nao existe
residuos solidos urbanos )
impacto




4- Possibilidade de alteragcao

Nao existe
da )
1mpacto
4 — Manejo adequado
qualidade das dguas dos residuos
superficiais pelo conforme exigéncia
manejo dos residuos da do municipio — Fase
- - de Instalacao.
demoli¢do e da construgio ¢
civil
5 — Implantacdo de
5- Alteracdo na velocidade d
renagem com
de escoamento de dguas reservatério de
superficiais deten¢do provisdria
de dguas pluviais — Nio existe
Fases de Instalacao e
. impacto
Operacao.
Impacto / Aspecto Medida Recomendada Natureza
6- Incremento no consumo 6 — Ligacdo predial a
de 4gua potavel na regido rede publica de
abastecimento de dgua,
operada pela Sabesp — ,
P P P Nao existe
aguardando licenga ,
impacto
para ligacdo.
7- Diminuicdo da
infiltracdo de dguas no solo Previsto no fndice de Niio existe
ocupacdo do solo .
impacto
7 — nenhum tipo de
8- Interferéncia no regime interferéncia. Nio existe
do aqﬁffer (0] impacto
9- Comprometimento de
volume de aterro em érea
de bota-fora para
destinagdo do solo Conforme projeto ~ _
Nao existe

escavado




impacto
10- Comprometimento de 8 — Aquisicdo de areia .
Nao existe
recursos naturais minerais, e pedra de jazidas
como pedra e areia e, legalmente licenciadas impacto
madeira para construcdo do e madeira proveniente
edificio de reflorestamento ou
corte
autorizado.
11- Alteragdo do relevo Conforme projeto _ )
Nao existe
(perfil do :
1mpacto
terreno)
9 — Controle de fumaca
preta por escala de
12- Alteracdo da qualidade ringelmann reduzida —
do ar pela queima de Fase de Instalagdo.
combustiveis fdsseis — 6leo 10 — Programa de L
Nao existe
diesel monitoramento e :
impacto
controle de emissoes
atmosféricas
— Fase de Operacao.
Impacto / Aspecto Medida Natureza
Recomendada
13- Alteragao da qualidade )
¥ q Nao existe
do ar pela queima de Nao ha medidas. ,
impacto
combustiveis fésseis — gés
natural




14- Alteracdo da qualidade

do ar pela emissao de

11 — armazenar
material ou residuos

pulverulento em

material particulado Nao existe
locais protegidos de :
1mpacto
ventos ou cobertos
por lonas.
15- Alteragd@o dos niveis de 12 — controlar horério
ruido de funcionamento da _ .
Nao existe
obra — Fase de
Instalacdo. impacto
16- Incremento de
consumo de energia
elétrica para Serd instalado um o
Nao existe
funcionamento do equipamento que .
impacto
empreendimento suportard a vinda do
empreendimento
17- Incremento no
consumo de Nao hd medidas. .
Nao existe
combustiveis fésseis — 6leo 1mpacto
diesel
18- Incremento no
consumo de Nao ha medidas. _ .
Nao existe
combustiveis fosseis — gds impacto
natural
Nao hd medidas.
19- Alteragdo do Nao existe
microclima na ADA _
1mpacto
Meio Bidtico
Impacto / Aspecto Medida Recomendada Natureza
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20- Alteracdo na cobertura

14 — Nao ha medi¢ao

vegetal — rasteira Nao existe
(supressao) )
impacto
21- Alteragdo na cobertura 15 — plantio de dez mudas
vegetal — arbdéreo-arbustivo arbreas
(supressao) — Fase de Instalagdo.
22- Alteracdo na qualidade
da vegetacdo com B )
Nao existe
recomposi¢ao da .
impacto
vegetacdo - Paisagismo Nao h4 medidas
23- Alteracdo na
disponibilidade e abrigo e Nio ha medidas o
Nao existe
fontes de alimento )
impacto

para fauna

24- Alteragdo na qualidade
da paisagem, considerando
seus elementos naturais e
artificiais —

paisagismo

Conforme projeto vemos
que de um espaco vazio,
apo6s a vinda do
empreendimento o vazio
urbano sera consolidado e
a regido passard a ter
melhoria visivel em sua

qualidade

Vai ocorrer

Meio Socioecondmico

Impacto / Aspecto Medida Recomendada Natureza
25- Incremento de Através de consulta junto
demanda na a eletro , j4 estd em _ )
Nao existe
e rojeto.
rede de distribui¢ao de pro) )
impacto




energia elétrica

26- Incremento de
demanda na rede de
distribui¢ao de gés

natural

Nao ha medidas.

Nao existe

impacto

27- Incremento de vagas de

emprego temporario

Priorizar contratacdo de
mao-de-obra local — Fase

de Instalagdo.

Vai ocorrer

28- Incremento de vagas de

emprego permanente

Priorizar contratacdo de
mao-de-obra local — Fase

de Operacdo.

Vai ocorrer

29- Incremento no mercado

da construcdo

Priorizar aquisi¢do de
materiais e contratacao
de servicos no
Municipio— Fase

de Instalacio.

Vai ocorrer

30- Incremento na

demanda por

comércio e servigos

Nao ha medidas.

Vai ocorrer

31- Alteragdao nos valores
gerados de impostos pelo
exercicio da atividade e

pelo prédio concluido

N3ao ha medidas.

Vai ocorrer

32- Alteracgdo de fluxo de

Implantar medidas

veiculos e pessoas vidrias exigidas pela Vai ocorrer
Prefeitura de Sao
Jodo da Boa Vista.

33- Sobrecarga da rede
publica Nao ha medidas. ~ )
Nao existe
de abastecimento de dgua )
impacto




34- Sobrecarga da rede
publica Nao hd medidas. _ .
Nao existe
de esgotamento sanitario .
impacto
35- Sobrecarga do sistema
de coleta, tratamento e _ .
Nao existe
disposicdo final de residuos )
impacto
solidos Conforme legislacdo
municipal.
urbanos
36- Sobrecarga do sistema
de Nao ha medidas _ )
Nao existe
drenagem urbana
impacto
37- Demanda por vagas Nio h medidas. Nfio existe
educacionais :
1mpacto
38- Demanda por
equipamentos N3ao hd medidas. B )
Nao existe
de saude impacto
39- Incremento na oferta de
. Nio ha medidas. )
novas habitacdes Nio existe
impacto

Foram identificados 39 impactos de vizinhanga, sendo 02 positivos e 31 negativos.
A grande maioria dos impactos negativos estd associada a agdes combinadas para a construg¢ao
do supermercado, na fase de instalacao, e sao facilmente controladas ou mitigadas com medidas

ambientais que possuem alta eficdcia e controle total do empreendedor.

No tocante aos aspectos do meio fisico, sao 19 impactos relacionados aos recursos hidricos

superficiais e subterraneos, solo, ar, energia e clima.



No tocante a movimentagao de terra. O volume escavado foi considerado de médio
porte por ter toda a terra destinada a uma obra do municipio na regido do novo pétio da
prefeitura. Os demais impactos foram considerados pouco significativos e de facil resolucao,
pois o local possui toda infraestrutura necessaria para implantacdo de um prédio como este,
havendo condicdes de eliminar a ocorréncia da maior parte dos impactos com planejamento

adequado da obra.

Quanto aos aspectos do meio bidtico foram identificados 5 impactos, sendo 4 de
natureza negativa e 1 de natureza positiva. Os impactos de natureza negativa sdo irreversiveis,
porém de baixa magnitude e relevancia, pois estdo relacionados a supressdo de vegetacdo
rasteira. Com a compensagao proposta espera-se que haja incremento na vegetacdo local, com

maior diversidade de espécies.

Os demais impactos, que foram considerados positivos estdo relacionados a
qualidade da paisagem e a vegetacdo e fauna. Todos foram relacionados em decorréncia da
indicacdo do projeto de realizar um paisagismo no empreendimento que ird qualificar a
propriedade ambientalmente, aumentando a quantidade e a diversidade de espécies arboreo-

arbustivas. Assim, para este componente haverd um incremento na qualidade do meio ambiente.

Quanto aos aspectos socioecondmicos, foram identificados 15 impactos. Desses, 2

impactos sao de natureza positiva e os demais 13 de natureza negativa.

Dos impactos de natureza negativa 6 impactos estio relacionados aos aspectos de
infraestrutura de saneamento ambiental e de energia. Como visto a regiao onde esta localizada a
propriedade jé € atendida por esses servigos e as concessiondrias possuem condi¢des técnicas e
econdmicas de atender o incremento que serd exigido de suas redes e servicos. Destes, o que
mais preocupa € a rede de drenagem. Contudo, com a medida ambiental proposta de
implantacdo de reservatério de detengdo provisoéria de dguas pluviais, os efeitos adversos que
seriam causados na rede com a impermeabiliza¢do do terreno sao minimizados. Este elemento
torna possivel retardar o lancamento das dguas apds o pico de chuva, eliminando a contribui¢cdo
do empreendimento para as cheias, mesmo que nesta regido isso nao ocorra.

Quanto aos impactos relacionados as redes de servigos de educacdo e saude é
importante salientar que foram considerados negativos, devido ao aumento de demanda por

esses servigos. Entretanto, do ponto de vista dos estabelecimentos privados ha de se considerar

como uma oportunidade no incremento da prestacdo de servigos. Na regido ha diversas opcoes



de escolas privadas e publicas dos diversos niveis educacionais, e, desta forma € esperada uma
acomodacdo da demanda. J4 quanto aos servicos de saude, a regido € atendida por estes

equipamentos.

O impacto negativo mais significativo foi identificado na circulacdo de pessoas e

veiculos. E apresentado no Relatério de Impacto no Trafego — RIT.

Dos impactos positivos no meio socioecondmico, 2 estao relacionados a economia,
1 a financas municipais e 1 a qualidade de vida. Deste, apenas 3 impactos possuem medidas
ambientais relacionadas. Sdo eles: incremento de empregos tempordrios € incremento no
mercado de construgdo, na fase de obras, e, incremento de empregos na fase de operagao. As
medidas ambientais recomendadas para esses impactos, que ja sdo positivos, consistem em
priorizar a contratacdo de mao-de- obra e de servigos locais, bem como adquirir materiais de
construgdo, preferencialmente no Municipio. Essa recomendacdo tem pouca eficicia, pois
depende das opcdes de negdcios e nao deve interferir na livre iniciativa. Quanto a oferta de
empregos, os moradores da regido ja possuem uma vantagem de localizacdo, em razao dos

custos associados ao subsidio de transporte previsto na legisla¢do, de obrigagcdo do empregador.

Com a construcdo do empreendimento, além dos impostos devidos de taxas,
emolumentos e ISS durante a obra, havera incremento no recolhimento dos valores devidos de
IPTU. Ressalta-se ainda que medidas preconizadas para evitar, controlar e/ou mitigar os
impactos sao de alta eficdcia, pois resultam de decisdes quase sempre concentradas no
empreendedor, ndo dependendo de outras institui¢des que possam prejudicar um determinado

prazo ou objetivo.

Portanto, pelo exposto conclui-se que nao ha obstidculos para implantacdo do
empreendimento, sendo sua instalagdo e operacdo vidvel do ponto de vista do balanco dos

impactos ambientais.
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9.0  RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRANSITO
9.1. Introducio e justificativas

Este trabalho é um Relatério de Impacto de Transito — RIT relacionado com a implantacdo
do Supermercado Fonseca na Rua Santo Anténio esquina com Av. Jodao Osoério em Sdo Jodo da Boa
Vista-SP. Considerando porte do empreendimento, ele pode ser considerado, dentro do conceito de
geracdo de viagens, como um Polo Gerador de Viagens — PGVs. Os PGVs vém sendo estudados desde
os anos de 1950, porém, de forma mais sistemdtica por meio de trabalhos técnicos, somente a partir de
1970, e sua a principal referéncia sdo os estudos realizados pelo Institute of Transportation Engeneers
-ITE nos EUA.

Segundo Portugal e Goldner (2003) os Polos Geradores de Viagens-PGVs sao edificacdes
que exercem grande atratividade sobre a populagdo, mediante a oferta de bens ou servigos, gerando um
elevado nimero de viagens, com grandes possibilidades de interferéncias no trafego do entorno e
a necessidade de grandes espacos para estacionamento. Sdo exemplos de PGVs: shopping centers,
supermercados, universidades, hospitais, escolas etc. No caso do presente estudo, o PGV € um
supermercado com Area Total Construida de 7064,26 m?2.

As diretrizes vidrias da cidade, segundo descreve Gimenez e Ferraz (2014) apresentam
varios pontos de entraves no transito. Nesse sentido, quando se trata da implantacdo de novos PGVs é
necessdrio estimar as viagens que serdo produzidas por esse novo empreendimento, para assim, propor
medidas de melhorias futuras e mais adequadas a cada local. Considerando esses entraves descritos em
Gimenez e Ferraz (2014), o Supermecado Fonseca serd localizado em um desses pontos, sendo

justamente o cruzamento da Av. Jodo Osdrio com rua Santo Antonio.

9.2. Caracterizacao da cidade

Sdo Jodo da Boa Vista localiza-se no estado de Sao Paulo nas coordenadas em UTM -21.969
latitude e -46.798 longitude, segundo carta topogréfica do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
- IBGE. A Figura 9.2.1 apresenta um mapa de S@o Jodo da Boa Vista da cidade em relagdo as cidades
vizinhas do estado de Sao Paulo. Segundo o IBGE-cidades (2020), Sdo Jodo da Boa Vista -SP possui
uma populagdo estimada de 91.211 pessoas e uma frota total de 66.496 veiculos, com uma taxa de
motorizagao de aproximadamente 1,37 pessoas por veiculos.

Sdo Jodo da Boa Vista, ainda é considerada uma cidade de pequeno porte, porém, ja
apresenta diversos problemas de transito semelhantes as cidades médio a grande porte. Ao caminharmos
por suas ruas e avenidas nos deparamos com problemas de trafego, congestionamentos, falta de vagas
etc. Por isso, sempre que algum novo empreendimento for implantado, é necessario fazer um

levantamento dos impactos para que hava propostas de melhorias futuras.



A Figura 9.2.1 mostra a posicao de Sao Jodo da Boa Vista em relacdo as outras cidades do

interior do Estado de Sdo Paulo.

MAPA DE LOCALIZAGAO

47,500 47.350 -47.000 46750 46,500
i

-21.500

A posa, o wTEG

s e

s B0 406 50 RIS PR

A hace
SANTA T8 00 JARSA DUMTRD

-2 - -20.750

S| [RS R —— ....«.—-..u.u:u;--(_,r"”‘
W ) s A PATA
|| Mancha urbana
& L\L\_ oo
o ﬁ“&:&“r;ﬁ [ Municipio de SIBV
2 PR i Municlpios de SP
= A
B

enr— M 74 comEgAE

Fonte de dados:

eevirare s oo s

SRt — 72350

Sistemma de Referéncia: Sirgas 2000
Sisterna de projegao: UTM zona 23 8
Base de dados: IBGE

Data de aquisigo: 2020

™ ST GORTRIES. ~coppersioeass / : FELe P Autor: Geisa Gontijo - Gedgrafa
2 i+ s AT, ! AALH WA I VAR Sy HHTAND 22500
47,500 H7.250 7000 <6750 36500
1] 100 200 km

Figura 9.2.1: Posic@o de Sao Jodo da Boa Vista- SP
Fonte: Gontijo (2020)

9.3. Localizacao e caracterizacao do empreendimento

O empreendimento localiza-se na Rua Santo Antonio esquina com Av. Joao
Osorio (Figura 9.3.1), que segundo o Plano Diretor (2019) € uma Zona Mista. Ele encontra-
se em uma regido proximo ao centro da cidade, sendo uma regido bastante adensada (cerca
de 30 ha/hec). Além, disso ele estd préximo a outros 4 supermercados em um raio de 1000
metros. A localizacdo desses empreendimentos no espago urbano € necessario porque esse
quantitativo € utilizado para a delimita¢do da area de influéncia. Na Tabela 9.3.1 podemos
ver quais sdo esses supermercados e, nos itens posteriores, serdo mostradas as suas

localizagOes de forma mais exata.
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Quadro 9.3.1: Supermercados no raio de 1000m

Supermercados Enderecos

Supermercado Tofanini Rua Nossa Senhora dos Anjos, 394

Supermercado Porto Real Av Dona Gertrudes, 156

FortMix Cornonel José Procépio/Rua Jodao
Osoério

SempreValle Rua Ademar de Barros
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9.3.1 Publico alvo e suas caracteristicas socioecon0micas gerais

O publico alvo do empreendimento serdo os moradores das Areas de Influéncias Direta e
Indireta.
9.3.2 Prazo minimo necessario para a implantagdo do empreendimento

O prazo necessdrio para a implantacdo do empreendimento € de aproximadamente um ano e

oito meses, sendo a inauguragdo prevista para julho de 2021.

9.3.3 Memorial descritivo do projeto arquitetdnico

Neste topico serd apresentado, de forma resumida, o memorial descritivo do projeto abrangéndo
somente 0s itens mais importantes, como a seguir:

O Edificio trata-se de um comércio varejista de mercadorias em geral, com predominancia de
produtos alimenticios - supermercados (classificacdo nacional de atividade econdmica - cnae: 47.11-3-
02).

* Proprietario: MDH2 administrac@o e participagdo S.A.
* Construgdo: pré moldados

* Projeto de arquitetura: A6 arquitetura + design ltda

9.3.3.1 Descri¢dao do empreendimento:

Edificacdo composta de drea livre e construida no pavimento térreo e estacionamento no
nivel inferior. Acesso de pedestre pela av. Jodo osoério. Entrada e saida de veiculos pela Rua Santo
Antonio. Abaixo segue outros parametros:

Area do terreno: 4.342,19m2.

Area total construida computavel: 7.064,26m?2.

Recuo do alinhamento da rua por determinagdo da legislagdo: Nao existe restricdo ao
alinhamento do imével nas divisas. Desde que ndo tenha aberturas voltadas aos vizinhos.

Duragdo provavel da obra: 1 ano e 8 meses.

Numero de Funciondrios: 70 funciodrios por turno (Ver a discriminag¢ao no Quadro 9.14.1).
Indices urbanisticos: legislagio projeto

C.a. 1.00 0.80

T.0. (%) 0.80 0.80

T.p. (%) 0.10 0.1050

N° de vagas 87 116



9.3.3.2. Descric¢ao basica da edificacao
Edificacdo com estrutura em concreto armado, cobertura metdlica, fechamento lateral em

alvenaria pintada com latex acrilico. Iluminagcdo natural através de janelas e elementos vazados +

artificial elétrica. Ventilagao permanente através de elementos vazados, pé-direito do saldo de vendas

= 5,80 com forro.
9.4 Posicionamento dos acessos de veiculos e pedestres
Os acessos relacionados ao Supermercado Fonseca estdo distribuidos em: Acessos para
clientes pedestres, acesso para veiculos e acessos para carga e descarga (docas).
Os acessos para pedestres e funciondrios estd serdo feitos pela Av. Jodo Osdério enquanto

que o acesso para veiculos serdo feitos pela Rua Santo Antonio. O acesso para carga e descarga serao

realizados pela Rua Professora Julieta da Silva Barreto, conforme pode ser observado na Figura 9.4.1 a

seguir.
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Figura 9.4.2: Posicionamento dos acessos principais

Acesso Docas

Fonte: Adapato pelo autor

Dimensionamento e distribuicao de vagas de estacionamento propostas e exigidas pela

9.5
legislacio urbanistica
A Companhia de Engenharia de Trafego — CET (1983) apresenta alguns parametros para a

defini¢do de vagas para estacionamentos, entre eles, estdo as dimensdes minimas das vagas de

estacionamentos, conforme abaixo:



I - As dimensdes minimas deverdo ser de 2,45 x 5,00 metros, superior a0 minimo exigido
pela CET — Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo (2,40x5,00m), para qualquer que seja
o uso da edificagao;

IT - Do total das vagas necessdrias, 5% deverao ser destinadas para idosos e 3% para
portadores de necessidades especiais;

III — A sinalizagdo vidria deverd ser executada conforme padrao dos 6rgdos competentes.

Além dos parametros apresentados acima, o dimensionamento das vagas de
estacionamento também é um indice importante para as defini¢des de projetos arquitetonicos. Em

relacdo a esses indices a CET (1983) apresenta as informacgdes contidas na Tabela 9.3.1.

Tabela 9.3.1: Parametros CET para dimensionamento de vagas

Tipo de PGV Parametros

Supermercado 1 vaga/35m> A. Com

Entreposto, terminal, armazém, depdsito | 1 vaga/200 m? A. C.

A.C. = Area construida computivel

Fonte: Adaptado pelo autor de CET (1983)

Seguindo os parametros apresentados acima (Tabela 9.3.1) o empreendimento deveria ter
no minimo 1 vaga de estacionamento a cada 35,00 m? de Area Comercial (Area de Vendas), portanto,
um minimo de 99 vagas para 3.473,75 m? de Area Comercial. Porém, verifica-se que o projeto
arquitetonico em estudo dispde de 131 vagas, sendo dividas da seguinte forma:

* - Automoveis: 88 vagas

- Utilitdrios: 19 vagas

- PNE: 3 vagas

-Idosos: 6 vagas

- Motocicletas: 15 vagas

Total de: 131 vagas
Em relagdo as dimensdes das vagas, temos as medidas abaixo e a Figura 9.5.1 mostrando a

disposicao dessas vagas.

Vagas para automoveis: 5,00m de comprimento por 2,50m de largura;
Utilitarios: 5,00m de comprimento por 2,50m de largura

As vagas de motocicletas: 2,00m de comprimento por 1,00m de largura.



Figura 9.5.1: Vagas de estacionamento disponiveis

Fonte: Projeto arquitetdnico

9.6 Localizacao e dimensionamento de acessos e areas especificas para veiculos de emergéncia

e de servicos.

No projeto arquitetonico ndo foi identificado uma darea especifica para os veiculos de

emergéncia.

9.8. Delimitacao da area de influéncia

A delimitacio da Area de Influencia - AI de um empreendimento é importante para a
compreensdo da abrangéncia dos impactos que esse novo empreendimento ird causar na regidao onde
estd sendo implantado. Atualmente, existem na literatura alguns modelos matematicos que podem ser
empregados para os casos de diversos Pdlos Geradores de Viagens-PGVs (supermercados, hospitais,
escoladas, universidades) para a determinagdo de dreas de influéncia e de suas viagens geradas ou
atraidas.

Conforme expde Gontijo (2020) as caracteristicas fisicas e operacionais da area de
influéncia sdo de extrema importancia para determinar a sua demanda e, como consequéncia, a geragao

de viagens.

9
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Na referéncia Portugal (2012) encontram-se diversos desses modelos, que sdo resultados
de teses e dissertacdes de mestrados de engenheiros, arquitetoros e gedgrafos ao longo de quase uma
década.

Um exemplo desses trabalhos € o estudo realizado em Silva (2006) que apresenta a area de
influéncia dividida em trés partes - primdria, secunddria e tercidria. Segundo esse autor a drea de
influéncia priméria € a regido mais proxima ao empreendimento onde se concentra a maioria da sua
demanda, cerca de 55%. A area de influéncia secundéria € uma regido onde a populacao possui mais
opg¢oes de viagem, pois recebe a atracdo do empreendimento estudado e de outros empreendimentos e
representa 20% da demanda.

A érea de influéncia tercidria j4 é uma regido em que nio sofre grande atracdo pelo
empreendimento estudado com 15% da demanda. Porém, existe outras maneiras de andlises das Areas
de Influencias, sendo elas: a) Area Diretamente Afetada (ADA): Corresponde a drea que sofrerd a a¢io
direta da operagio e implantacio do empreendimento; b) Area de Influéncia Direta (AID): Corresponde
a drea que sofrerd os impactos diretos da operacdo e implantagdo do empreendimento; ec)Area de
Influéncia Indireta (AIl): Corresponde a area potencialmente sujeita aos impactos indiretos da
implanta¢do do empreendimento.

A partir dos conceitos acima, fazer a delimitacdo da drea de influéncia do empreendimento
estudado neste trabalho, foram utilizados modelos matematicos desenvolvidos em em Freitas e Raia Jr
(2011) e Silva (2006), ver a Tabela 9.8.2. Os dados de entrada (variaveis) foram utilizados os mostrados
na Tabela 9.8.1

Como varidveis importantes para a delimitacdo da drea de influéncia de um novo
empreendimento temos o Nimero de Concorrentes em um raio de 1000 m (varidvel N dos modelos) e
a Densidade demografica. Dessa forma, para o Caso do Supermercado Fonseca foram identificados 4
supermercados dentro desse raio (Supermercado Tofanini, Supermercado Porto Real, FortMix e
Sempre Valle da Ademar de Barros). Em relagdo a Densidade demografica foi considerado o indice de
30,25 hab/hec, pois o empreendimento localiza-se em uma regido muito préxima ao centro. No Mapa
da Figura 9.8.1, observam-se as densidades demogréficas da cidade por regido, segundo o Plano Diretor

(2019).
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Figura 9.8.1: Densidade demogréfica de Sao Jodo da Boa Vista
Fonte: Plano Diretor — Sao Joao 2050 (2019)
Na Tabela 9.8.1 encontram se todas as variaveis relacionadas ao novo empreendimento

para os cdlculos de geracdo de viagens e de delimitacdo das areas de influéncia.

Tabela 9.8.1: Variaveis utilizadas nos modelos matematicos

Variaveis Valores
Area Total Construida (ATC): 7064,26
Area Comercial (ACo): 3473,75
Area de Vendas (AV): 3473,75

Numero de concorrentes em 1Km (N): |4

Coef. de % Hora-Pico (Ph): 0,1

Densidade Demografica (DM): 30,25

Fonte: Préprio autor

Dessa forma, abaixo segue uma Tabela organizada com todos os modelos usados, bem
como, os resultados relativos as aplicacdes relacionadas ao caso do Supermercado Fonseca. Oberva-se
que, quanto maior for o nimero de concorrentes, menor serd a area de influéncia do empreendimento.

Isso acontece porque quanto mais op¢des de um mesmo empreendimento tiver na regiao, menor serd a

)
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abrangéncia do novo empreendimento a ser implantado.

Verifica-se que, de acordo com o modelo 4 (Area de Influencia primaria) deu apenas 160

metros de raio, porém, se for alterado o valor para 3 supermercados na regido, esse valor subiria para

383 de raio. Assim, no caso do supermercado Fonseca, como ele estard localizado em uma regiao com

uma densidade demogréfica razoavelmente alta, nos padrdes de Sao Jodo da Boa Vista, foi considerado

uma abrangéncia maior, sendo 400 m de raio para a drea de influéncia primaria, 800 m de raio para drea

de influéncia secundaria e 1000 m de raio de acordo com o modelo de Freitas e Raia para a area tercidria.

Dessa forma, a andlise mais detalhada em termos de sistema vidrio, sinalizagdo e fluxos

serd feita dentro desse raio de 400 metros, conforme a Figura 9.8.2. Nesse caso, os 1000 metros para a

definicao do numero de concorrentes coincidiu com o raio de abrangéncia tercidria (Modelo 3 de acordo

com Freitas e Raia, 2011), mas nem sempre isso acontece.

Tabela 9.8.2: Modelos para delimitacio das Areas de Influéncias para supermercados

Modelos Area de Raios
Inf. R? |Férmulas D R usados
01 |Freitas&Raia (I1) | 0,974 |Y1=295+0,42*AV+169*N | 2429,98 | 1214,99 -
02 |Freitas&Raia (I12) | 0,904 |Y2=515+0,64*AV-323*N | 1446,20 723,10 -
03 |Freitas&Raia (I3) | 0,899 |Y3=1000+0,75*AV-400*N | 2005,31 1002,66 | 1000
04 Y1=1,414+1,989¢-4*AV- 400
Silva (I1) 0,919 |0,446*N 320,93 160,46
Y2=2,197+2,423e-4*TC- 800
® Silva (I12) 0,816 |0,777*N 800,67 400,34
06 |Silva (I3) 0,7429 | Y3=2,159+0,0003*ATC 4278,28 | 2139,14 |-

Fonte: Organizado por Gontijo (2020)

Pode-se dizer que, a Area de Influencia Direta — AID € corresponde a drea priméria de

acordo com os modelos apresentados, a Area diretamente afetada - ADA é o préprio local da obra e a

Area de Influencia Indireta - AII abrange o raio de 1000 metros. Os supermercados dentro da drea de

influéncia podem ser vistos abaixo no Quadro 9.8.1 e sua localizacdo na Figura 9.8.2.

Quadro 9.8.1: Enderecos dos supermercados dentro do raio de 1000 m



Supermercados Enderecos

Supermercado Tofanini | Rua Nossa Senhora dos Anjos, 394

Supermercado Porto Real | Av Dona Gertrudes, 156

FortMix Cornonel José Procépio/Rua Jodo Osoério

SempreValle Rua Ademar de Barros

Fonte: Préprio autor

Figura 9.8.2: Definicdo das dreas de Influéncia

Fonte: Préprio autor

9.9. Hierarquizacao viaria.

De acordo com o Plano Diretor (2019) o sistema viario de Sao Jodo da Boa Vista

compreende uma “rede hierarquizada de vias abrangendo todo o territério municipal, compatibilizada

com o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), e adequada as caracteristicas fisicas e funcionais das vias,
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existentes ou planejadas”.

Essa rede compreende Rede Vidria Estrutural (RVE) e Rede Viaria Complementar (RVC).

A Rede vidria estrutural compreende: a) Rodovias Estaduais SP 344 e SP 342; b) Estradas
Intermunicipais € Municipais; c¢) via arterial; d) via marginal. A Rede Vidria Complementar

compreende: a) via coletora;

b) via local; ¢) via de pedestre e/ou de transporte ndo motorizado (VP).

O cruzamento principal onde empreendimento estd localizado é composto por duas vias

importantes para Sao Joao da Boa Vista que, pois, exercem o papel de conduzir o transito ao interior

Jodo Osorio e a Rua Santo Antonio, conforme pode ser visto

do bairro e a Rodovia. Essas vias sdao a Av.
na Figura 9.9.1. A Av. Jodo Os

se como uma vista arterial pois liga uma grande parte da

lassifica-

orio ¢

z

-
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cidade. Ja A rua Santo Antdnio funciona como uma via coletora.

Figura 9.9.1. Sistema vidrio local 2



9.10. Analise dos fluxos

A circulacdo de veiculos aos sdbados € sensivelmente menor do que nos dias de semana,
no domingo vemos um acréscimo em virtude do horario da feira.

Analisando a quantidade de veiculos que circulam por essa via (Av. Joao Osorio e Rua
Santo Ant6nio) verificamos que a média de veiculos a cada 15 minutos é da ordem de 40 motos por
minuto e 55 outros veiculos.

Analisando os graficos verificamos que o fluxo de veiculos é praticamente constante
durante os dias uteis (de segunda a sexta-feira) repetindo-se as maiores demandas nos mesmos horarios
e, o grafico mostra ainda uma curva com um pico de frequéncia de veiculos das 7:00 as 8:00 horas,
depois uma sensivel diminui¢cdo, um pequeno aumento nos horarios das 11:00 as 12:00 horas e das
12:00 as 13:00 horas e novamente um pico nos horarios das 17:00 as 18:00 e das 18:00 as 19:00 horas.

Podemos deduzir que o primeiro representa na sua grande maioria as pessoas que por la
passam indo ao trabalho, depois temos uma movimentacao rotineira e na hora do almogo parte das
pessoas indo almogar em casa e voltando ao trabalho, a tarde, de novo o movimento rotineiro e o dltimo
pico de frequéncia com as pessoas voltando para suas casas ao entardecer ou no comeco da noite.

Para complementar essa andlise de fluxo foram coletadas imagens do google maps em dias
e horas alternadas com o objetivo de observar os momentos e os locais mais carregados de trafego ao
longo do dia. Verfica-se que a primeira coleta o trafego em frente ao emprendimeneto na Av. Jodo
Osoério estd praticamente livre, prevalecendo a cor verde, de acordo com a escala do google maps.
Lembrando que a escala é de rdpido a lento (indo da cor verde passando pelo laranja até o vermelho

escuro).
Coleta: 24/11 as 14:29

Pe | ¥ =

Ink Art Studio @)
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Fofiseca Superm
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Figura 9.10.1: Trafego préximo ao local estudado 1



A outra coleta, sendo no mesmo dia da anterior, dia 24/11 verifica-se um trafego

mais carregado na Av. Jodo Osoério em frente ao empreendimento na cor vermelha.

Data da coleta 24 — 11 as 17:24hs.
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Ainda no mesmo dia, porém mais a noite por volta de 8:45 o trafego volta a ficar

mais rdpido, prevalecendo a cor verde.
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Também foram coletadas duas amostras no dia 25/11 as 15 horas e as 18:43



horas. Verificou -se que, outra vez, por volta das 15 horas o trafego da Av. Jodao Osoério na
altura da localizacdo do empreendimento volta a ficar mais lento, prevalecendo a cor

vermelha.
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Figura 9.10.4: Trafego préximo ao local estudado 4

Nesse mesmo dia as 18:43 o trafego fica um pouco mais rapido, porém ainda de

acordo com a escala fica na cor laranja, conforme pode ser observado na Figura 9.10.5.
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Figura 9.10.5: Trafego préximo ao local estudado 5

9.11. Geracdo de viagens e simulacdes de trafego

Além das contagens volumétricas realizadas na elaboragdo deste EIV, foi realizada uma
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nova contagem no dia 25/11/2020 especifica para a elaboracdo deste Relatério de impacto de Transito
— RIT porque houve a necessidade de levantar todos os fluxos no cruzamento semaforizado da Rua
Santo Anténio com a Av. Jodao Osério para, posteriormente, alimentar o sistema da simulagao.

Para a realizacdo das simulagdes aqui apresentadas foi utilizado o Software SUMO (2020)
que € um software gratuito que facilita anélises de transito com a finalidade de simular e testar uma
modificacdo vidria antes dela ser implantada. Se constitui de um conjunto de simulacdo de trafego
disponivel desde 2001 que permite modelagem de sistemas de trafego intermodal, incluindo veiculos
rodovidrios, transportes publicos e pedestres.

Essas novas contagens (25/11) foi realizada somente dentro da hora-pico definida a partir
das contagens anteriores. A partir desses dados foi possivel, além das simulacdes, elaborar graficos que
mostram as modalidades de transportes mais utilizadas no local.

Dessa forma, os dados foram organizados por sentido, sendo eles, Av. Jodo Osoério/Praca
da Bandeira, Rua Santo Antonio/ Jodo Osoério, Av. Jodo Osoério/Santo Antdnio, centro/praca da
Bandeira, Centro/Av. Jodo Osodrio, Praca da Bandeira/Santo Antdnio, Praca da Bandeira/Av. Jodo
Osoério, Centro/Santo Antdnio, conforme a Matriz de Origem e Destino abaixo (Quadro 9.11.1).

Quadro 9.11.1: Matriz Origem Destino

Destino
C. J.O. P.J. P.B. S.A. Soma

C. 186 22 150 358
J.O. 196 168 364

_go P.J. 42 42
°© P.B. 171 4 175
S.A. 237 237

Soma 0 636 0 218 322

Ap6s os dados coletados eles foram digitalizados por movimento/sentido, conforme podem
ser vistos no Anexo 2.

De acordo com as Figuras 9.11.2 e 9.11.3 verificamos as modalidades de transportes nos
sentidos Jodao Osorio/Praca da Bandeira e Rua Santo Antonio/Jodo Osdrio. Verifica-se que a maioria
do trafego (74 e 78%) é composto por veiculos, 21 e 26% € composto por motos e somente de 1 a 2%
€ composto por caminhdes.

Os movimentos considerados nas contagens volumétricas foram organizados segundo o

plano semaférico do cruzamento de trés estdgios. Esse plano pode ser visto na Figura 9.11.1.
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Em relagdo ao fluxo vindo da Av. Jodo Osério/Rua Santo Antdnio e Centro para a Praga

da Bandeira temos 57% e 96% de automoéveis. No Caso do movimento Jodo Osério/Rua Santo Antdnio

temos 30% de motos e 12% de caminhdes e no movimento Centro/Praca da Bandeira temos somente

4% de motos e 0% de Onibus e caminhdes.
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Os fluxos direcionados a Av. Jodo Osorio e a Rua Santo Antonio vindos do centro e Praca
da Bandeira compdem os seguintes percentuais de modalidades de transportes: O movimento
Centro/Av. Jodo Osoério é composto por 72% de automéveis, 23% de motos, 3% de caminhdes.

O movimento Pragca da Bandeira/Rua Santo Ant6nio é composto por exclusivamente por

veiculos particulares dentro da hora -pico considerda.

Modalidades de Transportes Modalidades de Transportes
Centro --> Av. Jodo Qsorio Praca da Bandeira --> R. Santo Antdnio
® Caminhdes
_ m Onibus 0% | _ = Bnibus

* Motos__ """
0%

2% — 0%

Motos

= Caminh&es =
3%

Figura 9.11.6: Modalidades de transportes CE/JO Figura 9.11.7: Modalidades de transportes PB/SA

Além dos dados acima, para conseguir realizar as simulacdes com éxito foi necessério
aplicar modelos mateméticos de geracdo de viagens para estimar o trafego futuro do emprendimento,
que € considerado como sendo um “Polo Gerador de Viagem”-PGV do tipo Supermercado.

Na Tabela 9.11.1 pode-se visualizar os modelos brasileiros e estrangeiros que foram
utilizados para o caso do Supermercado Fonseca. Todos eles foram aplicados considerando as varidveis

do Supermercado Fonseca que foram as do Quadro 9.11.2.
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Quadro 9.11.2: Varidveis do Supermercado Fonseca

Variaveis Valores
Area Total Construida (ATC): 7064.,26
Area Comercial (ACo): 3473,75
Area de Vendas (AV): 3473,75
Niumero de concorrentes em 1Km (N): 4
Coef. de % Hora-Pico (Ph): 0,1
Densidade Demografica (DM): 30,25

ApOs, as aplicagdes obtiveram-se como resultados as viagens da ultima coluna da Tabela.
Por ser considerado um valor mais coerente para S3o Jodo da Boa Vista foi utilizado o indice de 199

viagens de veiculos (trafego futuro) na hora -pico de acordo com o modelo da CET (1983).

Tabela 9.11.1: Modelos de Geracao de Viagens para Supermercados

Modelos G. V. R? | Formulas Unidades Viagens
01 | ITE (dia qtil) 0,54 |Ln(Y)=1,35Ln (ATC)+2,11 ATC [1000pes?] 2852
02 | ITE (Sébado) 0,55 |Ln(Y)=1,45Ln(ATC)+1,74 ATC [1000pes?] 3038
03 | ITE (Domingo) 0,63 | Ln(Y)=1,74Ln(ATC)+0,09 ATC [1000pes?] 2048
% 04 | ITE (Tarde d. qtil) 0,52 | Ln(Y)=0,61Ln(ATC)+3,95 ATC [1000pes?] 729
é 05 | CET (Hora-Pico) - Vv= (0,4*ACo+600)*Ph AV [m?] 199
g 06 | Freitas&Raia (dia util) 0,859 | Y=0,632ATC-1635 ATC [m?] 2830
75
07 ATC[m?] e
Freitas&Raia (dia util) 0,958 | Y=0,364X+49,4DM-1658 DMJhab/ha] 4301
08 | ITE (Tarde Sdbado) 0,56 | Y=6,91*X+295,03 ATC [1000pes?] 820
09 | Galarraga (H.Pico d.itil) 0,71 |Ln(Y)=1,0681Ln(AV)-3,001 AV [m?] 301
10 | Galarraga (H.Pico Sab.) 0,71 |Ln(Y)=1,0799Ln(AV)-2,75 AV [m?] 426

As simulagdes de trafego realizadas foram uma do cendrio atual da via e outra do cenario
futuro, ou seja, com o empreendimento funcionando com o acrescimo de 199 viagens na hora pico de
acordo com a Tabela 9.11.1. Para visualizar as simulacGes de trafego basta clicar nos links
correspondentes:

¢ Simulacdo atual link: https://youtu.be/7eUR8JBttuw

¢ Simulacio com o empreendimento (futuro) link: https://youtu.be/SrIOw0a6SSw

Para a realizacdo das simulacdes de trafego foram organizados os tempos € 0s estagios



semaforicos, conforme a Tabela 9.11.2.

Tabela 9.11.2: Estdgios semaf6ricos do Cruzamento da Av. Jodo Osério e Rua Santo Antdnio

Tempo em segundos - Situacdo Atual

Sentido
J.O.-->S.A.
J.O.-->P.B.
S.A.-->1J.0.
PB.->

J.O./S.A.

C.
S.A./J.O./P.B

00- | 04- | 08- | 12- | 16- | 20- | 24- | 28- | 32- | 36- | 40- | 44- | 48- | 52- | 56- | 60- | 64- | 68-
04 108 [ 12 |16 |20 |24 |28 |32 |36 |40 |44 |48 |52 |56 | 60 | 64 | 68 | 72

>

Fluxos

C.-->P.B.

C.--> S.A.

C->17]0.
J.O-->PB.
J.O -->S.A.
S.A. -->].0.
PB.-->S.A.
P.B.-->].0.

Tempo em segundos - Situagdo com Modificacdo

Sentido

C.
S.A./J.O./P.B

>

Fluxos 4

C.-->P.B.

C.-->S.A. y

C-->171.0.

76-

66



Em termos de medidas mitigadoras relacionadas ao fluxo de trafego, a segunda simulagao,
ja com o funcionamento do supermercado foi acrescentado 8 segundos no tempo de verde do
semaforo para que o trafego vindo da Rua Santo Antdnio e que vira para Av. Jodo Osoério tenha maior

fluidez. Para entender melhor € s6 verificar a Tabela 9.11.12 e ver que o ciclo que era de 72 segundos

passou para 80 segundos.

9.12. Levantamento da sinalizacao viaria existente

A intersecdo estudada é semaforizada, contendo faixas de pedestres, faixas divisorias de

fluxos, zebrados e faixas de rentensdo, conforme pode ser visto na Figura 9.12.1.

Figura 9.12.1: Sinalizagdo vidria

Préprio autor

Para um melhor entendimento da érea foi realizado a inser¢cao do empreendimento no local e levantado

a sinalizacao horizontal no principal cruzamento (Rua Santo Antonio e Av. Jodo Osoério, conforme pode

ser visto na Figura 9.12.2.
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Figura 9.12.2: Localizacdo e sinalizagdo vidria existente

Fonte: Adaptado pelo préprio autor

9.13. Linhas de transportes

Segundo o Plano Diretor (2019) de Sdo Jodo da Boa Vista a cidade possui poucas linhas de
transportes atendendo uma pequena parcela da populagdo, além de ndo possuir um estudo de
Origem/Destino como exige um bom estudo da demanda por transportes.

Nesse Plano contém todos itinerarios da cidade em um Mapa que pode ser visto na Figura
9.13.1. O local estudado, por estar proximo a drea central e situar em uma via arterial que liga pontos
estratégicos da cidade, tais como, rodovidria/centro, possui um nimero considerdvel de linhas de
transporte publico. Por meio desse mapa verifica-se que as areas centrais sao os locais mais servidos

pelo transporte publico.



9.14.

Terminal
Adolfo Domingues

LINHAS BAIRRO - CENTRO

= LINHAS DE ONIBUS BAIRRO - CENTRO
© TERMINAL DE ONIBUS s

Figura 9:13.1: Transportes linhas bairro — centro

Quadro de funcionarios

No Quadro 9.14.1 encontra-se o nimero de funciondrios que ird compor o quadro da

empresa com as suas discrimnacoes.

Quadro 9.14.1 Quadro de funcionarios do Supermercado Fonseca

Funcionarios Quantidade
Caixas 16
Acougue 7
Padaria 7
Reposi¢ao 10
Depésito 5
Frios 6
Limpeza 2
Refeitorio 1
Ortifruti 4
Fiscais de caixa 2
Empacotores 10
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9.15. Medidas mitigadoras

As medidas mitigadoras referentes a drea de influéncia do Supermercado

Fonseca serdo as seguintes propostas:

-Acréscimo do tempo semafoério (estdgio verde) para o fluxo origindrio da Rua

Santo Antonio com sentido para a Av. Jodo Osorio;

-Reforcar a sinalizacdo horizontal de faixas de pedestres na esquina da Rua Jodo

Osério com a Rua Santo Antonio;

-Reforgar a proibicdo de estacionamento em toda a quadra da localizagao do

supermercado do lado da Rua Santo Antdnio (Localizagdo dos acessos de veiculos);

-Adequar e sinalizar o acesso as docas (incluir a sinalizagdo indicativa

direcionando o trafego para a saida da cidade);
-Proibir os acessos a esquerda nos dois sentidos na Rua Santo Antdnio;

-Instalar uma lombofaixa em frente a entrada de pedestres na Av. Jodo Osoério

(verificar o local exato);
-Inverter a mao da Rua Professora Julieta para facilitar o acesso as docas;

-Implantar tachdes na Rua Santo Antdnio para proibi¢do das conversdes a

esquerda;

Melhorar o canteiro central da Av. Jodo Osorio substituindo o concreto por

grama;

-Implantar dois abrigos de pontos de 6nibus, sendo um na Av. Jodo Osério e

outro na Rua Santo Antdnio;

9.15.1. Docas de Carga e Descarga

Todo o movimento de carga serd feito por caminhdes de médio porte, ja deixando
estipulados para os fornecedores a proibi¢cao de uso de carretas. Assim, foi estipulado os

seguintes trajetos para os caminhdes.

Entrada: Saindo da Rodovia SP344, passando pela Rua Jdlio Michelazzo,
depois na Rua Santo Antdnio e, por fim, acessar as docas pela rua Professora Maria Julieta,

que terd o seu sentido invertido.



Saida: Em relacdo a saida o fluxo deve seguir no mesmo sentido na Rua
Professora Julieta, acessando a Rua Gergina F. Varzim e, em seguida, a Rua Eugénio Ciacco

e, posteriormente, a Av. Joao Osério rumo a Rodovia 342.

A Figura 9.15.1. apresenta parte das melhorias vidrias sugeridas para o local.

Figura: Parte das possiveis melhorias no local
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ANEXO 1:
NOVAS CONTAGENS VOLUMETRICAS NO CRUZAMENTO DA AV. JOAO
OSORIO COM RUA SANTO ANTONIO



TABELAS DAS CONTAGENS VOLUMETRICAS NO SEMAFORO DO CRUZAMENTO JOAO
OSORIO/RUA SANTO ANTONIO

Orige | Desti | Interva Veiculos UC| |Orige| Desti | Interva Veiculos uc
m no los A |[C/M|OfP m no los A |[CIM|O|P
16:00- 16:00-
16:15 34 |0 111140 16:15 8 0| 1 0| 8
16:15- 16:15-
16:30 58 3123 |0(71 16:30 4 [0 0|0 4
J.O. | P.B. 16:30- C. P.B. 16:30-
16:45 41 |2|15 |1 |52 16:45 3 0| O 01| 3
16:45- 16:45-
17:00 27 |0 11133 17:00 7 |0 0 |0} 7
19 Total| 22 |[0| 1 | 0|22
Total| 160 (5|60 |3 | 6
Orige | Desti | Interva Veiculos UC| |Orige| Desti | Interva Veiculos uc
m no los A [C/M|O]| P m no los A |[C/M|O]| P
16:00- 16:00-
16:15 5 |1|/17 |0 |62 16:15 27 |0 16 |0 32
16:15- 16:15-
16:30 59 (0|18 |0 |65 16:30 38 |1|17 |0 | 45
S.A. | J.O. 16:30- P.B. | J.O. 16:30-
16:45 52 (3111|061 16:45 28 |0 6 | 030
16:45- 16:45-
17:00 8 |0|22|0(91 17:00 55 2|17 |0 ]| 64
27 17
Total| 250 (4|68 |0 9 Total| 148 3|56 |0 | 1
Orige | Desti | Interva Veiculos UC| |Orige | Desti | Interva Veiculos uc
m no los A |([C/M | OfP m no los A C/M|OfP
16:00- 16:00-
16:15 33 (0112 (41 16:15 26 |11 |16 |0 |51
16:15- 16:15-
16:30 38 |0 17| 2|48 16:30 34 4 115|148
C J.O 16:30- J.O | S.A. 16:30-
16:45 37 |3| 8 | 0|45 16:45 33 6 [15|/0| 48
16:45- 16:45-
17:00 44 12|13 | 0|52 17:00 14 2 10|10 21
18 16
Total| 152 (5|49 |4 | 6 Total| 107 |23 |56 (1| 8




Orige | Desti | Interva Veiculos uc | |Orige | Desti | Interva Veiculos uc
m no los C' M P m no los A C| ™M P
16:00- 16:00-
16:15 0 0 1 16:15 29 6 |13 44
16:15- 16:15-
16:30 0 0 2 16:30 31 3121 45
P.B. | S.A. 16:30- C. S.A. 16:30-
16:45 0 0 0 16:45 14 4 3 22
16:45- 16:45-
17:00 0 0 1 17:00 26 4 |19 39
Total 0| O 4 15
Total| 100 | 17 | 56 0




ANEXO 2 : CONTAGENS VOLUMETICAS



RUA SANTO ANTONIO

FEIRA

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV CENTRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. CENTRO 13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00
14:00 AS 14:15
14:15 AS 14:30
14:30 AS 14:45
14:45 AS 15:00
15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOV. CENTRO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15

16:15 AS 16:30

PERIODO: MANHA (07:00 AS 12:00)

TARDE (14:00 AS19:00)

SENTIDO CENTRO Data: 13/07/2020 SEGUNDA-

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
46 24 00 [0 T (—
55 32 00 or |
51 30 00 03 | -
59 34 01 oo |
33 33 00 04 | e
40 24 00 04 | e
42 17 00 02 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
43 10 00 or | s
61 19 00 01
49 11 00 00
44 10 00 (1) R (R ——
39 18 00 4 | -
59 20 00 06
39 21 00 02
40 20 00 (1) —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
26 1121 00 or | s
29 21 00 or | -
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
67 17 00 02 |
42 19 00 4 |
43 40 00 02
41 28 00 07
30 24 00 03
55 16 00 02
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
35 20 00 or | s
33 20 00 or | s
46 19 00 [0) R [ ——
30 21 00 [0) R [ ——
40 18 00 02
38 20 00 4 |
50 36 00 01

78



16:30 AS 16:45

16:45 AS 17:00

17:00 AS 17:15

17:15 AS 17:30

17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00
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MOV. CENTRO 18:00 AS 18:15 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
18:15 AS 18:30 56 30 00 0 |
18:30 AS 18:45 45 21 00 or |
18:45 AS 19:00 59 28 00 o |
38 14 00 02 |

19:00 AS 19:15

19:15 AS 19:30

19:30 AS 19:45

19:45 AS 20:00

20:00 AS 20:15

20:15 AS20:30

*Fluxo médio moderado

RUA SANTO ANTONIO SENTIDO BAIRRO Data: 13/07/2020 SEGUNDA - FEIRA
MOV BAIRRO 06:30 AS 06:45 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
06:45 ASO7:00 T I T T T /=
07:00 ASO7:1S A
07:15 AS 07:30 47 32 00 03 |
07:30 AS 07:45 59 38 00 B3|
07:45 AS 08:00 49 17 00 or | =
44 26 01 [ I —
08:00 AS 08:15
56 15 00 03 | e
08:15 AS 08:30
56 17 00 o | e
08:30 AS 08:45 7 D 0 I
08:45 AS 09:00
MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
09:15 AS 09:30 57 ) 00 Y
09:30 AS 09:45 = & o0 7 B R—
09:45 AS 10:00 53 11 01 o8 |
10:00 AS 10:15 41 18 00 [ R
10:15 AS 10:30 52 15 00 L
10:30 AS 10:45 7 32 02 L
49 19 00 or | e
10:45 AS 11:00
51 32 00 06 | e
11:00 AS 11:15 — = = =
11:15 AS 11:30
MOV BAIRRO 11:30 AS 11:45 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
11:45 AS 12:00 57 76 00 O
12:00 AS 12:15 43 26 00 02 |
12:15A81230 0
230AaS1245 ] | T
1245 A$13:00 =0 60— +—@ -+ 0V 0 0t
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00
MOV. BAIRRO 13:00 AS 13:15 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00
68 27 00 00
56 21 00 01
61 28 01 03
46 32 00 04
52 22 00 04
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14:00 AS 14:15

14:15 AS 14:30

14:30 AS 14:45

14:45 AS 15:00

15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30
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MOV. BAIRRO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15
16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOV. BAIRRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30
19:30 AS 19:45
19:45 AS 20:00
20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
75 35 00 04 | -
47 21 00 00 | e
56 32 00 00
70 39 00 02 |
53 37 00 [
73 27 00 4 |
41 31 00 01
35 19 00 00
36 26 00 01
41 25 01 01
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
56 27 01 00 | -
47 21 00 00 | e
33 20 00 03 | -
30 12 00 (1) Y [ ——

*Fluxo médio moderado

RUA PROFESSORA JULIETA DA SILVA BARROS Data: 13/07/2020 SEGUNDA-FEIRA

MOVIMENTO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOVIMENTO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30

09:30 AS 09:45
09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
06 03 00 (10 J [ ——
05 02 00 (10 J [ ——
08 01 00 o |
07 06 00 o |
03 02 00 0 | e
10 00 00 (470 I —
06 00 00 {470 I —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
06 01 00 00 | -
02 02 00 00 | -
05 02 00 o | @
05 06 00 (010 J [ ——
04 03 00 o | 0
07 01 00 o | 0
01 05 00 00 | e
08 02 00 00 | e

82



MOVIMENTO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00
12:00 AS 12:15

12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
06 06 00 00 | -
03 07 00 00 | -




MOVIMENTO 13:00 AS 13:15

13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

14:00 AS 14:15

14:15 AS 14:30

14:30 AS 14:45

14:45 AS 15:00

15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOIMENTO 15:30 AS 15:45

15:45 AS 16:00
16:00 AS 16:15

16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOVIMENTO 18:00 AS 18:15

18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00

19:00 AS 19:15

19:15 AS 19:30

19:30 AS 19:45

19:45 AS 20:00

20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
03 00 00 00
07 04 00 00
07 04 00 00
04 01 00 00
03 002 00 00
08 00 00 00
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
03 02 00 00 | -
10 03 00 00 | -
04 04 00 (10 H [ ——
07 03 00 (10 J (——
06 05 00 o | @
07 04 00 (10 H (—
05 05 00 00
11 07 00 00
09 04 00 00
08 06 00 00
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
09 06 00 00 | -
06 05 00 00 | -
03 06 00 oo | @
04 03 00 (010 J [ ——

*Fluxo médio moderado

RUA SANTO ANTONIO - SENTIDO CENTRO Data: 14/08/2020 TERCA-FEIRA

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45

06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15

09:15 AS 09:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
33 30 00 00
51 24 00 02 | -
43 28 00 02
52 48 00 00
37 26 00 06
42 23 00 (0% I —
52 23 00 (1) [ I —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
41 16 00 00 |
37 17 00 05 | -
51 14 00 [0/ (——
46 13 00 01
60 17 00 06
44 10 00 01
AQ 1?2 nn na




09:30 AS 09:45
09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30



MOV CENTRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. CENTRO 13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00
14:00 AS 14:15
14:15 AS 14:30
14:30 AS 14:45
14:45 AS 15:00
15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOV. CENTRO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15
16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOV. CENTRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30
19:30 AS 19:45
19:45 AS 20:00
20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
31 11 00 or | s
32 17 00 02 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
63 22 00 [ —
38 19 00 (10 R (—
27 29 00 01
50 18 00 04
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
44 21 00 02 | e
43 15 00 or | e
46 16 00 (1) R (R ——
32 12 00 (1) R (R ——
50 25 00 o | @
35 25 00 o |
53 34 00 01
50 20 00 01
31 19 00 02
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
39 28 00 00 | -
27 16 00 02 | e
29 18 00 02 |
25 16 00 [0) R [ ——
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RUA SANTO ANTONIO

MOV BAIRRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

SENTIDO BAIRRO Data: 14/07/2020

TERCA - FEIRA

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
52 28 00 4 |
47 31 00 04
E) 24 00 05
36 15 01 02
58 24 00 06 | e
51 22 00 0 |
37 11 00 03|

87



MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV BAIRRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. BAIRRO 13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00
14:00 AS 14:15
14:15 AS 14:30
14:30 AS 14:45
14:45 AS 15:00
15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOV. BAIRRO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15
16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOV. BAIRRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30

18:30 AS 18:45
18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30

19:30 AS 19:45

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
45 19 00 03
44 21 00 04
48 08 01 04
52 18 00 (10 H [ ——
70 19 00 03 |
60 15 00 4 |
41 26 00 [0/ I —
63 28 00 (1) [ I —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
48 37 00 [0) [ N ————
51 26 00 02 | -
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
52 34 00 03
42 24 00 04
48 20 01 05
46 23 00 05
62 28 00 01
a» 7 on nn
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
60 21 00 [
49 21 00 o1 | e
57 41 00 [0/ (—
64 26 01 02 |
65 34 00 o | @
52 22 00 or |
74 38 00 02
74 42 00 01
61 42 00 01
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
55 28 00 or | s
54 24 00 o1 | e
52 22 00 02 |
49 17 00 02

88



19:45 AS 20:00
20:00 AS 20:15
20:15 AS 20:30

*Fluxo médio moderado

89



RUA PROFESSORA JULIETA DA SILVA BARROS

MOVIMENTO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOVIMENTO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOVIMENTO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00
12:00 AS 12:15

12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOVIMENTO 13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00
14:00 AS 14:15
14:15 AS 14:30
14:30 AS 14:45
14:45 AS 15:00
15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOVIMENTO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15
16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45

Data: 14/07/2020 TERCA-FEIRA

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
08 03 00 (10 H [ ——
05 01 00 (10 H [ ——
01 01 00 o | @
08 02 00 o |
09 03 00 (410 I —
01 04 00 (410 I ——
12 02 00 (410 I —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
06 01 00 00 | -
04 04 00 00 | e
03 04 00 (010 J [ ——
03 01 00 oo | @
05 02 00 00
07 02 00 00
06 02 00 (410 I —
06 02 00 (410 I —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
06 05 00 00 | -
07 01 00 00 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
10 06 00 00
02 01 00 00
05 01 00 00
05 00 00 00
06 00 00 00
0A o on nn
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
07 04 00 (470 J I ——
07 02 00 00 |
04 01 00 o | @
10 01 00 (10 H [ ——
05 04 00 (10 H [ ——
03 05 00 0o |
08 06 00 00
14 01 00 00
15 05 00 00
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16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

91



MOVIMENTO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30

18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00

19:00 AS 19:15

19:15 AS 19:30

19:30 AS 19:45

19:45 AS 20:00

20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

*Fluxo muito baixo

RUA JOAO OSORIO

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30

09:30 AS 09:45
09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00
12:00 AS 12:15

12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. CENTRO 13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

14:00 AS 14:15

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
10 04 00 00 | -
08 05 00 00 | e
06 04 00 (10 H [ ——
06 05 00 o | @

SENTIDO CENTRO QUARTA FEIRA 15/07/2020

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
64 43 00 03
43 30 00 02 |
56 28 01 03 |
61 29 02 04
56 25 01 06
68 19 01 [0 J I ——
53 20 00 03 | e
72 30 00 0 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
55 14 01 02 | e
57 36 01 04 | e
62 26 00 a3 |
66 29 01 [0/ [ —
74 24 00 03 |
74 16 00 (0T [ —
71 21 00 03
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
68 30 02 03 | e
40 19 01 03 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
72 37 01 02 | -
49 28 01 02 |
Q
68 25 01 05 )2
60 26 01 06
73 30 00 04




14:15 AS 14:30

14:30 AS 14:45

14:45 AS 15:00

15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30



MOV. CENTRO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15
16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOV. CENTRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30
19:30 AS 19:45
19:45 AS 20:00
20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

*Fluxo médio

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
72 24 01 05 | e
62 18 02 02 | e
73 35 01 02 | -
54 20 00 [0/ [ —
64 24 01 o | @
57 22 00 or | e
75 35 01 01
60 40 03 04
54 33 01 03
66 33 02 01
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
58 38 00 [
43 27 01 02 | e
47 22 01 02 | -
52 24 00 (1) R [ ——

RUA JOAO OSORIO - SENTIDO BAIRRO Data: 15/07/2020

MOV. BAIRRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. BAIRRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

QUARTA - FEIRA

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
78 40 00 4 | -
83 41 00 (1) R [ ——
101 41 02 02 | -
102 57 00 [ B
93 42 01 02 | e
90 33 00 0 | e
88 28 00 (1) —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
88 28 01 03 | e
99 23 00 05 | e
87 35 01 4 |
104 35 00 03 |
88 39 00 02 | -
80 26 00 o6 |
88 30 00 04 | e
98 31 03 09 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
93 38 00 04 | s
66 30 00 [




12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00



MOV. BAIRRO 13:00 AS 13:15

13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

14:00 AS 14:15

14:15 AS 14:30

14:30 AS 14:45

14:45 AS 15:00

15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOV. BAIRRO 15:30 AS 15:45

15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15

16:15 AS 16:30

16:30 AS 16:45

16:45 AS 17:00

17:00 AS 17:15

17:15 AS 17:30

17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOV. BAIRRO 18:00 AS 18:15

18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00

19:00 AS 19:15

19:15 AS 19:30

19:30 AS 19:45

19:45 AS 20:00

20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

*Fluxo médio

RUA JOAO OSORIO

QUINTA FEIRA

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45

06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30

07:30 AS 07:45

07:45 AS 08:00

08:00 AS 08:15

08:15 AS 08:30

08:30 AS 08:45

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
80 39 ot 06
93 44 00 o1
85 45 00 03
88 39 ol 04
84 35 00 02
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
94 53 00 05 |
86 32 o1 [ S I—
90 34 00 03 | =
77 39 02 03 |
74 28 00 0z |
71 35 o1 S —
109 44 00 04
65 50 00 02
76 3 02 03
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
82 46 o1 [
62 27 ol o |
72 32 00 03 |
68 37 o1 TR  —
SENTIDO CENTRO Data: 16/07/2020
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
50 37 00 o2 (e
53 32 02 06 |
69 18 ol D
65 20 02 04 | e
64 36 00 03 | e
60 15 o1 05 |
69 18 ol 06 |

08:45 AS 09:00

96



MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30

09:30 AS 09:45
09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
71 19 01 04 | e
74 24 00 10 | e
62 18 00 [0 T (——
79 18 01 (172 [ —
55 19 00 (07 I —
62 20 01 (01 (—
72 13 00 [0 T I ——
89 39 01 02 | e

97



MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. CENTRO 13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00
14:00 AS 14:15
14:15 AS 14:30
14:30 AS 14:45
14:45 AS 15:00
15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOV. CENTRO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00
16:00 AS 16:15

16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOV. CENTRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30
19:30 AS 19:45
19:45 AS 20:00
20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
72 28 00 04 | s
69 26 01 03 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
71 34 01 04
70 29 01 (0T (—
66 23 01 05
60 18 01 04
62 24 00 02
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
66 27 01 02 | e
63 22 01 02 | e
61 31 01 4 | -
52 32 00 or |
50 26 00 (10 J [ ——
56 19 00 03 |
63 23 01 01
78 29 01 03
63 18 01 02
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
80 39 01 00
70 25 01 02 | -
55 28 00 or |
72 33 01 02 | -

*Fluxo médio moderado
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RUA JOAO OSORIO

MOV. BAIRRO 06:30 AS 06:45

06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30

07:30 AS 07:45

07:45 AS 08:00

08:00 AS 08:15

08:15 AS 08:30

08:30 AS 08:45

SENTIDO BAIRRO Data: 16/07/2020 QUINTA FEIRA

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEICEQUIV. | HORA PICO
o BT R % 5 —

65 31 00 01

89 28 02 03

104 41 00 03 |

109 48 o1 YO —

9 35 00 R

88 41 00 (7SR —

08:45 AS 09:00

99



MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. BAIRRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. BAIRRO 13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00
14:00 AS 14:15
14:15 AS 14:30
14:30 AS 14:45
14:45 AS 15:00
15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOV. BAIRRO 15:30 AS 15:45
15:45 AS 16:00
16:00 AS 16:15

16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45

17:45 AS 18:00

MOV. BAIRRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30
18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00
19:00 AS 19:15
19:15 AS 19:30
19:30 AS 19:45

19:45 AS 20:00

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
82 27 01 04
78 23 00 03
107 24 01 09
116 34 00 04
62 19 00 02
92 22 00 03
109 21 00 08
125 36 02 04
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
98 37 01 YR
37 28 00 P
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
86 35 00 03
101 34 02 02
97 46 00 03
83 23 00 05
109 39 00 04
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
95 30 00 07|
32 31 01 T
86 44 00 o5  [——
82 32 02 04 |
65 32 00 02 |
77 32 01 O
87 31 00 03
112 32 00 01
81 47 02 06
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
89 39 00 04 |
69 25 00 01
65 2 00 00
79 24 01 L
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20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

10



RUA JOAO OSORIO

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45

06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30

07:30 AS 07:45

07:45 AS 08:00

08:00 AS 08:15

08:15 AS 08:30

08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15

09:15 AS 09:30

09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00

10:00 AS 10:15

10:15 AS 10:30

10:30 AS 10:45

10:45 AS 11:00

11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45

11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15

12:15 AS 12:30

12:30 AS 12:45

12:45 AS 13:00

13:00 AS 13:15

13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. CENTRO 13:00 AS 13:15

13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

14:00 AS 14:15

14:15 AS 14:30

14:30 AS 14:45

14:45 AS 15:00

15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

MOV. CENTRO 15:30 AS 15:45

15:45 AS 16:00

16:00 AS 16:15

SENTIDO CENTRO Data: 17/07/2020 SEXTA - FEIRA
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
53 29 00 03
52 32 02 [ I
42 26 00 4 | -
82 26 03 [0 T (R —
54 20 00 (410 I —
73 19 01 02 | e
55 14 01 (1) —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
59 14 02 02 | e
52 18 00 [
56 25 00 [0/ [ ——
60 19 01 4 | -
69 31 00 or |
55 20 00 [0F: Y [ —
81 28 01 (1) [ I —
81 41 01 or | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
71 39 01 02 | e
76 34 00 03 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
71 35 02 [
70 23 01 (L
65 20 00 02
56 14 00 06
75 20 01 05
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
54 22 00 07 | -
61 22 01 04 | s
72 25 00 02 |
72 38 00 02 | -
79 40 00 4 | -
79 20 00 4 |
66 19 00 01

10
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16:15 AS 16:30
16:30 AS 16:45
16:45 AS 17:00
17:00 AS 17:15
17:15 AS 17:30
17:30 AS 17:45
17:45 AS 18:00

10:



MOV. CENTRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30

18:30 AS 18:45

18:45 AS 19:00

19:00 AS 19:15

19:15 AS 19:30

19:30 AS 19:45

19:45 AS 20:00

20:00 AS 20:15

20:15 AS20:30

*Fluxo médio moderado

RUA JOAO OSORIO

MOV. BAIRRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. BAIRRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

MOV. BAIRRO 13:00 AS 13:15

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
92 60 00 00 |
73 32 o1 o |
65 27 00 oo |
87 32 00 T  —
SENTIDO BAIRRO DATA17/07/2020 SEXTA FEIRA
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
69 39 00 02 |
94 41 00 04 |
75 35 00 02
112 55 00 07
86 36 ol 04 | e
78 31 00 09
79 25 00 02 |
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
95 44 o1 05 |
98 46 00 [
87 35 ol [ [ —
98 42 00 T $ —
106 26 00 T —
111 25 00 06 | e
114 25 00 [
88 30 02 04 |
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
103 36 o1 [ S I—
98 34 00 [ S I —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
80 43 00 02
106 31 02 02




13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

14:00 AS 14:15

14:15 AS 14:30

14:30 AS 14:45

14:45 AS 15:00

15:00 AS 15:15

15:15 AS 15:30

10:



MOV. BAIRRO 15:30 AS 15:45 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
15:45 AS 16:00 = 29 0 Y
16:00 AS 16:15 38 31 00 [
16:15 AS 16:30 106 38 o1 0 |
16:30 AS 16:45 106 42 03 04 |

124 35 00 e
16:45 AS 17:00

106 34 o1 I
17:00 AS 17:15

90 35 00 03
17:15 AS 17:30 5 m m 7
17:30 AS 17:45 o1 o o o
17:45 AS 18:00 o1 3 m o1

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO

MOV. BAIRRO 18:00 AS 18:15
18:15 AS 18:30 101 47 00 [
18:30 AS 18:45 78 49 00 [ E—
18:45 AS 19:00 100 43 ol 0z |

96 2 00 R

19:00 AS 19:15

19:15 AS 19:30

19:30 AS 19:45

19:45 AS 20:00
20:00 AS 20:15

20:15 AS 20:30

*Fluxo médio com aumento

RUA JOAO OSORIO SENTIDO CENTRO DATA 18/07/2020 SABADO

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
06:45AS07:00 T | | e T T T =
07:00 ASO7:15 A
07:15 AS 07:30 43 14 00 os | 0
07:30 AS 07:45 27 07 01 oo | e
07:45 AS 08:00 32 1 00 6 | e
45 23 01 2 |
08:00 AS 08:15
37 16 01 107
08:15 AS 08:30 = o o1 R
08:30 AS 08:45 = T 00 I
08:45 AS 09:00
MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
09:15 AS 09:30 57 o 03 o |
09:30 AS 09:45 yrs G 00 o
09:45 AS 10:00 37 17 00 o4 |
10:00 AS 10:15 77 27 00 03 |
10:15 AS 10:30 51 16 00 or | e
65 10 00 [0) A [ ——
10:30 AS 10:45
68 27 01 02 |
10:45 AS 11:00
87 19 00 00 | e
11:00 AS 11:15 -
11:15 AS 11:30
MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45 AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
11:45 AS 12:00 59 27 00 R
60 20 01 02 |




12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00

*Fluxo médio moderado

10°



MOV. BAIRRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. BAIRRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

*Fluxo médio moderado

RUA JOAO OSORIO SENTIDO BAIRRO DATA 18/07/2020 SABADO
AUTO ONIBUS CAMINHAO VEICEQUIV. | HORA PICO
55 33 00 0
45 20 00 o |
52 2% o1 R
73 32 01 R
83 21 01 I
75 28 00 o | =
69 21 00 R
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEICEQUIV. | HORA PICO
92 52 00 I
68 20 00 o |
84 2% 01 P
90 28 00 T
70 20 ot )
75 20 00 01
95 38 00 o | =
95 37 ot (7S —
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEICEQUIV. | HORA PICO
12 37 00 P
87 27 00 (E N R —
RUA SANTO ANTONIO - SENTIDO CENTRO DATA 18/07/2020 SABADO
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEICEQUIV. | HORA PICO

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30

07:30 AS 07:45

07:45 AS 08:00

08:00 AS 08:15

08:15 AS 08:30

08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

68 38 00 02 |
62 27 00 (10 J [ ——
65 22 00 03 |
57 30 00 or |
68 17 01 02
67 26 00 01
60 16 00 00

10¢



MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
76 47 00 [0 R —
52 16 00 or | s
68 21 00 or | 0
72 23 00 02 |
53 19 00 02 |
61 13 00 02 |
76 36 00 02 | e
72 28 00 04 | e

10¢



MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45,

11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
87 36 00 or [ e
72 25 00 [

12:15 AS 12:30

12:30 AS 12:45

12:45 AS 13:00

13:00 AS 13:15

13:15 AS 13:30

13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

*Fluxo médio moderado

RUA SANTO ANTONIO - SENTIDO BAIRRO DATA17/07/2020SABADO

MOV. BAIRRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. BAIRRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
54 17 00 (1) R [ ——
42 22 00 (1) R (R ——
44 32 00 05

38 27 00 02

44 31 00 or | e
58 29 00 [0 J I ——
62 17 00 (410 I —

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
82 33 01 or | s
84 27 00 02 | e
51 26 00 [0 [ ——
97 32 00 (1) R [ ——
88 38 01 02 | -
81 22 01 4 |
98 33 00 [ I ——
108 42 00 [0 J I ——

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
103 42 01 [ N —
87 17 00 02 | e

*Fluxo médio moderado

11(



RUA SANTO ANTONIO

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

SENTIDO CENTRO DATA19//07/2020 DOMINGO

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
21 02 00 o | @
33 12 00 oo | @
52 07 00 o | @
42 13 00 or |
51 05 00 0 |
53 11 00 or | e
55 07 00 or | e




MOV.CENTRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30

09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00

10:00 AS 10:15

10:15 AS 10:30

10:30 AS 10:45

10:45 AS 11:00

11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

*Fluxo médio com aumento

RUA SANTO ANTONIO

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30

09:30 AS 09:45
09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
69 04 00 (07—
78 14 00 00
78 09 00 01
85 17 00 o |
84 21 00 oo | @
88 17 00 02 |
109 21 00 00 | e
106 22 00 or | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
119 17 00 00 | e
122 19 00 02 | e
SENTIDO BAIRRO DATA19/07/2020 DOMINGO
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
32 05 00 o | @
34 04 00 o | @
46 06 00 oo | @
49 05 00 oo |
52 11 00 (1) [ I —
56 04 00 0 | e
76 17 00 02 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
73 12 00 or | -
78 21 00 or | s
69 23 00 [0 [ ——
71 27 00 [0) R [ ——
71 23 00 02 |
97 28 00 oo |
106 32 00 03 | e
88 28 00 [0 J I ——
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
113 27 00 03
98 26 00 02 | e

11
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12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45
13:45 AS 14:00

*Fluxo médio com aumento

11:



RUA JOAO OSORIO - SENTIDO CENTRO DATA19/07/2020DOMINGO

MOV CENTRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00

07:00 AS 07:15
07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45
07:45 AS 08:00
08:00 AS 08:15
08:15 AS 08:30
08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. CENTRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00
10:00 AS 10:15
10:15 AS 10:30
10:30 AS 10:45
10:45 AS 11:00
11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

MOV. CENTRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00
12:00 AS 12:15

12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

*Fluxo médio moderado

RUA JOAO OSORIO

MOV. BAIRRO 06:30 AS 06:45
06:45 AS 07:00
07:00 AS 07:15

07:15 AS 07:30
07:30 AS 07:45

07:45 AS 08:00

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
30 02 00 (10 J [ ——
34 04 00 (10 H [ ——
39 04 00 o | @
44 07 00 o |
43 06 01 00 | e
51 05 00 (410 I —
59 08 00 00 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
70 07 00 00 | -
73 11 00 00 | -
55 14 00 (010 J [ ——
75 21 00 o | @
61 12 00 o | @
66 21 00 (10 H (—
65 24 00 (410 I —
71 13 00 00 | e
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
67 19 00 00 | e
73 15 00 00 | -
SENTIDO BAIRRO DATA18/07/2020
DOMINGO
AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
35 04 00 (10 H [ ——
49 15 00 (10 H [ ——
67 11 00 o | @
53 15 00 oo | -
70 05 00 (470 I —
65 11 00 (470 I —
79 12 00 (1) —




08:00 AS 08:15

08:15 AS 08:30

08:30 AS 08:45

08:45 AS 09:00

MOV. BAIRRO 09:00 AS 09:15
09:15 AS 09:30
09:30 AS 09:45

09:45 AS 10:00

10:00 AS 10:15

10:15 AS 10:30

10:30 AS 10:45

10:45 AS 11:00

11:00 AS 11:15

11:15 AS 11:30

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
89 17 00 or | s
101 19 00 00 | -
107 11 00 or | @
114 24 00 oo | @
115 25 00 oo | @
119 21 00 03 |
124 26 00 00 | e
121 25 00 o0 | -




MOV. BAIRRO 11:30 AS 11:45
11:45 AS 12:00

12:00 AS 12:15
12:15 AS 12:30
12:30 AS 12:45
12:45 AS 13:00
13:00 AS 13:15
13:15 AS 13:30
13:30 AS 13:45

13:45 AS 14:00

*Fluxo médio com aumento

AUTO MOTO ONIBUS CAMINHAO VEIC.EQUIV. HORA PICO
131 23 00 00 | -
117 26 00 or | s

11¢






ANEXO 3:

LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO



LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO

Gleba A
De | Pam Azimae Distiincia Altitude
2 LA m AN}
3 13,39 m LICH
] MEm | TTaET
4 3 1719m J7269
5 ) Jim T72.08
(] 7 042 m T7364
1 ] 6,70 m T
# 9 4,60 m AN
[ A m [
10 M6 M 1)
11 {5 m L]
12 A9 m LK)
13 4 1221 m L]
I = 126im | 77238
5 f 3im )
[ 1 G mi TT1 AR
7 B 25975501" 1988 m L]
] 9 348723'19" AT m TS5
19 1) Triane 02Tm Tim
20 34153504~ im 17134
21 F31'1g" | m THLM
2, 147135" i 77191
o 6270517 20,36 m NErs. ]
2 15201 i i)
B 34° &89 m 17418
{(] 330°23E0" 29,08 m ALK]
T 607054 1760 m AU}
i] S9U3400" T2 m L]
v A0 36TR" B60m ALEKI
il GO 4 14,69 m 0
1 1 BN 13 74m Abii
Area: 3,928,174 m*
0,3928 ha
0,1623 Algs
34551 m
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ANEXO 4:

GABARITO DE ALTURA DA AREA DE VIZINHANCA



GABARITO DE ALTURA DA VIZINHANCA

B LOTE A SER OCUPADO

[] 1 PAVIMENTO
B MAIS DE 2 PAVIMENTO

B 2 PAVIMENTO
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ANEXO S :

EQUIPAMENTOS URBANOS NA AREA DE VIZINHANCA



EQUIPAMENTOS NA PROXIMIDADE
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ANEXO 5
ALTERACAO DO PARCELAMENTO DO SOLO



Alteracao no Parcelamento de Solo

||||||||||| - )

A KA R R

SITUACAQ PRETENDIDA

R N

VML LN

T

K. SR AT

SITUACAD ATUAL

4

12



ANEXO 6: BENS TOMBADOS



BENS TOMBADOS NO RIO DE 300M

NAO EXISTE NENHUM BEM TOMBADO NO RAIO DE 300 M DO EMPREENDIMENTO
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