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APRESENTACAO

O fenbmeno da urbanizagdo no mundo passou por duas etapas marcantes na historia: a
primeira ocorreu com a Revolucdo Industrial, no fim do século XVIII, e a segunda aconteceu
apos a Il Guerra Mundial, no século XX (MELO, 2008). Processos econémicos, sociais,
culturais e politicos como a globalizacdo, somados ao crescimento demografico,
principalmente dos paises em via de desenvolvimento, ocasionaram 0 crescimento e
consolidacdo das cidades. No entanto, seu rapido crescimento contrastou com a lentiddo com

a que os estados e municipios tentaram responder as novas realidades.

As cidades, entdo, se transformaram, enfrentaram a sobrepopulacdo, as formaces periféricas
e a “metropolizagdo”. A estrutura da cidade teve um tragcado diversificado, polinuclear, com
altos indices de degradacdo ambiental e inseguranca interna. Tudo isto trouxe como
consequéncia a desordem do espaco urbano, o deterioro da arquitetura e do espacgo publico e o

enfraquecimento dos vinculos entre as comunidades (ASHER, 2004).

Néo entanto, o século XXI introduziu novos desafios contra os quais o conceito de transporte
ndo logrou dar resposta aos problemas financeiros da maioria das cidades, a socializacdo dos
problemas ambientais, os grandes engarrafamentos e a humanizacdo da gestdo urbana
(ROJAS, 2007).

Gradualmente, testemunhamos a passagem de uma abordagem em termos de transporte para

outra em termos de mobilidade das pessoas.

As cidades sdo corpos dinamicos. Assim que possam existir lugares parecidos e as pessoas
enfrentem problemas similares, as cidades nunca vao ser iguais, nem sequer ao interior de um

mesmao pais.

Significa, na realidade, em termos de Pierre Muller (2010), uma “mudanga de referencial
setorial e a constru¢do de um bem publico complexo que, no final, implica uma mudanca de

referencial global, isto &, de projeto da cidade”.

Este documento apresenta o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Cagapava, em
atendimento a Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012, Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), assim como, a Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001,
Estatuto das Cidades.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana
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Segundo o Ministério das Cidades (2012), o transporte € um importante instrumento de
direcionamento do desenvolvimento urbano das cidades. A mobilidade urbana bem planejada,
com sistemas integrados e sustentaveis, garante o acesso dos cidaddos as cidades e
proporciona qualidade de vida e desenvolvimento econémico. Por outro lado, ao instituir
instrumentos legais que visam melhorar esse cenario, a lei constitui um avancgo politico e
social em relacdo as desigualdades de investimentos e de qualidade dos transportes urbanos

no pais.

Na lei, sdo definidos e classificados os modos e servigos de transporte, além de
exemplificadas infraestruturas de mobilidade urbana que compdem o Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana. Estas infraestruturas devem sempre estar inter-relacionadas com um
planejamento sistémico para que produzam beneficios efetivos e proporcionais aos recursos
empregados, pois apenas aumentar o investimento em infraestrutura ndo garante a melhoria da

mobilidade urbana.

Importante observar que os principios, diretrizes e objetivos estabelecidos pela lei devem
orientar a elaboracdo de normas municipais, além de procedimentos para que 0s municipios
implementem suas politicas e planejamentos em consonancia com a Unido e com os Estados

Federados e Distrito Federal.

Ressalta-se que a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana prevé a obrigatoriedade de
elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana para todos os municipios com mais de 20 mil
habitantes e demais exigidos por lei a terem Planos Diretores e que estes devem ser avaliados,
revisados e atualizados no prazo maximo de 10 anos. Isso ndo significa que esse deva ser o
horizonte a ser projetado na sua elaboracdo, pois a cidade deve ser planejada por um prazo

maior e os ajustes devem ser periddicos e definidos no proprio plano.

A Lei vincula as atribuigdes previstas a disponibilidade financeira, na medida em que
menciona que os entes devem atuar no limite das respectivas leis de diretrizes orcamentarias e

leis orgamentarias anuais, além de observar a Lei de Responsabilidade Fiscal.
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1. ASPECTOS DA EVOLUCAO URBANA

1.1  Localizagédo Espacial

Cacapava € um municipio brasileiro do Estado de S&o Paulo, localizado na mesorregiao
estratégica do Vale do Paraiba, entre as Serras da Mantiqueira e do Mar. O Municipio esta
situado a uma distancia de 109 km da capital do Estado, Sdo Paulo, localizado a uma latitude
23°05'58” Sul e uma longitude 45°42'29” Oeste.

Figura 1. Mapa de localizagdo do Municipio de Cacapava no Estado de Séo Paulo, Brasil.
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Fonte: Wikimedia Commons / Google Mapas.

1.2 Ocupacao Territorial

Segundo o IBGE (2020), a populagdo estimada do municipio de Cagapava é de 91.217
habitantes distribuidos em uma area de 368,990 km? sendo sua densidade demografica de

247,21 hab./km? e seu grau de urbanizacao de 85,56%.

Os municipios limitrofes Taubaté a nordeste, Redencdo da Serra a sudeste, Jambeiro a

sul, Sdo José dos Campos a sudoeste e Monteiro Lobato a noroeste.
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Figura 2. Mapa da Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte.

Fonte: BlogSpot.

A fundacdo de dois ndcleos populacionais, distantes cerca de cinco quilébmetros um do outro,

deu origem ao Municipio de Cagapava.

O primeiro nacleo foi fundado em 1705 — no lugar onde hoje se localiza Cacapava Velha —
por Jorge Dias Velho e sua esposa, Sebastiana de Unhate, que ergueram uma capela
majestosa, denominada Nossa Senhora da Ajuda de Cagapava (existente ainda hoje), nas
terras de sua fazenda. O povoado que se formou ao redor dela foi elevado a freguesia em 18
de marco de 1813, com o nome de Nossa Senhora da Ajuda, pertencente ao Municipio de
Taubaté. A freguesia foi passagem forcada das bandeiras que se dirigiam as Minas Gerais ou

a Goias e, consequentemente, das tropas que de la retornavam.

Nessa época, escrevia-se “Cassapaba”, “Caassapaba” e “Cassapava”. Somente em 1865 foi
definida a grafia atual. O vocabulo provém do tupi e significa “clareira” ou “picada na mata”:

caa - “mato”, acapaba - “clareira”, “picada”.

O segundo ndcleo surgiu em virtude de inumeras lutas politicas que obrigaram a populacgdo a
se transferir para a fazenda do coronel Jodo Dias da Cruz Guimarées, onde, desde 1842, ja
existia uma capela em louvor a S&o Jodo Batista (Santo Padroeiro da Cidade).

Progrediu tdo rapidamente que, em pouco tempo, seus fundadores conseguiram obter a
transferéncia da sede da freguesia para o novo povoado, e a Capela de S&o Jodo Batista
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passou a ser a matriz da Pardquia de Nossa Senhora da Ajuda. Os fatores de desenvolvimento
do novo nucleo populacional foram de ordem econdmica e geogréfica, por estar localizada

nas proximidades do Rio Paraiba.

Referente a sua formacdo administrativa, o distrito foi criado com a denominagdo de Nossa

Senhora da Ajuda, por Alvara de 18 de marco de 1813, no Municipio de Taubateé.

Em 03 de maio de 1850, foi elevado & categoria de vila, tornando-se Municipio em 14 de abril
de 1855.

A Vila recebeu foros de Cidade, por forca da Lei Provincial n° 20, de 08 de abril de 1875.
Nas divisdes administrativas, referentes aos anos de 1911 e 1933, e nas territoriais datadas de
31 de dezembro de 1936 e 31 de dezembro de 1937, bem como no quadro anexo ao Decreto —
Lei Estadual n° 9.073, de 31 de marco de 1938, Cacapava figura, unicamente, como Distrito

da sede.

Assim permanecendo nos quadros fixados pelos Decretos Estaduais de n® 9.775, de 30 de
novembro de 1938, e 14.334, de 30 de novembro de 1944, para vigorarem, respectivamente,
nos quinquénios de 1939 a 1943 e de 1945 a 1948. Em divisao territorial datada de 01 de
julho de 1960, o Municipio é constituido do Distrito Sede. Assim permanecendo em divisao
territorial datada de 15 de julho de 1999.

1.3  Caracterizacdo Demografica

O Plano Diretor de Desenvolvimento do Municipio de Cacapava, instituido pela Lei
Complementar n°® 254, de 05 de junho de 2007, dispde, entre outros assuntos, da Lei de
Zoneamento, Uso e Ocupacgdo do Solo, instituido pela Lei Complementar n® 109, de 04 de
janeiro de 1999.

1.3.1 Macrozoneamento

O Plano Diretor de Desenvolvimento, de acordo com seu Titulo Ill — Exigéncias de
Ordenagdo do Solo, Capitulo I — Territorio Municipal, define as zonas de uso e disciplina o

uso e ocupacéo do solo municipal.
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Figura 3. Macrozoneamento.

MACROZONEAMENTO
AREA ESPECIAL AEROPORTUARIA
AREA ESPECIAL DE DESENVOLVIMENTO

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava. Plano Diretor de Desenvolvimento.

Sédo zonas do Municipio:

o ZONA URBANA. Destinada ao uso de atividades econémicas urbanas, delimitadas
como: comercial, servicos, habitacional, misto, de especial interesse social, com base em
densidades proporcionais & infraestrutura viaria, de saneamento basico, de transporte e de
energia existentes e previstas. A Zona Urbana esta dividida em 04 subzonas, sendo estas:

central, Vila Menino Jesus, Piedade e Cacapava Velha.

o ZONA RURAL. Ocupada por atividades voltadas a agricultura, pecuéria, producao
florestal, pesca, aquicultura, recreacao, lazer, ecoturismo, turismo rural e atividades correlatas
como clubes, hotéis, pousadas e similares e chacaras de recreio. A Zona Rural esté dividida
em 03 subzonas, sendo estas: Sul (Jambeiro), Norte 01 e Norte 02 (Monteiro Lobato).
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o ZONA DE EXPANSAO URBANA. Sujeita a parcelamento de solo gradativo de
média para baixa densidade, partindo das Zonas Urbanas para as Zonas Ambientalmente
Protegidas, a ser detalhado na Lei de Ocupacgdo e Parcelamento do Solo do Municipio e
destinada as atividades econémicas para expansdao urbana, agricultura, pecuéria, producao
florestal, pesca, aquicultura, recreacdo, lazer, turismo e atividades correlatas como clubes,
hotéis, pousadas e similares e chacaras de recreio. A Zona de Expansdo Urbana esta dividida
em 09 subzonas, sendo estas: Norte 01 (Marambaia), Norte 02 (Tatatba), Norte 03 (Vila
Menino Jesus), Norte 04 (Ipu&), Sul 01 (Central), Sul 02 (Piedade), Sul 03 (Rodovia Carvalho
Pinto), Leste (Campo Grande) e Oeste (Santa Luzia).

o ZONA INDUSTRIAL E DE SERVICOS. Sujeita a parcelamento de solo,
incompativel com o uso habitacional e correspondente as areas voltadas aos vetores de
desenvolvimento do eixo industrial e de servicos, voltadas as atividades econbémicas
relacionadas na Tabela de Classificacdo Nacional de Atividade Econdmica - CNAE da
Receita Federal, exceto as proibidas no municipio, estabelecidas pela legislagdo vigente. A
Zona Industrial e de Servicos esta dividida em 04 subzonas, sendo estas: Eixo Leste 01, Eixo
Leste 02, Eixo Leste 03 e Eixo Oeste.

. ZONA DE DESENVOLVIMENTO COMERCIAL E DE SERVICOS.
Correspondendo as areas lindeiras ao sistema rodoferroviario e principal, de acessos
destinados, preferencialmente, as atividades de logisticas empresariais, pequenas e médias

empresas cujas dimensdes ultrapassem o permitido em corredores comercias intraurbanos.

o ZONA DE TRANSICAO INDUSTRIAL E DE SERVICOS. Sujeita a parcelamento
de solo, incompativel com o uso habitacional e correspondente as areas envoltorias das zonas
industriais e de servigos, voltadas as atividades de baixa e média complexidade, conforme
classificagdo dos impactos ambientais catalogados pela CETESB, e relacionadas na tabela de
Classificacdo Nacional de Atividade Econdmica - CNAE da Receita Federal, exceto as
proibidas no municipio estabelecidas pela legislagdo vigente. A Zona de Transigdo Industrial
e de Servicos estd divida em 13 subzonas, sendo estas: Eixo Leste 01, Eixo Leste 02, Eixo
Leste 03, Eixo Leste 04, Eixo Leste 05, Eixo Leste 06, Eixo Leste 07, Eixo Leste 08, Eixo
Oeste 01, Eixo Oeste 02, Eixo Oeste 03, Eixo Oeste 04 e Eixo Oeste 05.

. AREA DE PRESERVACAO AMBIENTAL. Destinadas a acdes de resgates das

qualidades ambientais e paisagisticas preexistentes e a acdo da atividade degradadora
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efetuada. Permitidas travessias, parques, pracas, jardins, edificacbes de apoio e atividades
econdbmicas sujeitas a licenciamento ambiental pelos 6rgdos competentes, conforme
legislacdo vigente no ambito federal, estadual e municipal, encontrando-se nesta zona as areas
de especial interesse turistico, paisagistico, de patrimonio historico e areas preferenciais de
recuperacdo e compensagdo ambiental, ao longo do meandro do Rio Paraiba do Sul e varzeas,
descritas pelas seguintes subzonas: Meandro do Rio Paraiba do Sul, Varzea Sul 01, Vérzea
Sul 02, Varzea Norte 01 e Varzea Norte 02.

. AREA DE PRESERVACAO PERMANENTE. Destinadas a preservacdo da flora,
fauna e recursos naturais do ecossistema mata atlantica presentes no municipio, sendo
admitido apenas o manejo adequado dos recursos ambientais e vedado o desenvolvimento de
quaisquer outras atividades. Sujeita a licenciamento ambiental em conformidade com o Mapa
Ambiental Municipal e legislagGes vigentes no ambito federal, estadual e municipal, ocupadas
por atividades de extrativismo vegetal, agricultura e pecuaria familiar, pesca, aquicultura e
destinada em especial a protecdo ambiental e ao ecoturismo, turismo rural e atividades
correlatas como clubes, hotéis, pousadas e similares e chacaras de recreio. A Zona de
Preservacdo Permanente esta divida em 02 subzonas, sendo estas: Serra do Palmital (Norte) e
Serrinha (Sul).

. AREA ESPECIAL DE INTERESSE SOCIAL. Destinada aos programas e projetos
de urbanizacdo social, reurbanizacdo para recuperacao ambiental, destinadas a construcdo de
unidades habitacionais de interesse social e programas de regularizacdo urbanistica de

ordenamento do solo urbano e fundiario.

. AREA DE INTEGRACAO URBANA - VARZEAS. Destinada a adequacio da
varzea do Rio Paraiba do Sul a atividades ndo urbanas compativeis com sua especialidade

geotecnica e interface com area urbanizada.

. AREAS INSTITUCIONAIS. Oriundas de loteamentos, ou qualquer outro tipo de

parcelamento, destinadas a uso publico.

. AREAS ESPECIAIS. Regidas por normas resultantes de estudos especificos de
ordenacdo do solo, sendo objeto de programas de gestdo urbana para implantagdo, pelo
proprietério, pelo poder publico ou pela parceria entre ambos, de atividades compativeis com

0 interesse especifico a que se destinam, incluindo os estabelecimentos de servicos e operacao

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



27

aeroportudria civil; conjuntos, condominios e loteamentos empresariais e/ou industriais,

conjugados ou separadamente, permitidos em zona de expanséao urbana.

NOTAS:

As zonas determinadas no Plano Diretor de Desenvolvimento (09 zonas) diferem das contidas
na Lei de Zoneamento, Uso e Ocupagdo do Solo (04 zonas e 07 areas) quanto a sua
nomenclatura e quantidade, sendo que, a Lei de Zoneamento, Uso e Ocupagédo do Solo faz

uma distin¢éo entre zonas e areas.

Na Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo, a Area de Preservacido Ambiental e a Area

de Recuperacdo Ambiental estdo especificadas da mesma forma.

A quantidade de subzonas determinadas em cada uma das Zonas também difere em cada uma

das normas analisadas.

Deste modo, fizemos uma adaptacdo das duas normas para melhor compreensdo e
abrangéncia, contemplando no Plano de Mobilidade Urbana as zonas e &areas da Lei de
Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo e 02 zonas do Plano Diretor que ndo estdo inseridas na
Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo (Zona de Desenvolvimento Comercial e de
Servicos e Zona de Transicao Industrial e de Servicos). As areas de preservacao e recuperacao
ambiental ficaram unificadas em uma s6 &rea. Devido aos diferentes nomes identificativos de
cada Zona efou Area, e a suas diferentes nomenclaturas para identificagio nos mapas,
optamos por ndo indicar a nomenclatura de estas no Plano de Mobilidade Urbana.

No total, foram consideradas 06 zonas e 06 areas para sua incorporacdo no Plano de
Mobilidade Urbana.

Destacar também que as mudangas mais recentes ocorridas na legislagdo municipal quanto ao
Macrozoneamento estdo datadas no Plano Diretor de Desenvolvimento, por meio da Lei
Complementar n°® 317, de 05 de junho de 2017.

Devido as irregularidades apontadas, sera de extrema importancia que ambas as normas sejam
reavaliadas e analisadas para unificacdo de critérios e entendimento da propria Administracéo

Municipal e da populacdo em geral.
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1.3.2 Ndcleos Urbanos

A cidade de Cacapava tem se expandido ao longo das décadas, principalmente por conta de
novos moradores que migraram para 0 Municipio, atraidos pelo crescimento da industria e do
comercio da cidade e, por consequéncia, dando surgimento a novos bairros, somando-se aos
ja existentes. A cidade conta atualmente com algumas dezenas de bairros ou distritos, que dao
conta da dimensdo da sua ocupacéo territorial e a sua dispers@o populacional, considerando a

sua densidade demogréfica.

Figura 4. Bairros da area central do municipio de Cagapava.
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Figura 5. Localizagéo espacial de Cagapava Velha.
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BAIRROS DO MUNICIPIO DE CACAPAVA
Boa Vista Jardim Maria Candida Sitio Adriano
Borda da Mata Jardim Maria Odete Sitio Recreio Mantiqueira
Borda do Campo Jardim Panorama Sitio Santa Eufrosina
Cacapava Velha Jardim Primavera Sitio Sdo Jodo da Boa Vista
CDHU Vila Centenério Jardim Rafael Tatalba
CDHU Nova Cacapava Jardim Santo Antbnio Tijuco Preto
Centro Jardim Séo José Vera Cruz
Chéacara Bela Vista Jardim Shangri-l& Vila André Martins
Chacara dos Ipés Jomabe I /11 Vila Antdnio Augusto Luiz
Chécara Dois Corregos Marambaia Vila Bandeirantes
Chacara (E:r;(r:lcz)ssta de Sdo Morro do Cascavel Vila Dr. Rosalvo
Chécara Germana Padre Marcelo Vila Favorino
Chécara Guanabara Paiol Vila Galvdo
Chécara Itamarati 1 / 11 Parque Residencial Alvorada Vila Henrique
Chécara Marambaia Quinta das Samambaias Vila Independéncia
Chécara Recreio Taquara Real Park Vila Kalil
Chécara Santa Monica Residencial Aldeia da Serra Vila Medeiros
Chacara Santa Rita Residencial Alta Vista Vila Menino Jesus
Chécaras Santa Tereza Residencial Alto da Borda Vila Naly
Chécara Santo Antonio Residencial. Moreira Righi e Noscs;a;aiizhora 28
Chécara Sdo Joaquim Residencial Borda da Mata Vila Pantaledo
Chécara S&o Judas Tadeu Residencial Esperanca Vila Paraiba
Chécara Sdo Miguel Residencial Paineiras Vila Paraiso
Chécara Vista Verde Residencial Santa Helena Vila Prado
Condominio Bom Jesus Residencial Santa Luzia I /11 Vila Prudente
Condominio Olho D"4gua Residencial Santa Mariana Vila Pascoal
Guadalupe Residencial Terras do Vale Vila Quirino
Jardim Amélia Residencial Vila Mariana Vila Resende
Jardim Cacapava Residencial Vitoria Vale Vila Santa Izabel
Jardim Campo Grande Rizzo I /1l Vila Santos
Jardim Guadalupe Roseirinha Vila S&o Jodo
Jardim Itapua Sa e Silva Vila Velha | / 11
Jardim Jequitiba Santa Monica -
Jardim Julieta Sapé I /11 -

1.4

Fonte: Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

Caracterizacao Fisica

Os seguintes subitens apresentam brevemente a situagdo do Municipio com referéncia ao

relevo, hidrografia, vegetacdo e clima caracteristico da Regi&o.
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1.4.1 Relevo

O Municipio €é cortado pela depressao do Rio Paraiba do Sul e seu relevo se torna ingreme nas
proximidades das Serras do Mar e da Mantiqueira. Sua topografia é ondulada na parte alta e
plana na varzea do Municipio. A area urbana encontra-se a 560 m de altitude do nivel do mar,

chegando aos 1.024 m do Mirante da Pedra Branca, na Serra da Mantiqueira.

1.4.2 Hidrografia

Localizado na bacia do Rio Paraiba do Sul e com uma rica malha hidrogréafica, os rios,
cdrregos e nascentes nos contrafortes da serra da Mantiqueira, participam como afluentes

diretos ou indiretos do Paraiba, sendo importantes mananciais para regido.

O Municipio encontra-se banhado pelo Rio Paraiba do Sul & altura do bairro Vila Menino
Jesus. Este trecho é definido por um conjunto de cavas de areia com inumeros sinais de
poluicdo e assoreamento, sendo que, em outros trechos, o Rio consegue transbordar suas

aguas a area urbana.

Figura 6. Bacia do Rio Paraiba do Sul.

e G0s R

senbeid

Fonte: Agéncia Nacional de Aguas (ANA) / Ministério do Meio Ambiente.

1.4.3 Vegetacao

O Municipio, por estar localizado na Serra da Mantiqueira possuia, originalmente, formacdes

de Floresta Subtropical de Altitude e Floresta Subtropical Mista de Araucaria. Sua cobertura
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vegetal original foi praticamente toda destruida e descaracterizada ao longo dos ultimos trés
séculos em funcdo de atividades econémicas, restando poucas "ilhas" nos contrafortes da
Serra da Mantiqueira, sendo que boa parte das matas existentes sdo de origem secundaria.
Atualmente, as espécies de arvores mais comuns nesta regido sdo o eucalipto, a araucaria e o

pinheiro.

144 Clima

Cacapava apresenta o clima tropical de altitude, com invernos secos e com baixa
pluviosidade. A temperatura média anual € de 21,5°C, oscilando entre minima média de
15,1°C e méaxima média de 27,9°C. A precipitacdo pluviométrica média anual € de 1.306,9
mm. A circulacdo do vento de superficie se processa predominantemente nas direcdes NE, SO

e L, em qualquer época do ano, isto &, o vento sopra no corredor formado pelas duas Serras.

1.5  Caracterizacédo Socioeconémica

1.5.1 Perfil Geral da Situagdo Atual

No seguinte quadro € apresentado um resumo geral da situagdo socioecondmica do municipio

de Cacapava com os ultimos dados publicados.

Tabela 2. Perfil do municipio de Cagapava.

. Estado de Sao
Caracterizacao Ano Unidade Cacapava Paulo
Populacéo 2020 Hab. 91.217 44.639.899
Grau de urbanizacdo 2020 % 85,56 96,52
Taxa de crescimento anual 2020 % a.a. 0,75 0,80
Area 2020 Km? 368,99 248.219,94
Densidade demografica 2020 Hab./km? 247,21 179,84
Natalidade 2019 1/1.000 13,49 13,09
Mortalidade infantil 2019 | Y 1'0?2\;‘::“‘105 15,54 10,03
Mortalidade entre 15 e 34 anos 2019 1/100'900 ha’b: 109,04 100,31
nessa faixa etaria
Taxa de analfabetismo 0
(Populagdo > 15 anos) 200 i talle e

Fonte: SEADE - Perfil dos Municipios Paulistas.
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1.5.2 indice de Desenvolvimento Humano — IDHM

Trata-se de uma ferramenta utilizada pelo Programa das NacGes Unidas para o
Desenvolvimento (PNUD) para avaliar todas as nacbes membros da ONU (Organizacgédo das
Nagdes Unidas). O indice de Desenvolvimento Humano (IDH) é uma medida resumida do
progresso em longo prazo que analisa trés dimensdes basicas do desenvolvimento humano:

renda, educacao e saude.

O municipio de Cacapava ocupa a posi¢do 402 no ranking de IDHM dos municipios do Estado

de S&o Paulo e a posicdo 762 no ranking nacional (PNUD 2010), contando com 0s seguintes

indices nas trés dimensoes:

Tabela 3. indice de Desenvolvimento Humano Municipal (2010).

indice Valor
IDH-M 0,788
IDHM Renda 0,754
IDHM Longevidade 0,858
IDHM Educacéo 0,755

O IDHM do Municipio passou de 0,542 em 1991, para 0,788, em 2010, enquanto o IDHM da

Unidade Federativa (UF), Sdo Paulo, passou de 0,578 para 0,783. Isso implica em uma taxa

Fonte: PNUD.

de crescimento de 45,38% para 0 Municipio e 35,46% para a UF.

Grafico 1. Evolucfo do indice de Desenvolvimento Humano Municipal - IDHM.
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Fonte: ATLAS BRASIL.
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Grafico 2. Comparativa da evolugao do IDHM entre Cagapava, Estado e Unido.
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Fonte: ATLAS BRASIL.

O IDHM de Cacapava situa 0 municipio na faixa de Desenvolvimento Humano Alto (IDHM
entre 0,700 e 0,799).

0.000 0499 10500 0599 0600 0659 0700 0799 0,300 1000
Muito Baixo Meédio Alto Muito Alto

O indice de Gini, instrumento usado para medir o grau de concentracio de renda (nivel 1 =
méaxima desigualdade e nivel 0 = total igualdade), passou de 0,52 em 1991 para 0,50 em 2010
(a desigualdade diminuiu).

Podemos identificar também que o Municipio, conforme a plataforma MANDALA (2020),
encontra-se inserido no Grupo 06, formado pelos municipios do cluster 05, com alto IDH e
mais de 50 mil habitantes.

Figura 7. Enquadramento do Municipio segundo seu desempenho municipal (2020).

Cluster Municipios IDHM Médiada

Capitais 27 0,78 1.667.956 1.809,28 2,69

Grupo 6 249 0.73 79.383 1.478,45 2,67

Fonte: MANDALA.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



34

A Mandala de Desempenho Municipal, criada e mantida pela Confederacdo Nacional de
Municipios (CNM) desde 2016, é uma importante ferramenta a favor do diagndstico,

monitoramento e avaliacdo dos Municipios brasileiros.

1.5.3 Indice Paulista de Responsabilidade Social — IPRS

O Indice Paulista de Responsabilidade Social (IPRS) é uma medida comparativa que
utiliza as trés mesmas dimens@es do IDH, mas apuradas por diferentes parametros pelo
SEADE. Através deste indice, os municipios do Estado de Sdo Paulo sdo hierarquizados

gerando uma tipologia que os classifica em 05 grupos diferentes.

Figura 8. Classificagdo do Indice Paulista de Responsabilidade Social - IPRS.

GRUPOS RIQUEZA LONGEVIDADE ESCOLARIDADE
DINAMICOS [ ALTA == MEDIA gu ALTA
BAIXA LONGEVIDADE g MEDIA / ALTA ESCOLARIDADE
DESIGUAIS = ALTA = ou
BAIXA ESCOLARIDADE g MEDIA / ALTA LONGEVIDADE
EQUITATIVOS [ BAIXA + MEDIA gy ALTA
BAIXA LONGEVIDADE g MEDIA / ALTA ESCOLARIDADE
) = . 4
BAIXA ESCOLARIDADE g MEDIA / ALTA LONGEVIDADE
VULNERAVEIS [ BADXA + BAIXA LONGEVIDADE ¢ BAIXA ESCOLARIDADE

Fonte: Fundagdo SEADE.

Conforme classificacdo do IPRS no ano 2018, os 645 municipios paulistas estdo distribuidos

da seguinte forma:

Figura 9. Distribuicdo do IPRS no Estado de S&o Paulo (2018).

EQUITATIVOS VULNERAVEIS

T -

DINAMICOS DESIGUAIS

2 milhdes de

61 municipios
14,9 milhées de
pessoas
34% da populagio
do Estado
Presengade 6 dos

10 Municipios mais
populosos:
Campinas, Sao
Bernardo do

Campo, Santo
André, Sao José
dos Campos,
Ribeirdo Preto e
Sorocaba.

19,2 milhdes de

pessoas
44 % da populagio
do Estado
Destacam -se os
municipios de
grande porte da
RMSP (Sao Paulo,
Guarulhos, Osasco,
Diadema) e da RA
de Santos (Praia
Grande e Guaruja).

Fonte: Fundagdo SEADE.

4,3 milhdes de
pessoas
10 % da populagio
do Estado
52% desses
municipios tém até
10 mil habitantes e
6 municipios
possuem mais de
100 mil habitantes:
Assis, Birigui,
Franca, Ourinhos,
Pindamonhangaba
e Varzea Paulista.

pessoas
5%, da populagio
do Estado
9 municipios tém
mais de 50 mil
habitantes:
Mongagua, Lorena,
Peruibe, Cruzeiro,
Franco da Rocha,
Francisco Morato,
Sio Vicente e
ltaquaquecetuba.
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Especificamente para o Municipio de Cagapava, os valores estdo representados a seguir:

Tabela 4. Classificacdo IPRS do Municipio de Cagapava (2018).

indice Classificacéo / Valor
Grupo 05 - Desigual
Grupo A . . .
(indicadores sociais como longevidade e escolaridade
insatisfatérios, com nivel de riqueza elevado)
IPRS — Riqueza 39
IPRS — Longevidade 74
IPRS — Escolaridade 51

Fonte: Fundagdo SEADE.

O IPRS classifica 0 municipio de Cacapava como integrante do Grupo de municipios
desiguais — “municipios que, embora com niveis de riqueza elevados, ndo sdo capazes de
atingir bons indicadores em ambas as dimensfes sociais”. O indicador “riqueza” se
manteve estavel (39 pontos) com relagdo a 2016, o indicador “longevidade” teve uma
ligeira diminuicao (de 75 para 74) com respeito a 2016 e o indicador “escolaridade” teve

um aumento (de 49 para 51) com relacéo a 2016.

1.5.4 Populagdo

O Censo Demogréafico de 1990 revelou que a populacdo do Municipio totalizava 64.255

habitantes.
Gréfico 3. Evolugdo populacional (2011-2020).
Evolugéo Populacional (2011 - 2020) o
92.000 91.217 = 2012
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91.000 90.057
90.000 89.483 " _—
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Fonte: Fundacdo SEADE.
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De acordo com o Censo Demografico de 2010, a populacdo aumentou para 84.676, em
quanto, a populacdo para 2020 foi de 91.217 habitantes. Na Ultima década, o aumento

populacional foi de 6,81%.

1.5.4.1 Populacdo Rural / Urbana, Absoluta e Relativa

Percebe-se na tabela abaixo que a populacdo de Cacgapava sempre manteve o foco na area
central e urbanizada. Nos Ultimos anos, 0 Municipio vem vivenciando ainda mais o0 processo
de urbanizacdo, ainda que a populacdo na area rural também apresente crescimento. O total de
residentes na zona urbana aumentou de 45.025 habitantes, em 1980, para 72.399, em 2010.

Proporcionalmente, a populagéo rural saltou de 11,72% em 1991 para 14,44% em 2010.

Tabela 5. Evolugdo da populagdo urbana e rural.

Censo Demografico 1991 Censo Demogréafico 2000 Censo Demografico 2010
Populacéo Absoluta Relativa Absoluta Relativa Absoluta Relativa

Cacapava-SP

Urbana 56.724 88,28% 66.653 87,67% 72.399 85,56%

Rural 7531 11,72% 9.374 12,33% 12.227 14,44%

Total 64.255 100,00% 76.027 100,00% 84.676 100,00%
Fonte: IBGE.

1.5.4.2 Estrutura Etaria

Os seguintes graficos representam as piramides etarias da populacdo de Cacapava dos anos
1991, 2000 e 2010 e sua propor¢do na razao de sexos, segundo os Censos Demogréficos da

plataforma AtlasBrasil.

Grafico 4. Evolucéo da populagdo por razdo de sexo.

100,000
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Fonte: ATLAS BRASIL.
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Gréfico 5. Piramides de distribuigdo etaria por faixas e sexo.
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Fonte: ATLAS BRASIL.

A razdo de sexos vem dada pelo nUmero de homens para cada 100 mulheres na populacéo
residente, no ano considerado. Em 2020, o Municipio apresentou uma razdo de sexos de 97,54

homens para cada 100 mulheres, sendo a menor nos ultimos 40 anos.
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Grafico 6. Comparativa de razdo de sexos com a Regido Administrativa e o Estado de S&o Paulo (1980-2020).
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1.5.4.3 Criancas e 1dosos

Fonte: Fundagdo SEADE.

A taxa de envelhecimento, dada pela razdo entre a populacdo de 65 anos ou mais de idade em

relacdo a populacdo total, aumentou de 5,48%, em 2000, para 10,56%, em 2020. Entre 2010 e

2020, a razdo de dependéncia no municipio, que é dada pela razdo entre a populacdo

economicamente dependente (menores de 15 anos e as pessoas com 65 anos ou mais) e a

populacdo potencialmente ativa, aumentou de 29,56%, em 2010, para 29,73%, em 2020.

Tabela 6. Evolucdo da estrutura etaria da populacdo por grupos de idade (2000-2020).

2000 2010 2020
Faixa Etaria ) i )
Absoluto Relativo  Absoluto Relativo Absoluto Relativo
Menos de 15 anos 20.504 26,97% 18.535 21,89% 17.486 19,17%
15 a 59 anos 49.311 64,86% 56.386 66,59% 59.455 65,18%
60 anos e mais 6.212 8,17% 9.755 11,52% 14.276 15,65%
Populacao Total 76.027 100% 84.676 100% 91.217 100%

Fonte: Fundagdo SEADE.

Tabela 7. Comparativa da estrutura etaria da populacéo por grupos de idade entre Cagapava, Estado e Unido

(2010).
Censo Cacapava UF — Séo Paulo Brasil
Demografico 2010 Absoluto Relativo  Absoluto Relativo Absoluto Relativo
Menos de 15 anos 17.486 19,17%  8.423.549 18,87% 45.932.294 21,70%
15 a 59 anos 59.455 65,18%  29.386.445 65,83%  135.965.958 64,20%
60 anos e mais 14.276 15,65%  6.829.905 15,30% 29.857.440 14,10%
Populacgédo Total 91.217 100%  44.639.899 100% 211.755.692 100%

Fonte: Fundagdo SEADE.
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Em 2020, a popula¢do no Municipio com 60 (sessenta) anos ou mais era de 14.276 habitantes
(homens e mulheres), o que representa, em termos relativos, 15,65% da populacdo de
Cacapava. A populacdo do Brasil desta mesma faixa etaria representa 14,10% da populacao

total do pais e, no Estado do S&o Paulo, 15,30 %.

Gréfico 7. Projecdo populacional para Brasil até o ano 2100.

Populacao T 229,604,529

Fonte: Population Pyramid Website.

NOTAS:

A distincdo entre populacdo de 60 ou 65 anos de idade ou mais vem dada em referencia a
melhor idade e a permissdo de poder viajar gratuitamente no Sistema de Transporte Publico

Coletivo de Passageiros municipal (60 anos).

1.6 Meio Ambiente

1.6.1 Programa Municipio VerdeAzul

O Programa Municipio VerdeAzul (PMVA) foi langado no ano 2007 pela Secretaria
Estadual do Meio Ambiente, atual Secretaria de Infraestrutura e Meio Ambiente do Estado de
Sdo Paulo, com o inovador propdsito de medir e apoiar a eficiéncia da gestdo ambiental com a

descentralizacdo e valorizacdo da agenda ambiental nos municipios.

Assim, o principal objetivo do PMVA é estimular e auxiliar as prefeituras paulistas na
elaboracdo e execugdo de suas politicas publicas estratégicas para o desenvolvimento
sustentavel do estado de S&o Paulo. As acdes propostas pelo PMVA compbdem as dez
diretivas norteadoras da agenda ambiental local, abrangendo os seguintes temas estratégicos:
Municipio Sustentavel, Estrutura e Educacdo Ambiental, Conselho Ambiental,
Biodiversidade, Gestdo das Aguas, Qualidade do Ar, Uso do Solo, Arborizacdo Urbana,
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Esgoto Tratado e Residuos Sélidos (ODS 3 — Salide e Bem-estar, ODS 6 — Agua Potéavel e
Saneamento, ODS 11 — Cidades e Comunidades Sustentaveis, ODS 12 — Consumo e
Producdo Responsaveis, ODS 14 — Vida na Agua e ODS 15 — Vida Terrestre).

O ranking de municipios paulistas resulta da avaliacdo técnica das informacGes fornecidas
pelos municipios, com critérios pré-estabelecidos de medicdo da eficacia das acgdes
executadas.

A partir dessa avaliacdo, o Indicador de Avaliacdo Ambiental — IAA ¢ publicado para que o
poder publico e toda a populacdo possam utiliza-lo como norteador na formulacdo e

aprimoramento de politicas publicas e demais a¢Oes sustentaveis.

Grafico 8. Historico no Programa Municipio Verde Azul - PMVA (2011-2020).
Histdrico de Nota e Ranking PMVA (2011 - 2020)
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Fonte: Secretaria de Estado de S&o Paulo / Infraestrutura e Meio Ambiente.

1.6.2 Projecdo de Copa das Arvores

Em estudo realizado em 2015, pela Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente, e
em atencdo a Diretiva de Arborizagdo Urbana, os dados coletados referentes a
proporcionalidade a projecdo de copa parcial das arvores no perimetro urbano e em areas

publicas e privadas, obtiveram os seguintes resultados:

. Foram levantados 300 pontos, totalizando um perimetro de 17.314.289 m?, em um

perimetro urbano total de 77 kmz, o que equivale a um levantamento de 22,48%.
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o O total de 22,48% levantado refere-se a um levantamento de 570.548,36 m2 de copas
de arvores, totalizando 3,29% de perimetro levantado de projecdo de copa de arvores no
municipio de Cagapava.

o Utilizando o programa “Google Earth”, constatou-se que 0s dados coletados para
obtencdo da projecdo de copa na arborizagdo urbana mostram o predominio de ruas com
poucas arvores.

No mesmo ano, foram plantadas 211 mudas em calcamento urbano adaptadas ao passeio

publico, além das arvores utilizadas para reflorestamento comercial.

Figura 10. Projecdo de copas das arvores.

PMVA DE AREA 1 ATE AREA 300

Fonte: Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente.

1.6.3 Areas de Risco

Entre os anos 2010 e 2012, o Instituto Geoldgico da Secretaria de Infraestrutura e Meio
Ambiente do Estado de S&o Paulo, conjuntamente com a Defesa Civil, elaborou o
“Mapeamento das areas de risco a escorregamentos, inundagdes, erosdo e colapso de solos
dos municipios de Aparecida, Cacapava, Guaratingueta, Pindamonhangaba, Redencdo da

Serra, Roseira, Taubaté, Tremembé e Sao José do Rio Preto”.

Para 0 municipio de Cacapava, 0 estudo apresentou 32 setores de Risco (504 moradias em
risco / 170 moradias indicadas para remogéo), sendo: 02 setores em Risco Muito Alto (170
moradias em risco); 02 setores em Risco Alto (01 moradia em risco); 10 setores em Risco
Médio (78 moradias em risco) e 18 setores em Risco Baixo (255 moradias em risco).
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Um dos setores de risco muito alto foi & beira do Rio Paraiba, na Vila Paraiso, aonde, no ano
2012, as constantes inundagdes ja determinaram a remog¢do de familias para conjuntos

habitacionais do CDHU e para moradias do Programa Minha Casa, Minha Vida.

Além da area supracitada, outras areas também foram apontadas como de alto risco, sendo:

. Eldorado. Junto a desembocadura do Ribeirdo Iriguacu;

. Vila Perinho. Vale formado pelo Ribeirdo Tapirucu;

. Bom Jesus. Final da Rua Elvira Mendoca;

. Antbnio Augusto. Trecho sujeito a inundacdo decorrente do Cdrrego Manoelito na

extensdo da Av. Brasil;

. Santa lzabel. Microbacia do Cérrego Manoelito ao Norte;
. Cascavel. Microbacia do Cérrego Manoelito ao Sul;
. Vila Nossa Senhora das Gragas. Oeste do Municipio abrangendo o trecho das ruas

José do Amaral Gurgel, José Benedito de Alcantara Filho, Adalto Gomes de Melo e Avenida
Vera Cruz,

J Guamirim. Microbacia do Ribeirdo Olho D’agua, zona rural ao longo da Rodovia
Jodo do Amaral Gurgel e proximo a Rodovia Gov. Carvalho Pinto;

. Vila Favorino. Com 04 setores de risco, sendo 03 de inundacéo e 01 de solapamento
de margem, ao longo das margens do Ribeirdo Dois Cdrregos, proximo a Rodovia Gov.

Carvalho Pinto;

. Primavera. Na margem direita e no baixo curso do Ribeirdo dos Mudos;
. Nova Cagapava. Margem direita do Ribeirdo dos Mudos;
. Vitdria Vale. Trecho da Estrada Municipal Professora Olivia Alegri, sobre um canal

da margem direita do Rio Paraiba do Sul;

. Cacapava Velha. Trecho rural localizado na sub-bacia do Corrego Mogoroca;

. Sapé. Pequeno trecho com risco de escorregamento;

. Vila dos Pescadores. Risco de solapamento na porcdo do terraco do Rio Paraiba do
Sul;

. Jardim Rafael. Risco de solapamento.
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1.6.4 Areas de Conservacéo / Protecdo Ambiental

Segundo o Plano da bacia Hidrografica do Paraiba do Sul (2009-2012), Cagapava possui
aproximadamente 5,7% de sua area total (aproximadamente 2.172 ha), coberta por vegetacédo

natural remanescente, classificada como Floresta Ombrofila Densa.

Em 2017, a Secretaria de Planejamento e Meio Ambiente e o Instituto EKOS Brasil (OSCIP),
iniciou-se 0 processo de elaboragdo dos Planos de Manejo da Area de Protecio Ambiental

da Serra do Palmital e do Refugio de Vida Silvestre da Mata da Represa.

O Plano de Manejo € um documento técnico que atende o cumprimento de exigéncia legal,
Lei Federal n® 9.985, de 18 de julho de 2000, que estabelece o Sistema Nacional de Unidades
de Conservacdo da Natureza (SNUC), referente as Unidades de Conservagao municipais.

1.6.5 Areas de Preservacdo Permanente

O novo Cédigo Florestal Brasileiro, Lei Federal n® 12.651, de 25 de maio de 2012, define, em
seu artigo 3°, inciso Il, Areas de Preservacio Permanente (APP) como “area protegida,
coberta ou ndo por vegetacdo nativa, com a funcdo ambiental de preservar 0s recursos
hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica e a biodiversidade, facilitar o fluxo génico de

fauna e flora, proteger o solo e assegurar 0 bem-estar das populagdes humanas”.

Em Cagapava, nos ultimos anos verificou-se o crescimento de ocupagdo humana nas margens
do Rio Paraiba do Sul e, consequente, a degradacdo das formacOes ciliares das areas
preservadas. Em muitas areas ciliares, o processo de degradacdo ambiental é antigo, tendo
iniciado com o desmatamento para transformacdo da area em campo de cultivo ou em
pastagem, além da expansdo da area urbana, extragdo de madeira, mineracdo de areia, entre

outros.

A Lei Municipal n° 109, de 04 de janeiro de 1999, define Areas de Preservacio Ambiental
(APA) como areas destinadas a ac¢Oes de resgates das qualidades ambientais e paisagisticas
preexistentes a acdo da atividade degradadora efetuada. E Areas de Preservacdo Permanente
(APP) como éareas destinadas a preservacédo da flora, fauna e recursos naturais do ecossistema
da Mata Atlantica presentes no Municipio, sendo admitido apenas 0 manejo adequado dos

recursos ambientais e vedado o desenvolvimento de quaisquer outras atividades.
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O Plano Diretor municipal, Lei Complementar n°® 254, de 05 de junho de 2007, define a Zona
de Protecdo Ambiental Permanente como permitida para travessias, parques, pragas, jardins,
edificacGes de apoio e atividades econdmicas sujeitas a licenciamento ambiental pelos 6rgéos
competentes no ambito estadual e municipal, todas em conformidade com 0 Mapa Ambiental
Municipal, encontrando-se nesta Zona as areas de especial interesse paisagistico, de

patrimdnio histdrico e ao longo de rios, cérregos, meandros e varzeas (redacdo dada pela Lei

Figura 11. Remanescentes de cobertura florestal (1986).

-Mata ciliar 1986
J - Limite de municipio

RYMRN

- Rio Paraiba do Sul

Fonte: Interpretacdo de imagens Landsat 5/ TM.

Figura 12. Remanescentes de cobertura florestal (2005).
Ml mata ciliar 2005

/__~ Limite de municipio

- Rio Paraiba do Sul

Fonte: Interpretacdo de imagens Landsat 5/ TM.

Complementar n° 05, de 11 de agosto de 2015).
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Fonte: Interpretacdo de imagens Landsat 5/ TM.

Figura 14. Projeto de Apoio a Implantacio do CAR. Areas de Preservacio Permanente (2018).

pryre— s aaTw 4sa00W

N
A TREMEMBE

MONTEIRO
LOBATO

TAUBATE

SAO JOSE
DOS CAMPOS

REDENGAO
DA SERRA

| | Area total das APPs: 7 9908 ha

PROJETO DE APOIO A
IMPLANTAGCAO DO CAR

H CACAPAVA - SP
Areas de Preservagdo Permanente

Legenda
(Limite Municipal
@B Area de Preservagdo Permanente

Passivo ambiental nas APPs: 5.596,5 ha (70,0%)

Localizagao do Municipio

Fonte de Dados
Imagens Rapideye - Ano 2012

Sistema de Coordenadas Geograficas
Datum SIRGAS 2000

a;bds

a5 abow a5 3E0W

Fonte: Fundagdo Brasileira para o Desenvolvimento Sustentavel.
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Figura 15. Projeto de Apoio a Implantacdo do CAR. Hidrografia (2018).
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Figura 16. Projeto d
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Fonte: Fundacéo Brasileira para o Desenvolvimento Sustentavel.

1.7 Notas aos Dados Basicos Municipais

O conjunto de dados basicos municipais até aqui apresentados, possibilita a caracterizacao
prévia como referéncia para o desenvolvimento da sequéncia do PlanMob, sendo que, tomam
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destaque como questdes centrais: as diferentes aglomeracdes urbanas da populagdo no espaco
fisico do territorio; as &reas protegidas e sua ocupacao ilegal, a localizacdo estratégica (entre
0s maiores municipios da Regido do Vale do Paraiba, S&o José dos Campos e Taubaté) e a
complexidade de mobilidade determinada pela existéncia de diferentes nucleos urbanos e a

distancia entre eles.

Todas essas questdes devem ser vistas como critérios para os esforcos de democratizagdo do
espaco urbano, possibilitando a reducdo das desigualdades e democratizando 0 acesso ao

espaco publico.

1.8  Desempenho Municipal dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS)

Em setembro de 2015, os 193 paises membros das Nagbes Unidas adotaram uma nova
politica global: a Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel, que tem como
objetivo elevar o desenvolvimento do mundo e melhorar a qualidade de vida de todas as

pessoas. O lema é “ndo deixar ninguém para tras”.

Para isso, foram elencados 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) com 169
metas, a serem alcancadas por meio de uma acdo conjunta que agrega diferentes niveis de
governo, organizacGes, empresas e a sociedade como um todo nos ambitos internacional,

nacional e também local.

Essa agenda esta pautada em cinco areas de importancia, os chamados 05 P’s:

Figura 17. Areas de importancia dos ODS.

T A | S T i

PESSOAS PROSPERIDADE PAZ PARCERIAS PLANETA
Erradicar a pobreza Garantir vidas Promover Implementar a Proteger os recursos
e a fome de todas prosperas e plenas sociedades agenda por meio naturais e o clima do
as maneiras e em harmonia com pacificas, justas de uma parceria nosso planeta para as
garantir a dignidade a natureza e inclusivas global solida geracoes futuras

e a igualdade

Fonte: Organizacdo das Nacfes Unidas - ONU.

Cada um dos 17 ODS representa um desafio a ser alcancado para a promogéo de um
desenvolvimento mais sustentavel, justo e inclusivo. Apesar de ser uma agenda global, tratam

de temas que sdo cruciais para 0s municipios, constituindo uma ferramenta que ja comecou a
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sua implantacdo em governos municipais, estaduais e nacionais, organizagdes diversas,

universidades, empresas, bancos, entre outros.

Figura 18. Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS.

@ OBIETIVE:S sustentaver

ERRADICAGAO BOA SADDE EDUCAGAD IGUALDADE
DAPOBREZA EBEN-ESTAR DEQUALIDADE DEGENERD
. "B [ ] s
Tt | - I!ﬂ l
EMPREGODIGNO 10 REDUCADDAS “ CIDADESE 12
ECRESCIMENTO DESIGUALDADES COMUNIDADES Emnuclu
ECONOMICO SUSTENTAVEIS RESPONSAVEIS
GOMBATE AS PAZ JUSTIGA PARCERIAS
13 ALTERACOES DAGUA 15 EINSTITUIGOES 17 EMPROL @
CLIMATICAS FORTES DASMETAS :
OBIJETIVE:S
DE DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL

Fonte: Organizacdo das NacOes Unidas - ONU.

Os municipios tém um papel central para o sucesso dessa agenda, pois, para que os ODS
sejam disseminados e alcancados, é preciso que 0s gestores municipais incluam tais objetivos
em suas politicas e projetos, promovam a integracdo e a sustentabilidade das iniciativas,
atuem a partir de acordos e articulagdo com outros agentes territoriais. A sociedade civil e 0

setor privado também sdo atores-chave, devendo estar envolvidos nesse processo.

Sendo assim, a MANDALA ODS é um aplicativo disponibilizado aos gestores publicos
municipais e & sociedade que possibilita diagnosticar, monitorar e avaliar o desempenho dos
municipios brasileiros quanto ao nivel do alcance da Agenda 2030 e dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS).

A plataforma monitora e avalia quatro grupos de dados que estdo divididos em diferentes
aspectos do desenvolvimento municipal, sendo para 0 municipio de Cacapava:
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. Institucional.

Tabela 8. Avaliagio das varidveis “institucionais” do Municipio.

Variavel Ano Fonte Valor | Indice ODS

Gastos com pessoal 2019 | Financas do Brasil | 51,48 0,70 16-17
indice de equilibrio fiscal 2019 | Finangas do Brasil 1.92 0,46 12-16-17

Custeio da maquina 2019 | Finangas do Brasil 8,56 0,29 16-17

Participacdo em consorcios 2019 CNM 1,00 1,00 16-17
Indice de transparéncia 2018 | Ministério Publico 12-16-17

Margens de avaliacéo: Baixo (0,00 a 0,33) — Médio (0,34 a0 66) Alto (0,67 a 1,00)
Fonte: MANDALA.

Os Custos da Maquina sdo referentes as despesas com a maquina administrativa.

O Valor é obtido através do seguinte calculo:

Custeio Méaquina (R$)

Receita Corrente Liquida do Municipio (R$)
Onde,

Custeio da Maquina: Inclui os gastos com material de consumo; material, bem ou servico

para distribuicdo gratuita e passagens e despesas com locomocao.

Receita Corrente Liquida: Representa 0 somatorio das receitas tributarias, de contribuicdes,
patrimoniais, agropecuadrias, industriais, de servicos, transferéncias correntes e outras receitas
correntes do ente da Federagdo, deduzidos alguns itens exaustivamente explicitados pela Lei
de Responsabilidade Fiscal (LRF).

O Indice de Transparéncia (sem dados na Gltima atualizacio da plataforma) serve para
avaliar o nivel de transparéncia dos portais de informacdes publicas dos governos federal,

estaduais e municipais do Brasil.

Transparéncia nas contas publicas é um conceito indissociavel de qualquer Republica
Democratica de Direito. A obrigacdo de prefeitos, governadores e presidentes de
disponibilizarem informacdes, para qualquer cidaddo, sobre quanto arrecadam e gastam ja

existe, em tese, desde 1988, quando a atual Constituicdo entrou em vigor.
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A Lei Complementar n® 131, promulgada em 27 de maio de 2009 e regulamentada pelo
Decreto Federal n° 7.185, de 27 de maio de 2010, acrescentou dispositivos a Lei de
Responsabilidade Fiscal (LRF), Lei Complementar n°® 101/2000, e determinou que a Unido
(Poderes Executivo, Legislativo e Judiciario), Estados, Distrito Federal e Municipios
disponibilizem na internet, em tempo real, informagcfes pormenorizadas sobre a execucao

orcamentaria e financeira.

O conjunto normativo de Leis referentes a transparéncia no Brasil foi completado com a
edicdo da Lei de Acesso a Informacdo (Lei n°® 12.527/2011) que disciplinou o pedido de

informacdes tanto no seu aspecto ativo quanto passivo.

Com base em parametros técnicos, um Comité formado por especialistas em finangas e contas
publicas criou o indice de Transparéncia, cujo objetivo é implementar um ranking, que elenca

sites com maior ou menor grau de transparéncia.

Com um desempenho baixo, a Administracdo Municipal devera reforcar este quesito como

meio de informar ao cidadao o nivel de transparéncia das contas publicas.
Transparéncia e equilibrio financeiro deverao ser tidos em conta nos proximos anos.

° Meio ambiente.

Tabela 9. Avaliacdo das varidveis "meio ambientais" do Municipio.

Variavel Ano Fonte Valor | Indice ODS
Instituto Chico
Participacdo em politicas Mendes de 4-6-11-12-13
de conservagédo ambiental 2018 Conservacao da 0,00 0,00 14-15-16-17
Biodiversidade
Indice de perdas na Sistema Nacional de 369
distribuicdo de agua 2018 Informagdes sobre 38,86 0,45
11-12
urbana Saneamento
indice de coleta de esgoto Sistema Nacional de 3-6-9
2018 Informacdes sobre - -
urbano 11-12-14
Saneamento
Taxa de cobertura de Sistema Nacional de
. ~ 3-6-11
coleta de residuos 2018 Informacdes sobre - -
N 12-14-15
domiciliares urbanos Saneamento

Margens de avaliacdo: Baixo (0,00 a 0,33) — Meédio (0,34 a 0,66) — Alto (0,67 a 1,00)
Fonte: MANDALA.
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Preservacdo: Conjunto de métodos, procedimentos e politicas que visem a protecdo em longo
prazo das espécies, habitats e ecossistemas, além da manutencdo dos processos ecoldgicos,

prevenindo a simplificacdo dos sistemas naturais.

Conservacdo: O manejo do uso humano da natureza, compreendendo a preservagdo, a
manutencdo, a utilizacdo sustentavel, a restauracdo e a recuperacdo do ambiente natural, para
que possa produzir o maior beneficio, em bases sustentaveis, as atuais geragdes, mantendo seu
potencial de satisfazer as necessidades e aspiracOes das geracOes futuras, e garantindo a

sobrevivéncia dos seres vivos em geral.

Preservacdo vs. Conservacdo: Preservacdo € o tipo de conservacdo mais restrito. N&o
permite utilizacdo econdmica ou intervencfes humanas no ambiente. J& a conservagdo busca
aliar a protecdo do meio ambiente com atividades humanas e aproveitamento econdémico,

desde que elas sejam manejadas e seus impactos monitorados.

As variaveis “Indice de coleta de esgoto urbano” e “Taxa de cobertura de coleta de residuos

domiciliares urbanos” ndo contam com dados na ultima atualizagdo da plataforma.

Em linhas gerais, todo o aspecto relacionado ao Meio Ambiente devera ser tido muito em

conta nos proximos anos.

. Econdmico.
Tabela 10. Avaliagdo das variaveis "econémicas" do Municipio.
Variavel Ano Fonte Valor indice | ODS
PIB per capita 2017 IBGE 44.013,99 | 0,81 1-8
Remuneragao media dos 2018 RAIS / MTE 288158 | 1,00 | 1-8
trabalhadores formais
Evolugao dos estabelecimentos | /4 RAIS | MTE 117 0,02 8-9
empresariais
Empresas equrt_adoras do 2019 /|\/|II’_]ISt€I’I0 da:l _ 25,00 0,68 | 8-9-17
) Municipio Indastria e Comércio
Indice de ?;gf;g aintermet | 5618 | Anatel / IBGE 081 | 068 |59-12
Evolucéo dos (zg/rgg)regos formais 2018 RAIS | MTE 2,59 0,58 1-8
Receita média dos
microempreendores individuais | 2019 CIGA/RFB 20.873,55 0,63 8-10
(MEI)

Margens de avaliacéo: Baixo (0,00 a 0,33) — Meédio (0,34 a 0,66) — Alto (0,67 a 1,00)
Fonte: MANDALA.
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O primeiro indicador que devera ser tido em conta serd a Evolucdo dos Estabelecimentos
Empresariais. A varidvel considera a evolugdo relativa de um exercicio para o exercicio
anterior. Ainda que esteja em recuperacdo desde o ano 2016 (-3,24), este indicador devera
continuar sua ascensdo até niveis médio-alto com intuito de avanco econémico do Municipio.

A estimativa no ano 2019 foi de 1,25, ficando em nivel positivo.

As variaveis “Evolucao dos empregos formais” e “Receita média dos microempreendedores

individuais” deverdo continuar em aumento, sinal de desenvolvimento econdmico municipal.

O indicador “Evolucdo dos empregos formais” mede a evolucdo do emprego formal,
segundo dados da Relagdo Anual de InformacGes Sociais (RAIS) da Secretaria Especial de
Previdéncia e Trabalho do Ministério da Economia e do Cadastro Geral de Empregados e
Desempregados (CAGED) do Ministério do Trabalho. Ambos os registros administrativos
formam parte do Programa de Disseminacdo das Estatisticas do Trabalho (PDET) que tem por

objetivo divulgar informacGes oriundas destes registros a sociedade civil.

A Administragdo Municipal devera buscar, através de parcerias institucionais, para
implantacdo de novos empreendimentos industriais, a criacdo de novos empregos €, em

consequéncia, o crescimento e desenvolvimento econémico do Municipio.

. Social.
Tabela 11. Avaliacdo das variaveis "sociais" do Municipio.

Variavel Ano Fonte Valor | Indice OoDS

Proporgdo de pessoas Ministério do

vivendo em extrema 2019 Desenvolvimento 10,34 0,75 | 1-2-3-6-8-10

pobreza Social
Mortalidade infantil 2018 Ministério da Saude 8,42 0,85 1-2-3-6
Nascidos ";)‘;‘;Z Combaxo | 501 | Ministério da Sadde | 804 | 066 | 1-2-3-10

Indice de aprendizado Ministério da

adequado até 5° ano - 2017 Educacéo 57,31 0,68 4-8
Matemaética MEC INEP

Indice de aprendizado Ministério da

adequado até 5° ano - 2017 Educacéo 69,00 0,71 4-8
Portugués MEC INEP

Indice de aprendizado Ministério da

adequado até 9° ano - 2017 Educacéo 18,30 0,42 4-8
Matematica MEC INEP

Indice de aprendizado Ministério da

adequado até 9° ano - 2017 Educacéo 42,76 0,60 4-8
Portugués MEC INEP

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



53

Abandono escolar MIBEHETDEE
Anos iniciais (1° a0 5° ano) 2019 Educagéo 0,20 0,78 1-4-8
MEC INEP
Abandono escolar Ministério da
Anos finais (6° a0 9° ano) 2019 Educacgdo 0,60 0,87 1-4-8
MEC INEP
Indice de mortes por abuso Ministério da Saude
de alcool e outras drogas AL DATASUS U SR .
Taxade homicidios por | pg1g | |BGE - DATASUS | 9,63 | 0,92 11-16
100 mil habitantes
MS - SVS - CGIAE
Taxa de homicidios de Sistema de
mulheres AL Informagdes sobre 0,00 1,00 516
Mortalidade (SIMbr)
MS - SVS - CGIAE
Taxa de 6bitos maternos | 2018 Info‘:’ﬁ;znggsdseobre 7657 | 051 | 3-5-6-16
Mortalidade (SIMbr)
Taxa de mortalidade no Ministério da Saude
transito AU DATASUS Hes: . 3

Margens de avaliacéo: Baixo (0,00 a 0,33) — Meédio (0,34 a 0,66) — Alto (0,67 a 1,00)
Fonte: MANDALA.

O indicador de Nascidos Vivos com Baixo Peso expressa o percentual de nascidos vivos de
baixo peso (menos de 2.500g), em relagéo ao total de nascidos vivos. O baixo peso ao nascer
pode ser decorrente da restricdo do crescimento intrauterino ou de uma menor duracdo da

gestacdo ou, ainda, de uma combinacdo de ambos.

Proporcdes elevadas de nascidos vivos de baixo peso estdo associadas, em geral, a baixos

niveis de desenvolvimento socioecondmico e de assisténcia materno-infantil.

A medida recomendada para esta situacdo sera o desenvolvimento econdmico e social do
Municipio com intuito de oferecer melhores condi¢des de vida a seus cidaddos (emprego,

moradia, renda, salde, educacao, entre outros).

Uma vez atendida a situacdo de desenvolvimento econdmico e social municipal, as condi¢des

poderdo mudar o restante de varidveis com valores baixos e médios.

A Unica ODS ndo atendida por algum dos indicadores mostrados anteriormente é a ODS 7 —
Energia Acessivel e Limpa. O objetivo geral desta ODS (até 2030) é assegurar 0 acesso
universal, confiavel, sustentdvel, moderno e a precos acessiveis a servi¢os de energia (7.1),
aumentando a participacdo de energias renovaveis na matriz energética global (7.2) com

intuito de dobrar a taxa global de melhoria da eficiéncia energética (7.3).
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Figura 19. Maiores evolugdes relacionadas a ODS.

1 PARCERIAS EMEIDS

DE IMPLEMENTAGAD

21,25

Fonte: MANDALA.

5,26

Figura 20. VariagOes negativas relacionadas a ODS.

-100,00

TRABALHO DECENTEE

-51,81

Fonte: MANDALA.

1 DAPOBREZA

TAdil

-36,80

Figura 21. Bloco das maiores variagdes.

Econdmico
Institucional
Sacial

Meio Ambiente

Fonte: MANDALA.

/, 82,94 de evolugao

/, 1,98 de evolucao

™ -56,97 de piora na avaliacdo

“ -397,85 de piora na avaliacdo

Figura 22. Melhores evolugdes por indicador.
2017 2018 2019

1. Evolucdo dos -
Empregos
Formais (%)

2. indice de -
aprendizado
adequado ate

90 ano -

Portugués

3. Taxa de -
homicidio de
mulheres

0.0 7 374

0.0 /26,7 0,0

7115 /83

Fonte: MANDALA.

2020 GERAL

7 206 7 581

7 26,7

0.0 7 19,8
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Figura 23. Piores evoluc@es por indicador.

2017 2018 2019 2020 GERAL
1. Participagdo  -- 0,0 N -100,0 0,0 N -100,0
em politicas de
Conservacdo
Ambiental
2. Taxa de - N 7.9 N\ -30,1 /50  N-330
Mortalidade no
Transito
3.Evolucdodos - No-261 /84 68 N\ -245

Estabelecimentos
Empresariais

Fonte: MANDALA.

Figura 24. Evolucdo municipal entre 2017 e 2020.

Legenda .
IMT T 2020 @ Melhorou Sem alteracdc @ Piorou Sem registro
Institucional
1 Gastos com Pessoa 125% @
2 indice de Equilibrio Fiscal 11,5%
3 Custeio da Maguina -235% @

Participacdo em Consdrcios Plblicos
Intermunicipais
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Econdmico

10

11

PIE per capita

Remuneracdo Média dos Trabalhadores
Formais

Evolucio dos Estabelecimentos Empresariais
indice de acesso & internet répida
Evolucdo dos Empregos Formais (%)

Receita Média dos Microempreendedores
Individuais {MEI}

Empresas Exportadoras do Municipio

Social

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

Proporcdo de pessoas vivendo em extrema
pabreza

Maortalidade Infanitil
Mascidos Vivos com Baixo Peso

indice de aprendizado adequado até 50 ano -
Maternatica

indice de aprendizado adequado até 5o ano -
Portugues

indice de aprendizado adequado até 9o ano -
Maternatica

indice de aprendizado adequado até 9o ano -
Partugués

Abandono Escolar - Anos Iniciais {1° ao 57 ano)
Abandono Escolar - Anos Finais (67 ao 9° ano)

Indice de martes por abuso de dlcool e outras
drogas

Taxa de Hornicidios por 100 mil habitantes
Taxa de homicidio de mulheres
Taxa de dbitos maternos

Taxa de Mortalidade no Trénsito

Meio Ambiente
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Fonte: MANDALA.
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2. ANALISE ECONOMICA

A anélise econbmica é uma maneira de medir o desenvolvimento local por meio de métodos
que nos permitem avaliar sua situacdo financeira e determinar o seu desempenho para o
melhor uso dos recursos municipais. A continuacdo serd analisada a situacdo econdmica do
ultimo ano, a nivel nacional, estadual e municipal, mostrando Vvérios indicadores de

desempenho financeiro e econémico.

2.1 Macroeconomia Brasileira no Ano 2020

No ano 2019, a economia brasileira tinha enfrentado trés choques adversos: a seca no Sul do
pais afetou a producdo agricola; o desastre da barragem de Brumadinho, que causou perda de
vidas humanas e teve forte impacto na producdo extrativa; e a crise na Argentina, aliada a
disputa Estados Unidos-China, o que terminou por aumentar a incerteza em relacdo ao

comércio internacional.

O ano de 2020 foi certamente o mais desafiador deste século: uma pandemia de propor¢des
mundiais afetou de maneira abrupta todo o globo terrestre. Ao redor do mundo milhdes de
pessoas perderam suas vidas ou a de seus entes queridos. O nosso modo de vida foi
severamente afetado, e as consequéncias sociais, educacionais, econdmicas e de salde publica
perdurardo por muito tempo. O Brasil ndo foi excecdo, a pandemia provocada pelo
Coronavirus Covid-19 nos afetou duramente seja no d&mbito de satde publica, educacional,
social ou econdbmico. A ideia bésica de politica econdbmica foi manter a estrutura produtiva
funcionando durante o periodo de crise evitando, assim, o seu colapso, 0 que tornaria a

recuperacdo econdmica ainda mais lenta e incerta.

As medidas adotadas a principio, podem ser divididas em 5 grupos:

o Transferéncia de recursos para a area de salde;

o Ajuda a populacéo carente;

o Preservacdo de empregos e empresas;

o Aumento da liquidez para irrigar o mercado de credito;

o Transferéncia de recursos a estados e municipios para que possam absorver a abrupta

perda de receita publica.
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Segundo o relatério World Economic Outlook do Fundo Monetério Internacional (3° trimestre
de 2020), a economia brasileira deveria recuar 5,8%, sendo sua recupera¢do mais lenta que o

esperado.

Figura 25. Variagdo mensal IPCA (2020).

IPCA - Variacéo - més, trimestre e ano
N Variacao (%)
Més - -
Més Trimestre Ano
Janeiro 0,21 0.21
Fevereiro 0,25 0.46
Marco 0,07 0,53 0.53
Abril -0,31 0,22
Maio -0,38 -0,16
Junho 0,26 -0.43 0,10
Julho 0,36 0,46
Agosto 0,24 0.70
Setembro 0.64 1.24 1.34
Outubro 0.86 2,22
Novembro 0,89 313
Dezembro 1,35 313 452
Fonte: IBGE.

No referente a desemprego, segundo a Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios
Continua (PNAD) do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a taxa chegou a

14,3%, atingindo mais de 14,1 milhGes de pessoas.

Figura 26. Evolugéo da Taxa SELIC (2020).

Meta para a Taxa Selic "Over night" Meta para a Taxa Selic Ano-calendario

Geométrica diaria
01720 2,00 2 86 2 86 0,007858 01679 200 2,88 2,88
01573 200 2,68 3,07 0007858 20 252 01624 2,00 271 3,11
01652 200 2,5 3,33 0007858 21 252 01679 2,00 2,54 3,36
01652 200 235 3,64 0007858 21 252 01624 2,00 237 3,65
01681 204 2,18 3,96 0007357 21 252 01712 204 221 3,9
0203 225 201 43 0008830 23 252 01886 225 203 130
02205 268 1,80 470 0010487 21 252 02166 267 184 1,66
02435 311 1,58 5,02 0012162 20 252 02626 314 162 4,98
02926 375 133 5,29 0014510 20 252 0302 375 135 5,27
03468 405 104 5,54 0015737 22 252 03360 404 105 549
03006 429 0,69 5,67 0016676 18 252 03336 429 071 5,70
03850 450 0,39 5,38 0017469 22 252 03735 450 037 5,86

Fonte: Banco Central.
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Figura 27. indice de confianga do consumidor na economia.
100,000

Valor
55,000
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Fonte: Fundagdo Getulio Vargas - FGV.

O indice de Confianca do Consumidor é uma pesquisa mensal da FGV/IBRE que tem o
objetivo de medir o sentimento do consumidor em relacdo a situacdo geral da economia e de
suas financas pessoais, entendendo que o crescimento econdémico tem como um dos seus

fatores a confianca do consumidor.

O indice mostra que o Pais ja teve tempos melhores, deixando o indice atual em 75,8 pontos
(nivel de confianca baixo), mesmo valor atingindo que no més de agosto de 2020 (plena crise

da pandemia).

Figura 28. indice de confianca do empresario industrial na economia (2011-2021).

70 +
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Fonte: Portal da Industria / Confederagdo Nacional da Industria - CNI.

O indice de Confianca do Empresario Industrial (ICEI) recuou 2,2 pontos entre dezembro de
2020 e janeiro de 2021, em meio ao cenario de incerteza e com o fim das medidas

emergenciais do governo de apoio as empresas e as familias. Ainda assim, o indice se mantém
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acima e distante da linha divisdria de 50 pontos, indicando que os empresarios da indUstria
seguem confiantes neste inicio de ano 2021.

Assim como ocorreu em anos anteriores, as expectativas para o crescimento do Produto
Interno Bruto (PIB) foram sendo reduzidas ao longo do ano. Como o0 mundo inteiro, o Brasil
perdeu o rumo da economia diante da pandemia com empresas de bens e servigos fechadas
pelo confinamento que comegou em margo. Blindou, entretanto, atividades industriais de bens
essenciais e exportacdes, assegurou crédito para grandes empresas e garantiu o auxilio
emergencial (até o més de dezembro de 2020) que atenuou a queda mais aguda, embora 0
déficit pablico tenha ido a 9% do PIB.

Recentemente a Organizacdo para a Cooperacdo e Desenvolvimento Econdmico (OCDE)
divulgou suas projecOes para a economia nacional. Na ocasido, constatou a recessao causada

pelos impactos da pandemia e espera um crescimento de 2,6% em 2021 e de 2,2% em 2022.

As projecGes da OCDE sdo um pouco mais pessimistas que as do mercado e do proprio
governo. A equipe econdmica projeta uma recuperacdo de 3,20% em 2021 e de 2,50% em
2022. Ja no ultimo Relatério Focus, os analistas consultados pelo Banco Central esperam um
crescimento de 3,50% em 2021 e 2,50% em 2022.

O Banco Mundial estimou em 3% o crescimento do PIB brasileiro em 2021, reduzindo a
previsdo de crescimento do PIB mundial de 4,2% para 4%.

No exterior, a guerra comercial entre China e Estados Unidos em 2019 afetou as contas
externas brasileiras. A queda de juros no exterior contribuiu para a valorizacdo do Dolar
frente ao Real, elevando a cotacdo do Ddélar a um novo recorde historico. Apesar de passar
por uma forte queda no fim do ano passado, o dolar encerrou 2020 com valorizagdo de 29%

ante o real, deixando a moeda brasileira entre uma das piores do mundo.

As previsdes apontam para um ano 2021 melhor do que ano que passou. Porém, é preciso
considerar os riscos que o elevado nivel de incerteza que a pandemia esta deixando de forma

global.
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Figura 29. Série historica da variacdo da cotacdo do délar 2008-2020 (em R$ / US$1,00).
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Fonte: Instituto de Economia Gastdo Vidigal - IEGV.

Figura 30. Projec6es para indicadores da economia brasileira em 2021.
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Fonte: InfoMoney.

uma tendéncia em alta, fechando o ano 2020 em 2,92% (acumulado).

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana

2020
4,152
4,346
4,854
5,330
5,640
5,203
5,287
5,459
5403
5,632
5,422
5,142

61

No mercado de ages, o Ibovespa, principal indicador de desempenho das a¢des negociadas
na B3, teve um crescimento de 31,58% (acumulado) em 2019. J& no ano 2020, devido a
especulacdo no mercado pela pandemia, o indicador esteve em niveis negativos durante o0 ano

todo, chegando a -36,86% no més de marco. A partir do més outubro, o indicador comecou
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Figura 31. Indicador Ibovespa 2020.
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Fonte: Bolsa do Brasil - B3.

No setor de emprego, a taxa de desocupacgdo no ultimo trimestre (encerrado em novembro de
2020) alcangou 13,1%, equivalente a 14,1 milhdes de desocupados, com a informalidade
(soma dos trabalhadores sem carteira, trabalhadores domésticos sem carteira, empregador sem

CNPJ, conta préopria sem CNPJ e trabalhador familiar auxiliar) acima de 38%, equivalente a
31 milhdes de trabalhadores.

Figura 32. Série histérica da taxa de desocupacéo (2012-2020).
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Fonte: IBGE.
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Figura 33. Série historica da taxa de desocupacao por idade (2012-2020).
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Fonte: IBGE.

2.1.1 Valores a Precos Correntes do 3° Trimestre

O valor da tabela 1846, referente aos “Valores a pregos correntes”, em milhdes de reais, no 3°

trimestre de 2020 é de R$9.370.163,00.

Figura 34. Contas nacionais trimestrais em milhdes de reais (3° trimestre de 2020).

Agropacudria - total [
Indistria - total [
Industrias extrativas [
Industrias de transformacio [
Elefricidade e gés, dgua, esgoto, atividades de gestéo de residuos [
Construcéo [l
Servigos - total I
Comércio [
Transporte, armazenagem & Cormeio -
Informacéo e comunicacéo [l
Atividades financeiras, de seguros e servicos relacionades [l
Atividades imobiliarias [
Qutras atividades de servicos [N
Administracdo, saude e educacio publicas & seguridade social [N

Valor adicionado a precos basicos G

Impostos liguidos sobre produtos [N

PIB a precos de mercado (I ——

Despesa de consumo das familias e
Despesa de consumo da administracdo publica _
Formacdo bruta de capital fico [
Variacdo de esfogue |
Exportacdo de bens e services [N

Importacdo de bens e servicos (-) NN
-18.087 500.000 1.000.000 1.500.000 1.891.735

Fonte: SIDRA (IBGE).
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2.1.2 Taxas Acumuladas por Trimestre

J& o valor das taxas acumuladas até o 3° trimestre de 2020 é apresentado nas figuras a seguir,
sendo gque os maiores valores correspondem ao PIB a precos de mercado, o valor adicionado a

precos basicos, servicos e despesa de consumo das familias.

Figura 35. Taxas acumuladas por trimestre (2020).
@ 1° trimestre 2020 2° trimestre 2020 @ 2° trimestre 2020

Agropecugria - total B
Industria - total
Indstrias exirativas |
Industrias de transformacéo
Elefricidade e gas, agua, esgoto, atividades de gestio de residuos |
Construcéo |
Servicos - total [
Comércio Il
Transporte, armazenagem e correio |
Informacéo e comunicacdo |
Atividades financeiras, de seguros e servicos relacionados i
Atividades imabiliariaz |
Qutras atividades de servicos [l
Administraco, saude e educacdo publicas e seguridade social
Valor adicionado a precos basices [
Impostos liquidos sobre produtos
PIB a precos de mercade [
Despesa de consumo das familias |
Despesa de consumo da administracdo plblica
Formacde bruta de capital fixo [l
Variacio de estogue |
Exporiacdo de bens e servicos
Importacdo de bens e servicos () I
-42.960 2.000.000 4.000.000 5.444.358

Tabela 1846 - Valores a pregos correntes

Variavel - Valores a pregos correntes (Milhées de Reais)

Brasil

Setores e subsetores - Soma

Trimestre

1° trimestre 2020 | 2° trimestre 2020 | 3° trimestre 2020

9.131.675 8.593.538 9.370.163

Fonte: IBGE - Contas Nacionais Trimestrais

Fonte: IBGE.

2.1.3 Evolugéo do PIB Brasileiro

O PIB ¢é a soma de todos os bens e servigos finais produzidos por um pais, estado ou cidade,
geralmente no periodo de um ano. O crescimento do PIB acumulado no 3° trimestre de 2020
foi de -3,4%. O PIB do Brasil em 2019 foi de R$ 7,4 trilnGes. No dltimo trimestre divulgado
(3° trimestre de 2020), o valor foi de R$ 1.891,7 bilhdes.
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Figura 36. Evolucéo do PIB brasileiro (1996-2020) - Taxa acumulada.
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Fonte: IBGE.

Figura 37. Evolucédo do PIB brasileiro (1996-2020) - Valores correntes.
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Fonte: IBGE.

2.1.4 Gastos Publicos Federais com Transportes

O orcamento da Unido para a area de atuacdo “Transporte”, no ano 2019 foi de R$16,63
bilhdes, passando para R$17,88 bilhGes no ano 2020. Neste Gltimo ano, os valores pagos nas
subfuncdes associadas e ndo associadas a esta funcdo foram de R$7.930.982.537,39 (8,53%

menor que no ano 2019), conforme a seguinte figura.
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Figura 38. Gastos publicos federais com transportes.

SUBAREA (SUBFUNGAO) VALOR PAGO PERCENTUAL

Valores pagos nas subfungdes assodadas 3 funcdo Transporte R$5.264.179.670,75 66.37%
Valores pagos nas subfungdes nao associadas a fungdo Transporte RS 2.666.802.866,64 33.63%
Total R$ 7.930.982.537,39 100,00%

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Uni&o.

Com referéncia as despesas por subareas associadas a Transporte, o reparto dos recursos, no

ano 2020 foi:

Figura 39. Despesas por subareas associadas a Transporte que receberam mais recursos.

Transporte rodoviério

Transporte ferroviario

Transporte hidroviario

Transporte aéreo

RS 2 bi 4 bi
SUBAREA (SUBFUNCAO) VALOR EXECUTADO PERCENTUAL
Transporte rodoviario R% 4.933.651.080,84 93.72%
Transporte ferroviario R% 232 S08.438,45 A.A2%,
Transporte hidroviario A% 62.399.343 68 1.19%
Transporte aéreo R% 35.180.807,74 0.67%
Total R$ 5.264.179.670,75 100,00%

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Unido.

Com relacédo as despesas por subareas ndo associadas a Transporte, o reparto dos recursos, no

ano 2020 foi:
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Figura 40. Despesas por subareas ndo associadas & Transporte que receberam mais recursos.
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SUBAREA (SUBFUNCAD) VALOR EXECUTADO PERCENTUAL
Administragdo geral R 1.722 97817433 544.617%
Promocgao industrial R% 332 672 817,67 12.47%
Dutros encargos especiais R% 208.405.715,45 7.81%
Planejamento e orcamento R$ 101.752. 727,23 3.82%
Mormatizagac e fiscalizagao R$ 77.469.619.01 2 .90%
Outros RS 223 523 812,95 8.38%

Total R$ 2.666.802.866,64 100, 0004

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Unido.

Dos programas or¢amentarios que executam despesas na area de transporte, os valores pagos

representam:
Tabela 12. Valores pagos pelos programas orcamentérios na area de transportes.
Variavel Valor (R$) Porcentagem (%)
Transporte Terrestre e Transito 5.294.844.099,79 66,76
Programa de Gestéo e I\/!anuten(;ao do Poder 2.172.830.682,62 27 40
Executivo
Transporte Aquaviario 404.910.259,82 511
Aviacéo Civil 58.234.607,78 0,73
Desenvolvimento Regional, Territorial e 162.887,38 0,002
Urbano

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Uni&o.

Com relacdo a 2019, podemos observar que teve um grande aumento o programa orgamentario
“Transporte e Transito”, motivado pela unido dos programas “Transporte Terrestre” e “Mobilidade

Urbana e Transito” do ano 2019, em um Unico programa “Transporte Terrestre e Transito” em 2020.

A despesa com “Desenvolvimento Regional, Territorial ¢ Urbano” faz referéncia ao apoio a

implantacdo de infraestrutura complementar, social e produtiva na faixa de fronteira.
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Figura 41. Evolucéo histérica da execucao das despesas na area de atuagdo de Transporte (2014-2020).
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Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Unido.

2.2 Economia Paulista no Ano 2020

Segundo dados da Fundacédo Seade, em 2020, o Produto Interno Bruto (PIB) do Estado de Sao
Paulo teve crescimento de 1,6% no terceiro trimestre de 2020 (de julho a setembro), mas, no
acumulado de 12 meses, a queda foi de 0,7%, trazendo uma retracdo de 1,7% em relacdo ao

mesmo periodo do ano anterior.

Em termos gerais, a economia paulista, teve uma leve recuperacgéo no final de ano, ap6s queda
acentuada em margo e abril, periodo de alta com o inicio da pandemia por Coronavirus
Covid-19.

Para 2021, as projecdes indicam que a economia paulista pode crescer 4,9%, com variagao
entre 4,3% e 5,6%.
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Figura 42. indice do PIB das 16 regides do Estado de S&o Paulo.

Participagdo no PIB
estadual em 2018,

m
E
&

PIB 3= trim.2020,
em R5 milhdes

l.:'lljrn-usquaun

trimestres/quatro trimestres
imediataments anteriores

Taxas de crescimento, em %

Trimestre/trimastre
imediatamente anterior,
om ajuste sazonal

=]

100

Estado de Sdo Paulo 602013
RM de 530 Pauloe 309283
RA de Campinas 118305
RA de Sdo José dos Campos 30567
RA de Sorocaba 28978
RA de Santos 15870
RA de Ribeirdo Preto 16262

RA de Sdo José do Rio Preto 13269

RA de Bauru 11758
RA Central 1162
RA de Marilia 07174
RA de Franca 8.115
RA de Aracatuba 1154

RA de Presidente Prudente 6.545

RA de Barretos 6.037
RA de Itapeva 3413
RA de Registro 1203

100

150 20 A0 00 30 100 150 200

-0,3

£

=

=]

i
=
U=

Fonte: Fundacdo SEADE.

O PIB paulista cresceu 9,4% no terceiro trimestre de 2020, em compara¢do com o segundo,

quando caiu 6,8%. O primeiro trimestre do ano também havia apresentado redugéo de 1,3%

em relacdo ao anterior. A economia do Estado representa cerca de um terco da economia do

Pais, que neste ano teve uma forte queda.

Pelo lado da oferta, o destaque da atividade paulista ficou com a industria, que no PIB agrega

transformacdo, extrativa mineral, construcdo civil e producdo e distribuicdo de &gua, gas,

eletricidade, etc. O setor cresceu 17,95% no terceiro trimestre no Estado, depois de cair
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12,92% no segundo trimestre sobre o primeiro. Os servigcos cresceram 5,98%, apds queda de
3,66% nos mesmos periodos. O PIB agropecuério recuou 0,33% no terceiro trimestre, depois

de recuar 2,03% no trimestre anterior, na serie com ajuste sazonal.

Para 2021, as projecdes indicam que a economia paulista pode crescer 4,9%, com variacao
entre 4,3% e 5,6%.

Figura 43. indices acumulados dos Gltimos quatro trimestres por setor da economia no Estado de S&o Paulo.
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Fonte: Fundacdo SEADE.

Figura 44. Valores correntes (em milhes de reais) no Estado de S&o Paulo.

2019 2020
3= trim. 42 trim. Total 12 trim. 22 trim. 32 trim.
2.272.913
PIB

575.895 593.352 555.415 517.120 602.013

Valor
Adicionado A487.338 492829 1.905.343 463.832  da4e42  511.210
Apropecuaria 14.794 9.558 39.680 8.073 9477 18.313
Indistria 110.092 99846 403597 91.583 88.212 118.139
Servigos 362.452 383.424 1.462.065 364165 346953 374957

Fonte: Fundacdo SEADE.

O nivel de emprego cresceu em todo o Estado de Sao Paulo, no 3° trimestre de 2020. Foram
gerados 162.320 postos de trabalho no periodo. Resultado decorreu de 1.127.483 admissoes e
965.163 desligamentos.

Em setembro de 2020, o estoque de 11.822.179 empregos formais do estado representava

31,0% do total de empregos com carteira assinada do Brasil.
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Figura 45. Variacdes do emprego formal, por setor, em %.
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Fonte: Fundacdo SEADE.

Diversas agdes do Estado vém contribuindo para esses resultados, com foco no fortalecimento
da industria, na realizacdo de concessbes e de privatizacdes e na melhoria do ambiente de
negocios. Novos modelos de incentivos ao setor produtivo, como os concedidos meses atras

aos setores hortifrutigranjeiro e automobilistico, contribuiram para esse resultado.

Figura 46. Tendéncia do indice do PIB (2012-2020) no Estado de S&o Paulo (média de 2010 = 100).

115

341234123412341234123412341234

N1 N2 M4 M15 N1
Al Fil,

Fonte: Fundacdo SEADE.

2.3  Economia Regional no Ano 2020

Referente a Area Administrativa de S3o José dos Campos, area de enquadramento do
municipio de Cagapava, no acumulado dos 12 meses de 2020, o PIB da regido caiu 3,4%.
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Figura 47. PIB acumulado no ano 2020 na Regido Administrativa de Sdo José dos Campos.

Trimestre/ trimestre Trimestre/ mesmo trimestre Acumulado ao longo do ano/ Ultimos quatro trimestres/
imediatamente anterior do ano anterior mesmo periodo do ano anterior  quatro trimestres imediatamente
Com ajuste sazonal anteriores
30 3.0 8.0 8,0 80
30 30 30 30
1,0 04 038
2,0 20 20 35 20 34
-3,6 19
10 1,0 10 7,0
L R R R T T T T T R R R R Bt SR B B
2015 2020 2015 2020 2019 2020 2019 2020

Fonte: Fundagcdo SEADE.

Os indices por setor da economia apresentaram valores negativos, exceto o setor de servicos

que sofreu uma melhora.

Figura 48. indices acumulados por setor na Regido Administrativa de S&o José dos Campos.

- +: P\- i’.
50 <& O id

-3.4% -4.1% -2.1% -11,2% 0,8%
PIB Valor adicionado  Agropecuaria Induistria Servicos

Fonte: Fundacdo SEADE.

Figura 49. Valores correntes (em milhGes de reais) na Regido Administrativa de S&o José dos Campos.

2019 2020
I=mim. 4= rim. Total 12trim. 22 trim. 32 trim.
121.764
FIE
29915 31.405 25 881 30.867
Valor
Adicionado 26,719 105.746 24.953 22.954 26.941
Agropecuaria 109 386 57 96 116
Indastria 10.579 42.995 9.031 8.047 10.661
Servigos 16.031 62.366 15.824 14.811 16.165

Fonte: Fundacdo SEADE.

Finalmente, no gréafico abaixo, é mostrada a evolugdo do PIB estadual nos ultimos 08 anos.
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Figura 50. Tendéncia do indice do PIB (2012-2020) na Regido Administrativa de S&o José dos Campos (média
de 2010 = 100).

o

Fonte: Fundacdo SEADE.

2.4 Atualidade da Economia Local

A localizacdo geogréafica do municipio é de certa forma privilegiada, dado que num raio de

150 km, localizam-se cerca de 40 milhdes de pessoas e grande parte do PIB brasileiro.

Cacapava, assim como 0s demais municipios do Vale do Paraiba que margeiam a Rodovia
Presidente Dutra, se beneficiou da expansdo industrial do estado de S&o Paulo, tendo um
parque industrial bastante razoavel. As atividades de comércio e servicos sao ainda bastante
timidas, apesar da criacdo de corredores comerciais em 1995. Cacapava dispde também de
atividade agricola e pecuéria leiteira, sendo esta, associada a atividade industrial, a base

econémica do municipio.

o Agropecudria. Com predominancia para as pequenas culturas e pecuéria, notadamente
a leiteira, sendo uma das maiores da bacia leiteira do Vale do Paraiba. Na agricultura destaca-
se 0 cultivo de arroz em vérzeas drenadas e sistematizadas, seguido de cultura de cana de

acucar, batata, feijao e milho.

o Industrial. Este setor desenvolveu-se muito desde o fim dos anos 60 até os primeiros
anos da década dos 80. Durante esta Gltima década, o Municipio ficou estagnado, como
consequéncia do fechamento de diferentes indudstrias. A partir do ano 1996, surgiram novos
empreendimentos industriais, com empresas como: Nestlé, Cebrace, Pilkington, Viapol,
MWL, Trimtec, White Martins, entre outras.

o Comercial. Apesar de possuir um parque industrial razoavel, as atividades de
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comeércio e servicos podem ser consideradas como incipientes tendo como justificativa para
tal, a proximidade com municipios como Séo José dos Campos e Taubaté, que sdo atrativos
maiores a instalacdo de Shoppings Centers e Hipermercados, bem como maior variedade de
Servicos. Destaque no Municipio para bares, restaurantes, lojas de armarinhos, depdsitos de
material de construcdo, farmécia, mercadinhos etc., localizados principalmente na regido

central.

. Turismo. Cacapava pertence ao Circuito Turistico Rios do Vale, formado por 11
municipios. O circuito apresenta uma agenda rica em boa comida regional, esportes radicais
na natureza e em festividades religiosas e pagds. Atrativo por belos casares historicos,
culinaria tipica, boa hotelaria e outras experiéncias na natureza. Além do Circuito Turistico,
Cacapava possui a tradicional festa S&o Jodo, festival junino considerado um dos maiores do

género na regido.

. Trabalho. Segundo o SEADE (2018), a participacdo dos empregos formais esta
distribuida conforme tabela abaixo:

Tabela 13. Participacdo e rendimento dos empregos formais no total de empregos do Municipio por segmento.

Descrig&o Participacao (%) Rendimento Médio (R$)

Agricultura, pecuéria, producao

' 1,54% 1.379,19

florestal, pesca e aquicultura
Indstria 37,06% 4.488,48
Construgéo 5,59% 3.281,52

Comércio atacadista, varejista,
reparacao de veiculos automotores 20,74% 2.068,12
e motocicletas

Servicos 35,07% 2.338,54

TOTAL = 100% R$ 3.110,42
Fonte: Fundacdo SEADE (2018).

O Valor Adicionado Total por Setores de Atividade Econémica alcangou 0s maiores
nimeros no setor Industrial, representando 37,06% do total, seguido pelo setor Servicos, com
35,07% e, por ultimo, pelo Comércio Atacadista e Varejista, com 20,74% do total.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



Tabela 14. Valor adicionado total por setores de atividade econémica.

Valor Adicionado Bruto a Pregos Correntes (em milhdes de reais)

IndUstria Servigos Agropecuaria Restante
(R$) (R$) (R$) (R$) Total
44 54% 55,01% 0,44% 0,01%
1.923.435,19 | 2.375.576,33 19.001,16 431,84 4.318.444 52

Fonte: Fundagéo SEADE (2018).

Tabela 15. Produto Interno Bruto - PIB (2018).

PIB 2018

Municipio de Cacapava

A pregos correntes

(R$)

Per capita
(R$)

4.318.444.520,00

47.952,35

Fonte: Fundagdo SEADE.

Gréfico 9. Evolucédo do PIB em Cacapava (2002-2018). Em mil reais correntes.

No referente ao histérico do PIB municipal, a figura abaixo nos mostra a sua evolugao.
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Fonte: SEADE.

PIB quase quatro vezes maior em 16 anos.
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Referente ao PIB, o municipio de Cacapava apresentou os seguintes valores, conforme os
ultimos dados da Fundacdo SEADE (2018):

Podemos observar na figura acima que a linha de crescimento é ascendente (positiva), o que
indica o desenvolvimento favoravel do Municipio. O Municipio passou de R$1.138.840,09

(em mil reais correntes) em 2002 a R$4.318.444,52 (em mil reais correntes) em 2018. Um
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2.4.1 Convénios e Programas de Repasse de Recursos Federais e Estaduais para
Mobilidade Urbana

Na area de Mobilidade Urbana, o municipio de Cacapava recebeu no ano 2020 um unico
repasse do governo estadual, correspondente ao convénio assinado em 2018 com o
DETRAN/SP. Nos anos 2017, 2018 e 2019 o Governo local ndo recebeu nenhuma verba. Os
valores dos repasses, assim como, 0 Orgdo emissor e as caracteristicas dos projetos sdo

mostrados nas tabelas a seguir.

ANO 2018
Tabela 16. Convénios realizados em Cagapava em 2018.
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucdo de Campanha Educativa
de Trénsito e implantacéao
119/2018 165738/2018 §|nallzagac3 semafquca com Estado de Séo
implantacdo de médulos de Paulo
deteccgéo de veiculos em 04
01 cruzamentos.
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Departamento
Estadual de
Transito — R$ 578.089,98 R$0,00 R$ 578.089,98
DETRANY/SP

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.
QUADRO RESUMO DE VALORES

Tabela 17. Quadro resumo de valores recebidos / gastos com convénios (2017-2020).

No quadro acima podemos observar a escassez de recursos advindos de convénios com 0

Estado, o que denota o pouco desenvolvimento de a¢des de Mobilidade Urbana ocorridas no

pwo| Vo | Valr lenanio da | ygr Tz
2017 R$ 0,00 R$ 0,00 R$ 0,00
2018 R$ 0,00 R$ 0,00 R$ 0,00
2019 R$ 0,00 R$ 0,00 R$ 0,00
2020| R$578.089,98 R$ 0,00 R$ 578.089,98
R$ 578.089,98

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

municipio nos ultimos anos, sem ser custeadas com recursos proprios.
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Com relagdo a origem dos recursos, o Estado de S&o Paulo participou integramente com
R$578.089,98, sendo que, e 0 municipio de Cacapava ndo precisou complementar as verbas

com contrapartida.

Podemos perceber que a administracdo local precisa de um grande impulso administrativo e
técnico operacional para poder alcancar verbas de diferentes fontes e conseguir um avango no

desenvolvimento da Mobilidade Urbana local em curto e médio prazo.

2.4.2 Arrecadacdo com IPVA

O Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores (IPVA) é um imposto estadual, cuja
aliquota varia de estado para estado, e pode ser de 1% a 6%, de acordo com o valor do veiculo
(tabela FIPE). O imposto é cobrado anualmente e 50% do valor arrecadado sdo destinados ao

municipio onde o veiculo foi licenciado.

O valor arrecadado com IPVA no municipio de Cagapava nos ultimos 04 anos (2017-2020)

esta apresentado na tabela a seguir:

Tabela 18. Valores arrecadados com IPVA (2017-2020).

Ano Valor arrecadado pela Prefeitura
2017 R$ 12.353.110,89
2018 R$ 13.007.723,33
2019 R$ 13.826.807,98
2020 R$ 15.155.710,10
R$ 54.343.352,30

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.

2.4.3 Arrecadacdo com a gestdo administrativa e operacional da rodoviaria municipal

A rodoviaria municipal, anteriormente operada em concessao pela empresa Passaro Marron,
fico por véarios anos a mercé de moradores de rua e em péssimas condi¢des de seguranga em
seu entorno, além de uma infraestrutura obsoleta e sem funcionalidade em muitos dos

servigos disponibilizados aos usuarios.

A partir do ano 2018, a Prefeitura retomou sua gestdo, o que trousse beneficios econémicos
aos cofres municipais e beneficios sociais e de seguranca aos diferentes usuarios do sistema

de transporte urbano e interurbano.
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O valor arrecadado com a gestdo da rodoviaria no municipio de Cagapava nos ultimos 04 anos

(2017-2020) esta apresentado na tabela a seguir:

Tabela 19. Valores arrecadados com a gestdo da rodoviaria municipal (2017-2020).

Ano Conceito Valor arrecadado pela Prefeitura
2017 - R$ 0,00
2018 Aluguel R$ 0,00
Bilhetagem R$ 22.756,50
2019 Aluguel R$ 157.855,25
Bilhetagem R$ 274.453,47
Aluguel R$ 102.508,82
2020 -
Bilhetagem R$ 112.911,17
R$ 670.485,21

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

2.4.4 Arrecadagdo com multas de transito

As multas por infracbes ao Codigo de Transito representam a maior fatia de ingressos

arrecadados pela Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana.

O valor arrecadado com multas no municipio de Cacapava nos ultimos 04 anos (2017-2020)
esta apresentado na tabela a seguir:

Tabela 20. Valores arrecadados com multas de transito (2017-2020).

Ano Valor arrecadado pela Prefeitura
2017 R$ 1.333.608,51
2018 R$ 1.813.254,85
2019 R$ 1.705.107,62
2020 R$ 1.308.608,54
R$ 6.160.579,52

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

2.4.5 Arrecadacdo com o Sistema de Estacionamento Rotativo de Veiculos (Zona Azul)

O sistema de estacionamento rotativo de veiculos vem sendo um grande problema para o
Municipio hd anos. A acdo descontrolada dos “flanelinhas” faz da area central uma
verdadeira anarquia na hora da procura por estacionamento e pagamento pelo tempo de

estacionamento na vaga.
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Aos problemas citados acima se soma a falta de seguranca oferecida pelo pessoal que se

usufrui do sistema publico.

Podemos observar na tabela abaixo que a arrecadacdo do sistema, ainda controlado por taldo
impresso, vem cada caindo ano trds ano, devido em grande parte pelo abandono da

fiscalizagdo por parte da administragdo municipal.

Sendo assim, o 6rgdo municipal responsavel pela implantacdo de um sistema eficaz precisara
analisar as propostas existentes no mercado, com intuito de ceder em concessdo sua gestdo,

operacdo e fiscalizacdo, em troca de um repasse mensal.

Para a retirada do pessoal que explora ilegalmente o sistema, a Prefeitura devera estudar a
criacdo de possiveis projetos de reinsercéo laboral.

O valor arrecadado com o sistema de estacionamento rotativo no municipio de Cagapava nos

ultimos 04 anos (2017-2020) esta apresentado na tabela a seguir

Tabela 21. Valores arrecadados com estacionamento rotativo (2017-2020).

Ano Valor arrecadado pela Prefeitura
2017 R$ 106.430,48
2018 R$ 95.079,00
2019 R$ 86.174,25
2020 R$ 40.073,00
R$ 327.756,73

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.

2.4.6 Contas Publicas Municipais

Na tabela abaixo € mostrada a evolucdo do orgcamento municipal, apds anélise da Lei de
Diretrizes Orgamentérias (LDO), Lei Orcamentaria Anual (LOA) e os diferentes Planos
Plurianuais (PPA).

Na evolucdo dos ultimos 10 anos pode-se destacar que o orcamento municipal praticamente
duplicou, motivado, em grande parte, pelos aumentos realizados pela Administracdo durante
0s anos 2012, 2014 e 2018.
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Tabela 22. Evolugéo do orgamento municipal (2011-2020).

Administragio Direta . _ TOTAL
ANO| LDO LOA PPA ministragan Orgamento
Indireta o
Poder Executive |Poder Legislativo Municipal
4.967 4.939 4321
20m : - 0412/2003 | R$ 136089435000  R#d4.050000.00| B$ 26306 752.00| R$ 166.446_247.00
1307200 | 06M2Z0M0
[2010-2013)
2z | 2953 =036 = R 175.174.900,00) B4 5.103.300,00| R$ 26.566.000,00| R$ 206.843_400,00
o770 | 1sM2izom b UG, LR - 103,300, .568.000, .843.400,
2013 | 28 =1 - R$156.536.635.00)  R#1.350.000.00| R%29.960.000,00| R$ 187.846.435.00
180Tz | TTnzizoiz It PR At SRR
5201 5.240 5.233
2014 : - 20M2/213 | R$202.953.140,00| R$5.963.000.00| R$33.500.000,00| R$ 242_446.140,00
191072013 | 20M2i203
[2014-2017)
5296 5.339
205 | o | rereom - R$139.227.878,76| R$6.893.00000| R$36.312.000,00| RS 242 432 878,76
5374 5400
206 | pnmizots | soimzoms = R$187.115.405, 78|  P#7.545 450,00 R$ 38.220.000,00| R$ 232 880_855, 78
27 | 240 =456 - F4$130142.430,00| R4 8.081.000,00| B4 33.275.000,00| R$ 222.098.430,00
2W07206 | ozi2016 e R ST S
5.506 5.544 2333
2012 \ y 272017 | P$236.853.801,00(  R$7.958226.00) R$30.701.000,00| R 275.513.027.00
0672017 | 1aM1212017
[2012-2021)
201 | 25 =533 - R$246.769.393,00] R$7.258.226.00| R$35.021000.00| R$ 292.048.619.00
02062008 | 20M2/2018 PR PeRheeR e e
] P 5. 743 - R$255.790.641.00)  R$8.583.775.00| R$41721000,00| R$ 306.095.416.00
26M07/2019 | 12H12i2013 PSR SRR e R
021|370 5805 - R$253903.691.00| R$8.537.579,00| Red1655550,00| R 304.096.920,00
29/0712020 | 1712i2020 P P e - oot
Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.
Gréfico 10. Evolucéo do orcamento municipal (2011-2020). Em mil reais (x1000).
Evolucéo Orgamento Municipal (2011 - 2020)
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.
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A caida significativa do ano 2013 esta determinada em grande parte pela diminuicdo de

orcamento do Poder Legislativo.

Nestes anos, 0s investimentos municipais com foco em acdes de Mobilidade Urbana
estiveram centralizados em trés secretarias, sendo até 2012: Secretaria de Planejamento e
Meio Ambiente, Secretaria de Obras e Servigos Municipais e Secretaria de Seguranca e
Trénsito. A partir de 2013, com a nova Administragdo Municipal, as Secretarias responsaveis
sdo: Secretaria Planejamento e Meio Ambiente, Secretaria de Obras e Servicos Municipais e

Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana.

A evolucdo dos orcamentos destinados ao 6rgdo responsavel pela Mobilidade Urbana é

mostrada na figura abaixo.

Grafico 11. Evolucdo do orcamento municipal em infraestrutura urbana (2011-2020). Em mil reais (x1000).

Evolucédo Orcamento Infraestrutra Urbana (2011 - 2020)
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

Uma vez mais, pode-se observar que o ano 2013 trousse diversas mudancas na economia do
Municipio. Foi neste ano também que foi realizada a mudanca de Secretaria de Seguranca e

Transito para Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana.

Esta mudanca ocasionou que no ano 2013, sem ainda estruturacdo das novas areas, 0

orcamento destinado as novas funcdes fosse bem abaixo que o restante de areas.

A evolucdo dos orcamentos destinados ao 6rgdo responsavel pela Mobilidade Urbana é

mostrada na figura abaixo.
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Tabela 23. Evolugéo do orgamento municipal para infraestrutura urbana (2011-2020).

AND

Urbanismo

Habitagio +
Saneamento +
Gest3o
Ambiental

Transporte

Secretaria

encarregada pela

Mobilidade
Urbana

DObservagoes

2011

Fi$ 31.793.485,00

F$1.550.000,00

R 754, 000,00

R% 6.659.700,00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambisnte ! Obras = Servigos
Municipais ! Seguranga e Transito

20z

F& 37.226.200,00

R 1.770.000,00

R 474, 000,00

R% 7.356.200.00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambiznte ! Obras & Servigos
Municipais ! Seguranga e Transito

2013

R 37.256.000,00

F$ 355.000,00

P 50.000,00

R+# 351.000,00

Secretarias de Planejamenta e Meio
Ambiente ! Obras e Servigos
Municipais ! Defesa e Mobilidade
Urbana

2014

F# 53.302.500,00

R¥ 426.000,00

R 200.000,00

R% 8.547.000,00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambisnte ! Obras = Servigos
Municipais ! Defesa e Mobilidade
Urbana

2015

F# 55,141,694 57

R 352.000,00

R 435, 000,00

R$ 8.935.200.00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambisnte ! Obras = Servigos
Municipais ! Defesa e Mobilidade
Urbana

2016

Fi$ 47, 036. 731,00

R4 136.500,00

Fif 100, 000,00

R$ 7.764_851.00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambiznte ! Obras & Servigos
Municipais ! Defesa e Mobilidade
Urbana

2017

R 35.775.420,00

R 450.350,00

R 25.500,00

R+ 6_985.800.00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambisnte ! Obras = Servigos
Municipais ! Defesa e Mobilidade
Urbana

2018

F# T3.684.337.00

R 2.520.380,00

R 5370.000,00

R$ 693691700

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambiznte ! Obras & Servigos
Municipais ! Defesa e Mobilidade
Uibana

20113

R 63.241.413,00

R 1.658.000,00

R 230.000,00

R$ 9.946_817.00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambiznte ! Obras = Servigos
Municipais ! Defesa e Mobilidade
Uibana

2020

F# 63.925.080,00

R 1.132. 700,00

R 420.000,00

R#% 12.514 55000

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambiznte ! Obras & Servigos
Municipais ! Defesa e Mabilidade
Uibana

201

¥ 50.163.640.00

R#1.628.175,00

R#450.000.,00

R# 12.139.380.00

Secretarias de Planejamento e Meio
Ambiente ! Obras e Servigos
Municipais ! Defesa e Mabilidade
Uibana

Na figura acima se observa que o orgamento destinado a infraestrutura urbana no ano 2021 é

praticamente o dobro que o orgamento do ano 2011, tendo sido impulsionado notavelmente

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

no ano 2020 e com uma diminui¢do no ano atual.

Obras de melhora na infraestrutura viaria, apoio orcamentario em contrapartidas para a
realizacdo de convénios, saneamento béasico, pavimentacdo e assisténcia de bairros mais

carentes em infraestrutura urbana, como, Residencial Esperanca e Jardim Panorama, estdo

sendo beneficiados, principalmente, pelas medidas do Governo municipal.

Especificamente com relagdo ao orgamento do ano 2021, a reparti¢do por funces do Governo

municipal com incidéncia em Mobilidade Urbana, Planejamento, Infraestrutura Urbana e

Meio Ambiente, esta representada a seguir.
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Grafico 12. Reparto do orgamento municipal em infraestrutura urbana (2021).
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

de orcamento esta representado na tabela e figura a seguir.

Tabela 24. Reparto do orgamento municipal (2021).

Funcio do Governo Orcamento Porcetagem
Legislativa R% 8.537.379.00 2.807%

Gabinete do Prefeito ES$ 3.202 400,00 1.053%
Justica e Direitos Humanos F$3.075.124.00 1.011%;
Admimstracdo R$ 9.996.106,00 3.287%
Financas EF.§ 23.452.100.00 7.712%

Saide R$ 49.749 586,00 16.360%

Cidadania e Assisténcia Social E% 9.274.403.00 3.050%
Educacio R$ 82.311.231.00 27.067%

Cultura, Esportes e Lazer F% 3.596.788.00 1.183%
Industria, Comércio e Agricultura E$ 2.744 690,00 0.903%
Obras e Servigos Mumnicipais E.$ 4746720600 15,609%
Planejamento e Meio Ambiente E% 3.581.685.00 1.178%%
Defesa e Mobilidade Urbana F$§ 1219998000 4.012%
Fundo de Previdéncia Social E3$ 1.767.000.00 0.581%
FUSAM (Sande) E.$ 41.655.850.00 13.698%
Reserva de Contingéncia RS 1.485392.00 0.488%%
TOTAL =| RS 304.096.920,00| 100,000%

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.
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Ja com relacdo ao orcamento geral do ano 2021 por funcdes do Governo municipal, o reparto
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Grafico 13. Reparto do orcamento municipal por funcdes de Governo (2021).
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

Com a criacdo e aprovacdo do Plano de Mobilidade em 2021, o or¢camento municipal da
Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana devera ser engrossado no reparto geral do Governo
municipal nos anos seguintes, com intuito de aplicacdo, controle e fiscalizacdo para o
desenvolvimento das atividades programadas.
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3. ANALISE NORMATIVA

O conjunto de normas regulatérias relacionado as politicas publicas de Mobilidade Urbana

tem como base o seguinte conjunto de normas e planos setoriais municipais:

o Lei Organica e suas Emendas (1990-2020, ultima Emenda);

o Plano Diretor de Desenvolvimento e suas alteracfes (2007-2019, Gltima alteracéo);

o Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacgdo do Solo e suas alteragcdes (1999-2021, Gltima
alteracdo);

o Caodigo Tributario e suas alteragdes (1970-2011, ultima alteragdo);

o Cadigo de Edificacdes e suas alteracfes (1972-2019, ultima alteracdo);

o Plano Municipal Integrado de Saneamento Basico (2011);

o Programa de Regularizacdo Fundiaria (2018);

o Lei para construcéo / reforma e conservacao das cal¢cadas (Cacapava néo possui);
o Cadigo de Posturas (Cacapava ndo possui);

o Plano de Turismo (Cagapava ndo possui);

o PLHIS - Plano Local de Habitacdo de Interesse Social (Cacapava ndo possui).

Nota-se que o municipio de Cacapava nao dispde de Lei para construcdo, reforma e
conservacao das calcadas, Cédigo de Posturas, Plano de Turismo e Plano Local de Habitagédo
de Interesse Social. Estas normas deverdo ser elaboradas e aprovadas no curto prazo em prol

do interesse social da populacédo e do préprio desenvolvimento do municipio.

A seguir sdo analisadas as referéncias normativas da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
e, na sequéncia, sera analisado o marco regulatério municipal, assim como, os diferentes

Planos setoriais relacionados ao desenvolvimento urbano.

3.1 Referéncias Normativas da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A referéncia para o desenvolvimento urbano que objetiva a qualidade e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade de pessoas e cargas no espaco urbano e a integracdo entre os
diferentes modos de transporte no territorio é a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei
Federal n® 12.587, de 03 de janeiro de 2012.

O primeiro prazo estipulado por lei para a elaboracdo dos planos municipais de mobilidade foi
0 més de abril de 2015. Vencido o prazo, muitos municipios ndo tinham cumprido tal
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obrigatoriedade, com o consequente impedimento de receber recursos federais destinados a
esta area. Devido ao baixo indice de atendimento, a Lei Federal n° 13.406/2016 estipulou
novo prazo para a elaboracdo dos Planos, fixando a nova data para abril de 2018. Novamente,
chegada a data estipulada na lei e devido ao baixo indice de atendimento por parte dos
municipios brasileiros, o prazo legal foi novamente prorrogado para abril de 2019, por meio
da Lei n® 13.683/2018.

A data foi novamente prorrogada por meio da Medida Provisoria MP n° 906/2019, aprovada
na Camara dos Deputados em 23 de abril de 2020. O novo prazo para elaboracdo e aprovacao
do Plano de Mobilidade Urbana ficou fixado para 12 de abril de 2021.

Em maio de 2020, a Lei Federal n® 14.000, de 20 de maio de 2020, estipulou um novo prazo
para elaboracdo dos Planos, sendo: 12 de abril de 2022, para cidades com mais de 250 mil
habitantes, e 12 de abril de 2023, para cidades até 250 mil habitantes.

A Lei, conforme dispde seu artigo 5°, se fundamenta nos seguintes principios:

. Acessibilidade universal;

. Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes socioeconémicas e
ambientais;

. Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

. Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

. Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional

de Mobilidade Urbana;

. Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

. Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;

. Equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros;

. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Ja em seu artigo 6°, a Lei traca as seguintes diretrizes:

. Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitacdo, saneamento bésico, planejamento e gestdo do uso do solo no &mbito dos entes
federativos;

o Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
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servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

o Integracao entre 0s modos e servigos de transporte urbano;

o Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade;

o Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

o Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territdrio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

o Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises
sobre a linha divisoria internacional;

o Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do

Servico.

Finalmente, em seu artigo 7°, a Lei define os seguintes objetivos:

o Reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;
o Promover 0 acesso aos Servigos basicos e equipamentos sociais;
o Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere a

acessibilidade e a mobilidade;

o Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

o Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo continua

do aprimoramento da mobilidade urbana.

Além da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a municipalizagdo do trénsito € o programa
encarregado da integracdo do o6rgdo municipal responsavel por este quesito ao Sistema
Nacional de Transito, sendo exigido pela Lei Federal n® 9.503, de 23 de setembro de 1997,

que instituiu o Cddigo de Transito Brasileiro - CTB.

Através da adesdo, o Municipio assume a responsabilidade pelo planejamento, o projeto, a
operacdo e a fiscalizacdo do transito, ndo apenas no perimetro urbano, mas também nas

estradas municipais.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



88

3.2  Referéncias Normativas Municipais relacionadas a Mobilidade Urbana

Continuaremos agora apresentando a analise do marco regulatério municipal relacionado ao

desenvolvimento urbano.

3.2.1 LeiOrganica

A Lei Organica (1999) age como uma Constituicdo Municipal, sendo considerada a lei mais
importante que rege o Municipio. A Lei Organica esta sob dupla subordinacdo, uma vez que
estd subordinada pela Constituicdo Federal, bem como, pela Constituicdo Estadual, decorrente

do poder constituinte derivado decorrente.

No tocante as areas de mobilidade urbana, transito, sistemas de transporte e sistema viario
(uso do solo), a lei vigente trata apenas de principios gerais, privativos a0 municipio e em
concorréncia com a Unido e o Estado. Dentre as competéncias do Municipio (Titulo | -

Capitulo Il) constam:

[...]

Artigo 6°. Compete, privativamente, ao Municipio, entre outras atribuicdes:

[]

VI — disciplinar a utilizacdo dos logradouros publicos, especialmente com referéncia ao
transito e trafego;

VIl - prover a limpeza das vias e logradouros publicos, a remocdo e o destino do lixo
domiciliar, hospitalar e outros residuos de qualquer natureza;

[...]

XX - dispor sobre a concesséo, permissdo e autorizacao de servicos publicos locais;

XXI - elaborar Plano Diretor;

XXII - estabelecer normas de edificacdo, de loteamento, de arruamento e de Zoneamentos
Urbano e Rural, bem como as limita¢cBes urbanisticas convenientes a ordenacdo de seu
territorio;

[..]

Dentre as competéncias do Municipio, concorrentemente com a Unido e com o Estado,

estdo as sequintes atribuicoes:

[.]

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



89

Artigo 7°. Ao Municipio compete, concorrentemente com a Unido e com o Estado de S&o
Paulo, observadas as normas preestabelecidas de cooperagdo, fixadas em Leis
Complementares e Ordinarias:

[-]

IV - realizar programas de construcdo de moradias e melhorias das condi¢des habitacionais e
de saneamento bésico;

[-]

VIII - resguardar o meio ambiente, preservando-o e protegendo-o contra a polui¢do em todas
suas formas;

IX - registrar, acompanhar e fiscalizar as concessoes de direito de pesquisa e a exploracdo de
recursos hidricos e minerais no territorio do Municipio;

X - promover e implantar politica de educacao para seguranca do transito;

[..]

Outros artigos da lei fazem referéncia direta e/ou indireta a aspectos relacionados com

mobilidade urbana, tais como: imposto sobre servigos (Titulo 11l - Capitulo I - Secédo IlI),
receita tributaria (Titulo Il - Capitulo I - Secdo 1V) e orcamentos municipais (Titulo Il -
Capitulo 11l - Artigos 150 a 152), tais como: Plano Plurianual - PPA, Lei de Diretrizes

Orcamentérias - LDO e Lei Orgamentaria Anual - LOA (Titulo IV - Capitulo 111).

[...]

Artigo 138. Compete ao Municipio instituir imposto sobre:

[-]

IV - servigos de qualquer natureza, ndo compreendidos na competéncia do Estado, definidos
em Lei Complementar, prevista no artigo 146 da Constituicdo Federal.

[...]

Artigo 139. Pertencem ao Municipio:

[...]

Il - 50 % (cinquenta por cento) do produto da arrecadacdo do imposto do Estado sobre a
propriedade de veiculos automotores licenciados em seu territorio;

IV - 25% (vinte e cinco por cento) do produto de arrecadagdo do imposto do Estado sobre
operacdes relativas a circulacdo de mercadorias e sobre prestacdo de servicos de comunicacao

e de transporte interestadual e intermunicipal;

[..]
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No marco da Politica Urbana e Planejamento Municipal (Titulo IV - Capitulo | - Secéo I),
a lei dispde sobre a utilizagdo do solo municipal:

[.]

Artigo 156. A Politica Urbana e o Planejamento Municipal, observadas as diretrizes federais
e estaduais, ttém por finalidade ordenar o Plano de Desenvolvimento Urbano, garantindo o
bem-estar da comunidade através de:

I - execucdo do Plano Diretor que se constituira no instrumento basico do processo de
producdo, reproducéo, uso e ocupacdo do solo municipal;

Il - execucdo da Lei de Zoneamento, que terd como prioridade a correcdo das distor¢des do
crescimento urbano;

I11 - execucdo do Caodigo de Obras e Edificaces;

IV - execucdo da Lei de Loteamento, visando ao cumprimento de metas tracadas para atender

a realidade do Municipio.

[..]

Com referéncia ao Plano Diretor de Desenvolvimento (Titulo IV - Capitulo | - Secédo Il -

Subsecdo 1), a lei dispde:

[...]
Artigo 157. O Plano Diretor constitui o instrumento basico para uso adequado do espaco
territorial do Municipio, assegurando:

I - o0 controle do processo de urbanizacao;
Il - a organizagdo das funcGes da cidade, abrangendo a habitacdo, circulagdo, recreacdo e
realizacdo de vida urbana e rural dignas;

I11 - a integracao urbano-rural, objetivando:

a) assegurar o equilibrio no processo de urbanizacdo e evitar o despovoamento das areas
agricolas ou pastoris;

b) propiciar o desenvolvimento rural, mediante zoneamento agricola;

c) orientar a utilizacdo racional dos recursos naturais, com vistas a preservacdo do meio

ambiente, especialmente quanto a protecao do solo e da agua;

[.]
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Aprofundando nos setores do Meio Ambiente e Recursos Naturais (Titulo 1V - Capitulo I1),
a lei dispde de medidas especificas em areas como: meio ambiente, recursos hidricos, recursos

minerais e saneamento.

[-]

Artigo 161. Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, impondo-se ao
Poder Publico e a comunidade o dever de defendé-lo e preserva-lo para o beneficio das
presentes e futuras geragoes.

Artigo 162. O Municipio promovera com a colaboracdo de conselhos populares, a
preservacdo, defesa, recuperacao e melhoria do meio ambiente natural, artificial e do trabalho.
[...]

Artigo 164. O Municipio deverad se integrar nos planos que tratam da regularizacdo da
utilizacdo correta da bacia hidrografica do Rio Paraiba do Sul.

Artigo 165. O Municipio tomaré todas as providéncias necessarias para:

| - proteger a fauna e a flora, evitando-se a extin¢do de espécies nativas;

Il - prevenir e controlar os processos de polui¢do, erosdao e assoreamento, bem como
monitorar e analisar regularmente os padr6es de qualidade da 4gua, do ar e do solo Municipal,
Il - exigir estudo prévio de impacto ambiental para a instalacdo de atividades potencialmente
causadoras de degradacdo ambiental, atendendo as normas do Conselho Nacional do Meio
Ambiente (CONAMA);

IV - exigir a recomposicdo do ambiente degradado por conduta ou atividade ilicita ou néo,
sem prejuizo de outras sanc@es cabiveis;

V - definir sangdes municipais aplicaveis nos casos de degradacdo do meio ambiente;

VI - promover a recuperacdo da vegetacdo em areas urbanas, com o plantio de arvores,
objetivando especialmente a conservacao de indices minimos de cobertura vegetal;

VII - estabelecer mecanismos institucionais para a participagédo da coletividade nas a¢des que
objetivem a preservacao, conservacao, defesa, recuperacdo e melhoria do meio ambiente
natural, artificial e do trabalho, garantindo ao publico o pleno acesso a toda e qualquer

informacdo pertinente & questdo ambiental.

[..]

Com referéncia a Politica Habitacional (Titulo IV - Capitulo I11), a lei estabelece:

[.]
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Artigo 171. Cabe ao Poder Pablico Municipal, inclusive mediante estimulo e apoio a
entidades comunitérias e a iniciativa privada, propiciar as condi¢cdes necessarias para a

implantacédo de planos e programas habitacionais.

]

Na éarea de Transportes e Sistema Viario (Titulo IV - Capitulo 1V), a lei dispde:

[...]
Artigo 173. No estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao sistema viario e

transportes, 0 Municipio assegurara:

I - isencdo de pagamento de transporte coletivo dentro do territério municipal, pelas empresas
concessionarias do Municipio, a todo cidaddo que comprovar idade igual ou superior a 60
(sessenta) anos, atraves da carteira de identidade.

[.]

Il - regulamentagéo da concesséo de passes escolares para estudantes carentes que tenham a
obrigatoriedade de estudar em escolas distantes de suas residéncias.

Artigo 174. Sera regulamentado por Lei Ordinéria o transporte de trabalhadores da zona rural
em estrada Municipal.

Artigo 175. O Municipio adotara medidas com relacdo ao transito e trafego, regulamentando:

a) o transporte coletivo urbano, seu itinerario, pontos de parada e suas tarifas;

b) o servico de téaxis e outros, fixando seus respectivos pontos de estacionamento, bem como
as tarifas pelos servicos prestados;

c) os limites da zona de siléncio, locais de estacionamento de veiculos e as condi¢Bes
especiais do transito e trafego;

d) a sinalizacdo das vias urbanas e das estradas rurais do Municipio, bem como a fiscalizagédo
da sua utilizagéo;

e) 0s servicos de carga e descarga, fixando a tonelagem méxima permitida a veiculos que
circulem em vias publicas municipais;

f) o transporte de material pesado, perigoso e de alto risco de contaminacgdo do solo, das aguas

e do ar, resguardando a salde e o interesse da populacéo.

Artigo 176. O Legislativo deverd através de Lei Ordinaria definir normas e diretrizes quanto a

concessao de exploracédo do transporte coletivo dentro do territério municipal.
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Artigo 177. Poderd o Executivo implantar zonas azuis em todas as zonas comerciais da

cidade.

[.]

Quanto ao atendimento de Pessoas com Deficiéncia e Idosos (Titulo V, Capitulo Il, Secdo

I1), a lei estabelece:

[...]

Artigo 194. Cabe ao Poder Publico e a comunidade, bem como a familia, assegurar a crianca,
ao adolescente, ao idoso, a pessoa com deficiéncia, transtornos globais do desenvolvimento
ou altas habilidades / superdotacdo, com absoluta prioridade, o direito a vida, a salde, a
alimentacdo, a educacdo, ao lazer, a profissionalizacdo, a cultura, a dignidade, ao respeito, a
educacdo inclusiva, a liberdade e a convivéncia familiar e comunitaria, além do dever de
coloca-los a salvo de toda forma de negligéncia, discriminacdo, exploracdo, violéncia,

crueldade e agressao.

[..]

NOTAS:

Como pode ser apreciado, na Lei Organica ndo existe nenhum item relacionado a Mobilidade
Urbana, ficando seu relacionamento e entendimento por meio de varios itens relacionados

isoladamente e com vagas descri¢gdes quanto a sua aplicacao.

Também pode ser observado que o artigo 194 menciona as pessoas com deficiéncia e idosos,

mas ndo especifica nada quanto a acessibilidade.

Sendo assim, sera necesséria a criacdo de uma Emenda para incluir os assuntos “Mobilidade
Urbana” e “Acessibilidade”, além da incorporacdo, no paragrafo unico do artigo 229 da lei
(Titulo VI, Capitulo 1), do j& criado Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - COMMU.

3.2.2 Plano Diretor de Desenvolvimento

O municipio de Cagapava esta obrigado a elaboragdo do Plano Diretor, em conformidade com
0 artigo 41 da Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade), que define
0S requisitos e caracteristicas dos municipios obrigados a sua elaboragdo, assim como, em

conformidade com o artigo 156 da Lei Organica municipal.
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O conteudo minimo obrigatério para elaboracdo e revisdo do Plano Diretor é regulamentado
pelo artigo 42 do Estatuto da Cidade e foi especificado por meio da Resolugdo n°® 34/2005 do
Conselho Nacional das Cidades. O Estatuto da Cidade regulamenta os artigos 182 e 183 da

Constituicao Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias.

O Plano Diretor de Desenvolvimento do municipio de Cacapava foi instituido através da Lei
Complementar Municipal n° 254, de 05 de junho de 2007. O Plano passa a ser o instrumento
basico de desenvolvimento econémico e social, estabelecendo orientacdo aos agentes publicos
e privados que atuam na producdo e gestdo do espaco publico territorial do Municipio nos
aspectos financeiros, tributarios, urbanisticos, ambientais, educacionais, habitacionais,
esportivos, recreativos, turisticos, de lazer, de saude, de saneamento, de transportes, do
sistema viario, de seguranca, de cultura, de assisténcia social, de cidadania e de producéo

agropecuaria e hortifrutigranjeira.

No inciso 1l do artigo 1° (Titulo I - Processo de Planejamento Urbano Permanente), o Plano
estabelece os médios para atendimento as necessidades da comunidade tendo em vista 0s

recursos fisicos, financeiros e humanos na Administracdo Municipal.

Nos incisos atrelados ao paragrafo unico do artigo 1°, o Plano estabelece os objetivos gerais
em atendimento as peculiaridades locais, e em conformidade com os termos contidos na
Constituicdo Federal, a Constituicdo Estadual, a Lei Orgénica do Municipio e o Estatuto da
Cidade.

Em seu Titulo I, Capitulo IV, Secdo IlI, o Plano determina a atuacdo da Lei de Uso e
Ocupacdo do Solo municipal, sendo que, em sua Secdo 1l, o Plano determina o Parcelamento

e a Expanséo Urbana.

No Titulo I, Capitulo I, a lei estabelece diretrizes para cada Zona de ocupacéo, assim como,

0 Controle do Parcelamento do Solo em seu Titulo 11, Capitulo I, Secéo I.

Ja em seu Titulo Ill, Capitulo Il, Segdo Il, a lei estabelece a Lei de Zoneamento, Uso e
Ocupagéo do Solo como instrumento de delimitacdo de areas de uso e ocupacgéo do solo para
cada area delimitada pelo Macrozoneamento do municipio.

Em seu Titulo 11, Capitulo Ill, Se¢do I, a lei determina a composi¢do do Sistema Viario
Bésico Municipal:
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[..]

Artigo 37. O Sistema Viario Basico Municipal serd composto pela estrutura definida pelo

Plano de Mobilidade Urbana Municipal.
81°. O sistema viario definido neste artigo assim se classifica:

| — Via Estrutural — via que constitui a estrutura principal do Sistema Viario, dando suporte
ao transporte coletivo urbano;

Il — Via Arterial — via de ligacdo interbairros destinada predominantemente a usos mistos e
transporte coletivo urbano;

Il — Via de Transposi¢cao — via que permite o trafego de passagem na area central;

IV - Via Coletora — via interna de ligacdo entre via arterial e via local destinada a trafego
predominantemente vinculado ao uso da zona de uso que servir;

V — Via Local - via de uso interna a bairros de predominancia residencial;

VI — Via Marginal — via implantada as margens das rodovias, anel viario, ferrovia e curso
d*agua, permitindo a circulacdo e acesso as edificacdes lindeiras, sem prejuizo a fluidez e
seguranca;

VIl - Ciclovia ou ciclo-faixa - via de uso exclusivo para ciclistas;

VIII - Via de Pedestre - via de uso exclusivo para pedestre;

IX — Via de Servigo — via destinada ao transito de veiculos de carga;

X — Rota Urbana de Carga — via, rodovia e anel viario inseridos na malha urbana para fins

de circulacdo de veiculos de carga.

82°. O roteiro e classificagdo do Sistema Viario Basico do Municipio de Cagapava é parte aos
indices de ocupacdo proporcionais a existéncia do tipo de via e base para futuros projetos
viarios e de transporte de cargas e passageiros.

83°. O Sistema Viario Basico do Municipio de Cacapava tem como objetivo principal a
integracdo dos bairros segregados por barreiras naturais ou artificiais, entre si e com o centro.
84°. O Sistema Viario Basico é responsavel pela expansdo do sistema viario de futuros
loteamentos; do subsistema de circulacdo de pedestres, passagens, sinalizagdes e sistemas de
acessibilidade para portadores de necessidades especiais.

§5°. Areas, avenidas e/ou zonas estratégicas de estacionamento e bicicletarios.

[.]
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A definicdo do Sistema Viario Basico foi alterada no ano 2017, por meio da Lei
Complementar n® 317, de 05 de junho de 2017. Como pode ser creditado, o artigo 37 da lei
menciona a realizacdo e aprovacdo do Plano de Mobilidade Urbana, assim como, sua

integracdo por meio do Sistema Viario Basico municipal.

No Titulo 11, Capitulo 1V, Secéo I, a lei determina a priorizacéo de projetos de implantacdo
de transbordo e armazenamento de cargas, assim como, as obras necessarias a reorganizagao e
compatibilizacdo do Sistema Viario Basico aos acessos as Rodovias Presidente Dutra,

Carvalho Pinto e vias de conexdo com municipios vizinhos.

No Titulo Ill, Capitulo IV, Secdo Il, a lei determina os objetivos gerais do Sistema de
Transporte Publico Coletivo de Passageiros:

]

Artigo 41. Sao objetivos do Sistema Municipal de Transporte Coletivo:

I — adequar roteiro de transporte coletivo aos polos de geracdo de emprego e renda e 0s
ndcleos habitacionais;

Il — priorizar o asfaltamento de vias necessarias a passagem de transporte coletivo, bairro-
centro;

111 — instalar pontos de parada de 6nibus;

IV — implantar terminais de Onibus urbanos;

V — adequar terminal rodoviario para transporte intermodal, oferecendo acessibilidade aos
portadores de necessidades especiais;

VI — incentivar a adocdo de transporte pablico para portadores de necessidades especiais;

VIl — estender o servico de transporte publico para areas de expansdo urbana, estradas
vicinais, pontos de interesse turisticos, historicos e paisagisticos, locais de bordo de rodovias
estaduais, conforme demandas existentes e futuras;

VIII — incentivar o uso de transporte por bicicletas em areas habitacionais, destas com o
centro e com os polos geradores de emprego e renda;

IX — incentivar, sempre que possivel, a adequagdo do sistema viario no municipio para

utilizacdo do transporte por bicicletas.

Pardgrafo dnico. A Administracdo Municipal incluird o Planejamento de Transporte

Coletivo no ambito do Sistema de Planejamento Municipal.
[]
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Finalmente, o artigo 74 da lei define sua revisdo a qualquer tempo, caso necessario. Ja em seu
paragrafo unico, a lei promove continua e sistemética avaliacdo quanto aos cumprimentos das

diretrizes e metas estabelecidas no Plano Diretor.

NOTAS:

O Plano Diretor ndo possui um Capitulo ou Secdo especificos de Mobilidade Urbana, se
baseando esta, na visdo do Plano, na hierarquizacdo do sistema viario, o sistema de
transportes e o sistema de transporte coletivo. Obviamente, as informacgdes contidas na lei
resultam muito escassas para o grande alcance da area de Mobilidade Urbana. Devera ser
incorporado um item especifico referente & Mobilidade Urbana municipal, contemplando uma
maior abrangéncia de temas relacionados ao assunto, como: sistema cicloviario,

acessibilidade, transporte motorizado individual, entre outros.

Em atendimento a Lei Federal n® 12.587, de 03 de janeiro de 2012, a criacdo e aprovacgdo do
Plano Municipal de Mobilidade Urbana implicam sua integracdo e alinhamento com os
objetivos do Plano Diretor de Desenvolvimento local. Sendo assim, a incorporagdo de um
item especifico de Mobilidade Urbana no Plano Diretor devera ser uma prioridade na hora de
aprovacdo do Plano de Mobilidade Urbana por parte dos municipes e, posteriormente, pelo

Poder Legislativo municipal.

Destaca-se que o Plano Diretor ndo inclui nenhum item referente aos 17 Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel da Organizacdo das Nagdes Unidas - ONU, pelo que
acreditamos que seria de grande valia a sua incorporagdo, projetando estudos de coleta,
anélise e monitoramento de diferentes indicadores de desenvolvimento urbano e rural,
mostrando o comprometimento, empenho e condescendéncia com os objetivos da ONU e com

a sustentabilidade do Planeta.

3.2.3 Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacéo do Solo

A Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacgdo do Solo foi instituida através da Lei Complementar
Municipal n® 109, de 04 de janeiro de 1999. A Lei dispde sobre a divisdo do territorio
municipal em zonas de uso e disciplina o uso e ocupagéo do solo, tendo em vista as diferentes
atividades urbanas e assegurando localiza¢fes adequadas e reserva de espagos necessarios ao

desenvolvimento socioeconémico e cultural do municipio.
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A lei fixa o item principal de caracteristicas técnicas referentes a Mobilidade Urbana no

namero de vagas de estacionamento por unidade familiar.

[.]

Artigo 11. As caracteristicas gerais de uso e ocupacéo dos lotes, no que se refere as condicdes
de uso, as areas e testadas minimas dos lotes, recuos para edificacbes e indices urbanisticos,
especificamente taxas de ocupacdo e coeficientes de aproveitamento, sé@o as constantes do
Anexo |.

[.]

85°. Fica exigido o minimo de vagas de estacionamento de autos, de:

I - 01 (uma) vaga para cada unidade residencial unifamiliar.

Il - 01 (uma) vaga para cada unidade residencial multifamiliar até 02 (dois) dormitorios.

111 - 02 (duas) vagas para cada unidade residencial multifamiliar acima de dois dormitérios.

86°. Fica exigido para os residenciais multifamiliares com gabarito de altura acima de 10
(dez) metros ou 12 (doze) unidades, adicionalmente, 10% (dez por cento) de vagas de
visitante do total das unidades edificadas, sendo que destas vagas deverdo ser respeitadas o
minimo de 2% (dois por cento) para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e 5%
(cinco por cento) para pessoas idosas, conforme dimensfes determinadas pela ABNT:NBR
9050/2015, com minimo de 01 (uma) vaga para cada caso.

[..]

Com referéncia ao recuo exigido para as construcdes, a Lei Complementar n® 327, de 18 de
dezembro de 2017, em seu artigo 12 e, por meio do Anexo 1V, altera os dispositivos contidos

na Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacéo do Solo, caracterizando as medidas a seguir:
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Figura 51. Parametros urbanisticos.

ANEXO IV - FARAMETROS TEBANISTICOS - LEI COMPLEMENTAR ¥° 1082017
GABARITO | INDICEDE | TAWADE RECUDS MNIMO) FRENTE | soeaiome
SETOR AITURA APROW. OCUPAC AD : LOTE [MATHIMA)
(IWLATTMICY (WARTIVID) MAYIMA) | ppowTAL E_S% %ﬁ FUNDD | (INIMAY
1 Mm 4% [i] V] [x] [x] 500 m 125,00 m?
2 4 m [ [i] o [1] [1] 500 m 125 00 m?
3 4 m [ 480 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
4 4 m [ 480 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
5 4 m [ 480 m o [1] [1] 300 m 230,00 m?
§ 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
7 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
] HMm [ 4,80 m o [a] [a] 500 m 135,00 o
E] M4m [ 480 m o 1] 1] 5.00m 12500 o
10 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
11 36m 4% 4.80m o [a] [a] 5.00m 135,00 o
12 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
13 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
14 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
15 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
14 HMm o3 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
17 36m 4 480 m V] [a] [a] 3.00'm 12500 o
18 36m 4% 4,80 m o [x] [x] 500 m 135,00 o
19 A m I S0 m ] ] ] 500 m 250,00
b 4m 4n 500 m o 0 0 3.00'm 250,00 m?
11 4m 4% 5,00 m 1L50m | L50m 0 500 m 250,00 m?
n 4m 4n 500 m 1L50m | 1L50m 0 3.00'm 250,00 m?
13 4m 4n 500 m o 0 0 3.00'm 250,00 m?
14 36 m 4n 480m o 0 0 3.00'm 125,00 m?
15 36 m 4n 480m o 0 0 3.00'm 125,00 m?
] 4m 4n 480m o 0 0 3.00'm 125,00 m?
7 4m 4n 480m o 0 0 3.00'm 125,00 m?
X 36m 4% 480 m o a a 500 m 125,00 m?
] 36 m 4n 480m o 0 0 3.00'm 125,00 m?
30 36 m 4n 480m o 0 0 3.00'm 125,00 m?
31 4 m i3 480 m o 0 0 300 m 125,00 m?
32 36 m 4n 480m o 0 0 3.00'm 125,00 m?
i3 3§ m 4 480m o 0 0 5.00m 125,00 m?
32 10m In 480 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
35 10m x 7 4,80 m o [a] [a] 500 m 125,00 o?
35 36 m 4 e 480 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
37 36 m 4 e 480 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
3B 36m 4% B35 4.80m o [a] [a] 5.00m 125,00 m?
EE] 10m In e 500 m L50m | L50m [1] 10,00 m 230,00 m?
40 10m In e 480 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
41 36 m 4 e 500 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
42 10m In e 10,00 m L50m | L50m [1] 1500 m 2,000,100 m?
43 MH4m In e 500 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
= MH4m In e 500 m o [1] [1] 300 m 125,00 m?
45 10m Ix e 480 m V] [x] [x] 300 m 125,00 o?
45 10m Ix M 400 m L00 m L0 m [1] 5.00'm 250,00 m?
47 10m In e 480 m o [1] [1] 10,00 m 230,00 m?
48 10m In e 400 m 150m | L50m [1] 10,00 m 250,00 m?
42 MH4m 4 B3%a 500 m L50m | L50m [1] 10,00 m 230,00 m?
Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava. Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo.
NOTAS:

A lei ndo analisa ou menciona nada gquanto ao tipo de vias de acesso que podem ser utilizadas
para cada uma das zonas determinadas ou o perimetro de protecdo de aerédromos, sabida a
construcdo de um aeroporto no municipio (processo estagnado judicialmente) e a proximidade

de pistas de pouso e decolagem de avides menores existentes no perimetro municipal.
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| para

-7

&0 viaria municipa

~

Recomendamos que seja feito um estudo de hierarquizag

determinacdo das vias que compdem e ddo acesso a cada uma das areas determinadas no

Plano Diretor e Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo, com suas correspondentes

medidas minimas, caracteristicas e componentes de construcdo e pavimentacdo, sinalizacao

horizontal e vertical correspondente a cada via e determinacdo da velocidade maxima

autorizada, conforme apontamentos do item 5.2.4 do presente documento.

ao do Solo

fica da Lei de Uso e Ocupag

)

3.2.3.1 Analise Cartogr

sera apresentada uma analise cartografica referente a evolucdo urbana e rural

A seqguir,

dos no Plano Diretor de Desenvolvimento nos anos 2007, 2012 e

,

inclu

comparando 0s mapas

2017 (atual) respectivamente.

de Cagapava (2007).

ipio

e

Figura 52. Zoneamento do munic

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava. Plano Diretor de Desenvolvimento.
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Figura 53. Zoneamento do municipio de Cacapava (2012).

Monteiro Lobato

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava. Plano Diretor de Desenvolvimento.

Apresentam-se mapas com a evolucao da area urbana e rural entre 2007 e 2017, com destaque
para a diminui¢do da &rea rural norte, crescimento da area urbana da Vila Menino Jesus e
aglomerac@es urbanas formadas por condominios residenciais ao longo da Rodovia Jodo
Amaral Gurgel (SP-103) sentido o municipio de Jambeiro, e para a nova area especial
aeroportuéria e a area de desenvolvimento, além da delimitacdo dos diferentes perimetros que

compdem o solo urbano.

Ao analisarmos a evolucdo de ocupacdo do territorio municipal, podemos observar o
crescimento da zona urbana em detrimento da zona rural préxima a area construida. O
crescimento populacional nos altimos dez anos foi de 6,81%, sendo que este ndo impactou
muito a vida diria do Municipio em grande parte porque 0s eixos de expansao urbana estdo
bem delimitados pelas zonas autorizadas para atividades de agricultura familiar, producao

agricola, agroindustrial, agropastoril, recreagdo e lazer.
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Figura 54. Macrozoneamento do municipio de Cacapava (2017).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava. Plano Diretor de Desenvolvimento.

Pela sua topologia, a producgdo do espaco construido no Municipio esta limitada pela Zona de
Vérzea Norte 01 e 02, a Zona de Varzea Sul 02, a Zona Rural Norte 01 e 02, a Zona Rural Sul

e a Zona de Meandro do Rio Paraiba do Sul.

Além das zonas especificas, 0 Municipio esta delimitado pelo Perimetro das Unidades

Ambientalmente Protegidas: Serrinha (Sul) e Serra do Palmital (Norte).

Nota-se também, em poucos casos, 0 adensamento informal de ocupacéo lindeira ao curso do
Rio Paraiba do Sul (Zona de Meandro do Rio Paraiba do Sul).

Em definitiva, pode-se destacar que o crescimento do Municipio ocorreu de forma ordenada e
em conformidade com o anterior Plano Diretor e Lei Zoneamento, Uso e Ocupacédo do Solo,
concentrando a populacdo urbana no interior das areas delimitadas em lei.
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Destaca-se também a confirmag@o da “Zona Industrial e de Servigos - Leste 02 ao longo da
Rodovia Presidente Dutra (BR-116), sendo que esta ndo teve uma ocupagéo significativa no

periodo em anélise.

Por tanto, se faz fundamental para o adequado crescimento urbano, o controle e fiscalizacéo
das &reas passiveis de construcdo, assim como as &reas de preservacdo, sendo que, a
conten¢do do perimetro urbano se manteve sob controle durante tudo o periodo.

O crescimento econdmico nas Zonas Industriais, por meio da instalacio de novos
empreendimentos empresariais, deverd ser controlado quanto a emissdo de poluentes nas
zonas de varzea e que possam chegar até as margens do Rio Paraiba do Sul, com rigidos

controles de fiscalizagdo por parte da Administracdo Municipal.

As principais mudancas estas representadas na figura a seguir:

Figura 55. Comparativa de Macrozoneamento do municipio de Cagapava (2017-2021).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava. Plano Diretor de Desenvolvimento.
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3.2.4 Cddigo Tributario

O Cddigo Tributario municipal foi instituido pela Lei Municipal n°® 1.430, de 11 de dezembro
de 1970. A lei dispde sobre os tributos, fatos geradores, contribuintes, responsaveis, bases de
calculo, aliquotas, lancamento e arrecadacdo de cada tributo, disciplinando a aplicacdo de
penalidades, a concessdo de isencdes, as reclamacdes, 0s recursos, a cobranca da divida ativa
e definindo os demais deveres dos contribuintes.

Com referéncia a utilizacdo e ocupacdo do solo e a mobilidade, o Cddigo trata,
principalmente, do Imposto sobre a Propriedade Territorial Urbana (Titulo Il, Capitulo 1), do
Imposto sobre a Propriedade Predial (Titulo Il, Capitulo Il), do Imposto Sobre Servicos de
Qualquer Natureza — ISSQN (Titulo Il — Capitulo 11), e das diferentes Taxas (Titulo I11).

. Para o Imposto sobre a Propriedade Territorial Urbana a lei define:

[...]

Artigo 5° O imposto sobre a propriedade urbana tem como fato gerador a propriedade, o
dominio Gtil ou a posse de terreno ndo edificado, localizado na zona urbana do municipio.

[...]

Artigo 9°. Para os efeitos deste imposto, consideram-se zonas urbanas aquelas em que
existam, pelo menos, dois dos seguintes melhoramentos, executados ou construidos pelo
Poder Publico:

I - meio fio ou calgamento, com canalizacdo de aguas pluviais;

Il - abastecimento de agua;

111 - rede de iluminag&o publica, com ou sem posteamento para distribuicdo domiciliar;

IV - sistema de esgotos sanitarios;

V - escola primaria ou posto de salde, a uma distancia maxima de 03 (trés) quildmetros do

terreno considerado para langcamento do tributo.

81°. Consideram-se também zonas urbanas as areas urbanizaveis, ou de expansdo urbana,
constantes de loteamentos regularmente aprovados pelos 6rgdos competentes, destinados a

habitagdo, ao comeércio ou a industria.

]

. Referente ao Imposto sobre a Propriedade Predial a lei dispde:
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[...]

Artigo 41. O imposto sobre a propriedade predial tem como fato gerador a propriedade, 0
dominio util ou a posse de prédios, conjuntamente com 0s respectivos terrenos situados na
zona urbana do Municipio.

Artigo 42. Para os efeitos do imposto sobre a propriedade predial, considera-se prédio a
construcdo ou edificagdo, conjuntamente com o respectivo terreno, que sirva para habitacéo,
uso ou recreio, ou para 0 exercicio de quaisquer atividades, seja qual for a sua forma ou

destino.

[..]

o O Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza tem como fato gerador a
prestacdo, por empresa ou profissional autbnomo, com ou sem estabelecimento fixo e

independente de habitualidade dos servicos especificados no artigo 63 da lei.

[-]

Artigo 63. O Imposto Sobre Servigos de Qualquer Natureza tem como fato gerador a
prestacdo dos servicos constantes da lista seguinte, ainda que esses ndo se constituam como
atividade preponderante do prestador:

[-]

3 — Servicos prestados mediante locacdo, cessao de direito de uso e congéneres.

[...]

3.02 — De veiculos terrestres automotores, de embarcacdes e de aeronaves.

3.05 — Locacdo, sublocacdo, arrendamento, direito de passagem ou permissdo de uso,
compartilhado ou ndo, de ferrovia, rodovia, postes, cabos, dutos e condutos de qualquer
natureza.

[...]

7 — Servicos relativos a engenharia, arquitetura, geologia, urbanismo, construcgéo civil,
manutencdo, limpeza, meio ambiente, saneamento e congéneres.

7.01 — Engenharia, agronomia, agrimensura, arquitetura, geologia, urbanismo, paisagismo e
congéneres.

7.02 — Execucdo, por administracdo, empreitada ou subempreitada, de obras de construcéo
civil, hidraulica ou elétrica e de outras obras semelhantes, inclusive sondagem, perfuracéo de
pogos, escavacdo, drenagem e irrigacdo, terraplanagem, pavimentagdo, concretagem e a

instalacdo e montagem de produtos, pecas e equipamentos (exceto o fornecimento de
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mercadorias produzidas pelo prestador de servicos, fora do local da prestacdo dos servigos,
que fica sujeito ao ICMS).

7.03 — Elaboracdo de planos diretores, estudos de viabilidade, estudos organizacionais e
outros, relacionados com obras e servicos de engenharia; elaboracédo de anteprojetos, projetos
bésicos e projetos executivos para trabalhos de engenharia.

7.04 — Demoligéo.

7.05 — Reparacao, conservacdo e reforma de edificios, estradas, pontes, portos e congéneres
(exceto o fornecimento de mercadorias produzidas pelo prestador de servigos, fora do local da
prestacdo dos servicos, que fica sujeito ao ICMS).

[...]

7.09 — Varricdo, coleta, remocao, incineracao, tratamento, reciclagem, separacdo e destinacédo
final de lixo, rejeitos e outros residuos quaisquer.

7.10 — Limpeza, manutencdo e conservacdo de vias e logradouros publicos, imdveis,
chaminés, piscinas, parques, jardins e congéneres.

[.]

7.16 — Florestamento, reflorestamento, semeadura, adubacéo e congéneres.

7.17 — Escoramento, contengdo de encostas e servigos congéneres.

7.18 — Limpeza e dragagem de rios, portos, canais, baias, lagos, lagoas, represas, agudes e
congéneres.

7.19 — Acompanhamento e fiscalizacdo da execucdo de obras de engenharia, arquitetura e
urbanismo.

7.20 — Aerofotogrametria (inclusive interpretacdo), cartografia, mapeamento, levantamentos
topograficos, batimétricos, geograficos, geodésicos, geoldgicos, geofisicos e congéneres.

7.21 — Pesquisa, perfuracdo, cimentacdo, mergulho, perfilagem, concretacdo, testemunhagem,
pescaria, estimulacdo e outros servicos relacionados com a exploracdo e explotagdo de
petrdleo, gas natural e de outros recursos minerais.

[...]

11 — Servigos de guarda, estacionamento, armazenamento, vigilancia e congéneres.

11.01 — Guarda e estacionamento de veiculos terrestres automotores, de aeronaves e de
embarcacoes.

[...]

16 — Servicos de transporte de natureza municipal.

16.01 — Servigos de transporte de natureza municipal.

]
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20 — Servigos portuarios, aeroportuarios, ferro-portuérios, de terminais rodovirios,
ferroviarios e metroviarios.

20.03 — Servicos de terminais rodoviarios, ferroviarios, metroviarios, movimentacdo de
passageiros, mercadorias, inclusive suas operacdes, logisticas e congéneres.

[...]

22 — Servicos de exploracéo de rodovia.

22.01 — Servicos de exploracdo de rodovia mediante cobranca de preco ou pedagio dos
usuarios, envolvendo execucdo de servicos de conservacdo, manutencdao, melhoramentos para
adequacdo de capacidade e seguranca de transito, operacdo, monitoracdo, assisténcia aos
usuarios e outros servigos definidos em contratos, atos de concessdo ou de permissao ou em
normas oficiais.

[]

83°. O imposto de que trata este artigo incide ainda sobre os servicos prestados mediante a
utilizacdo de bens e servigos publicos explorados economicamente mediante autorizacao,
permissao ou concessao, com o pagamento de tarifa, preco ou pedagio pelo usuario final do

Servico.

[..]

o Com referéncia as Taxas, a lei dispde:

[...]

Artigo 91. As Taxas de licenca sdo devidas em decorréncia da acéo reguladora do Municipio
mediante a concessdo, renovacdo, cassacdo, limitacdo ou suspensdo de licenca para o
exercicio de atividades ou para a pratica de atos que afetem ou possam afetar o interesse
coletivo.

[...]

Artigo 92. As taxas de licenca e de fiscalizagcdo tém como contribuinte a pessoa fisica ou
juridica interessada na pratica dos atos ou atividades sujeitas a licenciamento da Prefeitura.
[...]

Artigo 93. Sdo as seguintes as Taxas de Licenca Integradas no sistema tributario municipal,

em decorréncia de sua acao reguladora:

| - Taxa de Licenca Ordinéria;
Il - Taxa de Licenca Extraordinaria;
Il - Taxa de Licenca Especial (REVOGADA);
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IV - Taxa da Licenca para Publicidade;

V - Taxa de Licenca para Execucdo de Obras Particulares;

VI - Taxa de Licenca para Execuc¢do de arruamentos e Loteamentos;

VII - Taxa de Licenca para Ocupacéo do Solo em Logradouros Publicos;

VIl - Taxa de Licenca para Veiculos a Tragdo Animal.

[..]

NOTAS:

Ainda que existam varios itens revogados, a legislacdo em vigor, ao nosso entendimento,
identifica diferentes incisos constantes como “revogados” e enuncia outros que nao estdo

contemplados no artigo 152 (Titulo 111, Capitulo II).

A grande maioria de itens constantes deste Capitulo foi revogada pela Lei da Contribuicéo de
Melhoria (Lei n® 2.141/84), entre outras. Ainda que revogados, as disposi¢cfes continuam
aparecendo no corpo do texto da lei, pelo que fica confusa a sua interpretacdo. As Unicas
secOes que ficaram vigorando foram a 12 e a 22 Foram revogados os artigos de 159 a 195
(Titulo 11, Capitulo I, SecBes 3% a 8%) e 196 a 222 (Titulo IV - Contribuicdo de Melhoria).

Cabe destacar também que a Lei de Contribuicdo de Melhoria citada no Codigo Tributario -
Lei Municipal n°® 2.141/84, foi revogada pela Lei Municipal n® 3.509/97, que foi revogada
pela Lei Complementar n® 231, de 06 de marco de 2006 (em vigor).

Outro item a ser destacado € a utilizacdo de diferentes Unidades Fiscais de Referéncia, como
UFIR (artigo 77- 83°, artigo 87-81° e artigo 106-81°) e UFMC (caput do artigo 106 e caput do
artigo 157).

Correspondente a UFIR, esta foi extinta pelo paragrafo 3° do artigo 29 da Medida Provisoria
n° 1.973-67, de 26 de outubro de 2000, que, apds sucessivas reedigdes, foi convertida na Lei
Federal n® 10.522, de 19 de julho de 2002. A Lei Federal dispde sobre o Cadastro Informativo

dos créditos ndo quitados de 6rgaos e entidades federais e da outras providéncias.

Desde 1989, de acordo com a Lei Estadual n® 6.374, de 1° de marco de 1989, que dispde sobre
a instituicdo do ICMS, o governo paulista determina uma medida importantissima para o
regime financeiro do Estado. A Unidade Fiscal do Estado Paulista, mais conhecida como
UFESP, é um valor em reais usado para atualizar os valores de contratos, de tributos e de

impostos, tanto da cidade quanto do Estado de Séo Paulo.
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O valor da UFESP ¢ atualizado anualmente de acordo com a oscila¢io do indice de Precos ao
Consumidor, registrado pela Fundacéo Instituto de Pesquisas Econdmicas (IPC-FIPE). Dessa
forma, com a inflacdo da regido, a UFESP ¢é modificada e repassada a populacéo. Seu valor é
divulgado em moeda, isto €, a Unidade serd expressa em reais e tera seu valor vigente para o

ano em questéo.

O governo do Estado de Séo Paulo por meio do Comunicado Dicar-86 (DOE-SP 18/12/2020)
divulgou o valor da Unidade Fiscal do Estado de S&o Paulo — UFESP para o periodo de 1° de
janeiro a 31 de dezembro de 2021, sendo taxado em R$ 29,09.

Além dos itens supracitados, gostariamos de apontar que a data da Ultima atualizacdo parcial,
por meio de Lei Complementar, estd datada no ano 2011 (Lei Complementar n® 284/2011),

sendo que esta somente modificou dispositivos dos artigos 14, 65-A, 67, 68, 78, 87.

Sendo assim, diante do exposto, acreditamos que o melhor caminho para entendimento da
questdo tributaria por parte da populacao seja a urgente analise, revisao e criacdo de um novo
Cddigo Tributario Municipal, visando a unificacdo de critérios e atualizacdo da norma.

Outro importante item REVOGADO na Lei é a Contribuicdo de Melhoria (Titulo IlI,
Capitulo I, Secéo 1V).

3.2.5 Lei de Contribuicéo de Melhoria

A Contribuicdo de Melhoria foi instituida pela Unido por meio do Decreto-Lei n°® 195, de 24
de fevereiro de 1967, para fazer face aos custos de obras publicas municipais de que decorra
valorizacdo imobiliéria, tendo como limite total a despesa realizada e como limite individual o

acréscimo de valor que da obra resultar para cada imével beneficiado.

Conforme o artigo 2° do Decreto-Lei, a Contribuicdo de Melhoria sera devida nos seguintes

Casos:

| - abertura, alargamento, pavimentacao, iluminacgdo, arborizacdo, esgotos pluviais e outros
melhoramentos de pracas e vias publicas;

Il - construcéo e ampliacdo de parques, campos de desportos, pontes, tuneis e viadutos;

Il - construcdo ou ampliacdo de sistemas de transito rapido inclusive todas as obras e

edificagcdes necessarias ao funcionamento do sistema;
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IV - servigos e obras de abastecimento de dgua potavel, esgotos, instalacbes de redes elétricas,
telefonicas, transportes e comunica¢fes em geral ou de suprimento de gas, funiculares,
ascensores e instalacdes de comodidade publica;

V - protecdo contra secas, inundacdes, erosdo, ressacas, e de saneamento de drenagem em
geral, diques, cais, desobstrucdo de barras, portos e canais, retificacdo e regularizacido de
cursos d’agua e irrigacao;

VI - construcédo de estradas de ferro e construcdo, pavimentacdo e melhoramento de estradas
de rodagem;

VII - construcdo de aer6dromos e aeroportos e seus acessos;

VIII - aterros e realizacbes de embelezamento em geral, inclusive desapropriacbes em

desenvolvimento de plano de aspecto paisagistico.

A Contribuicao de Melhoria tem sua previsao constitucional no artigo 145, inciso Ill, da Carta
Magna e € mais bem detalhado no artigo 81 do Cddigo Tributario Nacional (CTN), que

determina:

Art. 81. A contribuicdo de melhoria cobrada pela Unido, pelos Estados, pelo Distrito
Federal ou pelos Municipios, no &mbito de suas respectivas atribui¢Ges, € instituida
para fazer face ao custo de obras publicas de que decorra valorizacdo imobiliéria,
tendo como limite total a despesa realizada e como limite individual o acréscimo de
valor que da obra resultar para cada imovel beneficiado.

Em Cacapava, a Lei de Contribuicdo de Melhoria, ap0s varias revisdes apontadas no item do
Codigo Tributério, foi instituida pela Lei Complementar n® 231, de 06 de marco de 2006.
Segundo a lei, a hipdtese de incidéncia e os diferentes casos de cobranca estdo especificados

nos artigos 2° e 3°:

[...]

Artigo 2°. A hipotese de incidéncia da Contribuicdo de Melhoria é a valorizagdo imobiliaria
causada por obra publica nas areas beneficiadas direta ou indiretamente pela execugdo da
obra.

Artigo 3°. Sera devida a Contribuicdo de Melhoria no caso de valorizacdo imobiliaria, em
virtude de qualquer das seguintes obras publicas:

| - abertura, alargamento, pavimentacdo, iluminagéo, arborizagdo, esgotos pluviais e outros
melhoramentos de pracas e vias publicas;

Il - construgdo ou ampliacdo de sistemas de transito rapido, inclusive todas as obras e
edificacOes necessarias ao funcionamento do sistema;

111 - construcéo e ampliacdo de parques, campos de desportos, pontes, tlneis e viadutos;
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IV - servigos e obras de abastecimento de &gua potavel, esgotos, instalacBes de redes elétricas,
telefonicas, transportes e comunicacbes em geral ou de suprimento de gas, funiculares,
ascensores e instalagdes de comodidade publica;

V - protecdo contra inundages, erosdo, e de saneamento e drenagem em geral, desobstrugédo
de canais, retificacdo e regularizacdo de cursos d'agua e irrigacao;

VI - aterros e realizacbes de embelezamento em geral, inclusive desapropriacdes em

desenvolvimento de plano de aspecto paisagistico.

[..]

NOTAS:

Devera ser avaliada a cobranca da Contribuicdo de Melhoria, nos termos do Decreto-Lei e a
Lei Complementar, para aplicacdo dos recursos arrecadados na melhoria da mobilidade

urbana municipal.

3.2.6 Cddigo de Edificagdes

O Codigo de Edificacbes € um instrumento que permite a Administracdo Municipal exercer o
controle e a fiscalizacdo do espaco edificado e seu entorno, dispondo sobre a elaboracao de
projetos, o licenciamento e a execucdo de obras e edificacdes, publicas ou privadas, em todo o
territério municipal, garantindo a seguranca e a salubridade destas.

As diretrizes para construcdo, presentes no Cddigo de Edificacdes, complementam-se e
devem estar integradas com outros instrumentos urbanisticos, como: legislacdo federal e
estadual, Lei Municipal de Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo e o Plano Diretor de

Desenvolvimento, entre outras.
O Cadigo de Edificaces foi instituido pela Lei Municipal n® 1.507, de 20 de abril de 1972.

Com incidéncia na Mobilidade Urbana, a lei apresenta varios itens de interesse, como as

normas para as edificagdes (Titulo 11, Capitulo I).

[...]

Artigo 26. Os projetos a que se refere o art. 3° (licenca para construir) serdo submetidos a
aprovacdo da Prefeitura, em 06 (seis) vias, obedecendo & padronizacdo regulamentar e
compreendendo as seguintes partes:
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a) plantas de todos os pavimentos com a indicagdo do destino de cada compartimento;

b) elevacédo das fachadas voltadas para as vias publicas;

c) cortes transversal e longitudinal;

d) planta de locacéo no qual se indique a posi¢édo do edificio a construir, em relacdo as divisas
do lote e as outras construgdes nele existentes e sua orientacao;

e) os perfis longitudinal e transversal do terreno, tomado como referéncia de nivel, o nivel de
eixo da rua;

f) memoriais descritivos dos materiais a serem empregados na constru¢cdo e memoriais
industriais quando se tratar de fabrica ou oficing;

g) indicacdo de sistema de tratamento das aguas residuais, os meios adequados a fim de evitar

a poluicao do solo e do ar.

]

No Titulo IV, Capitulo II, a lei especifica normas especificas para os passeios.

[...]

Artigo 92. Os proprietarios de imdveis com frente para vias publicas pavimentadas, situados
em qualquer zona da cidade sdo obrigados a construir, reconstruir ou reformar os passeios -
com ladrilho tipo padréo e manté-los em perfeito estado de conservacao.

Artigo 93. Ficara a cargo da Prefeitura a reconstrucdo ou conserto dos passeios, no caso de
alteracdo de nivelamento ou largura ou estragos causados pela arborizagéo.

Artigo 94. O prazo para construir, reconstruir ou reformar passeios, sera de 30 (trinta) dias, a

contar da notificacdo expedida pela Secdo competente.

[..]

Referente a limpeza de terrenos (Titulo 1V, Capitulo I11), a lei dispde:

[...]

Artigo 95. Nos terrenos edificados ou ndo, que tiverem entrada para veiculos, a guia podera
ser rebaixada pela Prefeitura, a requerimento do interessado.

[...]

Artigo 97. E expressamente proibido lancar lixo, folnagem ou quaisquer residuos nos terrenos

situados na Zona Urbana, murados ou ndo, sob pena de multa cobravel judicialmente.

]
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NOTAS:

Podemos observar na lei a auséncia de varios itens de construcdo, sendo os que mais chamam

a atencdo: o estacionamento e a acessibilidade.

Sendo assim, diante da caréncia e importancia destes itens, acreditamos que o Codigo de
Edificacdes devera ser revisado e renovado, se adequando as novas normas de Engenharia
Civil (construgéo), quantidade de vagas para acessibilidade e disposi¢do de banheiros (normas
federais vigentes), sinalizacdo horizontal e vertical (CTB), e contemplando os itens acima

apontados para os diferentes tipos de estabelecimentos, sejam estes publicos ou privados.

3.2.7 Programas e Planos Setoriais Municipais

A elaboracdo dos Planos Setoriais Municipais é condicdo necessaria para o Distrito Federal e
0S municipios terem acesso aos recursos da Unido. Em definitiva, um Plano Municipal é um
documento que fundamenta, regulamenta e orienta a proposicdo e execucdo de politicas
publicas do Municipio, para o periodo determinado e em uma é&rea especifica de

desenvolvimento urbano.

Sendo assim, os Planos Setoriais Municipais visam identificar os problemas que incidem
diretamente sobre a qualidade de vida da populacdo, definindo acdes de planejamento,
execucdo, monitoramento e avaliacdo das metas programadas e definidas em cada um deles,
com objetivo de melhorias no desenvolvimento e bem-estar da populac¢do, assim como, na

administracdo e gestdo da administracdo publica local.

3.2.7.1 Plano Municipal Integrado de Saneamento Basico e Residuos Sélidos

A Lei Federal n° 11.445, de 05 de janeiro de 2007, é considerada um marco regulatério para o
setor de saneamento no Brasil. A lei estabelece as diretrizes nacionais e 0s principios para a

universalizacdo do acesso ao saneamento.

O Decreto Federal n° 7.217, de 21 de junho de 2010, determina que, a partir de 2018, os
municipios sé receberdo os recursos da Unido, destinados ao investimento em saneamento
bésico, caso tenham elaborado o PMSB. Busca-se, assim, tornar-se um referencial para a
obtencdo do financiamento e valorizar o bom uso dos recursos puablicos, através do

planejamento e controle social.
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Referente aos residuos sélidos, a Lei Federal n® 12.305, de 02 de agosto de 2010, Politica
Nacional de Residuos Solidos (PNRS), e o Decreto Federal n° 7.404, de 23 de dezembro de
2010, que regulamenta a lei, estabelecem as diretrizes e objetivos principais para a elaboracéo

dos respectivos planos municipais.

A elaboragdo do Plano Municipal Integrado de Saneamento Bésico de Cacapava teve inicio
no ano 2009 e foi concluido no ano 2011. Para a viabilizagdo do Plano foi aprovada a Lei
Municipal n° 4.910, de 29 de outubro de 2009, que autoriza ao Municipio a celebrar Convénio
com o Estado de Sao Paulo. O Convénio forma parte do Programa do Programa Estadual de

Apoio a Elaboragdo de Planos Municipais de Saneamento.

O Plano promove a seguranca hidrica da regido, a prevencdo de doencas, a reducdo das
desigualdades sociais, a preservacdo do meio ambiente, a reducao de acidentes ambientais e o

desenvolvimento econémico do Municipio.

Com referéncia a este assunto, o Plano Diretor (Titulo Ill, Capitulo VII, Secdo I) em seu
artigo 45, institui as diretrizes e objetivos da &rea de saneamento bésico e residuos solidos.
Também, no Titulo 111, Capitulo VI (Politica de Preservacdo do Meio Ambiente), do Plano

Diretor, os residuos sélidos sdo mencionados brevemente.

Sé&o diretrizes e objetivos do Plano Diretor, entre outros:

[..]

Artigo 45. Séo diretrizes e objetivos da area de saneamento béasico:

I — promover o mapeamento do sistema existente de forma a possibilitar que o planejamento
de futuras expansdes seja compativel com o atual;

I1 — Implantar no servigo publico a limpeza sistematica dos leitos dos corregos evitando-se ao
maximo 0 uso de maquinarios que possam revolver a terra, de forma a diminuir o
assoreamento e facilitar a vazao;

I11 — manter e ampliar os servicos de colocacgdo de guias e sarjetas de modo a atender todos 0s
locais onde haja este melhoramento;

[...]

V — desenvolver programa de reutilizacdo de agua para limpeza de vias publicas, pragas,
jardins e uso em producdes industriais;

VI — implantar programa de reciclagem de residuos;
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[..]

IX - alcancar e manter no municipio 100% de coleta, afastamento e tratamento de esgotos na
area urbana;

X — Exigir de quem opere o sistema de distribuicdo de agua e esgoto, a adequada recuperacao
da pavimentacdo das ruas e logradouros, ap0s a realizacdo de servicos de manutencao
realizados na cidade.

XI — exigir de quem opere o sistema de distribuicdo de dgua e esgoto, apresentacdo anual da
evolucdo dos investimentos previstos no contrato com municipio;

X1l — implantar o Plano Municipal de Saneamento Basico;

X1 - implantar o Plano Municipal de Gestéo Integrada de Residuos Sélidos — PMGIRS;

[..]

Ja o Plano Integrado de Saneamento Bésico, em seu item 05, subitem 5.1, define os
objetivos e metas a ser atingidas durante o periodo de vigéncia. No Plano estdo definidos os

seguintes objetivos:

o Universalizacdo dos servicos de saneamento basico (acesso aos sistemas de
abastecimento de agua, esgotamento sanitario, limpeza urbana, manejo dos residuos sélidos

urbanos e servicos de drenagem e manejo das aguas pluviais urbanas);

o Sustentabilidade ambiental da prestacéo dos servicos;
o Qualidade, regularidade e eficiéncia da prestacdo dos servicos;
o Modicidade das tarifas praticadas.

Para o tratamento de agua e esgoto, o Poder Executivo municipal, através de convénio,
objetiva as a¢Ges em parceria com a Companhia de Saneamento Basico do Estado de S&o
Paulo (SABESP).

O Plano, em seu item 05, subitem 5.2 define as metas a serem alcangadas, sendo:
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Figura 56. Metas de universalizagdo do acesso aos servigos de saneamento basico (2011-2040).

Municipio de Cacapava
- *‘indices o
Sistemas Indicadores Atuais E ial Curto Prazo | Médic Prazo Longe Prazo
mergencial | 2011-2014 | 2015-2018 2019-2040
Indice de
Abastecimento abastecimento de laa= 100 % 100 % 100 % 100 %
de Agua agua
Indice de perdas lcp=35% 33,7 % 323 % 25 %
Indice de
Esgotamento atendimento de lae= 83,7 % 100 % 100 % 100 %
Sanitano esgoto
tratamento lte= 100 % 100 % 100 % 100 %
avall_ar_;ao dos 100, com 100, com 100 com todos
servicos de todos os todos os ! 0s
Ilmpega publica e Irs= 87,50 % subindica subindica subindicadores
manejo dos dores dores avaliados
Residuos residuos solidos avaliados avaliados
Solidos em 2011 =5 %
- [
reaproveitamento | Irr= eiqngqu:_z?sﬁ{j
de residuos indeterminado em 2014 = 475 %
2015 em diante = 60 %
Avaliacdo dos _ Idu=10, com
) - Idu= todos os
Drenagem Servigos de Micro indeterminado subindicadores
e Macrodrenagem )
avaliados

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava. Plano Integrado de Saneamento Basico.

NOTAS:

Tendo em vista a data de realizacdo da ultima revisdo, 0 Municipio de Cacapava devera
iniciar a revisdo do Plano Integrado de Saneamento Béasico em breve, analisando e
fiscalizando se as metas contempladas foram atingidas e revendo as novas agOes a serem
implementadas em conformidade com o Plano Diretor, Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacéo

do Solo e legislacdes afins, tanto estaduais quanto federais.

3.2.7.2 Programa de Regularizacdo Fundiaria

O Programa de Regularizagéo Fundiaria foi instituido por meio da Lei Complementar n° 333,

de 07 de margo de 2019. A lei, em seu artigo 1° define:

[...]

Artigo 1°. Esta Lei complementar institui o Programa de Regularizacdo Fundiaria Urbana no
Municipio de Cagapava, com o proposito de disciplinar, normatizar e organizar o conjunto de
acOes e iniciativas voltadas a adequacdo dos nucleos urbanos informais preexistentes as
conformacdes legais e a titulacdo de seus ocupantes, tendo por base as diretrizes e objetivos

previstos nesta Lei Complementar.

]
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Em seu Artigo 3° 81° a lei define as diferentes &reas e suas caracteristicas para

regularizagéo, sendo:

| - Regularizacdo Fundiaria Urbana - REURB,;

Il - Regularizacdo Fundiaria Urbana de interesse Social - REURB-S;

I11 - Regularizagdo Fundiaria Urbana de interesse Especifico - REURB-E;
IV - Ocupacdo irregular;

V - Nucleo urbano;

VI - Nucleo urbano informal;

VII - Nucleo urbano informal consolidado;

VIII - Demarcacdo urbanistica;

[-]
XII - Ocupante.

[..]

Para a implantacéo de infraestrutura viaria, a lei dispde:

[]
Artigo 8°. Na REURB-S cabe ao Poder Executivo Municipal ou a seus concessionarios ou

permissionarios, observada a legislacdo orcamentaria vigente, a implantacéo:

| - do sistema viério;

Il - da infraestrutura bésica;

I11 - dos equipamentos comunitarios e areas verdes, se definidos no projeto de regularizacao;
IV - a provisao habitacional em casos de remocéo; e

V - a recuperagdo ambiental das areas objeto de remocao.

[...]

Artigo 11. A Secretaria de Planejamento e Meio Ambiente sera responsavel pela classificagdo
do nucleo como REURB-E e condig¢Ges de implantacdo a partir do requerimento de qualquer

dos legitimados.

81° Em resposta ao requerimento, caso classificado o nucleo como REURB-E, a anélise e
aprovacOes dos projetos seguirdo os tramites processuais da Secretaria de Planejamento e
Meio Ambiente, a qual definira aos responsaveis através de certiddo especifica, o

reconhecimento da referida classificacdo, bem como das necesséarias condicfes para:
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| - implantagdo dos sistemas Vvirios;

Il - implantacdo da infraestrutura essencial e dos equipamentos publicos ou comunitarios,
quando for o caso; e,

111 - implementacdo das medidas de mitigacdo e compensacao urbanistica e ambiental, e dos
estudos técnicos, quando o for o caso.

[..]

Artigo 13. O projeto de REURB deve atender aos seguintes requisitos urbanisticos:

| - estabilidade dos lotes, das vias de circulacdo, das areas verdes, areas institucionais e dos
terrenos limitrofes;

Il - sistema de drenagem e/ou encaminhamento das aguas pluviais, conforme o caso;

Il - trafegabilidade das vias, com defini¢do, caso pertinente, da pavimentacdo adequada e
garantia de acesso dos prestadores de servicos publicos de infraestrutura urbana basica e
emergencial;

IV - integracdo do sistema viario com a malha local existente ou projetada, harmonizagdo com
a topografia local;

V - implantacdo de sistema de abastecimento de agua potavel em conformidade com as
diretrizes vigentes;

VI — previsdo de implantacdo de sistema de esgotamento sanitario, disposicdo e tratamento
dos residuos em conformidade com as diretrizes vigentes;

VII - recuperacao geotécnico-ambiental das areas degradadas;

VIII - implantacdo de rede de energia elétrica domiciliar e iluminacédo publica;

IX - recuo minimo dos cursos d*agua canalizados ou ndo, de modo a garantir acesso para
manutencgéo e limpeza, em obediéncia a legislagdo ambiental,

X - acesso aos lotes por via de circulacdo de pedestres ou de veiculos;

X1 - largura minima das vias sanitarias para drenagem e protecdo das tubula¢des no subsolo,
para instalacéo de rede de 4gua e esgoto e sua manutencéo;

XI1 —indicacéo de area verde e de area institucional no total da gleba a regularizar, e

X1 - utilizagdo preferencial de recursos urbanisticos que garantam a maior permeabilidade

do solo urbano e permitam o plantio de arvores.

81°. Na REURB-S de sua iniciativa, o Poder Executivo Municipal podera estabelecer, a seu
critério, 0s espacos de uso publico, verdes e/ou institucionais, dentro da area do parcelamento
ou, alternativamente, no seu entorno, de acordo coma conclusdo da analise dominial da area.

[.]
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NOTAS:

Acreditamos que a aprovagao da lei em 2019 deveria vir integrada com a elaboragédo do Plano
de Habitacdo Local de Interesse Social — PHLIS, assim como, a unificacdo de critérios
apontados anteriormente entre o Plano Diretor e a Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacgédo do

Solo.

3.3  Normas de Interesse Municipal Inexistentes na Atualidade

3.3.1 Leide Construcéo / Reforma e Conservacdo das Calcadas

A Lei das Calgadas é um importante instrumento da Mobilidade Urbana nas cidades. Esta lei,
além de ser um guia para a construcdo e conservacdo das calgcadas, com as devidas
responsabilidades por parte dos proprietarios de imoveis que faceiam logradouros publicos,

também determina a divisdo da calcada por faixas de utilizacao (servicos, passeio e acesso).

Dependendo da utilizacdo da calcada, a lei deve regulamentar a implantacdo do mobiliario
urbano, das guias e seu rebaixamento, a inclinacdo, o piso tatil direcional e de alerta, as
esquinas e cruzamentos, a vegetacdo e o passo de aguas pluviais. Também sdo definidos 0s
materiais autorizados para a sua construcdo, assim como, espessuras e periodo de cura

aproximada dos diferentes materiais utilizados.

Com a vigéncia da Lei Brasileira de Incluséo, Lei Federal n° 13.146, de 06 de julho de 2015
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), todos os Planos Diretores devem conter em seus
projetos esfor¢os voltados a garantia de acessibilidade das cal¢adas.

A Lei Federal vem operacionalizar compromissos assumidos pelo Brasil diante da ratificagéo
da Convencdo da ONU sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia e reforgar disposices
da Lei Federal n® 10.048, de 08 de novembro de 2000, que d& prioridade no atendimento das
pessoas com deficiéncia, entre outros grupos de pessoas, e da Lei Federal n°® 10.098, de 19 de
dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao da
acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, assim como, seu

respectivo Decreto regulamentador (Decreto n® 5.296, de 02 de dezembro de 2004).

Estas normas versam sobre acessibilidade e atendimento prioritario, incluindo desde veiculos

de transporte coletivo até edificacbes de usos publicos e privados.
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Com a criacdo e aprovagdo do Plano de Mobilidade por parte da Administragdo Municipal,
acreditamos que este item seja um modo importante de mostrar o grau de comprometimento e
conscientizacdo referente as pessoas com deficiéncia e/ou com mobilidade reduzida, fazendo
participes aos municipes e comerciantes da adequacao, construcao e conservacdo das calgadas

com objetivo da acessibilidade requerida, em prol de uma cidade mais inclusiva e humana.

O municipio de Cagapava nao dispde de Lei de Construcdo / Reforma e Conservagao
das Calcadas, sendo que a sua elaboracdo sera uma das metas propostas neste Plano para

realizacdo e aprovacdo em curto prazo.

3.3.2 Cadigo de Posturas

O Cddigo de Posturas é o instrumento legal pelo qual deverdo ser regidas as atuacdes e
posturas dos cidaddos, quer sejam municipes, quer sejam autoridades dentro do Municipio,

sem abordar a questdo ideoldgica.

A utilizagdo de passeios, a instalacdo de mobilidrio urbano, o exercicio de atividades
profissionais ao ar livre, a realizacdo de eventos, o plantio de arvores e até a instalacdo de
faixas e cartazes de publicidade em locais publicos sdo alguns dos itens que compdem o

regulamento municipal.

No entanto, cabe exclusivamente ao Poder Executivo exercer o poder de policia para
promover e garantir o bem-estar e a qualidade de vida.

Para seu cumprimento, o Poder Executivo devera cumprir: as Constituicdes Federal e
Estadual, no que lhes couber, e os instrumentos legais definidos, dentre outros, pelas Leis e
Planos: Lei Organica, Plano Diretor de Desenvolvimento, Planos de Desenvolvimento
Tematicos, Setoriais e de Investimentos, entre outros, ajustando vocac6es, cenarios e recursos

para atingir elevados graus de bem-estar e melhoria da qualidade de vida.

Em todos os momentos, o interesse publico maior sera prioritario ao interesse de grupos e este

em relacdo ao individual, o que é, inclusive, recomendacao explicita do Estatuto da Cidade.

O municipio de Cacapava ndo dispde de Codigo de Posturas, ainda que parte do conteido

do Cddigo encontra-se inserido no Codigo de Edificacbes (Lei Municipal n® 1.507, de 20 de
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abril de 1972). Sendo assim, a sua elaboracao sera uma das metas propostas neste Plano para

realizacdo e aprovacdo em curto prazo.

3.3.3 Plano Local de Habitacédo de Interesse Social

O Sistema Nacional de Habitacdo de Interesse Social (SNHIS) foi criado pela Lei Federal n°
11.124, de 16 de junho de 2005. Os Municipios que aderiram ao SNHIS concordaram em
cumprir 0s requisitos obrigatorios que regulam o Sistema, isto é, a instituicdo de Fundos,
Conselhos e Planos Locais de Habitacdo como condi¢do para acessarem recursos do Fundo

Nacional de Habitacdo de Interesse Social (FNHIS) para a execucao de servicos na area.

O Plano Local de Habitacdo de Interesse (PLHIS) nédo é obrigatorio para todos os Municipios,
somente para aqueles Municipios que aderiram ao SNHIS (artigo 12 da Lei). Considerando a
Lei e as portarias que instituiram e regulamentaram o SNHIS, foram estabelecidas duas
modalidades para a elaboracdo do Plano Municipal de Habitacdo: a modalidade simplificada,
para municipios com populacdo até 50 mil habitantes, e a modalidade completa, para
municipios com populacdo acima de 50 mil habitantes.

O Municipio que aderiu ao SNHIS e ndo elaborou o plano local de habitacdo encontra-se em

situacdo de pendéncia, o que podera ocasionar bloqueio de recursos referente ao FNHIS.

Em 12 de marco de 2021, o Municipio de Cacapava, inserido no SNHIS em 30 de julho
de 2007, nédo dispbe de Plano Local de Habitacdo de Interesse Social, sendo que a sua
elaboracéo, com contetdo minimo relacionado na Resolucdo n°® 48/2011, sera uma das metas
propostas neste Plano para realizagéo e aprovagdo em curto prazo.

Figura 57. Situagdo do Municipio de Cagapava frente ao Sistema Nacional de Habitagdo de Interesse Social —
SNHIS (mar¢o/2021).

Ministério das Cidades

Secretaria Nacional de Habitacdo
SAUS, Quadra 1, Lote 1/6 - Bloco H, 11° Andar - Edificio Telemundi Il
CEP 70070-010 - Brasilia - DF FONE: (61) 2108.1783

Brasiia, 12 de marASo de 2021,
Situagdo dos entes federados frente s exigéncias do Sistema Nacional de Habitagdo de Interesse Social - SNHIS (Lei 11.124/2005)

Posigdo: 14/022020

CODEGE | IF MINICTFIO SITCACA® TERMO ADESAF LEIDE CRIACA0 DOFUNDO? LEIDE CRIACA0 DO CONSELHOY PLAND HABITACIONAL* FROTOCOLO

J3084 P Capapra PENDENTE 002007 24047008 oYL

Fonte: Ministério das Cidades. Secretaria Nacional de Habitagdo / Caixa Econdmica Federal.
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3.3.4 Plano de Turismo

Segundo a Revista Brasileira de Pesquisa em Turismo (2012), acredita-se que o turismo é
uma atividade que contempla a valorizacdo de uma localidade e que gera renda e emprego,
gracas a seu efeito multiplicador nas economias locais. A partir dessa percepcdo, 0
desenvolvimento do turismo é regido por estratégias, fazendo com que um local tenha uma
oferta diferenciada e sustentavel, sendo que a integracdo das comunidades locais com 0s
visitantes deve ser incentivada e valorizada. Algo que interfere na demanda de turistas
principalmente esta ligado ao deslocamento, principalmente influenciado pelo acesso aos

espacos turisticos.

Diante desta exposi¢do, a sinalizacéo turistica tem como finalidade garantir o acesso facil as
informacdes sobre quaisquer atrativos turisticos e por sua vez, possibilitar um deslocamento

acessivel.

A realizacdo do Plano Municipal de Turismo devera contemplar os bens tombados no
municipio a fim de ordenar os fluxos de circulacdo de veiculos, cargas e pessoas para a devida
preservacdo do patrimoénio arquiteténico e urbano, além da qualificacdo dos espacos publicos
com vistas a acessibilidade universal, sendo fator pertinente no processo de desenvolvimento

local.

Sendo assim, a area de abrangéncia do Plano de Turismo relacionada a Mobilidade Urbana
sera a sinalizacdo turistica, além da adequacdo de espacos turisticos as devidas normas de

sinalizacdo rodoviaria e acessibilidade.

O municipio de Cacapava nao dispde de Plano de Turismo, sendo que a sua elaboragdo

sera uma das metas propostas neste Plano para realizagdo e aprovagdo em curto prazo.
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4. ANALISE INSTITUCIONAL E IDENTIFICACAO DE ATORES SOCIAIS

A estrutura de interdependéncia federativa do Brasil no ambito da Mobilidade Urbana atende

as seguintes premissas:

o O Governo Federal estabelece as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, apoia a implantacdo de projetos de infraestrutura por meio de repasses de recursos e

gerencia o transporte interestadual e internacional de passageiros;

o O Governo Estadual estabelece as diretrizes da Politica Metropolitana de Mobilidade
Urbana, implanta projetos principalmente nas capitais, define o modo de transporte, em

acordo com 0s governos municipais, e gerencia o transporte intermunicipal;

o O Governo Municipal planeja e gerencia a mobilidade urbana municipal, planeja e
gerencia o transporte pablico municipal, define a rede de transporte publico e os modos de
transporte coletivo municipal, adequados a demanda, e implanta projetos municipais com

recursos proprios ou repassados pelo governo estadual ou federal.

4.1  ldentificacdo de Atores Sociais, Capacidades e Participacdo Popular

Tendo em conta as fungdes estabelecidas para o governo municipal, este Plano considera
essencial a articulacdo politica das forcas locais interessadas e favoraveis ao avango do
desenvolvimento da mobilidade no Municipio, estejam elas no ambito institucional do Poder

Publico municipal, ou na sociedade local como um todo.

Partindo deste principio, o presente capitulo apresenta a leitura integrada da atual situacdo
institucional em sua relacdo com os diversos atores sociais que tem ou poderdo ter alguma

vincula¢do com o tema “mobilidade” no Municipio.

Formam parte da estrutura do Poder Executivo municipal as seguintes 12 Secretarias:
Administracdo - Cidadania e Assisténcia Social - Finangas - Justica e Direitos Humanos -
Planejamento e Meio Ambiente - Obras e Servicos Municipais - Inddstria, Comeércio e
Agricultura - Educacdo - Cultura, Esporte e Lazer - Saude - Gabinete - Defesa e Mobilidade

Urbana.

Atualmente, o Municipio conta com 19 Conselhos, sendo estes: Conselho Municipal da
Cidade (CONCIDADE), Conselho Municipal de Alimentacdo Escolar (CMAE), Conselho
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Municipal de Assisténcia Social (CMAS), Conselho Municipal de Desenvolvimento Rural,
Conselho Municipal da Comunidade Negra (CMPDCN), Conselho Municipal dos Direitos da
Crianca e do Adolescente (CMDCA), Conselho Municipal de Esportes, Conselho Municipal
da Pessoa Idosa, Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia (CMDPCD),
Conselho Municipal de Acompanhamento e Controle Social do Fundo de Manutengdo e
Desenvolvimento da Educacdo Bésica e de Valorizagdo dos Profissionais da Educagdo
(FUNDEB), Conselho Municipal de Mobilidade Urbana (COMMU), Conselho Municipal
de Meio Ambiente (CMMA), Conselho Municipal de Turismo (COMTUR), Conselho
Municipal de Saude (COMUS), Conselho Municipal de Politicas sobre Drogas (COMAD),
Conselho Municipal de Educagdo, Conselho Municipal da Protecdo a Crianca e ao
Adolescente, Conselho Municipal de Preservacdo do Patriménio (COMPHAC) e Conselho
Municipal de Usuarios de Servicos Publicos (COMUSP).

NOTAS:

Uma vez feito o levantamento dos atores institucionais locais, torna-se de grande importancia,
para inicio do acompanhamento e promocdo da Mobilidade Urbana local, o processo de
participacdo ativa do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana, instancia participativa e
paritaria, instituido pela Lei Municipal n° 5.288, de 26 de junho de 2014, visando a ampliacéo
do diélogo publico sobre a mobilidade e a democracia participativa.

Além do Conselho de Mobilidade Urbana e igualmente previsto no Plano Diretor de
Desenvolvimento, a participacdo do Conselho da Cidade, instituido por meio da Lei
Municipal n® 5.399, de 05 de novembro de 2015, se reveste de grande importancia, revendo e
analisando as diferentes propostas para unificacdo de critérios na atualizacdo das distintas

normas apontadas em itens anteriores.

Outros Conselhos de interesse de participacdo ativa para a area de Mobilidade Urbana s&o o
Conselho Municipal da Pessoa Idosa e 0 Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com

Deficiéncia, visando a aplicacéo e fiscalizacdo das correspondentes normas federais.

4.1.1 Estrutura Institucional e Administrativa

Atualmente, a gestdo das Politicas Publicas de Ordenamento Territorial, e, portanto, de
Mobilidade Urbana, tem suas funcdes centralizadas na Secretaria Municipal de Defesa e

Mobilidade Urbana, contando ainda, no ambito do executivo municipal, com as atuagdes do

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana




125

Departamento de Trénsito, inserido na mesma Secretaria, com atuacdo na fiscalizacao,
sinalizagéo, apoio e demais condigOes de transito local; a Secretaria Municipal de Obras e
Servicos Municipais, responsavel pelas obras no municipio; e a Secretaria de Planejamento
e Meio Ambiente, responsavel pela gestdo e fiscalizacdo dos termos contidos no Plano
Diretor e Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacgdo do Solo, além da gestdo do meio ambiente e

acoes de sustentabilidade municipal.

Sdo atribuicdes de cada uma das partes da hierarquia executiva para a Politica Municipal de
Mobilidade Urbana:

Tabela 25. Atribuicbes dos 6rgdos da Administragdo na area de Mobilidade Urbana.

Orgéo Responsabilidades

DEFESA

Em atendimento a Lei Federal n°® 13.675, de 11 de junho de
2018, que disciplina a organizagéo e o funcionamento dos
Orgdos responsaveis pela seguranca publica, nos termos do
87° do artigo 144 da Constituicdo Federal; cria a Politica
Nacional de Seguranca Publica e Defesa Social (PNSPDS),
institui o Sistema Unico de Seguranca Pdblica (SUSP), e da
outras providéncias, cabe a este 6rgdo municipal a
responsabilidade de preservagéo da ordem publica e da
incolumidade das pessoas e do patriménio, por meio de
atuacdo conjunta, coordenada, sistémica e integrada dos
6rgdos de seguranca publica e defesa social do Municipio
com a Unido, o Estado e em articulagdo com a sociedade.

Os objetivos gerais sdo: estabelecer politicas publicas de
Secretaria Municipal de protecdo dos bens, servigos e instalacdes municipais;
Defesa e Mobilidade Urbana | estabelecer programas e projetos comunitarios a populacao;
propor e conduzir a politica de seguran¢a municipal, com
énfase na prevencao da violéncia; coordenar as a¢oes da
Guarda Municipal; estabelecer as politicas, diretrizes e
programas de seguranca pdblica no Municipio; estabelecer
relacdo com os 6érgaos de seguranca publica, estaduais e
federais, visando acéo integrada no Municipio; propor
prioridades nas agdes de policiamento investigativo,
preventivo e ostensivo realizadas pelos 6rgdos de seguranca
publica que atuam no Municipio, por meio de intercdmbio
permanente de informagGes e gerenciamento; contribuir para
a prevencao e a diminuicao da violéncia e da criminalidade,
promovendo a mediacao de conflitos e o respeito aos direitos
fundamentais dos cidad&os; entre outros.

MOBILIDADE URBANA

Atender aos preceitos, objetivos e diretrizes da Politica
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Nacional de Mobilidade Urbana, em atendimento a Lei
Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012.

Formam parte desta Secretaria:
Departamento de Transito, Departamento de Transportes,

Defesa Civil, Guarda Civil e Centro de OperacGes Integradas
(con

Secretaria Municipal de
Obras e Servigos Municipais

Formular, analisar e fiscalizar a realizagéo de projetos de
obras publicas de ordenamento e embelezamento urbano;
controlar e fiscalizar a execugéo, direta ou indiretamente, dos
projetos de construcdo e manutencdo de obras da
Administracdo Municipal sob sua responsabilidade técnica,
em alinhamento com a Secretaria de Planejamento e Meio
Ambiente.

Formam parte desta Secretaria:

Departamento de Obras e Departamento de Servicos
Municipais

Secretaria Municipal de
Planejamento e Meio
Ambiente

Gestéo do desenvolvimento urbano e rural e do Patriménio
municipal; regularizacdo fundiaria; aprovacdo de projetos de
infraestrutura urbana em geral (comercial, residencial,
servigos e industria); novos empreendimentos; executar e
avaliar planos, programas e projetos de melhoria e expanséo
da rede viaria em conjunto com a Secretaria de Defesa e
Mobilidade Urbana; formular, executar e avaliar a Politica
Municipal de Desenvolvimento da Infraestrutura Urbana, em
consonancia com as diretrizes gerais do Governo Municipal,
com o Plano Diretor de Desenvolvimento e com a legislagéo
vigente; expedir, monitorar, fiscalizar e fazer cumprir as
normas referentes ao ordenamento territorial e urbano;
controlar, vistoriar e fiscalizar o zoneamento, parcelamento,
uso e ocupacao do solo urbano, em consonancia com a
legislacéo vigente; expedir licengas e alvaras para a execugao
de obras publicas e/ou particulares em consonancia com
legislacdo vigente; coordenar e prestar apoio técnico-
administrativo aos 6rgaos colegiados afins a sua area de
atuacdo; controlar construcgdes e loteamentos urbanos para
que sejam realizados com a observancia das disposicoes
legais vigentes; executar e avaliar planos, programas e
projetos de expansao dos servicos de saneamento basico e
drenagem urbana; entre outros.

Formam parte desta Secretaria:

Departamento de Planejamento Urbano e Departamento de
Meio Ambiente

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.
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NOTAS:

Acreditamos gue seja necessaria para a Administracdo Municipal a criacdo e estruturacao de
um Setor exclusivo que trate assuntos de Mobilidade Urbana, com o objetivo de canalizar
todas as acdes referentes ao Plano Municipal de Mobilidade Urbana, visando a busca por
recursos, execugao de convénios e programas com os diferentes entes institucionais, projecéo
e implantacdo de programas e projetos, fiscalizacdo e acompanhamento e controle de

indicadores.

Acreditamos também que as areas de Defesa / Seguranca e Mobilidade Urbana sejam itens
muitos grandes e de grande complexidade para que sejam unificados em uma Unica
Secretaria. Sendo assim, recomendamos a criacdo de uma Secretaria Municipal de Mobilidade
Urbana (transporte, transito e mobilidade urbana), separando-a da Secretaria Municipal de

Defesa / Seguranca Publica (Guarda Civil e Defesa Civil).

Referente ao COI, a recomendacdo € a sua ampliacdo, visando a construcdo de um espago
com mais recursos e compartilhamento de postos de fiscalizacdo e controle, abrangendo a
participacdo de outros departamentos como: Policia Militar, Bombeiros, Departamento de

Transito, Defesa Civil, entre outros.

4.1.2 Conselho Municipal de Mobilidade Urbana

O Conselho de Mobilidade Urbana foi constituido pela Lei Municipal n° 5.288, de 26 de
junho de 2014. O Conselho é 6rgdo colegiado de carater consultivo, propositivo e
participativo em questdes relacionadas as acdes de mobilidade a serem executadas pelo érgédo

responsavel da Administragdo Municipal.

Segundo seu artigo 3°, sdo atribui¢cdes do Conselho, entre outras:

[..]

| - Garantir a gestdo democrética e a participacdo popular na proposicdo de diretrizes
destinadas ao planejamento e a aplicacdo dos recursos orgcamentarios destinados a melhoria da
mobilidade urbana;

Il - Subsidiar a formulacéo de politicas publicas municipais relacionadas a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;
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Il — Acompanhar a elaboracdo e a implementacdo do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana;

IV — Participar, quando pertinente, da revisdo do Plano Diretor e de suas normas
complementares;

V — Propor a normatizacdo, fiscalizacdo e avaliacdo do servigo de transporte urbano de
passageiros, em especial o coletivo pablico, bem como de outros modais regulamentados pelo
Poder Publico, sugerindo alternativas que viabilizem sua integracao;

VI — Propor a normatizacdo em questdes de transito e sugerir alteragdes que contribuam para
sua eficiéncia, observada a legislacdo vigente;

VI — Propor a normatizacao da circulagéo de carga;

VIII — Opinar sobre a circulacéo viaria no que concerne a acessibilidade e mobilidade urbana
dos pedestres;

IX — Propor anualmente, para exame da Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana,
as diretrizes, prioridades e programas de alocacao de recursos;

X — Convocar audiéncias publicas para apresentar, debater e propor as diretrizes, prioridades e
programas previstos no inciso IX deste artigo;

X1 — Acompanhar a aplicacdo de recursos e avaliar anualmente a eficacia dos programas
previstos no inciso X deste artigo;

XI1I — Elaborar, aprovar e modificar seu Regimento Interno.

]

O Conselho esta composto por 24 membros, com mandato de 02 anos, com representantes das
Secretarias que integram o Poder Publico Municipal (12), da sociedade civil (05), dos
operadores dos servicos de transportes e entidades de classe (07), sendo: da empresa
Concessionaria do Transporte Publico Coletivo de Passageiros (01), dos Permissionarios do
servico de transporte escolar (01), dos permissionarios do servico de transporte por taxi (01),
dos prestadores do servigo de tira-entulho (01); da Associacdo Comercial e Empresarial de
Cacapava - ACE (01), do Conselho de Arquitetura e Urbanismo de Cacapava - CAU (01) e

das entidades voltadas ao atendimento das pessoas com deficiéncia (01).

NOTAS:

O Conselho devera funcionar como nexo de comunicacdo entre a sociedade civil e o Poder
Executivo nos assuntos referentes a Mobilidade Urbana. No ano 2021, os atores que

representam o Conselho deverdo ser renovados, conforme termos contidos na legislagéo e
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Regimento Interno do Conselho, sendo que estas informacdes deverdo ser atualizadas na
pagina web da Prefeitura Municipal.

4.1.3 Conselho da Cidade

Previsto no Plano Diretor de Desenvolvimento, o Conselho da Cidade foi instituido pela Lei

Municipal n°®5.399, de 05 de novembro de 2015. Segundo os dispositivos da lei:

[...]

Artigo 1°. O Conselho da Cidade de Cacapava — CONCIDADE — é um orgao colegiado, de
natureza permanente, de carater consultivo que relne representantes do poder publico e da
sociedade civil, sendo componente da estrutura administrativa do Poder Executivo Municipal,
constituindo-se parte integrante da gestdo urbana do Municipio e do Sistema Nacional de
Politica Urbana.

[]

Artigo 2°. O Conselho da Cidade de Cacapava tem por objetivo acompanhar, estudar, analisar
e propor as diretrizes para o desenvolvimento urbano, visando a promocgédo, compatibilizacao
e a integracdo do planejamento e das acOes de gestdo do solo urbano, habitacdo, saude,

educacdo, saneamento ambiental, mobilidade e acessibilidade.

[..]

NOTAS:

O Conselho da Cidade devera atuar como Orgdo superior de aconselhamento para o
planejamento, gestdo e desenvolvimento urbano, com a finalidade de implementar o Plano
Diretor de Desenvolvimento e normas afins, acompanhar a elaboragdo dos projetos setoriais e
urbanisticos, estudar e propor as diretrizes para a formulacdo e implementacdo da Politica
Municipal de Desenvolvimento Urbano e Rural, bem como acompanhar e avaliar a sua

execucéo.

4.1.4 Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa Idosa

O Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa ldosa foi instituido pela Lei Municipal n°

5.359, de 10 de abril de 2015. Segundo os dispositivos da lei, 0 Conselho se identifica como:

[..]
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Artigo 1°. (...) 6rgdo colegiado de carater consultivo, deliberativo, de controle e fiscalizagdo
da politica da pessoa idosa, vinculado a Secretaria de Cidadania e Assisténcia Social
responsavel pela execucéo da politica municipal da pessoa idosa.

Artigo 2°. Considera-se pessoa idosa, para efeitos desta lei, a pessoa com idade igual ou
superior a 60 (sessenta) anos.

[...]

Artigo 13. Autoriza o Poder Executivo a implantar o Fundo Municipal dos Direitos da Pessoa
Idosa, instrumento de natureza contabil tendo por finalidade a captacédo, o repasse e aplicacao
de recursos destinados a proporcionar suporte financeiro na implantagéo, na manutengéo e no
desenvolvimento de programas, projetos e acOes dirigidos a pessoa idosa do municipio de
Cacapava.

]

NOTAS:

O Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa Idosa devera contribuir, por meio do Fundo,

com acdes voltadas a acessibilidade em diferentes infraestruturas urbanas municipais.

4.1.5 Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia

O Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia foi instituido pela Lei
Municipal n° 5.449, de 24 de outubro de 2016. Segundo os dispositivos da lei, 0 Conselho se

identifica como:

[...]

Artigo 1°. (...) 6rgdo deliberativo, consultivo, e fiscalizador das agdes politicas voltadas para a
promocéo, inclusdo social e defesa dos direitos da pessoa com deficiéncia no municipio de
Cacapava, vinculado a Secretaria ou 6rgdo municipal responsavel pela execucdo da politica
municipal dos direitos da pessoa com deficiéncia.

Artigo 2°. Compete ao Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia:

[...]

IX — Decidir dobre acessibilidade dos projetos apresentados pelas organizacdes sociais sem
fins lucrativos e administracdo publica municipal, dirigido ao Fundo Municipal dos Direitos
da Pessoa com Deficiéncia;

]
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XII — Propor aos poderes constituidos modificacdes relacionadas a estrutura fisica e a gestéo
de pessoal com o objetivo de assegurar acessibilidade irrestrita as edificacdes e aos servi¢os
municipais;

[-]

X1V — Acompanhar, orientar e aprovar os planos, programas e projetos propostos, bem como
propor as providéncias necessarias a seu adequado desenvolvimento e completa implantacéo;

[-]

Artigo 12. De acordo com o Paragrafo Unico do Artigo 1° da Lei Federal n°® 13.146, de
06/07/2015, e do Art. 1° da Convencdo sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia,
promulgado pelo Brasil através do Decreto n° 6.949, de 25 de agosto de 2009: “Pessoas com
deficiéncia sdo aquelas que tém impedimentos de longo prazo de natureza fisica, mental,
intelectual ou sensorial, os quais, em interacdo com diversas barreiras, podem obstruir sua
participacdo plena e efetiva na sociedade em igualdades de condi¢bes com as demais
pessoas”.

[]

Artigo 16. Fica criado um Fundo de natureza contabil, denominado Fundo Municipal dos
Direitos da Pessoa com Deficiéncia — FMDPD, com o objetivo de ser instrumento de
captacdo, repasse e aplicacdo de recursos destinados a proporcionar suporte financeiro na
implantacdo, manutencdo e no desenvolvimento de programas e agdes dirigidos a pessoa com
deficiéncia.

[..]

NOTAS:

O Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia devera contribuir, por meio do

Fundo, com agdes voltadas a acessibilidade em diferentes infraestruturas urbanas municipais.

4.1.6 Conselho Municipal de Turismo

O Conselho Municipal de Turismo foi reestruturado por meio da Lei Municipal n°® 5.760, de
1° de abril de 2020. Segundo os dispositivos da lei, 0 Conselho se constitui como:

[...]
Artigo 1°. (...) 6rgdo local na conjugacéo de esforgos entre Poder Publico e a Sociedade Civil,

de carater deliberativo, consultivo e fiscalizador das atividades turisticas desenvolvidas no
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municipio, com natureza permanente, e para o assessoramento da municipalidade em questfes
referentes ao desenvolvimento turistico de Cacapava.

]

Artigo 3°. Compete ao COMTUR e aos seus membros:

[...]

VI — Propor programas e projetos nos segmentos do Turismo visando incrementar o fluxo de
turistas e de eventos para a Cidade.

VIl — Propor diretrizes de implementacdo do Turismo através de Orgdos municipais e 0s
servigos prestados pela iniciativa privada com o objetivo de prover a infraestrutura local
adequada a implementacao do Turismo em todos 0s segmentos;

[-]

IX — Propor formas de captacdo de recursos para o0 desenvolvimento do Turismo no
Municipio, emitindo parecer relativo a financiamento de iniciativas, planos, programas e
projetos que visem o desenvolvimento da Industria Turistica;

[-]

XIX — Acompanhar, avaliar e fiscalizar a gestdo de recursos constantes do Fundo Municipal
de Turismo e dos recursos advindos da Lei Estadual Complementar n® 1.261/2015, opinando
sobre as prestagdes de contas, balancetes e demonstrativos econémicos financeiros referentes

as respectivas movimentacdes;

]

NOTAS:

O Conselho Municipal de Turismo deveréa contribuir, por meio do Fundo, com ag¢des voltadas
a acessibilidade e sinalizacdo de pontos turisticos das diferentes infraestruturas urbanas
municipais de interesse. Este Conselho devera trabalhar conjuntamente com as agdes
programadas no Conselho Municipal de Preservacdo do Patriménio Historico, Artistico,
Paisagistico e Cultural - COMPHAC, instituido pela Lei Municipal n° 4.488, de 02 de
fevereiro de 2006.

Destacar também que o Conselho devera participar ativamente com o 6rgdo responsavel da
Administracdo Municipal na criagdo do Plano Municipal de Turismo para que as agdes

apontadas anteriormente possam ser efetivadas.
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4.1.7 Comisséo de Fiscalizacdo do Contrato de Prestacdo de Servicos

A Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana, com motivo de celebragdo do
Contrato de Prestacdo de Servigcos para Atualizacdo / Adequacdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana, criou, por meio de um Termo de Designacdo (documento interno da
propria Secretaria) a 02 funcionérios para fiscalizacdo e acompanhamento das acbes de
elaboracdo do Plano registradas no Contrato de Prestagéo de Servigos.

A Comissdo esta formada por integrantes da Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade
Urbana e ainda conta com pessoal da prépria Secretaria para apoio no levantamento de dados

municipais necessarios ao desenvolvimento do Plano.

4.2  Conselhos de Interesse Municipal Inexistentes na Atualidade

Existe, entre outros, um Conselho que acreditamos seja de grande interesse municipal e que
hoje em dia ndo atua no Municipio, o0 Conselho Municipal de Defesa e Preservacdo do Meio

Ambiente.

4.2.1 Conselho Municipal de Defesa e Preservacido do Meio Ambiente

A criacdo do Conselho Municipal de Defesa e Preservacdo do Meio Ambiente devera ter por
objetivo a promocao da discussdo, andlise e proposicdo das diretrizes das politicas publicas

ambientais do municipio de Cacapava.

No Conselho serdo discutidos os diferentes temas relacionados & gestdo ambiental municipal
em relacdo a mobilidade urbana, tais como: gestdo de residuos, gestdo de recursos hidricos,
arborizacdo urbana, uso e ocupacéo do solo, polui¢do sonora, poluicdo visual e saneamento

basico, entre outros.

O Conselho devera ser formado por representantes do setor empresarial, sociedade civil, setor

técnico profissional e o setor Governamental.
Serdo suas atribui¢des principais:

o Deliberar sobre a Politica Municipal de Meio Ambiente, formulada pelo Executivo, a
luz do conceito de desenvolvimento sustentavel, em consonancia com as definigdes da

Agenda 21, e oferecer contribui¢cfes para o seu aperfeicoamento;
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. Deliberar sobre planos, programas e projetos intersetoriais, regionais e locais, de
desenvolvimento do Municipio em bases de equilibrio social e ecoldgico, e oferecer

contribuigdes para o seu aperfeicoamento;

. Propor diretrizes para a conservacdo, reabilitacdo e recuperacdo do patriménio

ambiental do Municipio, em especial dos recursos naturais;

. Estabelecer normas, critérios e padrdes com relagdo ao controle e manutencdo da

qualidade ambiental do Municipio, com vistas ao uso racional dos recursos naturais;

. Apreciar e pronunciar-se sobre os projetos de lei e decretos referentes a protecdo e
qualidade ambiental do Municipio, notadamente aqueles relativos ao zoneamento e
planejamento ambientais, assim como na definicdo e implantacdo de espacos territoriais de

relevante interesse ambiental, a serem especialmente protegidos;

. Propor e contribuir para a realizacdo de campanhas de conscientizacdo sobre 0s

problemas ambientais;

. Fiscalizar e pronunciar-se sobre os atos do Poder Pablico, no ambito do Municipio,

quanto a observacdo da legislacdo ambiental;

. Deliberar sobre o parecer do érgdo ambiental municipal relativo a concessédo de licenca
ambiental a empreendimentos e atividades de impacto local ou regional, quando couber, e
daqueles a serem delegados por instrumentos legais, ouvidos os 6rgdos competentes das

demais esferas do governo;

. Deliberar sobre parecer técnico do 6rgdo ambiental do municipio, nos casos em que
seja de responsabilidade do IBAMA ou da Secretaria Estadual de Meio Ambiente (SEMA) o

licenciamento ambiental;

o Promover o processo de discussdo com amplos setores da sociedade civil visando a
elaboracdo da Agenda 21 Local do Municipio, encaminhando Proposta de Lei para

implementacao de suas agoes.

A Agenda 21 pode ser definida como um instrumento de planejamento para a construcéo de
sociedades sustentaveis, em diferentes bases geogréficas, que concilia métodos de protecdo

ambiental, justica social e eficiéncia econdmica.
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Segundo o Ministério de Meio Ambiente, a Agenda 21 Local é o processo de planejamento
participativo de um determinado territério que envolve a implantacdo local de um Férum de
Agenda 21. Composto por governo e sociedade civil, o Forum é responsavel pela construgédo
de um Plano Local de Desenvolvimento Sustentavel, que estrutura as prioridades locais por

meio de projetos e a¢Ges de curto, médio e longo prazo.

NOTAS:

Seré da area de abrangéncia da Secretaria Municipal de Planejamento e Meio Ambiente, em
conjunto com o Conselho de Defesa e Preservacdo do Meio Ambiente, a criacdo do Forum,
assim como, a elaboracédo do Plano Local, em consonancia com os diversos planos setoriais,
legislacdo vigente e em conformidade com as diretrizes apontadas pelo Ministério de Meio

Ambiente.
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5. ANALISE DA MOBILIDADE

5.1 Caracteristicas Urbanisticas do Entorno dos Domicilios Brasileiros

Segundo pesquisa das Caracteristicas Urbanisticas do Entorno dos Domicilios do Censo
Demogréafico do IBGE (2010), no que tange as caracteristicas do entorno para os domicilios
particulares permanentes adequados, grande parte estava localizada em faces de quadra com
elevada ocorréncia de iluminacdo publica (98,1%), pavimentacdo (90,0%), meio-fio/ guia
(86,1%), calcada (80,0%), identificacdo do logradouro (68,6%) e bueiro/boca de lobo
(49,2%).

E importante assinalar que nos logradouros onde se situava este tipo de domicilio havia
melhores condi¢des por apresentarem mais baixas incidéncias de esgoto a céu aberto (5,7%) e

depdsito de lixo nas vias publicas (4,1%).

Em relacdo as duas outras caracteristicas pesquisadas para o entorno, verificou-se que 71,5%
dos domicilios adequados estavam em faces de quadra com arborizagdo, mas com apenas

5,8% de rampa para cadeirante.

Os domicilios classificados como inadequados, sem nenhum dos servicos de saneamento
basico, localizavam-se em areas onde 0 seu entorno apresentava condi¢cGes mais precérias,
tanto em relacdo as dimensdes relacionadas a circulacdo da popula¢do no espago urbano,
quanto as relativas ao meio ambiente, bem-estar e satde da populagéo.

Figura 58. Percentual de domicilios particulares permanentes urbanos, por adequagdo de moradia, segundo as
caracteristicas do entorno dos domicilios (Brasil, 2010).
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Fonte: IBGE. Censo Demogréfico.
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A propor¢do de domicilios localizados em faces com iluminagdo publica (64,8%),
pavimentacdo (21,0%), meio-fio/guia (14,1%), calgada (9,0%) e bueiro/ boca de lobo (4,3%)
era baixa. Em contrapartida, havia maior proporcdo de domicilios inadequados com esgoto a

céu aberto (26,9%) e lixo acumulado nos logradouros (12,2%).

Quando se analisou a distribuicdo das caracteristicas do entorno por classe de tamanho de
populagdo dos municipios do Pais, verificou-se que a iluminagdo publica nos logradouros
apresentava elevadas propor¢des em todas as classes de tamanho de municipios. Observou-se
que, de uma maneira geral, 0s municipios com mais de 1 milhdo de habitantes apresentaram
percentuais mais altos de domicilios localizados em areas com iluminacdo publica (97,1%),
meio-fio/guia (85,8%), calcada (82,9%),

identificacdo do logradouro (79,9%) e rampa para cadeirante (8,6%). No outro extremo, 0s

pavimentacdo das vias publicas (92,8%),

municipios com populacdo até 20 mil habitantes, caracterizavam-se por baixas incidéncias em
todas as variaveis do entorno dos domicilios relacionados a dimenséo circulacdo da populacao
urbana.

Figura 59. Percentual de domicilios particulares permanentes urbanos, por caracteristicas do entorno dos
domicilios, segundo as classes de tamanho da popula¢do dos municipios (Brasil, 2010).

Parcentual de domicilios particulares parmanantes urbanos,

por caracteristicas do entorno das domicilios (%)
Classes de tamanho da

populagao dos municipios Idantifi- ) . ) o Rampa
{habitantas) cacdo do ||IJI'I'IIII'I:'=|QHD Pawn:mn- MEICI.—{ICI." Calcada para
logradoura Pabdica tagan guia cadeirante

Brasil 60,5 96.3 81,7 77.0 69,0 4.7
Até 20 000 43,0 94,9 74,8 71.8 53.2 2.7
De 20001 a 50 000 45,1 95,2 74,0 69.8 57.8 23
De 50001a 100000 51,2 95,9 74,8 70,6 61,2 21
De 100001 a 200 000 58.0 96.5 78,5 73.9 64,9 3.1
De 200001 a 500 000 62,9 96,9 828 779 725 4.3
De 500 001 a 1 000 000 65,6 971 82,7 311 78,3 6.1
Mais de 1 000 000 79.8 871 92,8 85.8 828 8.6

Fonte: IBGE. Censo Demografico.

As condicdes ambientais investigadas no entorno dos domicilios apresentaram desigualdades
significativas em relacdo ao tamanho dos municipios. O acimulo de lixo nos logradouros do
entorno dos domicilios aumentava sua proporcao na medida em que aumentava o tamanho do
municipio de mais de 20 mil até 1 milhdo de habitantes, para decrescer o percentual em
municipios com mais de 1 milhdo de habitantes. O esgoto a céu aberto apresentou uma
oscilagdo em relagdo ao tamanho dos municipios, com o mais baixo percentual nos

municipios com mais de 1 milhdo de habitantes (7,8%) e 0 mais alto em municipios de mais
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de 500 mil até 1 milhdo de habitantes (14,3%). Nesse conjunto de caracteristicas, a

arborizacao foi a que menos variou segundo a populacdo dos municipios.

Figura 60. Percentual de domicilios particulares permanentes urbanos, com ocorréncia de informacdes relativas
as condi¢des ambientais do entorno, segundo as classes de tamanho da populacdo dos municipios (Brasil, 2010).

Perceantual da domicilios particulares parmanantas urbanos,

Classes de tamanha da com acorréncia de informagoes relativas as condigdes ambientais do entorno (%)
populagao dos municipios
i Li lad
(habitantes) Arborizagao Bueira/boca de lobo txo acumuiado Esgoto a ceu abaerto
nos logradouros

Brasil 68,0 41,5 5.0 11.0
Ate 20000 70,6 26,7 30 11.0
De 20001a 500000 69,3 26,4 4.1 13.2
De 50001a 100000 67,1 31,8 4.7 131
De 100 001 a 200 00D 65,4 40,1 5,1 11,2
De 200 001 a 500 00D 68,9 46,3 6,1 10,6
De 500 001 a 1 000 000D 67,3 46,6 T4 14,3
Mais de 1 000 000 67,2 56,8 4.8 7.8

Fonte: IBGE Censo Demografico.

A pesquisa foi realizada no entorno de 96,9% dos domicilios particulares permanentes
urbanos do Pais, uma vez que ndo foi investigado o entorno dos domicilios onde ndo havia
face de quadra identificada, situacdo comum em éareas de aglomerados subnormais.
Regionalmente, a cobertura do entorno variou de 94,7% na Regido Nordeste a 99,7% na
Regido Centro-Oeste, sendo a Regido Sudeste de 96,6%, conforme se verifica na tabela a
sequir.

Figura 61. Nimero de municipios, de domicilios particulares permanentes urbanos e de domicilios urbanos
pesquisados e cobertura do entorno, segundo as Grandes Regides (Brasil, 2010).

Niamero Nimero
. de domicilios de domicilios Cobertura
" Numero de ]
Grandes Regides L particulares urbanos do entorno
municipios .
permanentes pesquisados (%a)
urbanos (1) no entorno

Brasil 5565 48 759 012 47 264 208 96,9
Morte 449 300081 2 966 952 98,9
Mordeste 1794 11179915 10 581 885 94,7
Sudeste 1668 23 355 453 22 556 560 96,6
Sul 1188 7403293 7 348 661 99,3
Centro-Oeste 466 3819740 3810150 99,7

Fonte: IBGE Censo Demografico.

Nos itens a seguir, analisaremos as principais caracteristicas especificas para 0 municipio de

Cacapava.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



140

5.2 A Mobilidade Cacgapavense

Entre as vérias normas aprovadas estdo: Trafego de trens na linha ferroviaria, Sistema de
Transporte Puablico Coletivo de Passageiros, Taxi, Estacionamento Publico Rotativo
Remunerado de Veiculos (Zona Azul), Remocéo de Veiculos, Cacambas de Entulho, Sistema

Cicloviario, Transporte Escolar e Transporte Clandestino ou Irregular de Passageiros.

Como pode ser apreciado nas informacgdes abaixo, a legislacdo referente aos diferentes
sistemas de mobilidade urbana do municipio foi criada no final dos anos 90 e inicio do século

XXI, com poucas revisoes e atualizacdes durante os tltimos anos.

. Linha ferroviaria / Trafego de trens: Lei Municipal n° 5.073, de 09 de agosto de
2011 e suas alteracOes (Lei Municipal n® 5.101, de 26 de dezembro de 2011).

. Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros: Lei Municipal n°® 3.580, de
22 de dezembro de 1997.
. Taxi: Lei Municipal n° 3.662, de 23 de outubro de 1998 e seu regulamento Decreto

Municipal n° 1.700, de 14 de junho de 19909.

. Zona Azul: Lei Municipal n® 3.555, de 14 de novembro de 1997 e seu regulamento
Decreto Municipal n® 1.531, de 27 de fevereiro de 1998.

. Remocao de veiculos: Lei Municipal n°® 5.306, de 05 de agosto de 2014 e suas
alteracdes Lei Municipal n® 5.524, de 27 de setembro de 2017 e Lei Municipal n° 5.766, de 17
de junho de 2020.

. Cacambas de entulho: Lei Municipal n°® 3.537, de 20 de outubro de 1997 e suas
alteracdes.

. Sistema cicloviario: Lei Municipal n® 4.836, de 16 de abril de 2009 e a
Regulamentacdo do transito e estacionamento de bicicletas Lei Municipal n® 4.436, de 19 de
setembro de 2005 e suas alteracGes.

o Transporte escolar: Lei Municipal n°® 3.457, de 06 de maio de 1997, e suas
alteracOes, e o0 estabelecimento da &rea escolar de seguranca Lei Municipal n® 5.136, de 02 de
maio de 2012,

o Transporte clandestino ou irregular de passageiros: Decreto Municipal n® 1.660,
de 26 de fevereiro de 1999.
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NOTAS:

Deste modo, fica latente a necessidade de atualizagdo das normas em vigor que regem 0s
diferentes sistemas atrelados a mobilidade urbana municipal para sua adequacdo aos novos
conceitos aprovados pelas normas estaduais e federais. Existe também uma série de normas
que o municipio devera elaborar para fazer frente aos novos sistemas de mobilidade, como:
Transportes de mercadorias / encomendas por aplicativo por veiculos tipo moto (motofrete),
Transporte Privado de Passageiros por Aplicativo, Politica Cicloviaria, Estacionamentos e

Rotas de Carga.

Além das normas e sistemas mencionados, existe também um item que acreditamos seja
importante para a municipalidade e que, caso exista interesse, devera ser regulamentado: o
patio para recolhimento de veiculos abandonados ou retirados por infracdes ao CTB. Este
espaco podera ser terceirizado, por meio de licitagdo publica, ou podera conveniado por meio
de Programa de Municipalizacdo do DETRAN-SP (op¢do a ser estudada e analisada pela
Prefeitura Municipal de Cagapava). Estas e outras normas estardo descritas na planilha de

Metas e Objetivos para sua elaboracéo e aprovagdo em curto prazo.

5.2.1 Caracteristicas Urbanisticas

Segundo o IBGE (2021), o grau de urbanizacdo do municipio de Cacapava é de 85,56%,
sendo inferior a média da Regido do Governo de Séo José dos Campos que se situa em
95,18%, da Regido Administrativa de Sdo José dos Campos que se situa em 94,77% e do

Estado de S&o Paulo que se situa em 96,56%.

Grafico 14. Grau de urbanizagdo do municipio de Cacapava (1980-2021).
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Fonte: IBGE / SEADE.
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Cacapava possui uma area de 369km?, sendo uma érea urbanizada de 315,71 km? e uma area
rural ou ambientalmente protegida de 53,29 km?.

Com referéncia ao nivel de atendimento da coleta de lixo, segundo o Censo Demogréafico do
IBGE (2010), o grau de atendimento do municipio de Cacapava é de 99,78%, sendo que a
média do Estado de S&o Paulo se situa em 99,66%.

Gréfico 15. Nivel de atendimento de coleta de lixo no municipio de Cagapava (1991-2010).
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Fonte: IBGE / SEADE.
No mesmo periodo, 0 abastecimento de &4gua alcangou o nivel de 98,16%, sendo que a média

do Estado de Sdo Paulo se situa em 97,91%.

Grafico 16. Nivel de atendimento de abastecimento de dgua ho municipio de Cagapava (1991-2010).
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Fonte: IBGE / SEADE.

No nivel de atendimento de esgoto sanitario, no mesmo periodo, 0 municipio de Cagapava

alcangou o nivel de 92,15%, sendo que a média do Estado de S&o Paulo se situa em 89,75%.
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Grafico 17. Nivel de atendimento de esgoto sanitario no municipio de Cagapava (1991-2010).
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Fonte: IBGE / SEADE.

5.2.2 Sistema Rodoviario Regional

O principal acesso para chegar a Cacapava € rodoviario. Desde a Capital de Estado atraves da
Rodovia Presidente Dutra (BR-116 / SP-060) ou pela antiga rodovia SP-062 desde Sdo José
dos Campos (Rod. Dr. Edmir Viana Moura) ou desde Taubaté (Rod. Vito Ardito).

Figura 62. Sistema rodoviario regional.
. -

Fonte: Google Maps.

Outro acesso a cidade € através da Rodovia Gov. Carvalho Pinto (SP-070) que comunica Séo
Paulo a Rio de Janeiro. Na saida 111, através da Rod. Jodo Amaral Gurgel (SP-103) que
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comunica Cagapava ao municipio de Jambeiro e este & Rod. Dos Tamoios (SP-099), uma das
principais vias de acesso ao Litoral Norte do Estado de S&o Paulo (Serra do Mar), chegando

ao municipio de Caraguatatuba.

5.2.3 Rede Viaria Urbana Principal

Além das rodovias estaduais, a rede viaria urbana principal se complementa com as principais

ruas e avenidas da area urbana, sendo:

. RP_001: SP-062, que corta 0 municipio sentido Oeste (Rod. Dr. Edmir Viana Moura /
Sao José dos Campos) - Leste (Rod. Vito Ardito / Taubaté), com as seguintes denominacées
no municipio: R. Dr. José de Moura Resende, R. Prof. Edmir Viana de Moura, Ladeira Séo
José, R. Marqués de Herval, R. Dom Pedro Il e Av. da Saudade.

. RP_002: SP-103 / Rod. Jodo Amaral Gurgel (vindo do municipio de Jambeiro) e sua
prolongacdo no municipio, denominada Av. Brasil (principal via de acesso ao municipio
vindo de S&o Paulo pela BR-116).

. RP_003: R. José Bonifacio / Rua do Porto (R. José Cassuta Pantaledo / R. Rui
Barbosa / R. Fernando Navajas sentido Vila Menino Jesus) / Av. Subtenente Luiz Gonzaga de
Toledo Araujo, que comunica a area central do municipio com a Vila Menino Jesus (Norte /

Serra da Mantiqueira).

. RP_004: Av. Cel. Alcéantara, principal via no centro do municipio, paralela a linha
ferroviéria.
. RP_005: Av. Francisco Sales Damasco / R. Afonso Henrique, situadas ao Leste do

municipio e que comunicam o Centro-leste com a Rua do Porto (saida para a Vila Menino
Jesus e Serra da Mantiqueira).

o RP_006: Av. Cel. Manoel Inocéncio (principal via de acesso ao municipio vindo de
Rio de Janeiro pela BR-116).

o RP_007: Av. Dr. Antdnio Pereira Bueno / R. Paraguai, principal via para acesso a
zona Oeste do municipio.

. RP_008: Avenida dos Operarios, principal via para acesso a zona Leste do municipio.

o RP_009: R. Cap. Jorge Dias Velho (zona Leste) / R. Gongalves Dias / R. Ari Barroso,
via que canaliza tudo o fluxo de transito de veiculos pesados que cheguem pela Dutra (desde
Rio de Janeiro) e a SP-062 (desde Taubaté).
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o RP_010: R. Barreto Leme / R. Dr. Rosalvo de Almeida Teles, marginal da Rod.
Presidente Dutra — BR116 sentido Rio de Janeiro, que comunica 0 municipio com os bairros
Nova Cacapava e Cacapava Velha (por maior da Estrada Municipal Profa. Olivia Alegri).

o RP_011: Av. Brig. Eduardo Gomes / Av. Henry Nestlé, marginal da Rod. Presidente
Dutra - BR116 sentido S&o Paulo, com diferentes entradas e saidas a via Dutra.

Rede Viaria Urbana Principal

5.2.4 Caracterizagdo da Malha Viaria Urbana e Polos Geradores de Tréafego

A caracterizacdo viaria do Municipio é de Eixo Urbano Estruturante por meio da Rodovia
Presidente Dutra (BR-116 / SP-060) - EE_002, Rod. Dr. Edmir Viana Moura / Rod. Vito
Ardito (SP-062) - EE_001 e Rod. Jodo Amaral Gurgel (SP-103) - EE_003 e sua prolongacao
no municipio, denominada Av. Brasil. O centro urbano é dinamico com sistema policéntrico
(em forma de eixo0). O sistema viario é constituido por vias arteriais, coletoras e locais,
compondo a estrutura do espago urbano, de expansao urbana e 0s acessos rurais por meio de
estradas vicinais e prolongamentos de vias existentes. Identificam-se como principais linhas
de desejo de mobilidade da populacdo a area central, predominantemente comercial e de
servicos, e as areas que concentram a maior quantidade de postos de trabalho: Centro -
PGT_001 (comércio e servigos), Sul - PGT_002 (comércio), Oeste - PGT_003 e Leste -
PGT_004 (&reas industriais).
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Figura 64. Eixos estruturantes.

Eixos Estruturantes : =

Fonte: URBANTRANS - Solug6es em Mobilidade Urbana.

Figura 65. Polos geradores de trafego.
/ ™ ;

Polos Geradores de Trafego
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Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

\

Referente a topologia de adensamentos populacionais, podem-se destacar 10 areas
diferenciadas na cidade onde ocorre o adensamento populacional, como mostra a figura

abaixo.
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ey

acapava Velha

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

Devido a concentracdo de comeércio e servicos localizada na area central da cidade, a ligagédo
entre os bairros ocorre através de um sistema binario de vias passando pelo centro do

Municipio, o que sobrecarrega a movimentagao veicular local.

Percebem-se, nestas ligacdes entre alguns dos bairros, grandes barreiras que recortam a malha
viaria, como: a linha ferroviaria na area Central (eixos Oeste - Leste), o Rio Paraiba do Sul na
area Norte, separando o municipio da Vila Menino Jesus (com quase 1/3 da populacdo de
Cacapava) e a Rodovia Presidente Dutra - BR-116.

Um dos fatores que reduz a mobilidade do Municipio decorre da forma radial concéntrica do
sistema viario central. O sistema é limitado e inadequado para grandes fluxos de veiculos,
agravado pelo aumento da quantidade significativa de veiculos nos ultimos anos.

Referente a hierarquizacdo viaria do sistema, o Plano Diretor, em seu Titulo Ill, Capitulo 11,
Secado I, define:

[.]
Artigo 37. O Sistema Viario Basico Municipal sera composto pela estrutura definida pelo
Plano de Mobilidade Urbana Municipal.

§1°. O sistema viario definido neste artigo assim se classifica:
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| — Via Estrutural: via que constitui a estrutura principal do Sistema Viario, dando suporte
ao transporte coletivo urbano;

Il — Via Arterial: via de ligacdo interbairros destinada predominantemente a usos mistos e
transporte coletivo urbano;

Il — Via de Transposicao: via que permite o trafego de passagem na area central;

IV - Via Coletora: via interna de ligacdo entre via arterial e via local destinada a trafego
predominantemente vinculado ao uso da zona de uso que servir;

V —Via Local: via de uso interna a bairros de predominéancia residencial,

VI — Via Marginal: via implantada as margens das rodovias, anel viario, ferrovia e curso
d*agua, permitindo a circulacdo e acesso as edificagcdes lindeiras, sem prejuizo a fluidez e
seguranca;

VII - Ciclovia ou ciclo-faixa: via de uso exclusivo para ciclistas;

VIl — Via de Pedestre: via de uso exclusivo para pedestre;

IX — Via de Servico: via destinada ao transito de veiculos de carga;

X — Rota Urbana de Carga: via, rodovia e anel viario inseridos na malha urbana para fins de

circulacéo de veiculos de carga.

§2°. O roteiro e classificacdo do Sistema Viario Basico do Municipio de Cacapava é parte
integrante desta Lei Complementar, e serd base para a definicdo do zoneamento quanto aos
indices de ocupacdo proporcionais a existéncia do tipo de via e base para futuros projetos
viarios e de transporte de cargas e passageiros.

83°. O Sistema Viario Basico do Municipio de Cacgapava tem como objetivo principal a
integracdo dos bairros segregados por barreiras naturais ou artificiais, entre si e com o centro.
84°. O Sistema Viario Basico e responsavel pela expansdo do sistema viario de futuros
loteamentos; do subsistema de circulacdo de pedestres, passagens, sinalizagdes e sistemas de

acessibilidade para portadores de necessidades especiais.

[..]

O Codigo Nacional de Tréansito de 1966 distinguiu vias de transito rapido, vias preferenciais,
vias secundarias e vias locais. O Cddigo de Transito Brasileiro de 1997 distingue vias de
transito rapido, vias arteriais, vias coletoras e vias locais (aproximando, intencionalmente, a

terminologia legal da técnica).
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Figura 67. Planta de diretriz viéria.

A N

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

Deste modo, deverd ser criado um Programa para levantamento de dados das vias do
municipio para posteriormente ser classificadas conforme pardmetros definidos em legislacdo
especifica, como: atividade predominante, trafego local, trafego através, estacionamento,
movimento de veiculos pesados, acesso de veiculos ao uso do solo, movimento de pedestres,

velocidade, caracteristicas da via, sinalizacéo, entre outros.

Esta acdo estara incluida no cronograma de acdes para realizacdo em curto e médio prazo.
Sendo assim, sera atribuida uma funcéo prioritaria a cada elemento do sistema viario, com
transicdo gradativa entre funcdes, de forma a prover um sistema continuo e balanceado em
cada funcdo (em especial na funcdo deslocamento que percorre maiores distancias). A
atribuicdo de uma funcdo prioritaria a cada trecho de via é decorrente do reconhecimento de
que é tecnicamente impossivel atender a todas as funcbes simultaneamente e lograr um alto

grau de eficiéncia em cada uma delas.

Deve-se prover um sistema continuo capaz de satisfazer a necessidade de deslocamento

envolvida, com um grau de eficiéncia compativel. Esta caracteristica deve permitir fazer,

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



150

inclusive, com que as viagens consumam um tempo menor. A obten¢do de um sistema
compativel com a demanda € a condi¢do para que a concepcdo da hierarquizacdo funcional

seja viavel e sua operacéo seja adequada.

A hierarquia viaria é estabelecida em funcdo da capacidade de trafego, da integracdo com a
mobilidade e malha urbana e da compatibilidade com os usos estabelecidos pela Lei de
Zoneamento, Uso e Ocupacgdo do Solo. Sendo assim, com objeto de facilitar a classificacdo
das vias, a proposta inicial estard fundamentada em uma classificagdo funcional da rede

viaria, baseada nos seguintes aspectos:

Tabela 26. Caracteristicas das vias em uma hierarquizagdo viaria funcional.

Caracteristica

Vias Locais

Vias Coletoras

Vias Arteriais

Vias Expressas

Atividade
predominante

Caminhada a pé,
acesso de veiculos
de entrega de
mercadorias,
Servigos aos
domicilios,

Movimento
veicular no inicio e
final das viagens,
parada de coletivos

Trafego para vias
expressas,
operagéo de
coletivos, trajetos
de média / curta

Veiculos em
movimento
rapido, trajetos de
longa distancia

veiculos lentos distancia
em movimento
Tréfego local Sl (fungao Grande Pequeno Quase inexistente
essencial)
Trafego Quase inexistente | Quase inexistente C omum A(de. Comqu(de longa
atraves média distancia) distancia)
. Restrito (em Proibido
- Permitido (exceto . . ~ .
Estacionament i Permitido e muito funcgdo das (proporcionado
. em locais . . ) ;
o de veiculos . utilizado condigdes de em vias locais
inseguros) .
tréfego) paralelas)

Movimento de

Permitido para

Regulamentacéo de
atividades de

Regulamentacéo

Proibido (funcéo
importante para

veiculos entregas e entregas e Servigos LN
> por percurso distribuicdo e
pesados Servigos e de percurso a ser . .
b trafego através)
utilizado
Restrito e -
L . ) Proibido
Disciplinado (locais | protegido (para -
. x (proporcionado
Permitido (funcéo seguros), polos geradores), . -
Acesso de . . ~ . ~ em vias locais
; essencial), interse¢des intersecdes
veiculos ao . ~ paralelas), acesso
intersecoes frequentes com espacadas ou com
uso do solo . o controlado por
frequentes movimentos proibicéo de .
. . . ramis bem
permitidos movimentos (vias espacados
divididas) Pag
Movimento de Livre, com Controlado em Protegido e Segregacdo total
pedestres cruzamentos faixas par travessia canalizado (com separacao
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aleatorios de pedestres (interferéncia de niveis)
minima do
trafego)
Limite de
Limite de Limite de 60 km/h Limite superior a
rectlarinacs 20 a 30 km/h 40 a 50 km/h (sem raios de 80 km/h
y egularl_zagdao (pequenos raios | (raios de curvatura curvatura (exceto onde a
€ velocidades de curvatura e moderados e reduzidos e :
) , , geometria for
obstaculos obstaculos em obstaculos para »
. L desfavoravel)
eventuais) situacOes extremas) controle de
velocidade)
Mudltiplas pistas

Caracteristicas
da via

sem divisdo, com

Pistas simples

faixas de
rolamento
estreitas ou
estacionamento
permitido

Pistas simples ou
separadores
simples, faixas
comuns (>3m),
estacionamento
permitido (2m a
2,5m)

Pistas separadas
com canteiro
largo, faixas

largas e baias de

conversao (funcdo
da maior
velocidade)

baias laterais, vias

separadas por
canteiros, faixas

largas (3,6m),
acostamentos ou

auxiliares de

transicdo e ramais

de acesso /
egresso

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

Com referéncia as caracteristicas entre cruzamentos, dependendo do tipo de via:

Tabela 27. Caracteristicas de cruzamento por tipo de via.

TIPO DE VIA Local Coletora Arterial Expressa
IntersecGes sem
Local controle de - - -
trafego
IntersecGes com
Interseces com sinalizag&o
Coletora sinalizagéo de semaforica (todos - -
prioridade 0S movimentos
permitidos)
IntersecGes com IntersecGes com
sinalizagéo sinalizagéo
. x semaforica semaforica
Arterial N&o deve ocorrer -
(alguns (alguns
movimentos movimentos
proibidos) proibidos)
Cruzamentos em
- Cruzamento em
x x desnivel ou ; ~
Expressa N&o deve ocorrer | N&o deve ocorrer x desnivel, se¢des
conexao por
. de entrelacamento
ramais de acesso
Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.
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NOTAS:

Para o desenvolvimento dos trabalhos de hierarquizacdo e classificacdo viaria do Municipio, o
estudo devera ser realizado em funcdo dos parametros como: padrdo da via (declividade,
secdo transversal, entre outros), funcdo urbana (ligacdo na rede central ou periférica e papel

estratégico) e funcdo legal (constituida pelo CTB).

Além da hierarquizagdo viria, deverdo ser pleiteadas junto a CCR Nova Dutra (BR-116) e
MRS Logistica (Linha ferroviaria) as diferentes transposic@es planejadas na planta de diretriz

viaria municipal.

5.2.4.1 Obras Realizadas Visando a Mobilidade Urbana Municipal

Em setembro de 2019, o levantamento feito pelo TCESP apontou que o Estado possuia mais
de R$81 milhdes de investimentos em obras paralisadas e atrasadas na area de infraestrutura
urbana. Entre este montante, ao Municipio de Cacapava pertenciam os empreendimentos de
drenagem e pavimentacdo nos bairros Residencial Esperanca e Aldeias da Serra com valores
de R$ 6.035.708,44 e R$3.709.311,07, respectivamente.

A obra de infraestrutura urbana de drenagem do bairro Residencial Esperanca concluiu no
més de janeiro de 2019, com os trabalhos de instalacdo da tubulacdo principal para a rede de
drenagem de aguas pluviais. A etapa de preparacdo e compactacdo do solo para a implantacéo
do asfalto aconteceu nos meses subsequentes e se estendeu até o ano 2020, quando a obra foi
terminada e entregue. A obra é uma grande conquista para 0 municipio. A chegada do asfalto
oferece mais qualidade de vida aos cidad&os e colocou fim nas condicOes precérias de trafego

e dos transtornos provocados por poeira e lama por mais de 30 anos.

O investimento para realizacdo da obra com recursos do governo do Estado foi realizado por
meio do Programa Desenvolve Sdo Paulo. A liberagdo dos recursos para Cagapava foi
viabilizada por meio da Via SP, linha de financiamento da agéncia que tem por objetivo
financiar projetos municipais destinados a execucéo de obras de pavimentacdo urbana, recape

ou pavimentacao de vicinais.

Além dos bairros Residencial Esperanca e Aldeias da Serra, outro importante bairro da cidade

que foi totalmente pavimentado foi o bairro Panorama.
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As trés maiores obras de infraestrutura dos dltimos quatro anos foram entregues durante o ano
2020.

O bairro Residencial Esperanca recebeu por volta de 75 mil m2 de pavimentacdo, além da
regularizagdo e recuperacdo de calgadas nas ruas: R. Vereador Miguel Fonseca, R. Durvalina
C. Da Silva, R. Moacyr P. Lima e Av. Gov. André Montoro. Ja no bairro Aldeias da Serra

foram 36 mil m2 de asfalto.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.
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Nos ultimos anos, os corredores principais do municipio e muitas ruas foram recapeados: Av.
Brasil e rotatoria; diversas ruas da Vila Sdo Jodo; Av. Henry Nestlé; Praca Dr. Pedro de
Toledo (Matriz); Av. Jodo Gongalves Barbosa; Av. Brig. Eduardo Gomes; R. Séo
Francisco; R. Cel. Jodo Dias Guimarées; R. Antonio de Castro Jr.; Rua 28 de Setembro; R.
Jodo Moreira da Costa; R. Genaro Rodrigues; Rua Plinio Dias; R. Odilon de Souza
Miranda; R. Olimpio Santos Jr.; R. Prof. Benedito Alves Monteiro; Trav. Jodo Augusto de

Farias; Av. Adhemar Pinto de Siqueira e R. Santa Cruz.
Outras ainda estdo em andamento ou planejamento:

Estrada Municipal Olivia Alegre; Av. Adhemar Barroso Romeu; Trevo do Pinus Iriguassu
II; R. Rui Barbosa; R. Luso de Souza; R. José Venancio Nogueira; Trav. Prof. Armando
Araujo; R. Sdo Francisco; R. Dr. Pedro Moreira da Costa; R. Francisco Pereira Pinto; R. Prof.
Félix Magalhdes; R. Jodo Batista Freire; R. Prof. Jodo Goncalves Barbosa; R. Prof. Gustavo
Pereira; R. Antdnio Xavier de Assis; Entorno do Mercado Municipal e do Cemitério e Praca

Sao Roque.

As informagdes relatadas neste item foram extraidas da Prefeitura Municipal de Cacgapava,

Jornal Simpatia, Jornal Ovale e o site Taidaweb.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

As ruas do municipio também ficaram retratadas durante o recapeamento, como pode ser
observado nas figuras a seguir:
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Figura 71. Recapeamento asféltico em varias ruas do municipio.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

A rodoviaria municipal, anteriormente operada por uma empresa particular em Concesséo,
ficou atrelada a Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana. Vérios foram os trabalhos de

reabilitacdo da rodoviéria durante o ano 2020 como nova pintura e adequacdo de banheiros

publicos.

iaria municipal (2020).

Figura 72. Reformas na rodo

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.

Referente ao Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros, os pontos de embarque /
desembarque de passageiros em diferentes locais do municipio ganharam também uma

manutencao.

Figura 73. Manutencdo nos pontos de 6nibus para embarque / desembarque de passageiros (2021).

‘w‘g v

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.
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Nos meses de abril a junho de 2020, a Rua Ari Barroso ganhou 800 metros de ciclofaixa, que
foi interligada com a nova ciclofaixa da Rua Padre José Benedito Alves Monteiro e a Rua
Olimpio Santos Junior (Jardim Amalia). Ao todo sdo quase 2.000 metros de ciclofaixa na

regiao.

Figura 74. Novas ciclofaixas no bairro Jardim Amalia (2020).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

A Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade adquiriu, com verba prépria, uma nova
maquina de pintura asféltica para facilitar e acelerar os trabalhos de sinalizacdo viaria. A

anterior maquina contava com mais de 30 anos de servigo.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.
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Com objeto de “modernizar” o Sistema de Estacionamento Rotativo (Zona Azul), a Prefeitura
decidiu implantar um sistema de informacéo digital, proporcionado por meio da leitura de QR
Code através de smartphone. As informac6es mostradas na tela se baseiam na rede de postos

credenciados para a venda do cartdo de estacionamento.

Figura 76. Sistema de informagGes do Estacionamento Rotativo (Zona Azul).

-~ ~

SBRIGATORIO USO Do
PROIBIDO NAS
FAIXAS AMARELAS 1

‘22 3 6°  8:00-18.
Sabado | 8001300

PROIBIDO MOTOCICLETAS
LEI MUN. N° 4201/03

s W CAcCaPava

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

NOTAS:

Acreditamos que o Sistema de Estacionamento Rotativo Remunerado de Veiculos (Zona
Azul) seja um Sistema muito importante para ser debatido dentro da Administracédo
Municipal, avaliando a troca do sistema atual por um sistema digital em sua totalidade ou um
sistema misto, com pagamento de tarifa por meio de aplicativo para smartphones e

parquimetros.

Outra obra importante de infraestrutura nestes anos foi a troca de iluminacdo convencional
por lampadas de tipo LED: Piedade, Morro do Cascavel, Eldorado, Cacapava Velha, Av.
Brasil, Praca da Bandeira e regido central. Em outra fase da troca de lampadas o turno foi para
toda a extensdo da ponte Governador André Franco Montoro e trecho da Av. José Francisco
Alvarenga (saida da ponte), além de rotatoria do Parque Ecoldgico da Mogota. As lampadas
também foram implantadas em alguns pontos da Vila Menino Jesus, no bairro Santa Luzia Il

e na Rua Alberto Pinto de Faria.

Outras 494 luminarias contempladas em convénio com a EDP (distribuidora de energia
elétrica do Vale do Paraiba) foram substituidas em diferentes pontos do municipio: Avenida
Mal. Castelo Branco (da Daphne até o Batalhdo do Exército), Av. Henry Nestlé, Av. Pereira

Bueno, Av. Barreto Leme, Rua Dr. Rosalvo de Almeida Teles, Av. Wilson Ferreira Diniz,
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trecho da Estrada do Camanducaia, Rua do Porto, Rua José Bonifacio, Rua Nag¢des Unidas,
Av. Cel. Alcéantara, Av. Almirante Tamandare, Rua 29 de Abril, Rua Presidente Juscelino
Kubitschek, Rua S&o Francisco, Rua Aldo Verdi, Rua Idalisio Gabriel, Av. Subtenente Luiz
Gonzaga de Toledo Aradjo, Rua Dom Pedro Il e Rua Marqués do Herval. A verba total do

Programa é de R$772 mil.

Ja no ano 2016 tinha se iniciado a troca de ldmpadas em outros locais da area central do

municipio.

Figura 77. Implantacéo de luminarias a LED (2016-2021).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

Até o més de marco de 2021, a Prefeitura de Cacapava fechou a marca de 780 pontos de
iluminacdo instalados em todo o municipio e mais 330 substitui¢cdes de lampadas comuns por
lampadas de LED.

Além das pavimentacGes contempladas nos diferentes programas municipais, a Prefeitura, ja
em 2021, realizou a limpeza em areas de corregos, com remogédo de galhos e troncos de
arvores do cérrego da Vila Favorino, a desobstrucdo do corrego da Vila Paraiso e a limpeza

do cdrrego de Nova Cagapava.
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aiso e Nova Cagapava (2021).
b PPt

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

Dando continuidade aos servicos de limpeza e desobstrucdo de manilhas nos corregos e
cursos d’agua do municipio, a Prefeitura de Cagapava, retomou os trabalhos de limpeza do
Corrego Manoel Ito, na Avenida Brasil, e do Ribeirdo dos Mudos, no Jardim Primavera no

fim de margo de 2021.

Figura 79.
o

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.

O intuito da limpeza dos corregos € melhorar o escoamento das aguas pluviais e assim evitar
enchentes no municipio em época de fortes chuvas.
5.2.4.2 Anel Viario

O sistema viario atual ndo comporta a quantidade de veiculos que transitam pelas vias da
cidade e necessita de intervencdes imediatas para atender com qualidade e agilidade a

mobilidade da populag&o.

Além de recapeamentos para manter as vias em boas condi¢des ao transito de veiculos, a

cidade precisa da criagdo de novas vias de interligacdo com os bairros mais afastados, assim
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como, ampliacdo das vias existentes e sinalizacdo vertical e horizontal adequada a cada tipo

de via.

Visando o fortalecimento das ligacGes viarias entre bairros, a eficacia no deslocamento de
veiculos e o atendimento a regido industrial, limitadas hoje em dia pelas transposi¢des ao Rio
Paraiba do Sul, a linha ferroviaria e a Rodovia Presidente Dutra - BR116, a Administracéo
Municipal leva varios anos estudando a viabilidade de construgdo do Anel Viario.

As intervencBes propostas contemplam: pavimentacdo, criacdo de faixas exclusivas para
onibus e implantacdo de abrigos de énibus adequados, ciclovia, padronizacdo das calcadas
com acessibilidade, faixas elevadas para travessia de pedestres, reguladores semafdricos,
sinalizacéo vertical e horizontal e protecdes.

. Criacéo da Via Arterial Linha de Transmisséo.

. Criacéo da Via Arterial do Desenvolvimento.

. Criacdo da Via Arterial da Via Veneto.

. Criacdo da Via Arterial do Grama. Com as mesmas caracteristicas de construcéo e
composicdo de equipamentos / dispositivos citados anteriormente, além da transposicdo a
Rodovia Presidente Dutra BR-116, por meio de viaduto.

. Criacéo da Via Arterial do Arrozal. Com as mesmas caracteristicas de construcao e
composicdo de equipamentos / dispositivos citados anteriormente, além da transposicdo a

linha ferroviaria, por meio de tdnel.

. Criacao da Via Arterial Paraiba do Sul.
. Criagéo da Via Coletora do Tijuco Preto.
. Criacao da Via Coletora Integracdo Esperanca. Com as mesmas caracteristicas de

construcdo e composicdo de equipamentos / dispositivos citados anteriormente, além de
transposicOes a Rodovia Presidente Dutra BR-116 e linha ferroviaria, por meio de viadutos.

. Criacéo da Via Coletora Integracdo Avenida Brasil. Com as mesmas caracteristicas
de construcdo e composicdo de equipamentos / dispositivos citados anteriormente, além da
transposicao a linha ferroviaria, por meio de tunel.

. Criacdo do Anel Viario da Vila Menino Jesus. Com as mesmas caracteristicas de
construgdo e composicdo de equipamentos / dispositivos citados anteriormente, além da

transposicdo ao Rio Paraiba do Sul, por meio de ponte.
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o Melhoria na SP-062 (Estrada Velha Rio de Janeiro-Sdo Paulo). Responsabilidade
do departamento de Estradas de Rodagem - DER.

o Melhoria na SP-103 (Rodovia Estadual Jodo Amaral Gurgel). Responsabilidade do
Departamento de Estradas de Rodagem - DER.

o Melhoria na Via Arterial Professora Olivia Alegri.
. Melhoria na Via Coletora José Candido Sbruzzi.
. Melhoria na Via Coletora José da Silva Mineiro. Com as mesmas caracteristicas de

construcdo e composicdo de equipamentos / dispositivos citados anteriormente, além da
duplicacdo de faixas de rolamento e implantacdo de passarela na transposicdo a Rodovia
Presidente Dutra BR-116.

A construcdo do Anel Viario devera contar com o licenciamento socioambiental.

Figura 80. Desenho proposto para construgdo do Anel Viario.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.

5.2.5 Infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana

A infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana do Municipio se baseia em sinalizacdo
semafdrica (seméaforos para pedestres, semaforos para veiculos e dispositivos de deteccdo de
avanco de sinal vermelho), sistema de videomonitoramento, estacionamentos (privados de uso
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publico e Zona Azul), pontos de énibus, Terminal Rodoviario, pontos de taxi e areas de carga
/ descarga de mercadorias.

O restante de regulamentacdo de infraestrutura do Sistema de Mobilidade (calgadas,
acessibilidade, sistema de transporte publico coletivo de passageiros, sistema cicloviario,
espacos restritos e/ou controlados, rotas de veiculos de carga, entre outros), deverd
devidamente avaliado para sua normatizagéo por parte da Administragdo local, sendo que suas
acOes estardo inseridas na planilha de metas e objetivos no Caderno de Prognoéstico. As

normas atreladas aos sistemas ja implantados também deverao ser atualizadas.
5.2.5.1 Sinalizacdo Semaforica

Atualmente o municipio conta com uma infraestrutura de 23 cruzamentos semaforicos, sendo
que parte destes conjuntos foi implantada por meio de convénio com o DETRAN-SP

(Programa Respeito a Vida).

A figura a seguir mostra a localizagao dos 23 cruzamentos com sinalizacdo semaforica.

A localizacdo dos cruzamentos semafdricos esta relacionada a seguir:

) CS_001: Av. Cel. Manoel Inocéncio x Trav. Rossi;

. CS_002: Av. Cel. Manoel Inocéncio x R. Comendador Jodo Lopes;
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e  CS_003:
e  CS_004:
e  CS_005:
e  CS_006:
e  CS_007:
e  CS_008:
e  CS_009:
e  CS_010:
e  CS_011:
e  CS 012
e  CS_013:
e  CS_014:
e  CS_015:
e  CS_016:
. CS_017:
. CS_018:
e  CS_019:
e  CS_020:
e  CS_021:

. CS_022
. CS_023

Av. Cel. Manoel Inocéncio x R. Marqués do Herval;

Av. Cel. Manoel Inocéncio x R. Quatorze de Abril;

R. Marqués do Herval x R. Conego Rodovalho;

R. Marqués do Herval x R. Prudente de Moraes;

R. Prudente de Moraes x R. Comendador Jodo Lopes;

R. Dr. Odilén de S. Miranda x R. Cel. Jodo Dias Guimarées;

R. Treze de Maio x R. Cap. Jodo Ramos;

Trav. Dr. Francisco Emidio Pereira x Praga da Bandeira;

R. Rui Barbosa x R. Ten. Mesquita;

R. Rui Barbosa x R. Benedito Afonso de Moura x R. Paul Harris;
Av. Brasil x R. Dr. Odilon de Souza Miranda;

Av. Brasil x Av. Dr. José de Moura Resende;

Ladeira S&o José x R. Cel. Jodo Dias Guimaraes;

Av. Cel. Alcantara x R. Conego Rodovalho x R. Regente Feijo;
Av. Cel. Alcantara x R. Treze de Maio;

Av. Cel. Alcéntara x R. José Bonifacio;

Avenida da Saudade x R. Cap. Jorge Dias Velho;

Av. Dr. José de Moura Resende x Trav. Oswaldo de Araujo Correia,;

Av. Dr. José de Moura Resende x R. Santo Antonio;
R. Presidente Kennedy x R. Sdo Francisco;

R. Gongalves Dias X R. Pe. José Benedito Alves Monteiro.

163

No total de conjuntos semaféricos dos cruzamentos acima relacionados foram implantados:

seméforos para pedestre (145 verdes e 145 vermelhos) e seméaforos para veiculos (59 verdes,

67 vermelhos e 59 laranjas / amarelos).

Os semaforos que dispdem de botoeira para acurtar o tempo de passo de veiculos e dar a

preferéncia ao pedestre estdo localizados em: CS_012, CS_020, CS_021 e CS_023.

Os postes semaforicos que dispdem de camera / radar para deteccdo de avango de sinal
vermelho estédo relacionados a seguir: CS_001, CS_005e CS_019.

Existe também um conjunto semaférico que dispde de um lago indutivo de deteccdo de

veiculos para dar a preferéncia os que sobem pela R. Presidente Kennedy: CS_022.
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5.2.5.2 Sistema de Videomonitoramento

O municipio de Cacapava conta com 14 cdmeras para monitoramento do trénsito e agdes de

seguranca publica. A sua localizacdo esta relacionada e representada a seguir:

° CFTV_001: Av. Brasil x Av. Dr. José de Moura Resende;

. CFTV_002: Av. Brasil x R. Dr. Odilén de Souza Miranda;

. CFTV_003: R. Marqués do Herval x R. Cel. Jodo Dias Guimaraes;

. CFTV_004: R. Marqués do Herval x R. Cénego Rodovalho;

. CFTV_005: R. Cap. Jodo Ramos x Praca da Bandeira x R. Prudente de Moraes;
o CFTV_006: R. Treze de Maio x A. Cel. Alcantara;

. CFTV_007: R. Sete de Setembro x Trav. Dr. Francisco Emidio Pereira (sem servico);
. CFTV_008: Av. Cel. Manoel Inocéncio x Praca da Bandeira;

. CFTV_009: Av. Cel. Manoel Inocéncio x Av. Dr. Pereira de Matos;

° CFTV_010: Av. Cel. Manoel Inocéncio x R. Antonio de Castro Janior;

. CFTV_011: Av. Dr. Pereira de Matos x R. Mal. Eduardo Sécrates;

. CFTV_012: R. Antdnio de Castro Junior x Av. Brasil;

° CFTV_013: Avenida da Saudade x R. Jorge Dias Velho;

. CFTV_014: Av. ST. Luiz G. de Toledo Araujo x Av. Arnaldina Betoni da Costa.

Figura 82. Localizacdo espacial das cdmeras de monitoramento.

Cameras de Monitoramento S (A AVATOR I

Nl L e b R
Fonte: URBANTRANS - Solugfes em Mobilidade Urbana.
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NOTAS:

O Sistema de monitoramento por cameras podera ser ampliado em sua quantidade e também
em eficicia, por meio de sistema inteligente de monitoramento (software analitico de
incidéncias / ocorréncias / leitura de placas). Estas acGes estardo contempladas na planilha de

Metas e Objetivos para sua elaboracdo e aprovacdo em medio prazo.

5.2.5.3 Estacionamentos

Os espacos para estacionamento de veiculos na cidade sdo reduzidos, resumindo-se
praticamente a faixa da via publica, paralela a guia e aos recuos frontais de algumas
edificacbes comerciais. Soma-se a isto, a pouca disponibilidade de terrenos particulares com
vagas de estacionamento para aluguel.

Os estacionamentos privados se localizam em sua maioria nas vias da area central do
municipio, e uma grande quantidade se distribui significativamente entre a Rua Jodo Dias
Guimarées, a Rua Marqués do Herval e a Avenida Coronel Manoel Inocéncio. Isso confirma

0 intenso uso do solo nas principais vias comerciais da zona Centro.

Tabela 28. Localizagdo de estacionamentos privados de uso publico.

Localizacéo Bairro D‘T;Q)Sao Vag:ir%ara
Rua Cel. Jodo Dias Guimarées, n° 10 Centro 251,66 15
Rua Cel. Jodo Dias Guimaraes, n° 39 Centro 315,60 20
Rua Cel. Jodo Dias Guimaraes, n° 88 Centro 442,75 31
Rua Cel. Jodo Dias Guimaréaes, n° 188 Centro 524,00 38
Rua Quatorze de Abril, n° 122 Centro 517,06 37
Rua Quatorze de Abril, n° 250 Centro 460,00 32
Rua Marqués do Herval, n° 36 Centro 60,00 05
Rua Marqués do Herval, n° 50 Centro 93,00 07
Rua Marqués do Herval, n° 238 Centro 392,00 26
Rua Marqués do Herval, n° 249 Centro 832,00 55
Rua Dr. Pereira de Matos, n° 167 Centro 120,00 08
Rua Dr. Pereira Matos, n° 397 Centro 501,00 33
Rua Prudente de Moraes, n° 192 Centro 140,68 08
Av. Cel. Manoel Inocéncio, n° 409 Centro 126,00 08
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Auv. Cel. Manoel Inocéncio, n° 487 Centro 90,62 07
Auv. Cel. Manoel Inocéncio, n° 623 Vila S. Antonio | 1.137,00 81
Rua Cel. Manoel Inocéncio, n° 715 | Vila S. Antonio 146,00 09
Rua Cel. Manoel Inocéncio, n° 831 Vila S. Antonio 129,43 08
Rua José Bonifacio, n° 20 Vila A. Martins 325,15 21

Rua José Bonifacio, n® 429 Vila A. Martins 283,35 17

Rua Mal. Eduardo Sdocrates, n° 71 Vila Sdo Jodo 392,00 25
Rua Cap. Carlos de Moura, n° 326 Vila Pantaledo 289,00 16
Rua Silvano Correia de Toledo, n° 145 | Vila A. A. Luiz 143,65 08
Av. Brasil, n° 360 Vila A. A. Luiz | 1.498,21 100

Av. Henry Nestlé, n° 2030 Vila Galvéo 119,80 08

Rua Tomés Augusto de Oliveira, n° 48 Jg;:g‘l e 406,00 25
Rua Comendador Jodo Lopes, n° 441 Vila Resende 994,00 70

Fonte: Corpo de Bombeiros de Cagapava / Policia Militar.

A oferta de vagas de estacionamento privado de uso publico que oferece o municipio é
aproximadamente 718 vagas para veiculos automotores e 29 vagas para moto, sendo precisa a
revisdo e adaptacdo total do sistema a uma regulamentacdo municipal carente na atualidade.
Além da falta de fiscalizacdo, cabe também destacar que nédo existe nenhum registro de vagas
para pessoas com deficiéncia ou para outro tipo de veiculos, porem, muitos destes

estabelecimentos dispde de vagas reservadas para este fim.

Na area central do municipio existe o Sistema de Estacionamento Rotativo Remunerado de
Veiculos (Zona Azul), instituido por meio da Lei Municipal n° 3.555, de 14 de novembro de
1997, regulamentada pelo Decreto Municipal n°® 1.531, de 27 de fevereiro de 1998. O sistema
atual de zona azul controla 546 vagas de estacionamento e ndo cumpre com 0s objetivos e
metas pelo que foi implantado. O sistema é caracterizado pela falta de fiscalizacdo e
“cobranga” ilegal de tarifa por parte dos chamados “flanelinhas”. Outro problema registrado é
que a cobranca por tempo de estacionamento ainda é feita por taldo impresso, sendo seu
controle e fiscalizagdo muito mais dificil, demonstrando a sua ineficiéncia. Outro item que

precisa ser revisado € o valor da tarifa, atualmente taxada em R$1,00 / hora de ocupagéo.

Para sua aplicagéo, atualmente existem 74 locais de venda do cartéo de estacionamento, mas

seu uso é reduzido a poucos Usuarios.
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Figura 83. Sinaliz 0 da Zona Azul.

Fonte: URBANTRANS - Soluc6es em Mobilidade Urbana.
A necessidade de regulamentar o estacionamento de veiculos em determinadas areas,
obrigando a rotatividade de vagas, & percebida naqueles municipios em que a frota
automobilistica tenha crescido de tal maneira que ndo existam mais vagas em ndmero
suficiente para atender toda a demanda, ou quando ocorre um acréscimo de demanda
temporéario ou sazonal, como em algumas cidades turisticas. Desta forma, é justamente o
impasse gerado entre o crescimento da demanda e a escassez dos espagos urbanos que obriga
0 poder publico a adotar medidas que viabilizem a mobilidade urbana e o acesso da
coletividade aos locais de grande afluxo de veiculos e pessoas, buscando-se propiciar, desta

forma, a democratizac¢do no uso do espaco publico.

Além da rotatividade, baseada na premissa acima indicada, prevé a legislacdo a necessidade
de pagamento pela vaga utilizada pelo veiculo, a fim de criar um estimulo negativo para o
estacionamento na via publica, ainda que este ocorra em vagas diversas; ou seja, ndo basta
trocar o veiculo de vaga, mas a ideia é possibilitar que todos os que necessitam da vaga de
estacionamento na via possam dela utiliza-la, de forma democratica e igualitaria. A cobranca
pela utilizacdo da via decorre de previsdo do Cddigo Civil Brasileiro, que estabelece a
possibilidade de que o uso de bens publicos ocorra de maneira gratuita ou onerosa,
classificando as ruas, estradas e pracas como exemplos de bens publicos de uso comum do
povo, possibilidade, alids, que encontra guarida em nosso ordenamento juridico, ja que o
Codigo Civil de 1916 trazia idéntica previsdo a atual disposicdo legal (Lei Federal n°
10.406/2002).

[..]

Artigo 103. O uso comum dos bens publicos pode ser gratuito ou retribuido, conforme for
estabelecido legalmente pela entidade a cuja administracdo pertencerem.

]
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Cabe ainda considerar que a adogdo do estacionamento rotativo tem a premissa de restringir a
utilizacéo do espago publico por um bem particular, com objetivos urbanisticos coletivos, seja
para fomentar o comercio ou o turismo de uma regido, para melhorar a mobilidade e
seguranca dos usuarios ou para restringir a circulacdo de veiculos, visando questdes
ambientais e de qualidade de vida. Atualmente a reparticdo de vagas de estacionamento de
Zona Azul esta distribuida conforme informacdes a seguir:

Tabela 29. Distribuicdo de vagas de estacionamento de Zona Azul.

Via Comum | areta | '9%5° | ‘Deticincia | Ofical | T
Av. Dr. Pereira de Matos 14 20 00 00 00 34
Praca Getulio Vargas 03 00 00 00 00 03
Rua 28 de Setembro 05 00 00 00 00 05
Rua Marqués do Herval 32 19 00 04 00 55
Rua Manoel Esteves 30 12 00 00 00 42
Rua Sel. J030 Dias 12 00 | 00 00 00 12
Trav. Irméos Bancatti 52 09 00 00 00 61
Rua Prudente Moraes 31 08 00 00 04 43
Rua. CorEgr;(i:dor Jodo 43 12 02 01 00 58
Praca da Bandeira 33 05 04 05 03 50
Av. Cel. Manoel Inocéncio 32 03 02 03 03 43
Rua 14 de Abril 22 16 00 00 05 43
Trav. Frz;r;crzési(r:;) Emidio 09 00 00 00 00 09
Rua Cdnego Rodovalho 18 02 00 00 00 20
Av. Pres. Roosevelt 18 13 00 01 00 32
Praca Dr. Pedro de Toledo 12 00 00 00 00 12
Rua Sete de Setembro 13 08 01 01 00 23
Av. Cel. Alcéantara 65 16 00 01 02 84
Rua Cel. José Guimaraes 33 12 00 01 00 46
Rua 13 de Maio 34 06 00 00 02 42
Travessa Dr. Freitas 05 05 00 00 00 10
Rua Cap. Jodo Ramos 04 00 00 00 00 04
Total Area de Zona Azul 520 166 09 17 19 731
Porcentagem Representada | 71,13% | 22,70% |1,23% 2,32% 2,59% 100%
Total Area Pagante Atual 546 -Il;o;s;rﬁgeztﬁgf 185

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

No Anexo Il deste documento encontra-se 0 mapa atual da area de abrangéncia do Sistema

de Zona Azul.
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NOTAS:

Analisando-se o que ja foi exposto, verificamos que existem duas questdes legais a justificar a
cobranca do estacionamento na via publica: a possibilidade genérica de cobranca pelo uso de
um bem publico (neste caso, a via) e a competéncia especifica, determinada pelo Codigo de
Trénsito, para que o 6rgao executivo de transito municipal possa implantar, manter e operar o
estacionamento rotativo remunerado de veiculos, o que pode ser realizado mediante
concessao, nos termos do artigo 30, inciso V, e do artigo 175, ambos da Constituicdo Federal
de 1988. No caso da gestdo privada do sistema de estacionamento rotativo, a cobranca da
tarifa justifica-se pela prépria natureza da concesséo, cujo conceito incorpora a retribuicdo dos
usuarios pela prestagdo do servico publico pela concessionéria.

Diante desta exposicdo, recomendamos que seja elaborado um estudo (Projeto Bésico) com
vistas a realizacdo de certame licitatorio para outorga em concessao do Sistema de
Estacionamento Rotativo Remunerado de Veiculos (Zona Azul), visando seu maior controle,
fiscalizacéo, arrecadacao e democratizac¢do do uso do solo e 0 espaco urbano.

Neste estudo devera ser adequada / respeitada a quantidade de vagas de estacionamento de
2% do total de vagas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida (Lei Federal n°
10.098, de 19 de dezembro de 2000) e de 5% para pessoas idosas (Lei Federal n® 10.741, de
1° de outubro de 2003).

As vagas de estacionamento deverdo ser construidas e sinalizadas conforme especificacdes
contidas na norma ABNT NBR 9050:2015, que define a construcéo visando a acessibilidade a
edificacbes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, além da Resolugdo CONTRAN n°
303/2008 (pessoas idosas), Resolucdo CONTRAN n° 304/2008 (pessoas com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida) e o Cadigo de Transito Brasileiro - CTB. Recomenda-se também
gue seja mantido o nimero de vagas de estacionamento para motocicletas, ciclomotores,

motonetas ou triciclos de qualquer cilindrada em no minimo 10% do total de vagas ofertadas.

Por dltimo, recomenda-se a atualizagcdo e unificacdo da legislacdo municipal, inclusive
incluindo na norma um item do pagamento de tarifas no sistema de estacionamento rotativo
para as cagambas metalicas de coleta de entulho e materiais sobrantes de obra (Lei Municipal
n°® 3.537, de 20 de outubro de 1997).
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5.2.5.4 Pontos para Embarque / Desembarque de Passageiros no Sistema de Transporte
Publico Coletivo

Atualmente o municipio conta com uma infraestrutura de aproximadamente 200 pontos de
parada no Sistema de Transporte Publico Coletivo, sendo pontos sinalizados com sinal de
parada do coletivo, ponto com cobertura de concreto (25), ponto de madeira com cobertura de
telha (131), abrigos fabricados em aco (25) e pontos sem nenhum tipo de infraestrutura.

Os pontos da regido central se encontram em bom estado. Pequenos reparos nas calcadas e a
sua adequacao a acessibilidade universal serdo os trabalhos a serem realizados nesta area. Em
pontos mais afastados do Centro, os pontos de énibus apresentam caracteristicas precarias,
sem acessibilidade e sem abrigo na maioria de locais para espera dos usuarios do Sistema.

Os diferentes tipos de construcbes para 0s pontos de embarque / desembarque de passageiros

sdo mostrados na figura a seguir:

Eammee

P
;Il' .

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

Considerando os apontamentos da Lei Federal n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que
estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocdo da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e considerando que o ponto de
embarque e desembarque de passageiros (ponto de énibus) do Transporte Coletivo Urbano de
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Passageiros € considerado mobiliario urbano, como mostram os artigos 4° e 5° da lei, estes

dever&o ser readequados para sua correta construcao.

[.]

Artigo 4°. As vias publicas, os parques e 0os demais espacos de uso publico existentes, assim
como, as respectivas instalacbes de servicos e mobilidrios urbanos deverdo ser adaptados,
obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior eficiéncia das modificac6es, no sentido
de promover mais ampla acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com

mobilidade reduzida.

Artigo 5° O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacdo publicos e privados de uso
comunitario, nestes compreendidos os itinerarios e as passagens de pedestres, 0s percursos de
entrada e de saida de veiculos, as escadas e rampas, deverdo observar 0s parametros
estabelecidos pelas normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT.

[..]

NOTAS:

Os modelos construidos em concreto deverao ser retirados devido a sua periculosidade por
possivel desmoronamento e acimulo de detritos na parte superior. Os novos modelos deverao
ser fabricados em materiais resistentes e com boa durabilidade, assim como, a adequacéo de
calcada e acessibilidade até a chegada ao local de embarque. Outra medida sera a diminuicao
da quantidade de pontos de parada do coletivo. Estas medidas estardo contempladas na

planilha de Metas e Objetivos para sua elaboracdo e aprovacdo em curto prazo.

5.2.5.5 Terminal Rodoviario

O Terminal Rodoviario de Cacapava foi explorado em concessdo por mais de 30 anos. A
Unica concessao ocorreu por meio da Lei Municipal n° 1.752, de 23 de agosto de 1977, que
autorizou a concessao por 30 anos. O Terminal foi construido pela empresa de dnibus Passaro
Marron S. A., nos termos contidos no Contrato de Concessdo assinado em 13 de janeiro de
1978. Apos a finalizagdo do periodo de concessdo, a empresa continuou com um contrato
emergencial (com diferentes decretos em prorrogacao) até que, finalmente, deixou de exercer

a gestdo do Terminal.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana




172

Por varios anos a Administragdo Municipal procurou refazer um novo certame licitatorio, mas
ndo teve éxito em suas agdes. Finalmente, a Administracdo Municipal assumiu a gestdo do

Terminal Rodoviario em 2018.

Figura 85. Terminal Rodoviério de Cagapava

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

Em 2015, pensando ainda na concessdo do Terminal Rodoviério, a Administracdo Municipal
desenhou uma ampliagdo deste, conforme é mostrado na figura do ANEXO IV deste

documento.

NOTAS:

Devera ser avaliada a readequacdo, modernizacdo fisica e tecnoldgica da rodoviaria para
adaptar esta com painéis eletrénicos de informacdo de horérios, plataformas de embarque e
desembarque e publicidade, assim como, as obras na infraestrutura fisica para aumentar o
namero de plataformas, sua adaptacdo para a acessibilidade e a modernizacdo dos pontos de
venda de titulos de viagem, lanchonete e outros comércios em seu interior.

5.2.5.6 Pontos de Taxi

O servigo de t&xi foi regulamentado pela Lei Municipal n® 3.662, de 23 de outubro de 1998, e
regulamentado por meio do Decreto Municipal n° 1.700, de 14 de junho de 1999.
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Atualmente o municipio conta com uma infraestrutura de 12 pontos de taxi, sendo no total 71
0s permissionarios que dispdem de alvara para exploragdo do servigo. A sua localizacdo no
municipio estd baseada na zona Centro, ficando outras aglomeracfes populacionais
desprovidas do servico, mas atendidas via telefone ou por servico de transporte individual por

aplicativo (servigo que devera ser regulamentado).

o PT_001: Avenida Brasil (Rodoviaria) - 13 vagas;

o PT_002: Travessa Francisco Emidio Pereira (Praca da Bandeira) - 13 vagas;

o PT_003. Avenida Dr. Pereira de Matos (Hospital FUSAM) - 07 vagas;

o PT_004. Praca José Tomas de Siqueira (Vila S&o Jodo) - 04 vagas;

o PT_005. Rua Capitéo Carlos de Moura (Igreja Sdo Benedito) - 06 vagas;

o PT_006. Praca Santo Anténio (Igreja Santo Antonio) - 05 vagas;

o PT_007. Pracga Dr. Pedro de Toledo (Igreja Matriz) - 09 vagas;

o PT_008. Avenida da Saudade (Cemitério) - 02 vagas;

o PT_009. Avenida Presidente Roosevelt (Mercado) - 08 vagas;

o PT_010. Rua Dr. Getulio Evaristo dos Santos (Posto Central de Saude) - 02 vagas;
o PT_011. Rua Tomés Augusto de Oliveira (Supermercado Simpatia) - 02 vagas;

o PT_012. Rua Alferes Francisco Jeronimo da Cunha (Vila Menino Jesus) - 02 vagas.

Figura 86. Localizacdo espacial dos pontos de téxi.
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Os pontos de taxi PT_011 e PT_012 séo pontos livres.
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A relacdo de taxis por numero de habitantes é de 01 taxi para cada 1.284,75 habitantes.

ApoGs véarios com a mesma tarifa, em 2015 foram atualizados os novos valores, sendo que

estes foram aumentados em média 25% sobre o valor anterior.

Figura 87. Histérico de tarifas do servico de taxi (2012-2021).

Histérico de tarifas
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

NOTAS:

A Administracdo Municipal devera atualizar a legislacdo nos termos das normas federais (Lei
Federal n° 12.468, de 26 de agosto de 2011, Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012 e
Lei Federal n° 9.503, de 23 de setembro de 1997) e a Constituicdo Federal, sobretudo no
referente a transferéncia de permissdo e 6rgdo responsavel da Administragdo Municipal.
Também deverdo ser atualizadas as penalidades e sua unidade fiscal de referéncia para
cobranca / pagamento. Com intuito de atendimento as pessoas com deficiéncia, a
Administracdo Municipal deverd avaliar a possibilidade de incluir na nova legislacdo a
modalidade de taxi adaptado, assim como, a possibilidade de contratagdo de motorista
locatério por parte do permissiondrio. No Decreto de regulamentagdo dos servigos cabera
esclarecer a nomenclatura da categoria do veiculo a ser utilizada para a prestacao do servigo e

critérios claros para a selecdo dos optantes a permisséo.

Recomendamos a unificacdo de documentos em uma unica lei, sendo que a tarifa dos
servigos, localizacdo de pontos e quantidade de vagas de taxi por ponto deverdo ser
regulamentadas por Decreto. Cabe mencionar também que devera ser sancionada uma lei para
regulamentacdo dos veiculos particulares individuais que oferecem servicos de transporte por

meio de aplicativos para smartphone.
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5.2.5.7 Locais de Carga / Descarga de Mercadorias

Na zona Centro do municipio existem diferentes pontos para carga / descarga de mercadorias,
sendo seu ponto de maior incidéncia o Mercado Municipal e a area de calcadfes comerciais.
Outras areas de estacionamento para servi¢os sdo os localizados no entorno da Praca da
Bandeira, os quais servem para coleta de dinheiro das diferentes instituicGes bancérias e o

servigo de Correios.

o ACDM_001: Calcaddes comerciais (R. Cel. Manoel Esteves / Igreja Matriz);
o ACDM _002: Praca da Bandeira;
o ACDM_003: Mercado Municipal.

Figura 88. Localizacdo espacial dos principais locais de carga / descarga de mercadoria na Zona Centro.
oy - ~ - b~ 1 3
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Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.
O restante de areas destinadas a este fim se baseia em diferentes zonas atreladas a

supermercados, pelo que ndo estardo descritas no presente documento devido a sua baixa
incidéncia no transito local.

NOTAS:

Devera ser realizado um levantamento geral das &reas de carga / descarga de mercadoria para
sua devida regulamentacdo, delimitando o tipo de veiculos autorizados a tais trabalhos,
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horérios para entrega / coleta de mercadoria, tempo de estacionamento e espago de ocupagdo

na via, entre outros.

5.2.6 Sistema de Transporte ndo Motorizado

O crescimento do processo de urbanizacdo presente no cenario atual precisa de uma gestdo
integrada com foco em infraestrutura urbana. Sendo assim, a mobilidade urbana vem se
tornando um atributo das cidades que visam a integracdo entre os diferentes modais de
transporte, promovendo a melhoria da acessibilidade das pessoas e bens no espaco publico
urbano. Dar preferéncia ao pedestre na via publica é garantir seu direito, conforme assegurado

na Constituicdo Brasileira.

5.2.6.1 Mobilidade a pé e Acessibilidade

O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, Lei Federal n° 13.146, de 06 de julho de 2015, alterou
o Estatuto da Cidade, Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001, para exigir da Uniao, por
iniciativa prépria e em conjunto com os Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, a
promocdo da melhoria das condic¢des das calcadas (Cartilha Calcada Cidada, 2016).

A lei estabelece que os municipios devam garantir no Plano Diretor e nos projetos de
infraestrutura urbanistica a acessibilidade das calcadas. Sendo assim, 0s passeios publicos e a

gestdo da qualidade dos mesmos passam a ser de responsabilidade do Poder Publico local.

A lei também dispfe sobre a padronizacdo das calcadas em termos técnicos e seu
dimensionamento fisico. A cal¢ada ideal para o pedestre deve comportar trés faixas:

. Faixa de servigo. Destinada a acomodar o mobiliario urbano, com largura minima de
0,75 metros;
. Faixa livre. Destinada exclusivamente a circulacdo de pedestres, com largura minima

de 1,20 metros;
. Faixa de acesso. Dispensavel em passeios com menos de 02 metros, possibilita a
passagem da area publica para o lote, possibilita 0 uso de vegetacdo e acomoda a rampa de

acesso aos lotes lindeiros.
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Figura 89. Desenho da calgada acessivel.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Sao Paulo / Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade
Reduzida.

Segundo o Guia Préatico para Construcdo de Calcadas, a calcada ideal é aquela que garante o
caminhar livre, seguro e confortavel de todos os cidaddos. A calcada é o caminho que nos
conduz ao lar. Ela é o lugar onde transitam os pedestres. E através dela que as pessoas chegam
aos diversos pontos do bairro e da cidade. A calcada bem feita e bem conservada valoriza a
casa e 0 bairro. O proprietario do imovel é responsavel pela construgcdo do passeio em frente

ao seu lote e devera manté-lo em perfeito estado de conservacao.
A calcada ideal deve oferecer:

o Acessibilidade. Assegurar a completa mobilidade dos usuarios, inclusive cadeirantes;
o Largura adequada. Deve atender as dimensGes minimas de 1,2m na faixa livre,
sendo recomendados 1,5m;

o Fluidez. Os pedestres devem conseguir andar a velocidade constante;

o Continuidade. Superficie regular, firme e com piso liso e antiderrapante, mesmo
guando molhado, quase horizontal, com declive transversal para o escoamento de aguas
pluviais de ndo mais de 3%. N&o devem existir obstaculos dentro do espaco livre ocupado
pelos pedestres.

o Seguranca. N&o oferecer nenhum perigo de queda ou tropeco;

o Desenho da paisagem. Propiciar climas agradaveis que contribuam para o conforto
visual do usuario;

o As arvores, lixeiras e postes devem estar localizados na faixa de servigo, ndo

atrapalhando a faixa de pedestre.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



178

Figura 90. Inclinaco transversal da calcada acessivel.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Sdo Paulo / Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade
Reduzida.

A questdo da qualidade das calgcadas € um problema comum encontrado em Vvérias areas da
zona edificada do municipio. Na area central, de forma geral, as calcadas apresentam uma
largura consideravel, mas muitas delas sdo irregulares e inadequadas ao transito de pessoas

com deficiéncia ou pessoas com dificuldades de locomog&o.

Além das caracteristicas fisicas da propria calcada, ainda ha o problema da sinalizacdo das
vias e das travessias improprias, postes de concreto para a linha de transmissdo, aparelhos
telefonicos (orelhdo), arvores, carrinhos de lanche e vendedores ambulantes que ocupam o

espaco destinado aos pedestres.

Durante o dia, as atividades mais executadas na area central sdo direcionadas aos Bancos,
Caixas e compras em geral, sendo esta sua Unica localizagdo em toda a &rea de abrangéncia do

municipio em linhas gerais.

Figura 91. Obstaculos encontrados nas calgadas.

7
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Fonte: URBANTRANS - Soluc6es em Mobilidade Urbana.

Algumas propostas para melhorias na circulagdo de pedestres vém sendo implementadas nos
projetos de reorganizacdo das areas centrais nos altimos anos, inclusive a adequacdo de

calcadas, ruas e travessia de pedestres em diferentes cruzamentos.

Um dos projetos mais importantes nos ultimos anos foi o realizado nos anos 2014-2015, com
a readequacdo dos calcaddes comerciais centrais Rua Sete de Setembro e Rua Cap. Jodo
Ramos, que passaram por Varias etapas: substituicdo da drenagem, troca dos cabos da linha de
transmissdo de energia, telefonia e dados por redes subterraneas para a remocao dos postes de
concreto e a implantacdo de um novo piso tactil. A obra foi paga com recursos proprios do
Municipio.

A/
A&%\t\\\

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.

Outros indicadores relacionados a mobilidade a pé podem ser observados a partir da pesquisa
das Caracteristicas Urbanisticas do Entorno dos Domicilios do Censo Demografico do IBGE

(2010), como foi mostrado no item 5.1 deste documento.
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No que tange as caracteristicas do entorno para os domicilios particulares permanentes
adequados, grande parte estava localizada em faces de quadra com elevada ocorréncia de
iluminacdo publica (98,1%), pavimentacdo (90,0%), meio-fio/ guia (86,1%), cal¢ada (80,0%),
identificacdo do logradouro (68,6%) e bueiro/boca de lobo (49,2%).

Em relacdo as outras caracteristicas pesquisadas para o entorno, verificou-se que 71,5% dos
domicilios adequados estavam em faces de quadra com arboriza¢do, mas com apenas 5,8% de
rampa para cadeirante. A propor¢cdo de domicilios localizados em faces com iluminacéo
publica (64,8%), pavimentacdo (21,0%), meio-fio/guia (14,1%), calcada (9,0%) e bueiro/
boca de lobo (4,3%) era baixa.

NOTAS:

Com intuito de melhorar as condi¢fes da mobilidade para o pedestre, devera ser criada uma
norma municipal que determine os parametros técnicos exigiveis para reforma, construcéo,
adequacdo e manutencgdo das calcadas, determinando também quem € o responsavel pela sua

manutencdo e as penalidades por seu incumprimento.

Recomenda-se a criagdo de um Programa de Qualificacdo das Calgcadas com o objetivo de
fazer um levantamento prévio a sua reforma, reconstru¢do ou construcdo. Varios parametros
estdo mostrados no subitem a seguir, servindo de exemplo para o Programa de Qualificacéo
das Calgadas.

526.1.1 Programa de Qualificacdo das Calcadas

Com intuito de avaliar a qualidade das calgadas para posterior planejamento de trabalhos de
reabilitacdo, construcdo e adequagdo destas as normas de acessibilidade e qualidade, o

Municipio criara, como meta em curto prazo, o Programa de Qualificacdo das Calcadas.

O Programa, conforme o Guia Pratico para Construcdo de Calgadas, inclui as seguintes

definigdes:

. Calcada. Parte da via ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de
pedestres e, quando possivel, implantacdo de mobiliario, sinalizacdo, vegetacdo, e outros fins

(Cédigo de Transito Brasileiro);
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o Faixa livre ou Passeio. Parte da calcada livre de interferéncias, destinada
exclusivamente a circulacdo de pedestres e, excepcionalmente, a ciclistas (Codigo de Transito
Brasileiro e ABNT NBR 9050:2015);

o Faixa de Servico. Destinada a colocacdo de arvores, rampas de acesso para veiculos e
portadores de deficiéncias, poste de iluminacdo, sinalizacdo de transito e mobilidrio urbano
como bancos, floreiras, telefones, caixa de correio e lixeiras;

o Faixa de acesso. Area em frente a imdvel ou terreno onde pode estar a vegetagio,
rampas, toldos, propaganda e mobiliario mével como mesas de bar e floreiras, desde que ndo
impecam o acesso aos imoéveis. E, portanto, uma faixa de apoio a sua propriedade;

o Pessoa com mobilidade reduzida. Aquele que, temporéaria ou permanentemente, tem
limitada sua capacidade de relacionar-se com o meio e de utilizd-lo. Entende-se por essa
pessoa com mobilidade reduzida, a pessoa com deficiéncia, idosa, obesa, gestante dentre
outros (ABNT NBR 9050:2015);

o Calcada rebaixada. Rampa construida ou implantada na calcada ou passeio,
destinada a promover a concordancia de nivel entre estes e o leito carrocavel. (ABNT NBR
9050:2015);

o Mobiliario Urbano. Todos os objetos, elementos e pequenas construcdes integrantes
da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou ndo, implantados mediante autorizacdo do poder

publico em espacos publicos e privados como postes e arvores.

Sao varios os autores que ja desenvolveram metodologias para avaliar a qualidade dos
servicos oferecidos pelos sistemas de transporte. No enfoque dos autores esta inserido o termo
“qualidade dos servigos”, relacionando este a percep¢do e expectativa dos usudrios, aonde

cabe a avaliagéo do espaco para o pedestre.

Fruin (1971) utiliza a variavel densidade, considerando a capacidade do espago disponivel
para o pedestre se locomover de forma confortdvel. O Nivel de Servigo dos espagos

projetados para 0s pedestres baseia-se em fatores quantitativos e qualitativos.

A metodologia aplicada por Khisty (1995) leva em consideracdo a percepgdo dos pedestres
com relagdo a realidade local, considerando sete fatores ambientais: atratividade, conforto,
conveniéncia, seguranga, seguridade, coeréncia do sistema e continuidade do sistema. A
metodologia avalia numa escala de 0 a 5 cada um dos fatores, atribuindo uma nota final
ponderada da somatdria de todas elas.
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A metodologia proposta por Sarkar (1995) engloba uma andlise feita por técnicos de diversos
aspectos do ambiente, O autor utiliza indices quantitativos de seguranga, seguridade, largura

efetiva, manutencéo e atratividade visual.

A metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches (1998, 2001) esta composta por trés
etapas: a primeira baseia-se em uma avaliacdo técnica de indicadores de qualidade das
calgadas, atribuindo uma pontuacao correspondente aos Niveis de Servi¢o; a segunda consiste
na ponderacdo dos indicadores mediante a percepcdo dos usuarios; a terceira realiza uma
avaliacdo final através da pontuacao obtida na avaliacdo técnica, ponderada pela avaliacdo dos

USUArios.

Dixon (1996) apresenta uma metodologia que enaltece o uso dos modos de transporte néo
motorizados, avaliando especificamente o nivel de servico para pedestres e ciclistas. As
referéncias para os indicadores de medicdo sdo: a existéncia de medidas de moderacdo do
trafego, o nivel de servico para o veiculo na via, conflitos entre pedestres e veiculos,

existéncia, largura e manutencédo dos passeios publicos.

Para desenvolvimento do Programa de Qualificacdo das Calcadas no municipio de Cacapava
sera utilizada a metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por
Keppe Janior (2007), incorporando uma avaliacéo final através de um indice de avaliacdo do

nivel de servigo.
Avaliacdo Técnica

Segundo Cavalaro, de Angelis e Lemos (2013), a avaliacdo técnica se da por indice atribuido

a cada trecho de calcada analisado.

Com base na metodologia escolhida, cada indice corresponde a uma escala de pontos, relativo
ao desempenho encontrado em cada um dos indicadores de qualidade.

Os indicadores, descrigdes e pontuacdes estdo relatados a seguir:
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a) Estado de conservacao da superficie da calgada.

Tabela 30. Indicadores de estado de conservacgao da superficie da algada.

+ = Vo fi' E |
A S e | T - P yme
SR oot
: oo\ 'i "1 M

p

Identificacdo Descrigdo do Cenario Pontuacéo

A Condigdes excelentes. Boa manutengdo 05

Pavimentacgdo apresenta-se em bom estado de conservagédo

= Os defeitos e irregularidades foram corrigidos &
c Pavimentagdo em boas condicGes, porém as rachaduras e 03
pisos desgastados ainda ndo foram corrigidos
D Apresenta-se em condigdes ruins, devido as irregularidades 02
e deformac0es causadas pelas raizes das arvores
E Calcada totalmente esburacada e sem pavimentagdo 01

Apresenta-se em mas condi¢Bes para uso
Fonte: Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por Keppe Janior (2007).

b) Material utilizado.

Tabela 31. Indicadores de material utilizado.

' " M ]
™ ;

Identificacdo Descrigdo do Cenario Pontuacéo
A Material regular, firme, antiderrapante e ndo trepidante 05
Material pouco rugoso (ladrilhos hidraulicos ou blocos
B - 04
intertravados)

Material deslizante (ladrilhos ceramicos pintados ou
C . i~ 03
impermeabilizados)
Material muito rugoso (paralelepipedo, pedra natural ou
D 02
concreto bruto)
E Sem revestimento ou cobertura vegetal 01

Fonte: Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por Keppe Junior (2007).
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C) Existéncia de sinalizacdo e rampas.

Tabela 32 Indicadores de eX|stenC|a de sinalizacdo e rampas

Identificacdo Descri¢do do Cenario Pontuacéo
Intersecdes adequadas com rampas de acesso, faixa de
A pedestres demarcadas no solo e sinalizagdo exclusiva para 05
pedestres

Intersecdes adequadas com rampas de acesso, faixa de
B pedestres demarcadas no solo e sem sinalizacdo exclusiva 04
para pedestres

IntersecGes com rampas de acesso, faixa de pedestres

C . 03
demarcadas e sem semaforos
D Interseces sem rampas de acesso, com faixa de pedestres e 02
sem sinalizacdo exclusiva para pedestres
E Inexisténcia de sinalizagdo adequada, sem rampas e sem 01

faixas demarcadas
Fonte: Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por Keppe Janior (2007).

d) Percepcéo de aproximacao de veiculos na travessia.

Tabela 33. Indlcadores de percepgao de aproxmagao de veiculos na travessia.

Identificacdo Descricao do Cenario Pontuacéo
A Travessia que ndo permite conversdes 05
B Travessia que permite até 2 conversdes com faixa de pedestres 04
C Travessia que permite até 2 conversdes sem faixa de pedestres 03
D Travessia que permite até 3 travessias com faixa de pedestres 02
E Travessia que permite a_té 4 ou mais convers@es, com ou sem 01
faixa de pedestres

Fonte: Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por Keppe Junior (2007).
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f)

Arborizacao.

Identificacéo Descri¢do do Cenario Pontuacéao

Existéncia de arvores em locais adequados, permitindo

A a livre circulagéo de pedestres e proporcionam sombra 05

e frescor na maioria dos periodos do dia.

Existéncia de arvores plantadas em locais adequados,

B permitindo a livre circulacdo de pedestres, porém 04

proporcionam sombra em alguns periodos do dia.

Existéncia de arvores plantadas em locais adequados,

C permitindo a livre circulacdo de pedestres, porém nédo 03

proporcionam sombra e frescor.
D Inexisténcia de arvore na calgada. 02
E Existéncia de arvores em posic¢des inadequadas. 01

Fonte: Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por Keppe Janior (2007).

Estética do ambiente.

Tabela 35. Indicadores de estética do ambiente.

Identificacao

Descricdo do Cenario

Pontuacéo

A

Ordenacdo dos elementos presentes na paisagem sem
recobrimento das fachadas, publicidade em locais
adequados, existéncia de identidade visual.

05

Desordem dos elementos presentes na paisagem sem
recobrimento das fachadas, publicidade em locais
adequados, existéncia de identidade visual.

04

Desordem dos elementos presentes na paisagem sem
recobrimento das fachadas, publicidade em local
inadequado, existéncia de identidade visual.

03
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Desordem dos elementos presentes na paisagem com
D recobrimento das fachadas, publicidade em local 02
inadequado, existéncia de identidade visual.

Desordem dos elementos presentes na paisagem com
E recobrimento das fachadas, publicidade em locais que 01
prejudicam a sinalizacéo, inexisténcia de identidade visual.

Fonte: Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por Keppe Junior (2007).

O formuléario de entrevista estara dividido em duas partes, sendo: na primeira parte 0
entrevistado devera fornecer informacGes pessoais (faixa etaria, género, grau de instrucéo,
modos de transporte, frequéncia das viagens e por onde mais se desloca); ja na segunda parte,
0 entrevistado devera ordenar os indicadores de acordo com sua importancia, numa escala de

01 (maior importancia) a 05 (menor importancia).

Depois de coletados os dados, estes deverdo ser submetidos a um procedimento de triagem
estatistico, de forma a verificar a importancia relativa atribuida para cada um dos indicadores,

conforme a opinido dos entrevistados.

O formulério para identificacdo do grau de importancia dos indicadores devera prever 0s

seguintes questionamentos:

. O mais importante € uma calcada onde ndo haja perigo de atropelamento (quando
veiculos passam sobre a calcada para entrar em garagens, postos de gasolina,
estacionamentos, etc.);

. O mais importante é uma calcada que oferece um revestimento (piso) confortavel para
0 pedestre (piso sem buracos, depressdes, rachaduras, ondulacdes, desniveis, etc.);

. O mais importante € uma calgada livre de obstaculos que dificultam a caminhada
(bancas de jornal, bancas e ambulantes, tapumes, equipamentos publicos, pontos de 6nibus,
mesas de bar, etc.);

. O mais importante é uma calgada onde ndo se corra o risco de ser assaltado (bem
iluminada, separada dos lotes por paredes ou muros, com poucos pedestres, em local
policiado, etc.);

o O mais importante é uma cal¢ada limpa e em lugar agradavel (em frente a parques,

lojas com vitrines atraentes, belas casas, jardins bem cuidados, com varios pedestres, etc.).

A avaliacdo final do ambiente das calcadas é obtida através do calculo de um indice que mede

a qualidade das calgadas, conforme a seguinte equacao:
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IQC= pe.E+ pm.M + ps.S + pp.P + pa.A +pes.Es
Onde:
IQC: indice de Qualidade das Calcadas.

E, M, S, P, A, Es: Pontuacdo obtida pela avaliagdo técnica dos aspectos de estado de
conservacao das calcadas, material utilizado, sinalizacdo e rampas, percepcao de aproximagao

de veiculos na travessia, arborizacao e estética do ambiente.

pe, pm, ps, pp, pa, pes: Ponderacdo dos indicadores de estado de conservacdo das calcadas,
material utilizado, sinalizacdo e rampas, percepcao de aproximacdo de veiculos na travessia,

arborizacao e estética do ambiente.

Para completar a avaliacéo final do 1QC é definido o nivel de servigo correspondente a cada

faixa de indice de qualidade, conforme a tabela a seguir.

Tabela 36. Faixas para determinacio do Indice de Qualidade das Calgadas - IQC.

indice de Condicio Nivel de

Qualidade ¢ Servico
05 Excelente A
40a4,9 Otimo B
3,0a3,9 Bom C
20a29 Regular D
1,0a19 Ruim E
0,0a0,9 Péssimo F

Fonte: Ferreira e Sanches (1998, 2001), adaptada por Keppe Junior (2007).

A andlise dos resultados que serdo obtidos durante a medicdo nos permitird concluir o
desempenho da infraestrutura do espaco publico destino aos pedestres, de forma fécil e
pratica. Também servira como auxilio ao Poder Publico local no planejamento de
investimentos em infraestrutura urbanistica a ser oferecida a populagédo, determinada na Lei
Orcamentéria Anual (LOA).

O Programa de Qualificacdo das Calcadas devera ser implantado imediatamente depois da
aprovacdo do Plano de Mobilidade Urbana, com intuito de levantar a real situacdo e

necessidade de investimento em infraestrutura urbana destinada a circulacdo de pedestres. A
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coordenacdo e o grupo de trabalho para levantamento das informagdes dependerdo do 6rgéao
responsavel pela Mobilidade Urbana municipal (ap6s a sua estruturagdo), em colaboracéo

com outros departamentos.

Para apresentacdo final do estudo devera ser elaborado um mapa representando as quadras
analisadas com diferentes cores nas laterais (cal¢adas), dependendo do Nivel de Servigo. A
codificagdo por cores de cada uma das quadras sera:

. I Verde para Nivel de Servigo = A.

. I Laranja para Nivel de Servico = B.

. Amarelo para Nivel de Servico = C.
. I Roxo para Nivel de Servico = D.

. I Azul para Nivel de Servigo = E.

. I VVermelho para Nivel de Servigo = F.

5.2.6.2 Sistema Cicloviario

Construir ciclovias e reduzir limites de velocidade significa preservar vidas, pois a bicicleta é
fragil frente ao tamanho e velocidade dos demais veiculos nas ruas. O uso da bicicleta
é benéfico a salde, afasta o sedentarismo e todos os problemas de salde deles decorrentes,
aumentando a qualidade de vida dos cidaddos, influenciando diretamente nos gastos com

salde publica do Municipio.

Ciclovias promovem ocupacao do espago publico, tornando-o espaco de convivéncia, além de
ser bom para o comércio local, pois ciclistas sdo clientes potenciais que transitam em baixa
velocidade e ndo exigem grandes areas de estacionamento. Deste modo, as ciclovias atuam no

sentido de reduzir os congestionamentos e a lotagdo do transporte publico.

O municipio de Cacapava, pelo fato de ter um releve pouco inclinado na maior parte da area
urbanizada, fomenta o uso de bicicletas. Neste sentido, o transporte por bicicletas deve ser
incentivado em areas apropriadas e abordado como modelo de transporte para as atividades do

cotidiano da populagéo cagapavense.

Atualmente o Sistema Cicloviario Municipal tem uma extensdo reduzida, em comparagdo

com a rede viaria, e sem um sentido concretizado quanto a sua construcao, ficando os trechos
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construidos de ciclo-faixas / ciclovias sem nexo com um sistema maior interligado e isolado

em seus pontos iniciais e finais.

Figura 93. Trechos de ciclovias municipais.
7

A regulamentacdo municipal dispde exclusivamente sobre o transito e estacionamento de
bicicletas nas vias e logradouros publicos (Lei Municipal n°® 4.436, de 19 de setembro de
2005), sem mencionar nada sobre a sua construgdo e referenciando a sua sinalizagdo viéria ao
CTB.

Mais recente é a Lei Municipal n® 4.836, de 16 de abril de 2009, que disp&e sobre a criacdo do
Sistema Cicloviério, que especifica alguma diretriz para o desenho do Sistema como um todo
sem este chegar a ser efetivado na atualidade.

A bicicleta esta sendo um veiculo muito utilizado pelos municipes, principalmente aqueles
que residem em bairros distantes da area central. Varias campanhas de transito tém sido
realizadas, inclusive nas escolas, na tentativa de diminuir o indice de acidentes com
envolvimento de ciclistas e com o animo de fazer ver aos estudantes a importancia de nédo

utilizar o carro para os deslocamentos no interior do municipio.
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Trechos Cicloviarios R s

(€75)

Figura 94. Locliza(;éo espacial do sistema

cicloviario municipal.

A rede cicloviaria conta com aproximadamente 10.800 m de ciclovias no perimetro urbano,

entretanto, a maioria das vias é muito estreita e ndo permite a devida implantacéo e ampliacdo

sem que isso seja sindénimo de um grande desembolso por parte da Administracdo Municipal.

Tabela 37. Trechos do sistema cicloviario.

Item Via Trecho Cicloviario Extenséo
TC_001 R. Dr. Rosalvo de A. Telles Mal?g;g;?rli\laovs\gu?r:g—arggl6 900 m.
TC_002 Av. Mal. Castelo Branco Avl?tgoiol\/llai?\gi(;os 2.100 m.
TC_003 Rua do Porto Rua é%ZqELTnmgoﬁ'asszeitas 540 m.
TC_004 Av. Subtenente Luiz Gonzaga Psgtae F;ir(??ar;?gitl)\;li ag?gi. 1.075 m.
TC_005 Rodovia Vito Ardito Aveggzt%?isa?\;’g;‘”os 700 m.
TC_006 R. Fernando Navajas Rua QJ;)%S:; er?(;lque 450 m.
TC_007 Av. José Francisco Alvarenga Rotatérﬁuilgsgéclja Serra 1.450 m.
TC_008 Avenida dos Operarios Av. Bﬁ%g?j\e/:?ovlzi:jzggtgomes 620 m.
TC_009 Av. Wilson Ferreira Diniz Roéag?;,:grioﬂgz;aég égrg/iito 450 m.
TC_010 R. Dr. José de Moura Resende Rua I'EAs\t/f.:l({B()rzslflnidos 1.250 m.
TC_011 | R. Vereador Geraldo N. da Silva Relgoifrghmé'tg_”&'ﬁg‘;‘o 1.260 m.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.
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Os trechos de utilizacdo de bicicletas estdo espalhados pela cidade sem ter uma continuidade
entre si nem um circuito proprio que seja a prolongacéo destas. A localizacdo espacial destes

trechos esta representada na figura a seguir:

NOTAS:

Com intuito de melhorar as condigdes da mobilidade para o ciclista, devera ser completada e
atualizada a regulamentacdo existente com os devidos pardmetros técnicos recomendaveis

para a construcdo e manutencéo da infraestrutura de ciclovias, ciclo-faixas e ciclorrotas.

Recomenda-se a cria¢do de um “Circuito Cicloviario” que possa ser integrado ao dia a dia dos
usuarios e acdes de conscientizacdo do uso da bicicleta, além de areas de lazer para sua
utilizacdo (sobretudo nos fins de semana) pelas criangas em companhia de seus responsaveis
(inclusive avaliando o fechamento de alguma rua ou avenida em horarios matinais, p.e.: Rua
Paraguai). Também devera ser ponderada a implantacédo e localizacdo de novos bicicletarios e

paraciclos.

No subitem a seguir séo relacionados varios parametros técnicos, servindo de exemplo para

sua incorporacao na nova regulamentacdo do Sistema Cicloviario Municipal.

5.2.6.2.1 Infraestrutura do Novo Sistema Cicloviario
Para implantacdo do novo Sistema devera observar a construcao e diferenciacao de:

o Ciclovia. Ciclistas trafegam em faixa exclusiva, isolada fisicamente por grades, blocos

de concreto, entre outros tipos de isolamento fixos.

Sua construcdo devera ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral,
calcada, acostamento, ilha ou canteiro central, podendo ser implantadas na lateral da faixa de
dominio das vias publicas, no canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas
margens de cursos d'agua, nos parques e em outros locais de interesse. Estas deverdo ter
tracado e dimensdes adequados para seguranca do trdfego de bicicletas e possuindo

sinalizacdo de transito especifica.

o Ciclo-faixa. Uma das faixas da via € destinada a circulacdo de bicicletas, sinalizada
pela pintura no chdo. Podera ser construido a ciclo-faixa quando houver impossibilidade
técnica, ou falta de espaco fisico para a construgdo de uma ciclovia.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana




192

. Ciclorrota: Bicicletas e outros veiculos dividem a mesma via, mas a preferéncia é do
ciclista. Sendo assim, esta devera ser sinalizada como tal.

. Ciclovia operacional: Faixa exclusiva instalada temporariamente e operada por
agentes de transito.

) Faixa compartilhada: A faixa para ciclistas podera utilizar parte da via publica,
desde que devidamente sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de bicicletas com o
transito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cddigo de Transito

Brasileiro.

NOTAS:

Podera ser instalada na calcada, desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgédo
responsavel da Administracdo Municipal nos casos em que ndao comprometa a mobilidade
segura e confortavel do pedestre. Esta condicdo deve ser utilizada somente em casos especiais
para dar continuidade ao sistema cicloviario, ou em parques, quando ndo for possivel a

construcado de ciclovia ou ciclo-faixa.

As caracteristicas fisicas e de infraestrutura minima para a construgdo de ciclovias e ciclo-

faixas deverdo seguir 0s seguintes critérios:

Tabela 38. Caracteristicas de infraestrutura cicloviaria.

Volume de Trafego Largura Efetiva da
(Bicicletas / Hora) Via

Tipo de Infraestrutura

1,80 m. (externa)
1,20 m. (interna)

Até 1.000 bic. / hora De 2,00 m. a 2,50 m.
De 1.000 a 2.500 bhic. / hora De 2,50 m. a 3,00 m.
De 2.500 a 5.000 bic. / hora De 3,00 m. a 4,00 m.
Acima de 5.000 bic. / hora De 4,00 m. a 6,00 m.

Até 1.000 bic. / hora De 2,50 m. a 3,00 m.
De 1.000 a 2.500 bhic. / hora De 3,00 m. a 4,00 m.
De 2.500 a 5.000 bic. / hora De 4,00 m. a 6,00 m.
Acima de 5.000 bic. / hora Maior que 6,00 m.

Ciclo-faixa unidirecional Todos

Ciclovia unidirecional

Ciclovia bidirecional

Sobre largura minima - 0,50 m.
Inclinacdo lateral maxima - 2%
Raios de curva - De 3,00 m. a 5,00 m.

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

Com referéncia ao mobiliario urbano para atendimento dos ciclistas, o Sistema devera contar

com locais especificos para estacionamento e guarda de bicicletas, sendo:
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o Bicicletario. Infraestrutura para estacionamento de alto nimero de bicicletas, com
seguranca, podendo ser cobrada taxa de permanéncia. A sua implantacdo serd realizada
conforme demanda de usuarios.

o Paraciclo: Locais de estacionamento sem servico de seguranca ou infraestrutura

complementar.

NOTAS:

O novo Sistema devera ser integrado nos pontos de integracdo do novo Sistema de Transporte
Publico Coletivo de Passageiros, viabilizando os deslocamentos com seguranga, eficiéncia e
conforto para o ciclista, podendo ser implantada a infraestrutura correspondente a bicicletario
nestes mesmos pontos de integracao.

5.2.6.2.2 Construcdo das Faixas de Circulacéo
Os materiais utilizados para a construcdo das faixas de circulacédo das bicicletas serdo:

a) A cor vermelha caracteristica das faixas de circulacdo das bicicletas podera ser
dada:

o Na massa do concreto através de pigmento;

o Com uma capa de pintura sobre 0 piso.

b) O tipo de pavimento:

o Intertravado (instalacdo em locais especificos como, por exemplo, locais de redugédo

da velocidade ou alerta);

° Asfalto;
° Concreto moldado.
NOTAS:

A permissdo de circulacdo de outro tipo de veiculos no Sistema, como: patins, patinetes,
skates, ou seus assemelhados elétricos, deverdo ser regulamentados em legislacdo especifica
por parte do Poder Executivo municipal.
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O 6rgdo responsavel deverd promover acdes educativas permanentes, com o0 objetivo da
promocgdo de padrbes de comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como
campanhas educativas, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e 0s condutores de
veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de espacos compartilhados, o respeito
e a convivéncia entre os diferentes modais de transporte, assim como, promulgar a
conscientizacdo ecoldgica dada pela a importancia do lazer ciclistico e de disseminagdo do

conceito de desenvolvimento sustentavel.

Contemplado no novo Sistema e, dependendo da aceitacdo e demanda da populacdo
cruzeirense, 0 Executivo poderd implantar o Sistema de Compartilhamento de Bicicletas de
Cacapava — SCBC (Cacapava Bike Sharing System, de seu homénimo em lingua inglesa).

s

O principio do “Bike Sharing” é simples. Individuos usam bicicletas a partir da sua demanda
por transporte sem ter que arcar com 0s custos e responsabilidades de ter uma bicicleta. Bike

Sharing é o acesso de bicicletas, que provém do transporte ambientalmente sustentavel.

Para que um sistema de bicicletas compartilhadas seja bem sucedido e atenda as necessidades
de Mobilidade Urbana de uma regido, ele precisa ser bem planejado e isso compreende o
entendimento das principais demandas por transporte em cada cidade e uma série de outros
aspectos. A simples instalacdo de estagdes de retirada e devolugdo de bicicletas, sem se
preocupar com a frequéncia de uso dos locais, modo como as pessoas se locomovem e suas
necessidades, entre outros fatores, podera nao contribuir o esperado para melhorias efetivas de
Mobilidade Urbana.

Os principais objetivos e beneficios do Sistema de Compartilhamento de Bicicletas sdo:

. Aumento da oferta de mobilidade;
. Salde e qualidade de vida, através do exercicio fisico (menos sedentarismo);
. Reducdo do congestionamento por trafego de veiculos motorizados, levando a um

cenario de espaco publico menos poluido, barulhento e mais habitavel;

. Reducéo da utilizacdo e queima de combustiveis fosseis;

. Reducdo na emissdo de carbono e outros gases nocivos a salde e ao meio ambiente;
. Promocao de integracdo com outros modais de transporte;

. Aumento da atratividade do turismo e lazer;

. Diminuicdo da violéncia, j& que € mais facil assaltar pedestres do que ciclistas;
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o Oferecer transportes a partir de estudos sobre demanda, o que ajuda a garantir a

assertividade do sistema;

o Promover maior conscientizacdo ambiental entre os habitantes (usuarios e néo
usuarios);

o Reducéo de custos com infraestrutura automotiva (mais cara que a ciclistica);

o Baixo custo de implantacdo e operacdo (comparado com outros modais) para o Poder

Publico e alto impacto na Mobilidade Urbana (comparado com outras politicas de transporte e
mobilidade);

o Baixo custo para o usuario;

o Melhorar a imagem da cidade;

o Criar oportunidades de emprego;

o Criar incentivos e demanda por implementacdo de infraestrutura e legislacdo para o
ciclismo;

o Aumentar a utilizacdo do modal ciclistico e torna-lo mais visivel, aumentando também

a percepcao popular sobre os beneficios da bicicleta e a possibilidade do seu uso no transporte

cotidiano.

5.2.7 Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

O Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros foi regulamentado pela da Lei
Municipal n° 3.580, de 22 de dezembro de 1997, sendo a Gltima autorizacdo para outorga dos

servigos em concessdo por meio da Lei Municipal n°® 4.660, de 14 de junho de 2007.

5.2.7.1 Aspectos Normativos

A lei disciplina a organizacdo do transporte coletivo no municipio de Cacapava, e da outras
providéncias. Entre os principais itens relacionados na lei, podemos destacar seus principios

fundamentais:

[...]

Artigo 1°. Compete a Prefeitura Municipal de Cacapava, através da Secretaria de Obras e
Servicos Municipais - SOSM, prover, organizar, implantar, executar ou determinar a
execucgdo, controlar e fiscalizar o servi¢co de transporte coletivo de passageiros no ambito

deste Municipio, na forma da presente lei.
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Artigo 2°. E coletivo o transporte de passageiros executado por 6nibus ou outro meio que
venha a ser utilizado no futuro, inclusive por trilhos, a disposicdo permanente do cidadao,

sendo a respectiva tarifa, oriunda da planilha de custos, fixada pelo Prefeito Municipal.

[.]
Artigo 3° O transporte coletivo de passageiros € servico publico municipal de caréter

essencial.

]

Quanto a organizacdo do Sistema:

[...]

Artigo 4°. Compete a Prefeitura Municipal, através da SOSM, o planejamento, supervisao,
controle, execucdo e fiscalizacdo da implantacdo da Politica de transporte coletivo no
municipio de Cacapava, (...).

[..]

Quanto ao regime juridico da prestacdo do servigo, a lei determina:

[-]
Artigo 9°. O servico de transporte coletivo de passageiros de que trata esta lei sera prestado
pela Municipalidade, ficando o executivo autorizado a delegar esses servigos a terceiros,

mediante concessao, permissao ou autorizagéo.

[..]

Quanto a idade dos veiculos, a lei dispde:

[...]
Artigo 11. O operador se obriga a:

[...]
V111 - manter a frota patrimonial com a idade média méaxima de 05 (cinco) anos, devendo este
dispositivo ser obedecido no prazo méaximo de 06 (seis) meses a contar da publicacdo desta
lei.

[..]

Referente a regulamentacdo da prestacdo do servico, a lei dispde:

[.]
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Artigo 21. O Poder Executivo regulamentard a presente lei no prazo maximo de 60 (sessenta)
dias a contar de sua publicacdo, em especial decretando o Regulamento de Operagdo do
Servico Publico Essencial de Transporte Coletivo de Cacapava e o Regulamento do Fundo

Municipal de Transportes.

[..]

NOTAS:

Nos textos extraidos da lei, entre outros, podemos observar que a norma esta ultrapassada

(Gltima alteracdo em 2002), além de conteudo ausente e formatacéo inadequada.

A lei, em seu artigo 1°, especifica que o 6rgao responsavel pela organizacao e gestdo geral do
Sistema de Transporte Coletivo é a Secretaria de Obras e Servigos Municipais.

Compete a esta Secretaria também a administracdo do Fundo Municipal de Transportes,
atualmente denominado Fundo Municipal de Transportes e Transito (Lei Municipal n° 3.620,
de 27 de abril de 1998 - em vigor), conforme disposi¢des contidas no artigo 4°, inciso XI,
sendo que ndo é esta a Secretaria quem faz a gestdo do Sistema. As disposi¢fes contidas em

ambas as leis sdo totalmente contrarias.

No caput do artigo 8°, a lei menciona o Conselho Municipal de Transporte, sendo que este

Conselho ndo existe na atualidade.

No paragrafo Gnico do artigo 8°, a lei dispbe sobre a obrigatoriedade de pagamento de taxa
mensal de gerenciamento por parte da Concessiondaria do Sistema, sendo que esse pagamento

nunca foi devido, reembolsado ou pago por parte dos implicados.

Em seu artigo 9°, a lei descreve os modelos de regime juridico dos servigos, sendo a outorga
por meio de concessao, permissao ou autorizacdo. Recomenda-se que na nova norma sejam
especificados os diferentes casos para cada uma das modalidades, sendo outorga em
concessdo por meio de licitacdo publica para o Sistema de Transporte Pablico Coletivo
Urbano e Rural de Passageiros de linhas regulares e, se houver, outorga de permissdo por

meio de licitacdo publica para o transporte complementar de linhas (sobretudo linhas rurais).

Em seu artigo 11, inciso VIII, a lei dispde sobre a idade média maxima dos veiculos da frota

que prestam servi¢o no Sistema, mas ndo especifica a idade méxima destes.
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O Capitulo IV da lei menciona as infragdes, as penalidades e 0s recursos, mas ndo especifica a

sua aplicagéo, valor ou procedimento recursal.

No artigo 21, a lei dispde sobre a regulamentacdo do Sistema de Transporte Coletivo, mas

este ndo dispde de uma norma especifica, clara e atualizada até o dia de hoje.

Sendo assim, recomenda-se a atualizagéo / criagcdo de uma nova lei e regulamento para o
Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano e Rural de Passageiros, sendo
atualizado o Sistema de forma geral (linhas, itinerarios, horarios de atendimento, tipo de
veiculos, acessibilidade, localiza¢do de pontos de parada, tarifa, entre outros) por meio
da criacdo de um Projeto Basico com participacdo popular, Poder Executivo, Poder
Legislativo, Representantes de Classe e Concessionaria do Sistema.

Com a nova legislacdo deverdo ser revogadas todas as normas afins em vigor, como: as leis
referentes a gratuidades no transporte coletivo n°® 2.741, de 19 de dezembro de 1990, n°® 2.776,
de 08 de maio de 1991, n° 2.871, de 30 de dezembro de 1991, n° 3.452, de 24 de abril de
1997, n° 3.512, de 30 de setembro de 1997, n° 3.726, de 18 de agosto de 1999, n° 3.932, de
08 de novembro de 2001, além dos Decretos n° 1.454, de 22 de julho de 1997 e n°® 1.479, de
29 de setembro de 1997; as leis referentes ao transporte de pessoas com deficiéncia e idosas
n° 3.451, de 24 de abril de 1997, n° 3.565, de 04 de dezembro de 1997, n° 5.075, de 19 de
agosto de 2011, n° 4.845, de 12 de maio de 2009 e n° 4.022, de 03 de setembro de 2002; e as
leis referentes ao disciplinamento e organizacdo do transporte coletivo, n° 3.580, de 22 de
dezembro de 1997, n° 3.801, de 27 de marco de 2000 e n° 4.059, de 11 de novembro de 2002.

Estas medidas estardo contempladas na planilha de Metas e Objetivos para sua elaboracdo e

aprovagao em curto prazo.

5.2.7.2 Caracteristicas do Sistema

Apds analise dos itinerarios e horarios existentes para atendimento aos usuarios do Sistema,
pode ser constatado que existe uma oferta excessiva ao longo de certos “corredores” que nédo
se ajusta a demanda real de passageiros. Verifica-se ainda a existéncia de sobreposicéo, sendo
um dos principais problemas a auséncia de terminais / pontos de transbordo que possam criar
um sistema tronco-alimentado ou um servi¢co em rede com terminais, corredores radiais e/ou
perimetrais e conexdes com diferentes linhas ou meios de transporte (integracdo modal),

resumindo-se ao Terminal Rodoviario.
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Figura 95. Modelo de linhas independentes.

CORREDOR RADIAL

LINHAS INDEPENDENTES
(SEM INTEGRACAO)

Fonte: ANTP.

A estrutura da rede de transporte utilizada é do tipo radial concéntrico, atendendo aos bairros
periféricos por meio dos mesmos corredores / vias para a circulacdo dos veiculos no interior

do municipio, passando pelo centro e chegando ao ponto final de cada uma das linhas.
Podemos identificar como corredores principais do Sistema:

o CP_001: Ladeira S8o José / R. Marqués de Herval / Rua Dom Pedro 11 / Avenida da
Saudade / Rodovia Vito Ardito SP-062 (sentido municipio de Taubaté e vias de comunicacao
com Nova Cacapava e Cacapava Velha). Artéria central do municipio sentido Leste;

o CP_002: Av. Brasil (Localizacdo do Terminal Rodoviario, principal via do municipio
e canalizacdo de veiculos para a via Presidente Dutra BR-116 e SP-103 sentido o municipio
de Jambeiro pelo corredor CP_010). Divisoria entre as areas urbanizadas Oeste e Leste do
municipio;

o CP_003: Rua do Porto / Rua Subtenente Luiz Gonzaga de Toledo Aradjo. Via de
comunicacgéo entre a Zona Centro e a Vila Menino Jesus e bairros adjacentes a esta na Zona
Norte do municipio;

o CP_004: R. Cap. Jorge Dias Velho / R. Gongalves Dias. Principal via de comunicacéo
entre a Zona Oeste e a Zona Norte sem ter de passar pelo Centro. Via que canaliza um grande
fluxo de veiculos de todo tipo por ser a Unica disponivel nesta zona para esse cometido;

o CP_005: Av. Cel. Manoel Inocéncio. Principal entrada ao Municipio da via Presidente
Dutra BR-116 desde Rio de Janeiro e via de comunicagdo entre a Zona Sul e Centro do
municipio;

o CP_006: A. Cel. Alcantara. Via localizada na Zona Centro que comunica 0S
corredores CP_002, CP_005, CP_009 e CP_011. Via paralela a linha ferroviaria e que conta
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com o maior ponto de parada de 6nibus do municipio (antiga estacdo de trem) depois do
Terminal Rodoviario;

o CP_007: R. Ari Barroso / Av. Francisca Sales Damasco / R. Cassuta Pantaledo. Via de
comunicagéo entre os corredores CP_003 e CP_008 na Zona Centro-Norte, vias que formam
0 binario Centro-Norte para circulacdo dos veiculos;

. CP_008: Av. Francisco Alves Moreira / R. Rui Barbosa / R. Fernando Navajas.
Corredor central que corta o Centro-Norte para comunicacdo de ida a Vila Menino Jesus.
Comunicacdo com os corredores CP_003 e CP_007.

. CP_009: R. Prof. Edmir Viana de Moura x Av. Vera Cruz (binario) / R. Santo
Antonio / R. Sdo Bento / R. José Pancoldo Binari / R. Estados Unidos. Corredor de
comunicacdo entre a Zona Centro (Av. Brasil) com a Zona Oeste do municipio e saida para o
municipio de Sao José dos Campos pela SP-062.

. CP_010: Eixo Rodovia Jodo Amaral Gurgel SP-103 (sentido municipio de Jambeiro).
Corredor de comunicacdo entre o Terminal Rodoviario (Zona Centro) e Zona Sudoeste do
municipio (novos empreendimentos populacionais).

. CP_011: R. Ezequiel Freire / Travessa Jau. Corredor de unido entre os corredores
CP_001 (principal corredor para veiculos do Sistema que chegam desde a Zona Leste, Nova

Cacapava e Cacapava Velha sentido Zona Centro) e CP_006.

Percebem-se corredores onde transitam a maioria de veiculos do Sistema, sobrecarregando a
oferta para distancias curtas a serem realizadas no interior da Zona Centro, assim como, zonas
do municipio desprovidas de oferta de transporte publico coletivo. A comunicacdo de linhas

interbairros somente acontece passando pelo Terminal Rodoviario.

S&o bairros sem atendimento no Sistema atual: Vila Anténio Augusto Luiz, Jardim Jequitiba,
Jardim Rafael, Nova Cagapava (Vitoria Vale e Parque Res. Santo André) e interior da Vila

Sédo Jodo.

Na imagem a seguir, podemos identificar que o itinerario dos principais corredores do
Sistema de Transporte € entrelacado para alcancar a localizacdo do Terminal Rodoviario,
sendo que os pontos origem e final das linhas atravessam uma grande distancia do territério

municipal (até 29 km em um dos sentidos).
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Corredores Principais

Sisterna de Transporte Publico Coletivo de Passageiros
Municipio de Cacapava, SP

O municipio, devido a sua topografia, é de dificil atendimento pelo coletivo sem a realizacéo
de uma quantidade elevada de quilometragem mensal para atendimento a bairros afastados do
Centro, como: Tatalba, Marambaia / Itamaraty e Sa e Silva (Norte), Vila Velha | e Il
(Sudeste), Germana e Guadalupe (Sul), Padre Marcelo, Paiol, Piedade e Vila Favorino
(Sudoeste) e Eugénio de Melo, bairro / distrito pertencente ao Municipio de Sdo José dos
Campos (Oeste). O novo Sistema deverd ser pensado visando a economia de itinerarios a
disposigdo, com a conseguinte poupanca de quilometragem mensal, sobretudo em linhas de

atendimento com estradas rurais (0 municipio conta com mais de 500 km de estradas rurais).

Estes bairros, distantes da cidade e com relativa “pouca” afluéncia mensal de passageiros,
deverdo ser atendidos com veiculos de menor porte que estejam adaptados a demanda real,
podendo, deste modo, pleitear uma tarifa mais atrativa para os usuarios do Sistema devido a
reducdo de custo de operacdo por parte da Concessionaria, aliada a reducdo de
quilometragem. Em conjunto, a disposicdo de veiculos adaptados a demanda real de
passageiros, tecnologia e acessibilidade, a qualidade da pavimentacdo das vias e corredores, e
um novo desenho dos itinerérios e conceituacdo geral do Sistema, fardo com que 0 servico

funcione com eficacia e com melhor atendimento a populacao.
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5.2.7.3 Linhas e Itinerarios

O Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros estava transportando em média
entre 250 a 300 mil passageiros por més até o ano 2016, época em que o transporte individual
de passageiros por meio de aplicativos para smartphones comecgou a ficar mais atraente aos
usuarios, bem seja pela comodidade, a rapidez ou pelo preco praticado quando 0s usuarios
tém os mesmos origem e destino, caso do deslocamento de familiares a &rea comercial e de

servigos da Zona Centro.

Atualmente, agravado pela pandemia por Coronavirus Covid-19, o Sistema transporta
em meédia 30 mil passageiros por més de operacdo, com uma tarifa de R$4,20 e uma
frota de 14 veiculos (operacional + reserva técnica) atendendo 08 linhas, sendo que os
horarios de atendimento foram drasticamente reduzidos a partir do segundo trimestre
de 2020.

A continuagdo sera analisada as linhas de atendimento antes das alteragdes sofridas em
decorréncia da pandemia, sendo um total de 12 linhas e uma quilometragem percorrida de
aproximadamente 151.400 km (produtiva + improdutiva) por més de operacdo. As diferentes
linhas e itinerarios do Sistema de Transporte Publico Coletivo sdo mostrados a seguir:

eiro

s (2019).

Figura 97. Mapa geral de linhas e itinerarios do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passag

Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros
Municipio de Cacapava, SP
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Fonte: URBANTRANS - Solugfes em Mobilidade Urbana.
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Figura 98. Itinerario da Linha 01 (ida / volta) do Sistema de Tran

sporte Publico Coletivo de Passageiros.

S

¢

v_“\/lla Velhalll
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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Figura 99. Itinerario da Linha 02 (ida / volta) do Sistema de Transporte Piblico Coletivo de Passageiros.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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Figura 100. Itinerario da Linha 03 (ida / volta) do Sistema d

e Transporte Pablico Coletivo de Passageiros.
Linha_003 - Paiol x Germana (IDA) gt 2 /

& ;
i i es A A 5 km |

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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ico Coletivo de Passageiros.

iy

Figura 102. Itinerario da Linha 05 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publ

Linha_005 - Sapé x Tatatba (IDA)

Urbana.
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Figura 103. Itinerario da Linha 06 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Linha_006 - Tijuco Preto x Jd. Primavera (IDA) Wd. Primavera fee
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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Figura 104. Itinerario da Linha 07 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.
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N

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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Figura 105. Itinerario da Linha 08 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Pssageiros.

Linha_008 - Rodoviaria x Eugénio de Melo (IDA) . %

Urbana.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



211

Figura 106. Itinerario da Linha 09 (ida / volta) do ista de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

e

7

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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Figura 107. Itinerario da Linha 10 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Urbana.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava / ABC Transportes / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade
Urbana.
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5.2.7.4 Quadro Resumo de Linhas, Numero de Viagens e Quilometragem

lometragem percorrida (2019).

, viagens e qui

Figura 110. Quadro resumo de linhas
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NOTAS:

Diante da determinacéo de situacdo de emergéncia decretada pelo Governo do Estado
de Sdo Paulo e conseguintemente pela Prefeitura do Municipio de Cacapava, assim
como, a reducdo da circulacdo de pessoas durante o isolamento social e do risco de
contagio pelo Coronavirus Covid-19 nos transportes coletivos, a Administracdo
Municipal decidiu, de pleno consenso com a empresa concessiondria do Sistema de
Transporte Publico Coletivo de Passageiros, a reducdo de horéarios de atendimento /
operacao de algumas das linhas do Sistema e suspendeu as linhas periféricas até o fim da
pandemia, visando a reducdo de custo operacional e adaptacdo a nova realidade de

ocupagcdao e utilizacdo dos veiculos.

Durante o periodo emergencial, todas as acdes e protocolos apontados pela Vigilancia
Sanitéria e decretadas pelo Poder Executivo local estdo sendo cumpridos (higienizacdo dos
veiculos, ocupacdo / lotagdo reduzida, obrigatoriedade de uso de mascaras, janelas abertas
para circulacdo do ar no interior dos veiculos, distancia segura entre passageiros, entre

outros).

Aproveitando o periodo emergencial, podera ser desenhado o novo modelo de Sistema de
Transporte Publico Coletivo de Passageiros para, uma vez seja levantado o distanciamento

social, este possa entrar em funcionamento com as novas normas e caracteristicas.

5.2.7.5 Integracao dos Modais de Transporte

No Sistema atual, o Unico local de integragdo de diferentes modais de transporte é o Terminal
Rodoviario. Neste local podem ser encontrados veiculos com itinerario municipal,
intermunicipal, interestadual e, inclusive integracdo com outros meios de transporte, como o
taxi e o transporte individual por aplicativo para smartphones, ainda que sem legislacdo
municipal especifica. A referida integragdo somente acontece espacialmente, sem integracéo

tarifaria, modal ou tecnoldgica entre diferentes empresas de transporte / servicos.

Com intuito de fazer o municipio mais humano e sustentavel deverdo ser pensadas a¢des para
integracdo de modais ndo motorizados de transporte no Terminal Rodoviario, podendo servir
este como Centro Municipal Integrado de Transportes, albergando ao 6rgdo municipal
responsavel pela mobilidade urbana. Sendo assim, devera ser criada a infraestrutura adequada

para este tipo de transporte (ciclovia, ciclofaixa, calcadas acessiveis, entre outros).
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Figura 111. Localizacéo espacial do Terminal Rodoviério.
el : 3 BAgs \

5.2.7.6 Proposta do Novo Sistema

Com os problemas apresentados anteriormente, a rede proposta deixa de ser Radial
Concéntrica e passa a ser um sistema de corredores radiais com linhas perimetrais. A ideia é
criar linhas circulares que percorrem as diferentes areas do Municipio e corredores de
conexao entre os diferentes pontos de integracdo e transbordo. O intuito é gerar rapidez ao
Sistema podendo criar melhor conectividade entre bairros que agora ndo dispdem de pontos
de conexdo entre linhas nem estdo interligados entre eles. As principais mudangas a serem

realizadas com respeito ao Sistema atual sdo:

o Redesenho de linhas e itinerérios, incluindo corredores radiais;

o Criacéo de pontos de transbordo e integracéo;

o Criacdo de linhas perimetrais / circulares passando pelos pontos de transbordo e
integracao;

o Adequacdo do tipo de veiculos a demanda real e a infraestrutura viaria existente;

o Reformulacdo tarifaria ou investimentos em frota.

As mistura das caracteristicas do modelo proposto sdo mostradas a seguir:
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Figura 112. Modelo de sistema tronco-alimentado e servi¢os em rede.

S

CORREDOR RADIAL

TERMIMAL
SISTEMA TRONCO-ALIMENT ADO SERVICOS EM REDE (TERMINAIS,
(TERMINAI'S E CORREDORES) CORREDORES RADIAIS | PERIMETRAIS E CONEXOES)

Fonte: ANTP.

Com referéncia ao ultimo ponto assinalado, a Prefeitura devera analisar o ganho real com as
mudangas propostas para depois ajustar o valor da tarifa ou aproveitar a diferenca a ser paga
para realizacdo de investimentos pela empresa concessionaria, bem seja em sistemas
tecnoldgicos embarcados para informacdo aos usuarios em tempo real, melhora da
comodidade no interior dos veiculos, aquisicdo de novos veiculos (modernidade) e, inclusive,
pensar na incorporacdo de veiculos elétricos (eficiéncia energética). A proposta inicial do

novo Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros é mostrada nas figuras a seguir:

Figura 113. Localizacéo espacial dos Terminais de Integrag&o.

o |

Terminais de Integracao

Proposta de Novo Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros
Municipio de Cacapava, SP
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Devido & diversidade de agrupagdes populacionais em diferentes zonas do territorio
municipal, foram posicionados 10 terminais de integragdo entre linhas do Sistema de
Transporte Publico Coletivo de Passageiros, atendidos por 06 linhas de comunicacdo. No
desenho acima podemos visualizar a localizacdo espacial dos 10 terminais de integracéo,
sendo: 02 na localizagdo Sul, 01 na localizagdo Oeste, 02 na localiza¢do Centro (um deles é o
Terminal Rodoviario), 02 na localizac&o Leste, 01 na localizagdo Nordeste e 02 na localizagdo

Norte.

Figura 114. Desenho das novas linhas de atendimento entre Terminais de Integracao.

Linhas de Integragao e /"
Proposta de Novo Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros * P
Municipio de Cacapava, SP

A Linha Azul saindo do Terminal Rodoviério (TIN_001) enlaga com os Terminais de
Integracdo da Zona Sul TIN_004 e TIN_005, atendendo aos passageiros dos bairros Parque
Residencial Maria Elmira, Vila Santa Isabel, Sapé e Jardim Maria Candida. O Terminal de
Integracdo TIN_004 devera dispor de veiculos para o transporte de passageiros até os bairros
Residencial Esperanca (podendo chegar até o Residencial Terras do Vale pela via marginal da
BR-116), Vila Rica, Padre Marcelo, Paiol, Piedade, Vila Favorino e Tijuco Preto. O Terminal
de Integracdo TIN_005 devera dispor de veiculos para o transporte de passageiros até os

bairros Guadalupe e Germana.
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A Linha Vermelha saindo do Terminal Rodoviério (TIN_001) enlaga com os Terminais de
Integracdo da Zona Leste TIN_006 e TIN_009, e o Terminal de Integracdo da Zona Centro
TIN_008, atendendo aos passageiros dos bairros Nova Cacapava, Eixo Rodovia Vito Ardito e
Centro. O Terminal de Integracdo TIN_006 devera dispor de veiculos para o transporte de
passageiros até os bairros Nova Cagapava, Cacapava Velha, Vila Velha I e Vila Velha Il. O
Terminal de Integracdo TIN_009 devera dispor de veiculos para o transporte de passageiros
até o bairro Sa e Silva. A funcdo do Terminal de Integracdo TIN_008 € a de Eixo Central do
Sistema para passageiros que embarcam / desembarcam na area comercial e de servicos do

municipio.

A Linha Verde saindo do Terminal Rodoviario (TIN_001) enlaga com o Terminal de
Integracdo da Zona Centro TIN_008, percorrendo pontos de interesse da populacdo como:
Mercado Municipal, Hospital, Pronto Socorro, Praca da Bandeira, Camara Municipal e a area

comercial e de servigos do municipio.

A Linha Branca saindo do Terminal Rodoviéario (TIN_001) enlaca com o Terminal de
Integracdo da Zona Oeste TIN_007, atendendo aos passageiros dos bairros Vera Cruz,
Residencial Nancy, Jardim Cacapava e Vila Antdnio Augusto Luiz. O Terminal de Integracdo
TIN_007 devera dispor de veiculos para o transporte de passageiros até os bairros Vila
Galvéo, Zona Industrial e Santa Luzia (eixo da Rodovia Dr. Edmir Viana de Moura SP-062 e
marginal da BR-116). Esta linha percorre diferentes pontos de interesse da populagdo como: a
nova Unidade de Atencdo Especializada em Saude Oftalmoldgica e Ginecologica (em fase

final de construcdo), o Posto Central de Saude (postéo) e cercania com a Zona Industrial.

Devera ser repensado o atendimento ao Distrito de Eugénio de Melo por pertencer ao
Municipio de S&o José dos Campos.

A Linha Roxa saindo do Terminal Rodoviario (TIN_001) enlaca com o Terminal de
Integracdo da Zona Nordeste TIN_010, e o Terminal de Integracdo da Zona Norte TIN_002,
atendendo aos passageiros dos bairros Jd. Jequitiba, Vila Resende, Jardim Amalia, Vila
Santos, Vila Naly, Jardim Séo José, Vila André Martins, Vila Quirino, Jardim Rafael e Vila

Pantaledo.

A Linha Laranja saindo do Terminal de Integracdo TIN_002 enlaga com o Terminal de
Integracdo da Zona Norte TIN_003. O Terminal de Integracdo TIN_003 devera dispor de
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veiculos para o transporte de passageiros até os bairros Vila Menino Jesus (entorno),
Itamaraty, Marambaia, Tatalba, Eldorado e Pinus de Iriguassu.

NOTAS:

Além das caracteristicas mostradas acima, outras mudancas a serem pensadas para sua

implementacéo séo:

o Criacdo de um sistema binario de circulacdo (sentido horario e sentido anti-horario
para a Linha Verde), com intuito de aliviar a possivel demanda de passageiros em seu
deslocamento a Zona Centro do municipio;

o Adaptacdo do tipo de veiculos para atendimento complementar das linhas, conforme
demanda (micro-6nibus / van);

o Modelo de integracdo temporal,

o Diferentes tipos de passagens (ida/volta, diario, mensal, entre outros).

Para modernizagdo do Terminal Rodoviério, a infraestrutura requerida devera conter:

o Variedade de lojas de conveniéncia, além de lanchonetes e caixas eletronicos;

o Estacionamento de veiculos e area para embarque / desembarque de passageiros (corta
duracgéo);

o Paisagismo;

o Instalacdes elétricas com sistema de iluminacéo a led;

o Sistema de controle e operacdo do terminal;

o Sistema de comunicacéo visual em tempo real com Painéis de Mensagem Variavel,

o Sistema de videomonitoramento inteligente;

o Acessibilidade para pessoas com deficiéncia, mobilidade reduzida, idosos e gestantes

(rampas, escadas com piso antiderrapante, piso tatil, corriméos, banheiros, entre outros);

o Qualificacdo de areas com volume elevado de pedestres (plataformas);

o Espago interno / externo sinalizado, com indicagdes e orientagdes aos usuarios;

o Adequacdo do sistema vidrio do entorno e infraestrutura para transporte nao
motorizado;

o Assentos na sala de espera.

Como foi comentado anteriormente, o Terminal Rodoviario poderia albergar a sede do 6rgéo

da Administracdo Municipal responsavel pela Mobilidade Urbana.
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5.2.8 Disciplinamento do Transporte de Cargas

A circulacdo de caminhdes, reboques e semirreboques nas vias e logradouros situados no
perimetro urbano do municipio de Cacapava devera ser regulamentada tendo em vista a

preservacdo do sistema viario local e a qualidade de vida de seus cidadaos.

A regulamentacdo obrigard ao Poder Executivo municipal a realizar a conservagdo das vias e
sua sinalizacdo, assim como, a fiscalizacdo de veiculos que irdo transitar por estas e o possivel

estacionamento destes em areas residenciais.
Para efeitos da regulamentacdo deverdo ser consideradas as seguintes distingdes e definicoes:

. Caminhdo de grande porte. Veiculo tracionado por uma unidade trator (cavalo
mecanico), como semirreboque de dois ou trés eixos e carroceria tipo basculante.

. Caminhdo de médio porte. Veiculo com trés eixos em um Gnico chassi e carroceria
tipo basculante ou carga seca.

. Caminhdo de pequeno porte. Veiculo com dois eixos em um Uunico chassi e
carroceria tipo basculante.

. Veiculo com carga perigosa ou nociva para a saude. Qualquer tipo de veiculo.

. Veiculo ligeiro. Veiculo com Peso Bruto Total (PBT) igual ou inferior a 3.500 Kg e

com lotacdo ndo superior a 09 lugares, incluindo o do condutor.

A norma também devera contemplar e determinar o PBT do veiculo que poderéa circular nas
vias urbanas, 0 nimero de eixos e 0s horarios de carga e descarga nas diferentes areas da
cidade. A proposta inicial passa por limitar o transito de veiculos com PBT até 3.500 kg. e 02
eixos no interior da area urbanizada. Os horéarios deverdo ser definidos conjuntamente com a
Associagdo Comercial e Empresarial do Municipio, sempre que sejam compativeis e em

consonancia com a vivéncia diaria dos municipes e o transito local.

Os veiculos do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros, viaturas do corpo de
bombeiros, veiculos coletores de lixo, veiculos oficiais especiais, veiculos com mercadoria
perecivel e de valores, estardo isentos a norma. A regulamentacdo tambem devera descrever
as areas especiais destinadas a carga / descarga de mercadorias, por exemplo, os calcaddes

comerciais e feiras livres.
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Figura 115. Rota para o transporte de carga pesada.

Rota de Carga y } *

Fonte: URBANTRANS - SolucGes em Mobilidade Urbana.
A Unica rota de carga conhecida como tal para veiculos pesados no Municipio de Cacapava é
a Avenida dos Mineiros, via ndo pavimentada que servia maioritariamente para o transporte
de areia extraida do Rio Paraiba do Sul. A via comunica a Zona Oeste com a Zona Norte do

municipio sem passar pela area urbanizada.

Por muitos anos os loteamentos da cidade foram aprovados desconsiderando as Areas de
Preservacdo Permanente — APP, com vias marginais confinando os cursos d"agua a leitos
reduzidos, requerendo obras estruturais onerosas para contengdo dos taludes e um trabalho de
desassoreamento periddico. O Rio Paraiba do Sul, devido a extragdo ilegal de areia por muitos
anos, vem apresentando desassoreamento em suas margens, avancado em propriedades
particulares e comprometendo o curso das aguas.

O restante de itinerarios para veiculos de carga estariam determinados pelos eixos da BR-116,
SP-062 (sentido Taubaté e sentido Sdo José dos Campos) e SP-103 (sentido Jambeiro /
Rodovia Governador Carvalho Pinto SP-070).

As determinacOes para as cargas urbanas estdo descritas no item 5.2.14 deste documento.
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NOTAS:

Devera ser realizado um estudo de investigacdo para identificacdo de quais sdo os veiculos
que atravessam 0 entorno municipal, quais as cargas e quais as empresas que comumente

precisam utilizar as vias para atravessar o municipio (origem / destino).

Apo6s o estudo, poderdo ser determinadas novas rotas para veiculos pesados e sua
infraestrutura necesséria, inclusive a Avenida dos Mineiros e as novas transposi¢des

planejadas no desenho da diretriz viaria municipal.

Estas medidas estardo contempladas na planilha de Metas e Objetivos para sua elaboracao e

aprovacao em curto e médio prazo.

5.2.9 Normatizacio das Areas de Estacionamento

Além do ja descrito no item 5.2.5.3 deste documento referente as areas de estacionamento
publico e privado, a Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo define em seu artigo 11 o
minimo de vagas de estacionamento para unidades residenciais, sendo que o Plano Diretor
incorpora no 8§5° do artigo 37 o dever de implantacdo de estacionamentos em areas, avenidas

e/ou zonas estratégicas do sistema viario basico municipal.

Nenhuma das normas especifica as caracteristicas de construcdo dos estabelecimentos

privados ou as areas publicas para este fim.

[..]

Artigo 37. O Sistema Viario Basico Municipal sera composto pela estrutura definida pelo

Plano de Mobilidade Urbana Municipal.
[...]

85°. Implantar areas, avenidas e/ou zonas estratégicas de estacionamento e bicicletario.

[..]

NOTAS:

A definicdo especifica de caracteristicas e construcdo referente a declividade méxima das
rampas, largura do raio de curva, rebaixamento de guias, faixas para circulacéo de veiculos e
espaco de manobras, dimensionamento das vagas para estacionamento de veiculos de pessoas

com deficiéncia, taxa de ocupacdo, sinalizacdo de entrada / saida de veiculos, &rea minima
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livre de vagas na area de entrada / saida de veiculos, disponibilidade de banheiros e sua
composi¢do minima, medidas das faixas de circulagdo, raio de curva, classificacdo: particular,
privativo ou coletivo (privativo de uso publico), entre outros itens, devera ser definida em

regulamento especifico.

Como proposta a ser estudada e aprovada pelo 6rgdo responsdvel da Administracdo
Municipal, seguem diferentes medidas a serem adotadas:

o As faixas de circulacdo em curva terdo largura aumentada em razéo do raio interno,
expresso em metros, e da declividade, expressa em porcentagem, tomada no desenvolvimento

interno da curva, conforme disposto na tabela abaixo:

Tabela 39. Medidas propostas para faixa de circulagdo em curva nos estacionamentos.

% Rai Veiculos e utilitarios Caminhdes
o Raio
0a4% 5a12% | 13a20% Até 12%
3,00 3,35 3,95 4,55 N&o permitido
3,50 3,25 3,85 4,45 Né&o permitido
4,00 3,15 3,75 4,35 N&o permitido
4,50 3,05 3,65 4,25 Nao permitido
5,00 2,95 3,55 4,15 N&o permitido
5,50 2,85 3,45 4,05 Né&o permitido
6,00 2,75 3,35 3,95 5,30
6,50 2,75 3,25 3,85 5,20
7,00 2,75 3,15 3,75 5,10
7,50 2,75 3,05 3,65 5,00
8,00 2,75 2,95 3,55 4,90
8,50 2,75 2,85 3,45 4,80
9,00 2,75 2,75 3,35 4,70
9,50 2,75 2,75 3,25 4,60
10,00 2,75 2,75 3,15 4,50
10,50 2,75 2,75 3,05 4,40
11,00 2,75 2,75 2,95 4,30
11,50 2,75 2,75 2,85 4,20
12,00 2,75 2,75 2,75 4,10
12,50 2,75 2,75 2,75 4,00
13,00 2,75 2,75 2,75 3,90
13,50 2,75 2,75 2,75 3,80
14,00 2,75 2,75 2,75 3,70
14,50 2,75 2,75 2,75 3,60
15,00 2,75 2,75 2,75 3,50

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

o Deverd ser prevista concordancia entre a largura normal da faixa e a largura

aumentada necessaria ao desenvolvimento da curva;

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana




226

. A secdo transversal das rampas ndo podera apresentar declividade superior a 2%.
Quando a faixa de circulacdo for comum a automoveis, utilitarios e caminhdes deverdo
prevalecer os parametros mais restritivos;

. Deverdo ser previstos espacos de manobra no interior do estacionamento de veiculos,
de forma que estas operagdes ndo sejam executadas nos espagos dos logradouros publicos;

. Os estacionamentos coletivos deverdo ter area de acumulagdo, acomodacao e manobra
de veiculos, dimensionados de forma a comportar, no minimo, 3% de sua capacidade;

. No célculo da area de acumulacdo, acomodacdo e manobra de veiculos poderdo ser
consideradas as rampas e faixas de acesso as vagas de estacionamento, desde que possuam
largura minima de 5,50 metros;

. Quando se tratar de estacionamento com acesso controlado, o espaco de acumulagao
devera estar situado entre o alinhamento do logradouro e o local do controle;

. Em funcdo do dimensionamento dos diferentes veiculos, as vagas de estacionamento
deverdo ser dimensionadas em funcéo do tipo de veiculo, e 0s espagos de manobra e acesso
em funcédo do angulo formado pelo comprimento da vaga e a faixa de acesso, respeitadas as

dimensdes minimas conforme tabela abaixo:

Tabela 40. Dimensionamento das vagas de estacionamento.

. Faixa de acesso a
) 5 Vaga para estacionamento
Tipo de veiculo vaga
Altura Largura | Comprimento | 0°a45° | 46°a90°
Pequeno 2,10 2,00 4,20 2,75 4,50
Médio 2,10 2,10 4,70 2,75 5,00
Grande 2,30 2,50 5,50 3,80 5,50
Pessoa com 2.30 3,50 5,50 3,80 5,50
deficiéncia
Moto 2,00 1,00 2,00 2,75 2,75
Caminhao Leve
(até 8 Ton. PBT) 3,50 3,10 8,00 4,50 7,00

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

o A vaga, quando paralela a faixa de acesso ("baliza™) devera ser acrescido 1 metro no
comprimento e 0,25 metros na largura para automoveis e utilitarios, e 2 metros no
comprimento e 1 metro na largura para caminhdes e 6nibus;

. Deverd ser admitida somente a manobra de até 02 veiculos para liberar a
movimentacao de um terceiro;

. A quantidade de vagas para estacionamento de veiculos em geral sera calculada sobre
a area bruta da edificacdo, podendo ser descontadas, para este fim, as &reas destinadas ao

préprio estacionamento;
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o Deverdo ser previstas vagas em estacionamentos publicos, privados de uso publico ou
comerciais, que mantenham ou venham a manter estacionamento para clientes, o reserva de
vagas para idosos (5% do total), vagas para veiculos de pessoas com deficiéncia (2% do total),
sendo asseguradas, no minimo uma vaga, além de vagas para motocicletas e bicicletas (no
minimo 10% do total);

o As vagas deverdo atender a sinalizacdo determinada pela Resolugdo CONTRAN n°
303/2008 e Resolucdo CONTRAN n° 304/2008, que dispdem, respectivamente, sobre as
vagas de estacionamento destinadas a pessoas idosas e pessoas com deficiéncia e / ou com
dificuldade de locomocéo, nas vias publicas;

o Outras normas a serem atendidas sdo a Lei Federal n° 10.741/2003 (Estatuto do
Idoso), a Lei Federal n° 10.098/2003 (Lei de Acessibilidade) e o Cddigo de Transito
Brasileiro — CTB. Estas normas fazem referéncia a sinalizacao vertical e horizontal, as quais
criam obrigacbes aos responsaveis pelos locais de estacionamento, no sentido de
se reservar as vagas, nos percentuais exigidos, e, obviamente, cuidar para que tais reservas
sejam devidamente atendidas pelos usuérios daquele espaco;

o A identificacdo das entradas e saidas dos estacionamentos e/ou garagens de uso
coletivo, far-se-a conforme Resolucdo CONTRAN n° 38, de 21 de maio 1998;

o Em vias urbanas, as entradas e saidas, além do rebaixamento da guia (meio-fio) da
calcada, deverdo ser identificadas pela instalacdo, em locais de facil visibilidade e audicdo aos
pedestres, de dispositivo que possua sinalizacdo com luzes intermitentes na cor amarela, bem
como emissdo de sinal sonoro;

o Em vias rurais, a sinaliza¢do devera estar em conformidade com as normas de acesso
elaboradas pelo érgdo executivo rodoviario ou entidade de transito com circunscricdo sobre a
via;

o No planejamento e na urbanizagdo de vias, pragas, logradouros, parques e demais
espacos de uso publico deverdo ser cumpridas as exigéncias dispostas nas normas técnicas de
acessibilidade da Associagdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT (artigo 15, caput, do
Decreto n° 5.296/2004) e mais concretamente a Norma Técnica ABNT NBR 9050:2015 no

que se refere a acessibilidade a edificagcdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

Referente a implantagdo do novo Sistema de Estacionamento Rotativo Pago de Veiculos
(Zona Azul) por meio de sistema de cobranca eletrOnica, os principais objetivos de sua

implantagéo serdo:
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. Dotar o municipio de mais espaco para poder estacionar o grande nimero de veiculos
que transitam pela via publica;
. Liberar / remanejar zonas de estacionamentos atuais que comprometem o transito de

veiculos em diferentes pontos;

. Realizar adequac6es urbanisticas para melhorar o transito;

. Melhorar as condicGes de acesso dos usuarios as areas comerciais e de servicos;

. Coibir a apropriagédo do uso de vagas e a cobranca ilegal;

. Democratizar e racionalizar o uso de vagas de estacionamento em vias publicas;

. Estimular a rotatividade de vagas de estacionamento, dando a todos as mesmas

oportunidades de utilizar as vagas disponiveis;
. Aumentar a zona tarifada para no minimo 750 vagas (veiculos e motos);

o Melhorar a arrecadagéo para viabilizacdo de investimentos em mobilidade.

5.2.10 Areas de Acesso e/ou Circulacio Restrita e/ou Controlada

Atualmente as Unicas areas de acesso restrito a veiculos sdo as vias adjacentes a feira de

produtores locais e “mercadinho” itinerante de hortifruticolas, téxteis e outros produtos.
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Esta acontece aos sabados, sendo seu periodo de atuacdo das 05h30min até as 15h00min. Os
trechos das vias utilizadas que fazem parte da feira sdo: Rua Cel. Manoel Esteves, Rua Treze

de Maio, Rua Irmaos Brancatti e Rua Dr. Pereira de Matos.

NOTAS:

Recomenda-se o fechamento de alguma das ruas da Zona Centro com intuito permanente e
exclusivo para o transito de pedestres, fomentando os deslocamentos a pé e o comércio local.
Como foi comentado anteriormente, se sugere o fechamento da Rua Paraguai aos sdbados no

periodo da manha para atividades recreativas e de lazer.

5.2.11 Transporte Clandestino e/ou Irregular de Passageiros

O Decreto Municipal n° 1.660, de 26 de fevereiro de 1999, dispde sobre o transporte irregular
de passageiros e vincula sua regulamentacéo a Lei Municipal n° 3.580/1997, que disp&e sobre

o Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Nos ultimos anos, o transporte clandestino ou irregular de passageiros tem sido um grande
problema no municipio, agravado estes Gltimos anos pela entrada do transporte individual por
aplicativo para smartphones. Tudo isto associado a falta de fiscalizacdo e regulamentacao dos
novos dispositivos / modais de transporte, a falta de eficiéncia do Sistema de Transporte
Publico Coletivo de Passageiros e a pandemia por Coronavirus Covid-19 fazem com que este

tipo de transporte continue acontecendo na atualidade.

Medidas conjuntas do setor de fiscalizacdo de transito e a Policia Militar deverdo ser
reforcadas para o controle deste tipo de irregularidade aplicando as sangfes previstas em nova

lei municipal e 0o CTB.

O Decreto atual dispde em seu artigo 2° o valor das multas pela infracdo, assim como, 0s
valores por reincidéncia e apreensdo. Os valores ainda utilizam a UFIR como unidade de
referéncia para taxacao e atualizacdo dos valores, sendo que esta unidade fiscal foi extinta ha

VArios anos.

Ja em seu artigo 4° o Decreto nomeia a Secretaria de Obras e Servigcos Municipais como
Orgao competente para fiscalizacdo e cumprimento do estabelecido no Decreto, sendo que esta

Secretaria ndo outorga mais este cometido.
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[...]
Artigo 4°. Compete a Secretaria de Obras e Servi¢cos Municipais, ou 6rgao a ela subordinado,

fiscalizar o cumprimento do estabelecido no presente decreto.

]

NOTAS:

Diante do exposto, recomenda-se a criagdo de uma nova norma que realmente disponha de
todos os procedimentos para fiscalizacdo, remocéo do veiculo, penalidades e multas, recursos,

leildo, determinacdo de periodo entre acontecimentos, entre outros.

Importante destacar o periodo méximo de apreenséo do veiculo no patio de recolhimento de
veiculos sem a retirada do depdsito por parte do proprietario, adoptando a condicdo de
situacdo de abandono, considerando-se 0 mesmo notificado, passando a se regulamentar de
acordo com o artigo 271 do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei Federal n® 9.503, de 23

de setembro de 1997, quanto a guarda e estada do veiculo no depdsito.

5.2.12 Péatio de Recolhimento de Veiculos

Atualmente ndo existe patio de recolhimento de veiculos em decorréncia de infracGes de
transito ou veiculos abandonados na via publica, sendo acionado pelos agentes da
municipalidade um guincho que faz as fungdes de retirada do veiculo e transporte a um pétio
particular. A remocéo de veiculos abandonados ou estacionados em situacdo de abandono esta
regulamentada por meio da Lei Municipal n° 5.306, de 05 de agosto de 2014. A lei em seu

artigo 2° caracteriza a situacdo de abandono:

[...]
Artigo 2°. Para os efeitos desta Lei, considera-se abandonado ou estacionado em situacao que

caracterize abandono o veiculo:

I - deixado em logradouro ou via publica sem funcionamento e movimento, ocasionando
acumulo de lixo ou mato sob ele ou em seu entorno;

Il - que estiver parado com vidro quebrado ou com avaria nas portas, permitindo o acesso de
pessoas sem obstrucao;

Il - em casos que caracterize o estado de decomposicdo de sua carroceria, gerando risco a
coletividade e a satde publica.
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[..]

Referente ao tempo de estadia no patio e leildao apds o periodo de retirada do veiculo por parte

do responsavel / proprietéario:

[.]

Artigo 3°. O proprietario de veiculo automotor, elétrico, de propulsdo humana, reboque,
semirreboques ou de tragdo animal que abandonar ou estacionar seu veiculo em situagdo que
infrinja a presente Lei terd seu veiculo removido pelo 6rgdo executivo de transito municipal,
observadas as seguintes disposicoes:

Paragrafo Unico. O Executivo, por meio de decreto, baixara as normas complementares para
a remocdo, guarda e restituicdo dos veiculos apreendidos, inclusive no que tange as regras
para leildo dos mesmos.

Artigo 6°. Todos os veiculos removidos a depdésito estardo sujeitos a leildo apds 90 (noventa)

dias da remocéo.

[.]

e s
Google Earth
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Fonte: URBANTRANS - SolucBes em Mobilidade Urbana.
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Como pode ser observado, a legislacdo especifica muito superficialmente as caracteristicas de
situacdo de abandono sem se aprofundar no estacionamento do veiculo. A norma também néo
cita nenhum dispositivo do CTB para este caso. Também ndo especifica a forma e
procedimento de leildo, ja que ndo foi criada a norma, conforme é estabelecido no paragrafo

Unico do artigo 3°, onde deverdo estar relacionadas as formas recursais.

Outro item importante € que nao existe legislagdo municipal outorgando ao Poder Executivo a
autoridade de delegar o servico a terceiros por meio de celebracdo de certame licitatorio,
conforme previsdo legal descrita no 84° do artigo 271 do Cddigo de Trénsito Brasileiro -
CTB.

NOTAS:

Devido ao fato da existéncia do transporte clandestino de passageiros e uma quantidade
consideravel de veiculos abandonados na via publica, o Municipio devera celebrar o certame
licitatério para concessdo onerosa dos Servicos Publicos de administracdo, operacdo e gestdo
de pétios, com estrutura de transporte (guinchos) para remocéo, recolhimento, apreenséo,
guarda, leildo e depdsito de veiculos apreendidos, removidos e recolhidos, em decorréncia de
infracdes a legislacdo de transito, de abandono na via publica ou por solicitacdo dos demais
Orgdos pertencentes ao Sistema Nacional de Trénsito, conveniados com o municipio de

Cacapava, para 0 mesmo fim.

O estudo prévio para composi¢do do Termo de Referéncia devera conter as caracteristicas de
localizacdo do patio, de sua infraestrutura e a especificacdo do(s) veiculo(s) que prestardo o
servico de remocdo, além do periodo de concessdo, quantidade minima de repasse e
informacdes sobre condicdes de remocéo, leildo, recursos e valores a serem pagos em unidade
fiscal de referéncia UFESP.

Estas medidas estardo contempladas na planilha de Metas e Objetivos para sua elaboracdo e

aprovacao em curto e medio prazo.
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5.2.13 Area de Influéncia da Linha Ferroviaria

5.2.13.1 Histérico da Linha Ferroviaria

Em 1869, foi constituida por fazendeiros do Vale do Paraiba a E. F. do Norte (ou E. F. Séo
Paulo - Rio de Janeiro), que abriu o primeiro trecho, saindo da linha da S. P. R. no Brés, em

Sédo Paulo, e chegando até a Penha.

Em 12 de maio 1877, chegou a Cachoeira (Paulista), onde, com bitola métrica, encontrou-se
com a E. F. Dom Pedro Il, que vinha do Rio de Janeiro e pertencia ao Governo Imperial,
constituida em 1855 e com o ramal, que saia do tronco em Barra do Pirai, Provincia do Rio,
atingindo Cachoeira no terminal navegavel dois anos antes e com bitola larga (1,60m). A
inauguracéo oficial do encontro entre as duas ferrovias se deu em 08 de julho de 1877, com

festas.

As cidades da linha se desenvolveram, e as que eram prosperas e ficaram fora dela viraram as
"Cidades Mortas". O custo da baldeacdo em Cachoeira era alto, onerando os fretes e foi uma
das causas da decadéncia da producdo de café no Vale do Paraiba. Em 1889, com a queda do
Império, a E. F. D. Pedro Il passou a se chamar E. F. Central do Brasil, que, em 1890,
incorporou a E. F. do Norte, com o propdsito de alargar a bitola e unifica-las. Os trabalhos

comecaram em 1902 e terminaram somente em 1908.

Em 1957 a Central foi incorporada pela REFESA. O trecho entre Mogi e Sdo José dos
Campos foi abandonado no fim dos anos 80, pois a construcdo da variante do Paratei, mais ao

norte, foi aos poucos provando ser mais eficiente.

Em 31 de outubro de 1998, o transporte de passageiros entre o Rio e S&o Paulo foi desativado,
com o fim do Trem de Prata, mesmo ano em que a MRS passou a ser a concessionaria da
linha. O transporte de suburbios, existente desde os anos 20 no ramal, continua hoje entre o

Brés e Estudantes, em Mogi.

5.2.13.2 A Estacdo de Cacapava

A estacdo de Cacapava foi aberta pela E. F. do Norte em 1876. Mais tarde, em 1923, saindo

desta estacdo, que ainda mantinha o seu prédio original, passou a operar em 1923 um ramal da
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Cia. Norte Paulista de Combustiveis, de 12 km, que transportava lignito (tipo de carvdo com
elevado teor de carbono).

Figura 118. Estacdo ferroviaria original de Cacapava (1929).

6"“»““_’ ‘A ~Y
i _”L:“J "& 4 |

Fonte: Google Mapas.

Hoje, sem nem sombra dos anos de gloria e fausto, a estacdo estd sendo utilizada parcialmente
pela MRS, concessionéria que opera a linha desde 1997.

Figura 119. Estacdo ferroviaria atual de Cacapava (2014).

Fonte: Google Mapas.

5.2.13.3 Principais Problemas

Sdo varios pontos importantes a ressaltar no universo das cidades, paulistas e brasileiras, que
convivem com a ferrovia em suas areas urbanas. As ideias de renovacao e restabelecimento
do transporte de passageiros sdo recorrentes. Planos surgem com relativa frequéncia em todos
0s ambitos governamentais e da sociedade civil organizada, propondo usos a ferrovia, com a
insisténcia de que ndo se pode perder o que esta disponivel.
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Todavia, poucos planos ganharam contornos préximos de se tornarem realidade. Esse
processo nos empreendimentos ferroviarios (trens, metrés e bondes), além de consumir muito
tempo, consome quantias consideraveis de dinheiro e trazem consigo muitas incertezas. Por
isso, ndo raramente, sdo abandonados. A disponibilidade da infraestrutura, por si mesma, nao
garante a viabilidade de projetos. Fica evidente a necessidade do estabelecimento de um
melhor dialogo e de instrumentos associativos entre os entes interessados no uso da ferrovia,
para otimizar recursos financeiros e técnicos em solugdes conjuntas. O grau de complexidade
alcancado na urbanizacdo de algumas cidades levou-as a terem multiplicado os problemas,
que antes eram particulares e agora sdo comuns a diversas delas. A questdo da ferrovia que
atravessa aglomeracGes de cidades se enquadra nesse elenco de entes que excedem os limites

municipais.

Toda proposta para a ferrovia adotada localmente seria parcial. Se por um lado o custo
inviabiliza o remanejamento ou criacdo de novos usos para transportes publicos pela ferrovia,
a conurbacdo e a metropolizagdo de diversas cidades também complica a possibilidade de

intervir na ferrovia.

Jundiai, Sorocaba, Campinas, Santos, Sdo Vicente, Sdo José dos Campos e mesmo Cacapava
sdo cidades que ja tém processos avangados de aglomeragdo com vizinhos e a ferrovia é, em
todos os casos, um eixo central. Em algumas cidades, como no caso de Santos e Sdo Vicente,
a ferrovia foi aproveitada para a construgdo do VLT, se bem estas cidades, devido a sua
grandeza espacial e de recursos monetarios, assim como, sua proximidade com o litoral,
fizeram de suas caracteristicas um modelo atrativo de transporte. Nas cidades do interior, a
situacdo é bem diferente e a linha ferroviaria condiciona o transito de veiculos, na maioria dos

casos afetando negativamente.

5.2.134 Condic0es Fisicas da Linha

As condicBes fisicas da via no perimetro urbano de Cacgapava sdo muito irregulares. Ha
trechos, onde a pouca manutencdo dada pela operadora de cargas trouxe alguma melhoria,
mas sédo trechos isolados e que ndo representam o todo. S&o oferecidas condi¢cbes minimas de
circulacdo para a carga, mas ndo € raro encontrar trilhos desgastados, dormentes podres,

trilhos deslocados e compartes do leito solapado.
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A degradacdo e estado de conservacdo da faixa de dominio da concessionéria da via €
lamentavel, com leitos transformados em pastos, depdsitos de lixo, terrenos ocupados por

moradias, além da depredacéo e vandalismo da sinalizacdo e outros acessorios.

Nas imediacdes da estacdo, areas lindeiras da via, edificios auxiliares, patios e
estacionamentos de trens, o cuidado paisagistico é bastante deficiente ou inexistente. No
contexto geral da ferrovia dentro da cidade, a aparéncia fisica é bastante degradada,

abundando os reflexos de desvalorizagdo no entorno imediato das vias.

Devido ao engessamento provocado pela urbanizacdo intensa da area lindeira as vias, séo
dificeis e custosas as necessarias retificacbes ou outros remanejamentos para a sua

modernizacao.

A tracdo das locomotivas é feita por combustivel de éleo diesel, obtido através da destilacéo
do petréleo. O petrdleo passou a ser a principal matéria-prima na producao do 6leo diesel,

visto que esse material apresenta maior potencial energético.

Apesar de bastante eficiente, a intensa utilizacdo do 6leo diesel desencadeia varios problemas
ambientais. A queima desse combustivel libera gases poluentes na atmosfera, com destaque
para 0 monéxido de carbono, 6xido de nitrogénio, enxofre, entre outros; esse fato contribui

para o processo de aquecimento global.

Os pontos mais criticos na convivéncia da ferrovia e a cidade séo as transposicdes e obras-de-
arte. Na area central da cidade podem se tornar gargalos indesejaveis para as vias de transito.
O aparelhamento e sinalizacdo disponivel, ainda que renovada nos Gltimos anos, nao funciona
como deveria, ficando espaco para o passo de veiculos e pedestres entre as barreiras de

contencao / protecao nas passagens de nivel, o que influi severamente na seguranca viaria.

O Decreto Federal n° 1.832, de 04 de marco de 1996, que aprovou o Regulamento dos
Transportes Ferroviarios, em seu artigo 12, obriga a vedacdo da faixa ferroviaria por parte da
administracdo ferrovidria, como forma de proporcionar seguranca publica, evitando a

circulacédo indevida de pedestres nas areas operacionais.

A delimitacdo entre a area lindeira e a faixa de dominio de propriedade ferroviaria é
dificilmente identificavel. Predominam cercas e alambrados remanescentes de épocas

passadas sem vias completamente isoladas e sem isolamento acustico.
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A indefinicdo dos usos ou a morosidade para implantagdo de novos servigos tendem a
complicar a relacdo entre o meio urbano e o leito ferroviério, pela pressdo de &reas
disponiveis nas areas centrais para novos empreendimentos, pela necessidade de
desenvolvimento de novas vias de circulacdo, devido as altas taxas de motorizacdo do
transporte e alta dependéncia dos automoveis. Desapropriacdo, invasoes, grandes demoli¢des,
remanejamento de vias e alteragdes severas no trafego cotidiano da populagdo sdo apenas
alguns exemplos do custo extra de implantar projetos descolados de um planejamento urbano

mais consistente e de longo prazo.

Os trilhos nos meios urbanos e suas areas adjacentes sdo patrimdnios indispensaveis para
orientar o crescimento das cidades e séo territérios apropriados para futuras aplicacdes de
instrumentos de organizacdo da circulacdo e do aparelhamento urbano. Nao inclui-los hoje no
planejamento e rejeitd-los traz comprometimentos sérios em médio e longo prazo para as

solugdes de problemas por que passa a cidade.

5.2.13.5 Legislacdo Municipal

A Lei Municipal n° 5.073, de 09 de agosto de 2011, dispbe sobre a proibi¢do de parada
prolongada e manobras de qualquer veiculo ou composicdo ferroviaria no perimetro urbano,

nos trechos de passagem de nivel com vias publicas, conforme trecho da lei a seguir:

[...]
Artigo 1°. Fica proibida a parada prolongada ou a realizacdo de manobras de qualquer veiculo
ou composicdo ferroviaria nos trechos da linha férrea, que tenham passagem de nivel com

vias publicas, no perimetro urbano do municipio de Cagapava.

Paragrafo unico. Considera-se parada prolongada a que, com cancela baixada e veiculo ou

composicao ferroviaria trafegando na via férrea, ultrapassar o tempo de 05 (cinco) minutos.

[..]

Artigo 3°. A infragdo ao disposto nesta lei acarretara o infrator as seguintes penalidades:

I — Notificagdo, com prazo de 30 (trinta) dias;
Il — Multa no valor de 500 (quinhentas) UFESP, a cada infracdo que houver ap0s o prazo de
notificacao.

[..]
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NOTAS:

Com o intuito de favorecer o crescimento do Municipio, além do aproveitamento da linha
para outros fins, devera ser contemplada a possibilidade do uso do trem como meio de
transporte de areia, contemplando uma reducdo do uso de carretas nas estradas, uma maior
seguranga e fiscalizacdo dos caminhdes, recuperacdo das cavas de mineracdo e varzeas do Rio
Paraiba do Sul e recomposicdo da flora e fauna, para um possivel uso futuro com

planejamento socioambiental e econdmico da area municipal recuperada.

Com o intuito de fazer mais amigavel a circulacdo do trem na area urbana, sua integracdo no
dia a dia dos municipes e sua inclusdo na Mobilidade Urbana do municipio, devera ser criada
uma nova regulamentacdo para a circulacdo do trem no perimetro urbano que disponha sobre
as barreiras acusticas na area urbanizada, limite de tempo para composi¢do e manobra com
forte fiscalizacdo (na atualidade as composicdes ferroviarias normalmente ultrapassam o
tempo estabelecido na lei), manutencdo da area de abrangéncia (faixas de dominio),
porcentagem de aclive / declive das rampas para cruzamento com vias de transito de veiculos,
sinalizacdo adequada as normas, travessia de pedestres e veiculos ndo motorizados, assim

como, as penalidades pelas possiveis infragdes.

5.2.14 Cargas urbanas

Atualmente as restricdes para entrega total ou parcial de carga em imével situado dentro do
perimetro urbano do municipio estdo relacionadas na Instrucdo Normativa n° 01, de 04 de
mar¢o de 1998, que regulamenta o Decreto n° 1.532/1998 para circulacdo de caminh@es entre
as 07h00min e as 19h00min.

As vias e logradouros, dentro do perimetro urbano, que constituem as rotas para circulacdo de

caminhdes, reboques e semirreboques com mais de 02 eixos sdo as seguintes:

) Estrada Municipal José Olimpio Simoni;
° Rodovia Edmir Viana Moura - SP062;

o Avenida Marechal Castelo Branco (do n° 2.507 até o final);

o Avenida do Expedicionario Manoel Fortunato (antiga Avenida dos Mineiros);
. Avenida Arnaldina Bettoni da Costa;

. Avenida Subtenente Luiz Gonzaga Toledo Araujo;
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o Rua Fernando Navajas;

o Rua Afonso Henrique;

o Ponte sobre o Rio Paraiba do Sul,

o Rua Antonio Guedes Tavares;

o Estrada José Francisco Alvarenga (antiga estrada de Tatauba);

o Estrada Marambaia;

o Viaduto sobre a Rodovia Presidente Dutra (via de entrada ao municipio utilizando a

Avenida Coronel Manoel Inocéncio);

o Rua Anténio de Castro Janior;

o Avenida Henry Nestlé;

o Rua Brigadeiro Faria Lima;

. Rua Capitdo Airton de Aradjo;

o Rua Manoel A. Bastos Filho;

o Avenida Major Nelson Pacheco;

o Rua Barreto Leme;

o Rua Dr. Rosalvo de Almeida Telles;

o Passagem sob a Rodovia Presidente Dutra;

o Rodovia Jodo Amaral Gurgel - SP103.

Para a area central e comercial, as restricdes sdo regulamentadas atraves das leis n° 2.909, de
04 de maio de 1992, n° 2.940, de 24 de julho de 1992, n°® 3.065, de 23 de setembro de 1993,
n° 3.652, de 07 de outubro de 1998 e a Lei Complementar n° 98, de 29 de dezembro de 1997.
As diferentes normas determinam o horéario entre as 23h00min e as 07h00min para 0 més de
dezembro, entre as 20h00min e as 07h00min para os calcadGes comerciais e 0 horario de

11h00min as 17h00min para o resto da area central do municipio.

NOTAS:

Deveréa ser revisada a norma para atualizacdo dos itinerarios relacionados ja que a lei é de

finais do século XX.
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5.2.15 Frota de Veiculos e Taxa de Motorizacao

A frota de veiculos de Cagapava é composta por um total de 43.321 veiculos, conforme dados
do DENATRAN no més janeiro de 2021. De acordo a sua classificacdo, os distintos tipos de

veiculos sdo mostrados na tabela a seguir:

Tabela 41. Distribuicdo da frota de veiculos (janeiro/2021).

Tipo de veiculo Numero de veiculos
Automével 38.056
Caminhao 1.460

Caminhao trator 487

Caminhonete 3.700
Camioneta 1.692
Ciclomotor 275

Micro-6nibus 286
Motocicleta 10.364

Motoneta 1.463
Onibus 165
Rebogue 605
Semirreboque 528
Sidecar 02
Utilitario 489
Trator de rodas ou de esteira 38
Triciclo 09
Qutros 07

Total de Veiculos 59.626

Fonte: Departamento Nacional de Transito - DENATRAN.

A Taxa de Motorizacdo visa medir a relacdo entre a quantidade de veiculos totais e a

populacdo da cidade, apurado em nimero de veiculos por cada mil habitantes.

Em Cagapava, com uma populagdo de 91.217 habitantes em 2021, a Taxa de Motorizagdo
atual é de 653,67 veiculos por cada mil habitantes, o que significa 1,53 habitantes / veiculo

motorizado.
5.2.16 Acidentes de Transito

De acordo com o Observatorio Nacional de Seguranca Viaria (2015), o Brasil, no ano 2010,

ocupava o 4° lugar no ranking mundial de nimero de mortes no transito, no relatorio da ONU.

De acordo com dados do ano 2012, os 6bitos no transito brasileiro foram 44.812 pessoas,
representando um crescimento de aproximadamente 5% em relacdo a 2010. Através da
Resolucdo n° 02/2009 da ONU, foi definido, em 2010, a “Década de Acdes para Seguranga no
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Transito” (2011-2020), no qual, as nagdes se comprometeram em reduzir o nimero de mortes
previsto para 2020 pela metade, em relagéo a 2010.

5.2.16.1 Acidentes de Transito no Estado de Sao Paulo

No Estado de Sdo Paulo, segundo o DATASUS, a taxa de ébitos em acidentes de transito em
2015 foi de 13,34, totalizando 5.923 mortes. O valor do impacto destes acidentes de trénsito

supde um custo de mais de 9 mil milhdes de reais.

Gréfico 18. Quantidade de acidentes ndo fatais més a més no Estado de Séo Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.

Graéfico 19. Quantidade de acidentes fatais acumulado do ano no Estado de Sao Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.
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Gréfico 20. Quantidade de 6bitos acumulado do ano no Estado de Sao Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 21. Quantidade de 6bitos por veiculo de locomocéo da vitima no Estado de Sao Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 22. Porcentagem de 6bitos por sexo da vitima e quantidade de 6bitos por tipo de acidente no Estado de

Sao Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.
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Grafico 23. Quantidade de dbitos por faixa etaria da vitima no Estado de S&o Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.

Conforme informagfes do INFOSIGA-SP (fevereiro de 2021), plataforma gerida pela
Secretaria de Governo do Estado de Sdo Paulo, e que retne informacGes de acidentes de
diversas fontes, como: Policia Civil, Policia Militar e Policia Rodoviaria Federal; os dados
referentes a acidentes (ndo fatais, fatais e nimero de ébitos) no municipio de Cagapava séo

mostrados nos graficos a seguir.
5.2.16.2 Acidentes de Transito no Municipio de Cagapava

5.2.16.2.1 Acidentes Nao Fatais

Gréfico 24. Quantidade de acidentes ndo fatais més a més.
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Gréfico 25. Periodos e dias da semana com maior incidéncia de acidentes ndo fatais.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 26. Quantidade de acidentes ndo fatais por tipo de acidente.
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Fonte: INFOSIGA.

5.2.16.2.2 Acidentes Fatais

Gréfico 27. Quantidade de acidentes fatais por tipo de via.
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Fonte: INFOSIGA.
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Gréfico 28. Acidentes fatais més a més.
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Gréfico 29. Quantidade de acidentes fatais acumulado do ano.
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Gréfico 30. Quantidade de acidentes fatais por dia da semana.
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Fonte: INFOSIGA.
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Gréfico 31. Quantidade de acidentes fatais com outro veiculo envolvido.
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Grafico 32. Quantidade de acidentes fatais por tipo de via e dia da semana.
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Fonte: INFOSIGA.

5.2.16.2.3  Acidentes com Obitos

Graéfico 33. Quantidade de 6bitos més a més.
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Gréfico 34. Quantidade de ébitos acumulado do ano.
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Grafico 35. Quantidade de 6bitos por veiculo de locomogéo da vitima.
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Grafico 36. Porcentagem de 6bitos por sexo da vitima e por tipo de vitima.
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Gréfico 37. Quantidade de 6bitos por tipo de acidente.
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Gréfico 38. Quantidade de 6bitos por faixa etaria da vitima.
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Fonte: INFOSIGA.

No Estado de Sdo Paulo o dado mais significativo é a quantidade de 6bitos por veiculo de
locomocdo da vitima, sendo que a motocicleta e 0 pedestre estdo situados por diante do

automovel em nimero muito superiores.

Ja no municipio de Cacapava, podemos destacar a propor¢do de 85% - 15% entre homens e
mulheres no numero de 6bitos, assim como a idade compreendida entre 18 e 29 como a mais
afetada em numero de Obitos. Também destacar a reducdo de acidentes e 6bitos acorrida em
2020 com relagéo a 2019.

Acdes de adequacdo de vias e sinalizagdo mais efetiva estdo sendo tomadas por parte da
Administracdo Municipal para reduzir o indice de acidentes e, conseguintemente, 0 nimero

de 6bitos no transito.
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6. PESQUISAS EM CAMPO

Visando a complementacdo dos dados recolhidos até agora, por meio de levantamento de
dados e pesquisa documental, foram realizadas trés pesquisas de campo. As duas primeiras,
com o0 objetivo de compreender, aprofundar e poder explicar os diferentes problemas objeto
apresentados em de cada uma das pesquisas (Mobilidade Urbana e Sistema de Transporte
Publico Coletivo de Passageiros), além de recolher e analisar as sugestdes dos entrevistados
(nosso publico-alvo), e uma terceira pesquisa, cujo intuito € a contagem e classificacdo de

veiculos em diferentes pontos estratégicos do municipio.

6.1  Pesquisa Quantitativa sobre a Mobilidade Urbana Municipal

A pesquisa de opinido do Sistema de Mobilidade Urbana Municipal foi realizada através de
um questionario, com resposta de multipla escolha, para garantir respostas objetivas e claras,
disponibilizado no site oficial da Prefeitura para acesso amplo e irrestrito a populacdo em
geral. O principal meio de anélise dos dados obtidos na pesquisa esta caracterizado pelo uso
de técnicas e ferramentas estatisticas das diferentes areas / perguntas relacionadas no

questionario.
6.1.1 Calculo Amostral

Inicialmente, foi realizado o calculo do tamanho da amostra (n), ou seja, quantas pessoas
precisam responder o questionario para que a pesquisa tenha valor e credibilidade. Neste caso,

para formulacdo do célculo, as varidveis serao:

Tamanho da populacéo (N). Conforme dados estimados do IBGE (2020), a populacéo de
Cacapava é de 91.217 habitantes. Este dado serd o tamanho de nossa populagdo para

substituicdo na formula.

Margem de erro (e). Nossa margem de erro sera de 5%.
Grau de confianga. Nosso grau de confianga sera de 95%.
Escore z. O escore z de nosso grau de confianca (95%) é 1,96.

Prevaléncia esperada (p). Como ndo temos informacdo sobre o valor que esperamos

encontrar com respeito a satisfacdo ou ndo dos municipes, 0 nosso valor sera de 50%.
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Uma vez aclarados os pardmetros para nosso célculo, substituiremos os valores na seguinte

formula:

zp(1-p)

-

i
( Zp(1-p) )
+ =
ec N

O Tamanho da Amostra necessaria sera de 383 entrevistas.

Tamanho da Amostra =

6.1.2 Dados Coletados e Analise

A pesquisa teve inicio no més de fevereiro de 2021 e terminou em 28 de marco de 2021. No

total, 748 pessoas responderam a pesquisa.

O formulario da pesquisa estava baseado em um modulo de identificagdo (nome, idade, sexo,
escolaridade, identificacdo do bairro de moradia, ocupacdo e renda mensal), seguido por 04
areas de analise da mobilidade: deslocamentos / habitos dos entrevistados (06 perguntas),
mobilidade ndo motorizada (05 perguntas), infraestrutura municipal de mobilidade urbana (06

perguntas) e tecnologia aplicada a mobilidade urbana (03 perguntas).

Idade

@ MENOR DE 15 ANOS

® 15 A 17 ANOS
18 A 24 ANQS

@ 25 A 34 ANOS

@ 35 A 44 ANOS

@ 45 A 59 ANOS

® 50 A4 ANOS

@ 55 ANOS OU MAIS

@ MASCULIND
@ FEMININO

Sexo

42 6%
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Escolaridade

@ ANALFABETO
@ ENSINO FUNDAMENTAL
INCOMPLETO

ENSINO FUNDAMENTAL COMPLETO
@ ENSING MEDIO INCOMPLETO
@ ENSINO MEDIO COMPLETO
@ ENSINO SUPERIOR INCOMPLETO
@ ENSINO SUPERIOR COMPLETO

® POS-GRADUADO / MESTRADO /
DOUTORADO

Bairro

As respostas contemplaram moradores de quase todos os bairros do municipio como: Vila
Resende, Vila Santos, Vera Cruz, Nova Cacapava, Residencial Esperanca, Vila Antonio
Augusto Luiz, Jd. S8o José, Jd. Amalia, Village das Flores, Jd. Rafael, Aldeias da Serra, Vila
Menino Jesus, Cacapava Velha, Vila Galvdo Jd. Panorama, Tatalba, Padre Marcelo, Vila
Santa Isabel, Eldorado, Vitéria Vale, Borda da Mata, Sapé, Marambaia, Vila Bandeirantes,

Centro, Boa Vista, Vila Pantaledo, Tijuco Preto, Maria Elmira, Santa Luzia, entre outros.
Ocupacéo

@ ASSALARIADO SEM CARTERIA DE
TRABALHO

@ ASSALARIADO COM CARTEIRA DE._.
AUTONOMO (NAD PAGA INSS)

® AUTONOMO (PAGA INSS)

@ EMPREGADOR (DONO / SOCIO DE .

® ESTAGIARIO

@ TRABALHADOR RURAL

@ DESEMPREGADO

@ APOSENTADO

Renda Mensal

@ SEM RENDA

@ ATE 01 SALARIO MINIMO (R$1.100,00)
DE R$1.101,00 ATE R$1.500,00

@ DE RS1.501,00 ATE R$2.000,00

@ DE RS2.001,00 ATE RS2 500,00

@ DE RS2.501,00 ATE R$3.000,00

@ DE RS3.001,00 ATE RS5.000,00

@ DE RS5.001,00 ATE RS7 500,00

@ ACIMA DE R$7.500,00

@ DE RS1.045,00 ATE RS1.500,00

@ ATE 01 SALARIO MINIMO (R$1.045,00)

Percebe-se que na pesquisa participaram todo tipo de classes sociais, 0 que evidencia a
vontade da populagéo para melhorar a mobilidade municipal.
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a) Deslocamentos / Habitos dos entrevistados.

. Hé& alguma pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida em sua casa?

® SIM
& NAO
® NAOQ SABE

. Qual modo de locomocgdo vocé utiliza frequentemente para se locomover no

municipio?

@ TRANSPORTE PUBLICO
@® CARRO
BICICLETA
@ CAMINHAQ
@ CAMINHONETE
@® MOTO
® APE
@ TAXI

Entre as respostas podemos encontrar que o transporte publico somente alberga o 11,8% (88)
dos entrevistados, sendo o carro particular o transporte mais utilizado com 65,2% (488). Os
outros modais se repartem em: 0,8% t&xi, 2% transporte individual por aplicativo, 4%

bicicleta, 6,6% motocicleta e 7,6% a pé.

. Qual o principal motivo de preferéncia deste modo de transporte?

@ RAPIDEZ E PRATICIDADE

@ CONFORTO
_ FACILIDADE PARA CHEGAR A QUA. .
' / @ SEGURANCA
. @ STATUS SOCIAL
@ GOSTA DE DIRIGIR
@ ECONOMIA
@ TRANSPORTE COLETIVO INEFICIE. .

@ NAO SABE

O motivo principal do modo de transporte utilizado € a “rapidez e praticidade” com 31,6%

(236), seguido da opinido de um “transporte coletivo ineficiente” com 22,5% (168) e em
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terceiro lugar pela “facilidade para chegar a qualquer ponto do municipio” com 19,4% (145).
As outras opgOes com mais respostas foram a “economia” no deslocamento com 9,1% (68) e

o conforto com 7% (52).

o Para atividades realizadas com frequéncia, a presencga de estacionamento facil e

proximo ao local de minhas compras contribui positivamente na minha decisdo de

@ SEMPRE
@ QUASE SEMPRE

AS VEZES
@ RARAMENTE
@ NUNCA

frequenta-lo?

Percebe-se nas respostas a importancia do local de estacionamento na Zona Centro do
municipio, sendo que a op¢do com mais respostas faz referéncia a contribuicdo positiva de
vaga de estacionamento na hora de realizagdo de compras. A opgao “sempre”, conjuntamente

com a op¢do “quase sempre” juntaram 64,8% (485) das respostas.

o Em sua opinido, o que precisa ser melhorado com maior urgéncia nas vias do
municipio?

@ MAIS REDUTORES DE VELOCIDADE
@® MENOS REDUTORES DE VELOCID...
RECAPEAMENTO DE RUAS E AVEN...
@ MAIS VAGAS DE ESTACIONAMENT...
@ AMPLIACAO DE VAGAS DE ESTACI...
® MELHORAR A SINALIZACAQ
® REESTRUTURAR OS FLUXOS / CIR...
® SEGURANCA PARA PEDESTRESE. ..
@ MAIS FISCALIZACAD POR PARTE D
@ NAO SABE

Nas respostas podemos observar que a maior preocupacdo da populacdo é com o
“recapeamento de ruas e avenidas e diminuicdo de buracos” com 70,2% (525). Outras
preocupacdes sdo a “restruturacdo de fluxos de trdfego na area central” com 9,1% (68), a
“seguranca para pedestres e ciclistas” com 4,5% (34) e mais uma vez a ‘“quantidade
insuficiente de vagas de estacionamento” com 2,9% (22). Outra resposta que merece ser

mencionada é a “implantacdo de redutores de velocidade” com 2,3% (17).
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o Em sua opinido, qual o ponto mais critico do municipio referente a circulacéo do

V_

Nesta ocasido, foram disponibilizados como respostas 0s pontos mais criticos do municipio,

trafego?

@ RUA CAP. JORGE DIAS VELHO (PE...

@ RUA JOSE BONIFACIO/RUADO P
PRACA DA BANDEIRA

@ AV. BRASIL

@ NAO SABE

@ AV. CEL. MANDEL INOCENCIO

ainda que 24,1% do total das respostas se decidiram por outros locais, sobretudo em ruas
localizadas no interior de diferentes bairros como: Sapé, Tijuco Preto, Maria Elmira, Vera
Cruz, Jd. Amalia, Vila Santos, entradas / saidas do municipio, entre outros. A resposta mais
selecionada foi a Rua Cap. Jorge Dias Velho com 28,9% (216), seguido da Rua do Porto /
Rua José Bonifacio com 23,1% (173), Praca da Bandeira com 15,2% (114), Av. Brasil com
8,7% (65) e Av. Cel. Manoel Inocéncio com 4% (30).

b) Mobilidade ndo motorizada.

o Em sua opinido, o que precisa ser melhorado com maior urgéncia na

infraestrutura do municipio pra o ciclista?

@ MAIS CICLOVIAS / CICLOFAIXAS
@ CAMPANHAS DE

CONSCIENTIZACAO / RESPEITO
RECAPEAMENTO DE RUAS E
‘ AVENIDAS / DIMINUICAQ DE BURA .

@ CRIACAQ DE BICICLETARIOS / PAR...
@ MELHORAR A SINALIZACAQ E INC__.
@ INTEGRACAD COM O SISTEMA DE...
@ SEGURANCA PARA PEDESTRESE. ..
® MAIS FISCALIZACAD POR PARTE D .

>

A ideia nesta resposta foi que cada participante selecionara somente uma resposta. O

resultado mostra o interesse da populacdo na “construcdo de um Sistema Cicloviario” com
41,6% (311), seguido novamente de “recapeamento asfaltico de ruas e avenidas e diminuicdo
de buracos” com 28,2% (211) e a “elaboracdo de campanhas de respeito e conscientizacdo no
transito” com 11,5% (86). Os outros indicadores foram: “seguranca para pedestres e ciclistas”
com 6,6% (49), “fiscalizagcdo de transito” com 3,6% (27), “integracdo do Sistema de
Transporte Publico Coletivo de Passageiros” com 3,6% (27), “melhora da sinalizacdo viaria”

com 3,2% (24) e “criacdo de infraestrutura para o Sistema Cicloviario” com 1,7% (13).
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o O que seria mais importante para vocé andar a pé com maior frequéncia?

@ ALARGAR AS CALCADAS

® SEGURANCA VIARIA (FAIXAS DEP_.
DIMINUIR A VIOLENCIA URBANA

P @ MELHORAR A ILUMINACAO PUBLICA

. @ IMPLANTAR “CALCADOES™ NAS AR....
® TRAZER MAIS COMERCIOS E SER...
@ MAIS AREAS DE LAZER NOS BAIR...
® ACESSIBILIDADE
@ NAD SABE

Referente a caminhada, as respostas foram diversas e equilibradas, sendo a maior resposta
referente & “diminuicdo da violéncia urbana” com 19,9% (149). As outras respostas com
maior ndmero de respostas foram: ‘“seguranca viaria para pedestres” com 14,7% (110),
“criacdo de areas de lazer nos bairros” com 13,6% (102), “melhora da iluminagdo publica”
com 13,1% (98), a “qualidade das calcadas” com 11,1% (83), “acessibilidade” com 9,2%
(69), “descentralizacdo da area comercial para bairros com grande populacéo” com 7% (52) e
a “implantagdo de areas restritas ou controladas (cal¢cadBes) em as areas mais atrativas do

municipio” com 5,9% (44).

o Qual nota vocé da para as cal¢cadas do seu bairro?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

® RUIM

@ MUITO RUIM

@ NAD SABE

Como foi apontada durante a exposicdo do tema no diagnostico, a qualidade das calcadas é
um tema delicado que deverd ser regulamentado. Na pesquisa, 71,5% dos entrevistados
avaliou a qualidade das calgadas no bairro de moradia como “muito ruim” com 40,2% (301)
ou “ruim” com 31,3% (234). O estado “normal” das calgadas foi respondido pelo 20,2%
(151), sendo que “satisfatoriamente” foram 6,8% (51) e “muito satisfatoriamente” foram 1,2%
(09).
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o Vocé esta a favor de acOes que reduzam o espaco do veiculo particular se o

motivo for dedicar esse espaco para ciclovias e calcadas?

® SV
@ NAD

DEPENDE DO LOCAL
@ NAO SABE

Referente as respostas, 0 maior nimero de respostas se referiu a que “depende do local” de
implantacdo com 56,6% (423), sendo que do restante de respostas, 28,3% (212) respondeu a

favor e 14% (105) respondeu em contra da proposta de substituicdo / adequacao.

As respostas apresentadas dardo lugar a uma nova pesquisa, com exclusividade do assunto,
determinando os locais onde poderiam ser implantadas as vias do Sistema Cicloviario, assim
como, a adequacdo e criacdo de calcadas para humanizacdo do espaco urbano. Esta acdo

estara incorporada nas acdes em curto prazo no Caderno de Prognastico.

. Vocé estd a favor de aclGes para a criacdo de areas com acesso restrito ou
controlado ao transito de veiculos na area central do municipio?

@ sIm
@ NAO

DEPENDE DO LOCAL
@ NAO SABE

Uma vez mais a resposta com maior nimero se referiu a que “depende do local” de
implantacdo com 40,9% (306), sendo que do restante de respostas, 35,7% (267) respondeu a
favor e 20,7% (155) respondeu em contra da proposta de criagdo de areas de acesso restrito

e/ou controlado.

As respostas apresentadas dardo lugar a uma nova pesquisa, com exclusividade do assunto,
determinando os locais onde poderiam ser implantadas as areas de acesso restrito e/ou

controlado para viabilizagdo de espago publico aos fines de semana somente para pedestres.
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Também estas &reas poderiam albergar, em outras épocas do ano e em datas assinaladas do
calendario, diferentes eventos culturais e de entretenimento com uma afluéncia de publico
maior, trazendo diferentes atividades inexistentes na atualidade e de encontro com o comércio

local. Esta agdo estara incorporada nas agdes em curto prazo no Caderno de Prognostico.

C) Infraestrutura municipal de Mobilidade Urbana.

o Como vocé avalia as caracteristicas das vias do municipio (PAVIMENTACAOQ)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

® RUIM

@ MUITO RUIM

@ NAO SABE

Como foi apontada em itens anteriores, a qualidade da pavimentacdo das vias do municipio
deixa muito a desejar. Foram um total de 91% (681) os entrevistados que responderam em
uma situacdo “muito ruim” com 55,6% (416) ou “ruim” com 35,4% (265). Do restante de

respostas, encontramos como “normal” 7,4% (55) e “satisfatério” 1,2% (09).

o Como vocé avalia as caracteristicas das vias do municipio (PAISAGISMO)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

® RUIM

w @ MUITC RUIM

@® NAO SABE

Referente ao paisagismo para fazer atrativa a caminhada, as respostas “muito ruim” e “ruim”
somaram no total 62,3% (466). A resposta “normal” foi respondida pelo 30,7% (230) dos
entrevistados, sendo que o 6% (45) acredita ser “satisfatdria” a arborizacdo e paisagismo

urbano do municipio.

Face as respostas apresentadas serd recomendavel a incorporacdo de paisagismo urbano nas

novas areas de criacdo / adequacdo para recreacdo, caminhada e Sistema Cilcoviario.
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Esta acdo estard incorporada nas a¢des em curto prazo no Caderno de Progndstico.

. Como vocé avalia as caracteristicas das vias do municipio (SINALIZACAQ)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

® RUIM

@ MUITO RUIM

@ NAO SABE

As respostas mostram que a populacdo entrevistada, entre as opgdes “ruim” e “muito ruim”,
esta descontenta com a sinalizagdo, somando 56% (419). A resposta “normal” foi respondida
pelo 32,8% (245) dos entrevistados, sendo que 9,9% (74) acredita ser “satisfatoria” a

sinalizacdo viaria do municipio.

Como foi apontado durante a analise e o desenvolvimento do Caderno de Diagnostico, seré de
grande importancia a criacdo de um Programa de Hierarquizacdo Viaria para definicdo dos

diferentes itens que compdem a classificacdo das vias, incluida a sinalizagéo.

o Como vocé avalia 0 espaco para estacionamento publico nas vias do municipio
(SISTEMA NAO PAGO)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

@® RUIM

@ MUITO RUIM

@ NAO SABE

Mais uma vez as opg¢des “ruim” e “muito ruim” somam a maioria de das respostas com 66,5%
(498). A resposta “normal” foi selecionada pelo 25,3% (189) dos entrevistados, sendo que
5,9% (44) acredita ser suficiente o espago disponivel para estacionamento publico néo

remunerado de veiculos no municipio.

Recomenda-se a adequada sinalizacdo e delimitagdo de vagas de estacionamento dos

diferentes sistemas (remunerado e ndo remunerado) apos a determinagdo de implantacdo de
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um Sistema de estacionamento Rotativo Remunerado de Veiculos.

o Como vocé avalia 0 espaco para estacionamento publico nas vias do municipio
(SISTEMA ROTATIVO PAGO)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

® RUIM

@ MUITO RUIM

@® NAO SABE

Diante da sabida falta de fiscalizagc&o do sistema atual, a falta de pagamento, confirmada pelos
numeros apontados durante o desenvolvimento do Caderno de Diagndstico, e a existéncia de
cobranca irregular, os dados mostram uma avaliagdo “ruim” com 33,2% (248) e “muito ruim”
com 19,9% (149), totalizando entre ambas as respostas negativas 53,1% (397). O sistema foi

qualificado como “satisfatdrio” por 7,8% (58) dos entrevistados e “normal” por 34,1% (255).

Recomenda-se a implantacdo de um Sistema de estacionamento Rotativo Remunerado de
Veiculos eficaz (por meio de aplicativo ou combinado com parquimetros), como foi apontado
no item de referéncia de estacionamentos no Caderno de Diagnostico. O Sistema poderia ser
integrado com o Sistema de Processamento de Multas para agilidade e eficicia das acdes de

fiscalizacdo, além de trazer modernidade para a gestdo da Administracdo Municipal.

o Como vocé avalia a qualidade e conservacao dos pontos de 6nibus do Sistema de

Transporte Publico Coletivo de Passageiros?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
‘ NORMAL
— | ® RUIM
@ MUITO RUIM

@® NAOQ SABE

Referente a infraestrutura do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros
dependente da Administracdo Municipal, o conjunto de respostas “muito ruim” e “ruim”

totalizaram 79% (591). As respostas favoraveis a uma situagdo “normal” forma 11,9% (89),
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sendo que “satisfatoriamente” responderam 2,4% (18).

Nas acOes em curto prazo deverdo ser apontadas a adequagdo e modernizacdo dos pontos de
embarque / desembarque de passageiros do Sistema de Transporte Publico Coletivo de

Passageiros, inclusive no referente a acessibilidade.

d) Tecnologia aplicada a Mobilidade Urbana.

. Como vocé avalia o uso de tecnologia para melhora da Mobilidade Urbana do

municipio?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

@® RUIM

@ MUITO RUIM

@ NAO SABE

As respostas referentes ao uso de tecnologia aplicada a Mobilidade Urbana tiveram respostas

de todo tipo e bem equilibradas na porcentagem entre todas elas.

Conjuntamente, as op¢des “muito ruim” e “ruim” totalizaram 38% (284) das respostas. As
opgoes “muito satisfatorio” e “satisfatorio”, em conjunto, totalizaram 28,4% (212) das
respostas. A resposta ‘“normal” foi selecionada em 20,7% (155), sendo que, 0s entrevistados
que desconhecem os sistemas ou dispositivos disponiveis no mercado para implantacdo em
cidades foram 13% (97).

Denota-se que existe um grande ndmero de pessoas que desconhecem os beneficios de
utilizacdo de tecnologia aplicada & melhora da mobilidade urbana. Deste modo, com intuito de
informagdo a populacdo, deverdo ser realizadas palestras e consultas publicas visando a
“formacdao” da populacdo, mostrando quanto pode facilitar o dia a dia da Administragao
Municipal a implantagdo de diferentes sistemas tecnologicos de apoio a gestdo da mobilidade,
como: reducdo de custos operacionais, beneficios burocraticos aos municipes, ajuda ao

planejamento viério, seguranca no transito e eficiéncia administrativa.
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o Em sua opinido, qual tecnologia aplicada a Mobilidade Urbana poderia ser

implantada prioritariamente no municipio?

® 1. AREAS PUBLICAS COM ACESSO...
@ 2. SISTEMA DE VIDEOMONITORAM. ..

3. ACOES DE TRAFFIC CALMING (...
® 4. ESTACOES DE CONTAGEME CL...
@ 5. IMPLANTACAO DE RADAREMP...
@ 5. IMPLANTACAQ DE LOMBADAS E. .
@ 7. IMPLANTACAQ DE SEMAFOROS...
@ 5 IMPLANTACAQ DE SEMAFOROS..
@ 9. APLICATIVO DE INFORMACAOQ E...
@ 10. PONTOS DE ONIBUS INTELIGE...
@ 11. DADOS DA QUALIDADE DO AR...
® 12 NAD SABE

P

Dentre as diferentes tecnologias relacionadas para selecdo dos entrevistados destacam-se:
Sistema de Videomonitoramento Inteligente com 32% (239), a implantacdo de pontos de
onibus inteligentes com 16% (120), aplicativo para smartphones do Sistema de Transporte
publico Coletivo de Passageiros disponibilizando informagGes em tempo real com 13,6%
(102). Outros sistemas aprovados pelos entrevistados sdo: areas publicas com acesso a
internet, visando a motivacdo de deslocamentos a pé, com 7,6% (57), implantacdo de
lombadas eletronicas, visando seguranca do pedestre, com 4,8% (36) e a implantacdo de radar

em pontos estratégicos com 2,4% (18).

Entre outras respostas também foram mencionados o Sistema de Estacionamento Rotativo
Remunerado de Veiculos e o Sistema de Seméaforos Inteligentes. Este ultimo sistema, além da
sincronizacdo feita por meio do controlador semaférico, acreditamos que a inteligéncia seja
disponibilizada por meio de sistema de video com inteligéncia artificial e deep learning para
controle de filas, classificacdo e contagem de veiculos, leitor de placas (OCR), controle de

velocidade, entre outros.

Recomenda-se o estudo e analise da oferta de tecnologia disponivel no mercado que mais
possa se ajustar @ demanda municipal, tendo em conta a opinido da populacdo e o orcamento

disponivel para investimento no setor.

o Vocé estaria disposto a pagar uma taxa anual com valor de até R$20,00
(dependendo da renda familiar) para aquisicdo de tecnologia aplicada a Mobilidade

Urbana por parte da Administragdo Municipal?
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® siv
® NAOD
NAQ SABE

A Ultima pergunta esta direcionada a um dos modos de apoio econdmico da populagdo para
custeio de acdes de mobilidade urbana no municipio. Tendo em conta que o municipio
pertence aos seus habitantes, sdo eles quem deve decidir o0 que deve ser implantado, com base
no apoio e conhecimento técnico do pessoal qualificado da Administracdo Municipal e tendo
em conta os recursos disponiveis para o investimento e os beneficios que o projeto ira trazer
para 0 municipio. A resposta mais selecionada com 53,9% (403) dos respostas foi contraria a

cobranca de uma taxa.

Sendo assim, a disponibilizacdo de recursos por parte da populacdo com exclusividade para
projetos de mobilidade urbana tera que ser precedida da elaboracdo de projetos visando o
interesse de participacdo econémica da populacdo por livre empenho. Deste modo, 0s
entrevistados que votaram favoravelmente 32,6% (244) e a populacdo indecisa 13,5% (101),
que poderia se decantar pela positividade de colaboracdo em diferentes projetos, deveriam
participar ativamente no planejamento, projecdo, execucdo e fiscalizacdo das acOes,

funcionando como um ente de economia colaborativa.

Quem sabe se a utilizacdo deste modelo compartilhado de custos administracdo - populacéo,
com claro posicionamento de cada um dos atores integrantes desde o inicio dos diferentes
projetos, possa ser um modelo de avango municipal e possa trazer para 0 pensamento positivo

alguns dos entrevistados que votaram negativamente.
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6.2  Pesquisa Combinada do Transporte Publico Coletivo

Nesta pesquisa quali-quantitativa, as informagdes foram coletadas em campo (pontos de
onibus, terminal rodoviario e no interior dos veiculos de transporte publico coletivo), através
de um questionario com identificacdo do usuario do sistema e perguntas acerca do grau de
satisfagdo de linhas e horarios, servico nos finais de semana, condi¢des da frota, atendimento
dos motoristas, comunicagdo, atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos, prego / tarifa
e formas de pagamento, além de um espaco livre para o usuario poder opinar, de forma

subjetiva, sobre o que mudaria no sistema de transporte publico coletivo.
6.2.1 Calculo Amostral

Anteriormente a realizacdo da pesquisa, deveremos calcular o tamanho da amostra (n), ou
seja, quantas pessoas precisam responder o questionario. Para formulacdo do calculo, as

variaveis serao:

Tamanho da populacdo (N). Numero total de pessoas no grupo que estamos tentando
alcancar com nosso questionario. Conforme dados do Sistema de Transporte, 0 nimero de
passageiros transportados é de aproximadamente 30 mil / més (média diaria de 1.000

passageiros). Este dado serd o tamanho de nossa populacdo para substituicdo na férmula.

Margem de erro (e). Percentual que descreve em que medida a resposta da amostra
representa uma aproximacéo ao "valor real™ da populacdo. Quanto menor a margem de erro,

mais proximos da resposta exata em um grau de confianca. Nossa margem de erro sera de 5%.

Grau de confianca. Medida do nivel de precisdo com que a amostra reflete a populacéo
dentro da margem de erro. Nosso grau de confianca serd de 90%, ja que os usuarios do

sistema de transporte publico coletivo dia apos séo comuns.

Escore z. Numero de desvios padrdo de uma propor¢do da mediana. O escore z de nosso grau
de confianca (90%) € 1,65.

Prevaléncia esperada (p). Proporcéo populacional de individuos que pertencem a categoria
que estamos interessados em estudar. Como ndo temos informacdo sobre o valor que
esperamos encontrar com respeito a satisfacdo ou ndo dos usuarios, 0 nosso valor sera de
50%.
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Uma vez aclarados os pardmetros para nosso célculo, substituiremos os valores na seguinte

formula:

22 p (1-p)

-

i
( 22 p(1-p) )
+
el N

O Tamanho da Amostra necessaria sera de 270 entrevistas.

Tamanho da Amostra =

6.2.2 Dados Coletados

A pesquisa teve inicio no més marco de 2021 e terminou em 10 de maio de 2021. No total,

294 pessoas responderam a pesquisa.

O formulério da pesquisa estava baseado em um maédulo de identificagdo (sexo, idade, local
de moradia, identificacdo do bairro de moradia, modo de pagamento no Sistema e
identificacdo de quem é o responsavel pelo Sistema), seguido por 04 areas de analise /
satisfacdo com o Sistema: linhas e horarios disponibilizados aos dias Uteis (09); linhas e
horérios disponibilizados aos finais de semana (04); condi¢des da frota (05); comunicacéo
(04); atendimento em geral (05), atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos (04); preco
e formas disponibilizadas para pagamento (04) e uma ultima pergunta com indicacdo do grau

de satisfacdo geral com o Sistema.

Idade

@ MENOR DE 15 ANOS

@ DE 15 A 17 ANOS
DE 18 A 24 ANOS

@ DE 25 A 34 ANOS

@ DE 35 A 44 ANOS

@ DE 45 A 59 ANOS

@ DE 60 A 64 ANOS

® 65 ANOS OU MAIS
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Sexo

@ MASCULINO
@ FEMININO

Morador de Cacapava

® Sim
® Nzo

Bairro

As respostas contemplaram moradores de quase todos os bairros do municipio como: Vera
Cruz, Vila Galvdo, Padre Marcelo, Cacapava Velha, Residencial Esperanca, Piedade,
Panorama, Eldorado, Guamirim, Borda da Mata, Guadalupe, Vila Santos, Nova Cacapava,
Jardim Primavera, Aldeias da Serra, Marambaia, Maria Elmira, Village das Flores, Tatalba,
Vila Menino Jesus, Tijuco Preto, Pinus de Iriguassu, Vila Velha, Boa Vista, Sapé Il, Vila
Favorino, Paiol, Vila Sdo Jodo, Chacaras Itamaraty, Jardim Sao José, Jardim Amalia, Real
Park, entre outros.

Modo de pagamento habitual

@ PAGANTE 100%
@ ESTUDANTE
IDOSO
@ PESSOA COM DEFICIENCIA
@ VALE TRANSPORTE
® OUTROS
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a) Com relacéo ao servigo de forma geral.

. Como vocé avalia o Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano de
Passageiros nos ultimos 02 anos?

@ PFiorou muito
@ Piorou
Esta igual
@ Melhorou
@ Wvelhorou muito

. Vocé sabe quem € responsavel pelo transporte coletivo urbano do Municipio?

® Sim
® Nio

o Se sim, quem?

@ Prefeitura Municipal

® Empresa
Alternativo

@ Cooperativa

@ Associacio

® Nao sei

® Nio

® Nio sei

. O que vocé mudaria no Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano de

Passageiros do Municipio?

Neste quesito as respostas foram muito variadas, sendo as mais representativas:
- Horarios de atendimento, inclusive aos finais de semana;
- Quantidade de veiculos;

- Veiculos novos;
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- Quantidade de linhas de atendimento;

- Itinerério das linhas atuais;

- Municipalizacdo do Sistema;

- Nova concorréncia publica;

- Valor da tarifa mais acessivel;

- Comunicacao e atendimento a populagdo por parte da empresa Concessionaria.

b) Com relacéo as linhas e horarios disponibilizados aos dias Uteis.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito W Nem satisfeito, Nem insatisfeito  [lll Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

200
150
100
50
0 ; , , - : -
1. Numero de linhas 2. Numero de paradas por 3. Adequacdo das rotas/ 4. Cumnprimento / respeito
disponiveis linha trajeto (acesso a diversos dos itinerarios
locais da cidade)
200
150
100
50
0
5. Cumprimento de horario 6. Numero de dnibus & 7. Numero de onibus & 8. Tempo médio de espera
(pontualidade) lotacdo nos horarios de lotacdo nos demais nos dias d= semana
pico horarios (intervalo de dnibus)
200
150
100
50
0

9. SATISFACAO GERAL
COM LINHAS E
HORARIOS
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C) Com relacgdo as linhas e horarios disponibilizados aos finais de semana.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito [0 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

200
100
0 =
10. Horarios nos finais de 11. Nimero de linhas nos 12. Tempo médio de espera 13. SATISFACAD GERAL
semana finais de semana nos finais de semana COM O TRANSPORTE NOS
(intervalo entre dnibus) FINAIS DE SEMANA

d) Com relacéo as condicgbes da frota.

I Totalmente Insatisfeito MMM Insatisfeito 00 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

150

100

14. Estado de 15. Conforte dos dnibus 16. Limpeza dos dnibus
conservacao dos dnibus

150
100
50
ﬂ - . - =
17. Climatizacao/ 18. SATISFACAD GERAL
temperatura interna dos COM 0S5 ONIBUS
dnibus
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e) Com relacéo ao atendimento em geral.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito 00 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

150

100

0

19. Atendimento/educagdo 20. Atitude dos motoristas ao  21. Respeito as paradas
dos motoristas no tratamento volante (forma de dirigir)
com as pessoas

150
100
50
0
22. Numero de fiscais 23. SATISFACAO GERAL
COM O ATENDIMENTO
f) Com relagdo a comunicacao.

I Totalmente Insatisfeito M Insafisfeito 0 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

150

100

50
0 24 Identificaco dos 25 Informacbes sobre 26. Informacdes sobre 27 SATISFACAO GERAL
itinerarios linhas e horarios mudancas (de rotas ou COM A COMUMNICACAO

horarios)
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9) Com relagdo ao atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito [0 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

100
T
50
25
0
28. Estrutura para pessoas 29. Respeito dos 30. Respeito dos 31. SATISFACAQ GERAL
com deficiéncia motoristas as pessoas com motoristas aos idosos COM O ATENDIMENTO AS
deficiéncia PESSOAS COM

DEFICIENCIA E IDOSOS

h) Com relagéo ao preco e formas disponibilizadas para pagamento.

I Totaimente Insatisfeito [ Insatisfeito 90 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

200
150
100
50
1] -
32. Preco das Passagens 33. Formas de Pagamento 34, Locais de Venda das 35, SATISFACAO GERAL
disponiveis passagens COM O PRECO E FORMAS
DE PAGAMENTO
i) Grau de satisfacdo geral com o Sistema.

I Totalmente Insatisfeito MMM Insatisfeito 00 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito MM Totalmente Satisfeito
200
150
100

50

SATISFACAQ GERAL COM O SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO NO MUNICIPIO
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Tabela 42. Resultado da contagem da pesquisa de satisfagdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo.

Nem
Assunto | Pergunta 'Il'otal_mer_lte Insatisfeito Satisfeito, Satisfeito Tota_lmgnte
nsatisfeito Nem Satisfeito
Insatisfeito
Grau de satisfacdo com as linhas e horarios disponibilizados aos dias Uteis
01 177 101 13 03 00
02 88 88 61 55 02
03 124 94 49 25 02
BLOCO 04 113 88 54 36 03
B 05 115 98 35 40 06
06 187 81 19 06 01
07 157 98 26 11 02
08 158 103 22 08 03
PARCIAL 09 177 92 17 08 00
Grau de satisfacdo com as linhas e hordrios disponibilizados aos finais de semana
10 211 70 10 02 01
SLOCO T 210 69 12 02 01
12 215 64 11 04 00
PARCIAL 13 215 63 12 03 00
Grau de satisfacdo com as condigdes da frota
14 112 86 54 37 05
BLOCO 15 118 90 54 28 04
D 16 113 89 51 35 06
17 141 87 45 16 05
PARCIAL 18 126 101 43 19 05
Grau de satisfacdo com o atendimento em geral
19 44 36 50 128 36
BLOCO 20 44 29 57 135 29
E 21 41 39 49 134 31
22 87 61 106 30 10
PARCIAL 23 54 62 74 78 26
Grau de satisfacdo com a comunicacéo
24 104 85 45 54 06
LOCO 55 130 99 38 23 04
26 136 101 31 23 03
PARCIAL 27 135 99 36 21 03
Grau de satisfacdo com o atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos
28 96 91 59 43 05
BLgCO 29 66 38 77 92 21
30 59 45 73 98 19
PARCIAL 31 63 52 75 88 16
Grau de satisfacdo com o preco e formas disponibilizadas para pagamento
32 172 90 20 12 00
BLaCO 33 92 78 54 66 04
34 111 67 67 46 03
PARCIAL 35 124 97 45 26 02
GRAU DI§
SATISFACAO
GERAL COM O 183 01 15 05 00
SISTEMA

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.
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6.2.3 Analise

Contextualizagdo: Reducdo de horarios de atendimento do Sistema de Transporte Publico

coletivo de Passageiros devido pela pandemia por Coronavirus Covid-19.

Primeiramente cabe destacar que o 76,2% da pesquisa foi respondido por pessoas do género
feminino, e por volta de 35% por pessoas acima dos 60 anos. Outro dado interessante é que
61,6% dos entrevistados sdo pagantes da tarifa em dinheiro no momento da viagem e 32,3%

possuem / utilizam o Vale-Transporte.
BLOCO A - Grau de satisfacdo com o servi¢o de forma geral.

Tendo em cota o contexto atual, o 76,2% dos entrevistados acredita que o Sistema piorou
muito e 16,3% acredita que piorou. Analisando varias das respostas inseridas pelos
entrevistados com texto livre a pergunta: “o que vocé mudaria no Sistema”; pode-se entender
que muitos dos entrevistados gostariam que o Sistema voltasse a situacdo anterior a pandemia.
Sendo assim, entendemos que o Sistema poderia estar funcionando de uma forma mais

satisfatoria no periodo anterior ao ano 2020.

Dos entrevistados, 32,8% nado sabe quem € o responsavel pelo Sistema de Transporte Publico
Coletivo do municipio, sendo que, os que dizem saber quem € o responsavel se dividem entre

“empresa privada” (48%) e “Prefeitura Municipal” (45,9%).
BLOCO B - Grau de satisfagdo com as linhas e horéarios disponibilizados aos dias Uteis.

O principal desconforto dos entrevistados é a falta de horarios, o tempo de espera e 0s
itinerérios. Na avaliacdo geral deste quesito, somando as opg¢Bes mais desfavoraveis, o valor
alcanca 91,5% (269).

BLOCO C - Grau de satisfagdo com as linhas e horarios disponibilizados aos finais de

semana.

Nos finais de semana, o panorama é ainda pior, sendo o valor alcangado, somando as opgdes

mais desfavoraveis, de 94,5% (278).
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BLOCO D - Grau de satisfagdo com as condi¢des da frota.

Os principais itens de insatisfacdo (somando as duas opg¢des mais desfavoraveis) dos usuarios
do Sistema tem haver com a climatizacdo/temperatura no interior dos veiculos (228), seguido
do conforto (208), a limpeza (202) e conservacdo (198). Na avaliacdo geral deste quesito,

somando as op¢Bes mais desfavoraveis, o valor alcanca 77,2% (227).
BLOCO E - Grau de satisfacdo com o atendimento em geral.

Este € o Unico quesito com avaliacdo positiva. Cabe destacar o atendimento dos motoristas no
tratamento com as pessoas (164), atitude dos motoristas ao volante / forma de dirigir (164) e o
respeito as paradas (165), sendo o ponto negativo a quantidade de fiscais em linha (148). Este
ponto negativo faz com que a avaliacdo geral deste quesito seja novamente negativa com
referéncia aos pontos analisados isoladamente, sendo seu valor, somando as opc¢fes mais
desfavoraveis, de 39,4% (116). Ressaltar também neste quesito o grande numero de

abstengdes (nem satisfeito, nem insatisfeito) com um valor de 25,1% (74).
BLOCO F - Grau de satisfagdo com a comunicagao.

O quesito comunicacdo € um das grandes assinaturas pendentes, bem seja por parte da
Administracdo local ou pela empresa Concessionaria. As informac6es sobre itinerarios, linhas
e horérios é a grande insatisfacdo por parte dos usuérios do Sistema. Na avaliacdo geral deste
quesito, somando as opc¢des mais desfavoraveis, o valor alcanga 79,6% (234).

BLOCO G - Grau de satisfacdo com o atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos.

O item negativo é a estrutura (em geral) para acessibilidade (187). Os itens positivos a serem
destacados sdo o respeito dos motoristas as pessoas com deficiéncia (113) e idosos (117). Na
avaliacdo geral deste quesito, somando as opg¢des mais desfavoraveis e as mais favoraveis, 0s

valores alcangam 39,1% (115) e 35,3% (104) respectivamente.
BLOCO H - Grau de satisfacdo com o preco e formas disponibilizadas para pagamento.

O grande item negativo € o valor da tarifa que, somando as opc¢bes mais desfavoraveis,
alcanca um valor de 89,1% (262). As formas de pagamento disponibilizadas e os locais para

venda de passagens / recarga de vale-transporte também aparecem como pontos negativos,
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mas nivelados com os valores positivos. Na avaliacdo geral deste quesito, somando as opgoes
mais desfavoraveis, o valor alcanga 75,1% (221).

Resumindo, apds avaliacdo dos usuérios do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Passageiros e, tendo em conta 0 contexto atual de pandemia, acreditamos que o Sistema tera
que sofrer mudangas quanto a forma, desenho de linhas, comunicacdo com 0S USUArios,

reavaliacdo de tarifa e veiculos disponibilizados.

ReuniBes com a empresa Concessionaria na procura por solucdes, reunides em diferentes
bairros com os usuarios do Sistema e a realizacdo de audiéncias publicas para escutar a

populacéo, serdo as agdes, a priori, a serem executadas.

Depois, 0 novo desenho e planejamento de linhas, itinerdrios e horérios deverdo ser

apresentados para formulacao das Ordens de Servico e o inicio de operacao.
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6.3  Pesquisa de Classificacdo e Contagem Volumétrica de Veiculos

O principal objetivo da Pesquisa é o levantamento de informagfes sobre o sistema Vviério
municipal, visando entender, por meio da analise dos dados coletados, os diferentes volumes
de trafego e as composicdes dos fluxos de veiculos, nos diferentes sentidos, das principais
vias de trénsito do Municipio. Observados os fluxos de veiculos, o0s periodos de sua maior
convergéncia e 0 modal das viagens, deverdo ser identificados polos geradores de viagem e

modal mais utilizado de deslocamento.

6.3.1 Metodologia de Trabalho

Para o desenvolvimento da Pesquisa, foram avaliados e analisados diferentes pontos de coleta
de dados, junto ao pessoal da Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana (setores de transito e

transportes).
As principais métricas calculadas por cada ponto de coleta de dados foi:

e Horario de pico da manhd e do fim da tarde, os respectivos volumes e as
representatividades em relacdo do dia todo;

¢ Divisdo modal dos veiculos e das viagens;

e Composi¢cdo dos veiculos e das viagens em 04 categorias: Ndo Motorizados
(pedestres e bicicletas), Motorizado Individual (bicicletas motorizadas,
motocicletas e automdveis), Transporte Coletivo (6nibus de linha e dnibus fretado)
e Cargas (caminhdes).

A classificacdo do tipo de via atendeu aos seguintes critérios:

Via principal;

Via que normalmente contemple maior fluxo de veiculos no municipio;

Via identificada com maior multimodalidade de deslocamento / viagem;

Via localizada estrategicamente na entrada / saida do municipio.

6.3.1.1 Localizacdo dos Pontos de Coleta de Dados

A Pesquisa aconteceu durante 0 més de maio de 2021, sendo selecionados 14 pontos de coleta

das informacdes referentes a classificagdo e contagem volumétrica de veiculos para detecgdo
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dos polos geradores de trafego e o Volume Diério Médio de veiculos (VDM). A localizacéo
dos pontos de coleta de informacdes esta relacionada a seguir:

. PCCVV_1: Rod. Jodo Amaral Gurgel SP-103 x Saida BR-116;
. PCCVV_2: Av. Brasil (rodoviaria);

. PCCVV_3: Av. Brasil x Rua Dr. Odilon de Souza Miranda;
. PCCVV_4: Rua Paraguai;

o PCCVV_5: Av. Cel. Manoel Inocéncio (Praga da Biblia);

o PCCVV_6: Rua Tomés Augusto de Oliveira;

° PCCVV_T7: Av. Brig. Eduardo Gomes;

. PCCVV_8: Avenida da Saudade;

. PCCVV_9: Av. Cel. Alcantara;

. PCCVV_10: Rua do Porto x Av. Mal. Castelo Branco;

° PCCVV_11: Rua Prof. Edmir Viana de Moura;

° PCCVV_12: Rod. Dr. Edmir Viana Mourg;

. PCCVV_13: Rua do Porto x Rua José Cassuta Pantaledo;

° PCCVV_14: Rua Fernando Navajas.

Figura 120. Pontos de Coleta de Dados para Classificacdo e Contagem Volumétrica de Veiculos.

i Pontos de Coleta de Dados ; DGR
Pesquisa de Classificagéo e Contagem Volumétrica de Veiculos IF’CC\/V 14
¥ i =,

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.
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Tendo em conta as caracteristicas de selecéo e a localizacdo dos 14 pontos de coleta de dados,

foram definidos os fluxos de trafego para coleta das informacdes, sendo estes:

Tabela 43. Fluxos de trafego para coleta de informagcdes.

Localizagcdo do ponto Sentido Sentido Sentido Aref
de coleta (A) (B) ©) Referéncia do ponto
An?e?rgll Jgj? el Rotatoria SP-103 Entrada principal do
01 g (entrada do (saida do - Municipio desde Sao Paulo
SP-108 x saida | o i i0) | municipio) (Oeste)
BR-116 P P
_ Rotatria / Aver_nc,ia_prmupal do
02 Av. B_I‘E-lS_H Centro Tunel BR- i Mu_n!c!plo (acesso ao
(rodoviaria) 116 Municipio desde BR-116
sentido RJ e SP-103)
Av. Brasil X R. .| R.Dr. Odilon
03 Dr. Odilon de A(\\(/,‘.eE{raos)l I de Souza KRénPnr:j Posto Ipiranga
Souza Miranda Miranda y
Rod. Dr.
Edmir Av. Henry .
04 R. Paraguai Viana de Nestlé - Frentgrﬁstraezlsr&lagggto da
Moura (SP- | (rotatdria) P
062)
Av. Cel. Manoel BR-116 / Entrada principal do
05 Inocéncio Centro Ponte - Municipio (desde RJ /
(Praca da Biblia) sentido SP) x Praca da Biblia
R. Tomés R.Tomés | R.Bomfim CUUPENTEATD 6o VI GlE
comunicagao com Zona
06 Augusto de Augusto de | Norberto da - . .
- - . Sudeste e saida sentido
Oliveira Oliveira Silva .
Taubaté ou Centro
Av.
Avenida Brigadeiro Cruzamento Av. Brigadeiro
. dos Eduardo .
Av. Brig. gy Eduardo Gomes x Avenida
07 Operérios Gomes - L
Eduardo Gomes - . dos Operérios
(sentido (sentido (Clube Jequitiba)
cemitério) Praca da g
Biblia)
. Cruzamento semafdrico da
08 ASTERIEE G Centro 5 _Cap. oG - Avenida da Saudade x R.
Saudade Dias Velho .
Cap. Jorge Dias Velho
Av. Francisca Estacionamento de
Av. Cel. . Sales .
09 X Av. Brasil - caminhd@es de frete de cargas
Alcéntara Damasco . o
/ Linha ferroviaria
(ponte)
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Av. Mal Cruzamento semaférico da
' ' Vila Menino . Rua do Porto x Av. Cel.
10 Rua do Porto Castelo Av. Brasil A
Jesus Alcantara x Quartel x
Branco :
Ferrovia
11 R. Prof. Edmir Ladeira Sao (Spe‘:]/ﬁ(?éaé:lq_ i Posto de combustivel
Viana de Moura José Petrobras
116)
Rod. Dr.
R Dr. José Edmir Rotatoria de saida do
12 Rod. Dr. Edmir R Paraguai d.e Mloura Viana de Municipio sentido Sdo José
Viana Moura ' g Resende Moura dos Campos
(sentido (SP-062)
SJC)
R. José
13 Rua do Porto Cassuta Rua do Porto i Cruzamento Rua do POI"[? X
N (Centro) R. José Cassuta Pantaledo
Pantaledo
R. Fernando Vila Menino R. Rui Estacdo de tratamento de
14 . Centro
Navajas Jesus Barbosa esgoto

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava / URBANTRANS - Soluc¢es em Mobilidade Urbana.

6.3.1.3 Procedimento

Os dias de coleta de dados foram divididos em 02 turnos de aproximadamente 05 horas cada,
durante os quais os pesquisadores intercalaram os sentidos pesquisados a cada 15 minutos.
Cada 30 minutos de coleta de dados, os pesquisadores tiveram 10 minutos de descanso. Na
hora do almocgo, os pesquisadores contaram com 01 hora e 30 minutos de descanso,
totalizando em geral, 08 horas de coleta de dados por cada dia de pesquisa. A tabela a seguir
mostra a distribuicdo de horéarios de coleta de dados por cada dia de pesquisa.

6.3.1.3.1 Modelo de coleta de dados em locais com 02 sentidos / fluxos de circulagdo

A Pesquisa foi realizada nos dias Uteis da semana, entre os horarios das 07h00min a
19h00min, pelo pessoal técnico da URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

Tabela 44. Tabela de horérios de coleta diéria de dados (modelo de 02 sentidos).

Horario Horario Horério
07h00min 11h00min 15h00min
07h30min 11h30min 15h30min

Descanso
07h40min 11h40min 15h40min
08h10min 12h10min 16h10min
Descanso
08h20min Descanso 16h20min
08h50min Descanso 16h50min
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Descanso
09h00min Descanso 17h00min
09h30min Descanso 17h30min
Descanso
09h40min 13h40min 17h40min
10h10min 14h10min 18h10min
Descanso
10h20min 14h20min 18h20min
10h50min 14h50min 18h50min
Descanso Fim

Fonte: URBANTRANS - Solugfes em Mobilidade Urbana.

Para locais com coleta de dados em 02 SENTIDQOS, a distribuicdo parcial, para cada um

dos sentidos, seguiu a seguinte configuracao:

Tabela 45. Distribui¢do de coleta de dados por sentido (modelo de 02 sentidos).

Horario Sentido
07h00min 07h15min A
07h15min 07h30min B

Descanso
07h40min 07h55min A
07h55min 08h10min B
Descanso
08h20min 08h35min A
08h35min 08h50min B
Descanso

Fonte:

URBANTRANS - Solucdes em Mobilidade Urbana.

Tendo em conta as medidas restritivas de locomocéo e distanciamento social decretado pelo
Governo de Estado e, conseguintemente, pela Prefeitura Municipal de Cacapava, devido a
pandemia por Coronavirus COVID-19, os volumes finais de contagem por hora de pesquisa
foram expandidos para poder cobrir ambos os sentidos no tempo integral na mesma faixa
horéria. Sendo assim, para cada sentido (A - B - C) foi completado o equivalente a contagem

realizada no periodo.

Tabela 46. Expansdo de dados coletados em modelo de 02 sentidos.

RO CE Contagem Contagem
Coleta de Horario Sentido - Multiplicador
Parcial Total
Dados
01 07h00min | 07h15min A 10 X2 20
02 07h15min | 07h30min B 12 X2 24
DESCANSO
03 07h40min | 07h55min A 15 X2 30
04 07h55min | 08h10min B 20 X2 40
DESCANSO
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6.3.1.3.2 Modelo de coleta de dados em locais com 03 sentidos / fluxos de circulagéo

A Pesquisa foi realizada nos dias Uteis da semana, entre os horarios das 07hOOmin a
19h05min, pelo pessoal técnico da URBANTRANS - Solucdes em Mobilidade Urbana.

Tabela 47. Tabela de horarios de coleta diaria de dados (modelo de 03 sentidos).
Horario Horario Horario
07h00min 11h00min 15h00min
07h30min 11h30min 15h30min
Descanso
07h40min 11h40min 15h40min
08h10min 12h10min 16h10min
Descanso
08h20min Descanso 16h20min
08h50min Descanso 16h50min
Descanso
09h00min Descanso 17h00min
09h30min Descanso 17h30min
Descanso
09h40min 13h40min 17h40min
10h10min 14h10min 18h10min
Descanso
10h20min 14h20min 18h20min
10h50min 14h50min 18h50min
19h05min
Fim
Fonte: URBANTRANS - Soluges em Mobilidade Urbana.

Descanso

Para locais com coleta de dados em 03 SENTIDOS, a distribuicdo parcial, para cada um

dos sentidos, seguiu a seguinte configurag&o:

Tabela 48. Distribuicao de coleta de dados por sentido (modelo de 03 sentidos).

Horéario Sentido
07h00min 07h15min A
07h15min 07h30min B

DESCANSO
07h40min 07h55min C
07h55min 08h10min A

DESCANSO
08h20min 08h35min B
08h35min 08h50min C

DESCANSO

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

Ao igual que no modelo anterior, os volumes finais de contagem por hora de pesquisa foram
expandidos para poder cobrir todos os sentidos no tempo integral na mesma faixa horéria.
Sendo assim, para cada sentido (A - B - C) foi completado o equivalente a contagem realizada
no periodo.
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Periodo de
Coleta de Horario Sentido Contagem Multiplicador SNEL
Parcial Total
Dados
01 07h00min | 07h15min A 10 X3 30
02 07h15min | 07h30min B 12 x3 36
DESCANSO
03 07h40min | 07h55min C 08 X3 24
04 07h55min | 08h10min A 15 x3 45
DESCANSO
05 08h20min | 08h35min B 20 x3 60
06 08h35min | 09h50min C 06 X3 18
DESCANSO

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

6.3.1.4 Classificacdo dos Modos de Transporte

A classificacdo dos modos de transporte utilizados para coleta das informacGes foi:

Tabela 50. Classificacdo dos modos de transporte para coleta de dados.

Modal Tipo
Pedestres -
Normal
Esporte
Bicicletas Com mais de 01 pessoa
Carga
Motorizada
Motocicletas -
Automaoveis -
A Linha
Onibus Fretado / Turismo
Caminhdes -

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

6.3.1.5 Ocupacéao

Para a avaliacdo e contagem do nimero de pessoas, foram realizadas estimativas de ocupagéo

para cada tipo de veiculo, sendo:

Tabela 51. Estimativa de ocupagdo para contagem.

Modal Tipo Lotacdo
Pedestres - 01 pessoa
Normal 01 pessoa

Esporte 01 pessoa

Bicicletas Com mais de 01 pessoa 02 pessoa
Carga 01 pessoa

Motorizada 01 pessoa
Motocicletas - 1,5 pessoas
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Automoveis - 1,3 pessoas
A Linha 20 pessoas

*
Onibus Fretado / Turismo 25 pessoas
Caminhdes 01 pessoa

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

(*) Os veiculos 6nibus do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros ndo foram
considerados j& que os dados de sua operacdo j& estdo especificados no Caderno de
Diagnostico. Foram considerados os veiculos intermunicipais, interestaduais, turismo e

fretados.

6.3.2 Modelo de Formulario

Figura 121. Modelo de formulario para coleta de dados.

DIA (dd/mm/aaaa):
NOME DO(A) PESQUISADOR(A):

LOCAL:
SENTIDO A:

AT REX

SENTIDO C: TEMPO (sol/nublado/chuva): Mobilidade Urbana

SENTIDO B:

E
&
i

£
B

worsmo | sevmoo revesTRES o | o 3 S woTooaETAS auTomoves oo | = oo/ caMEOEs caservagOes
e canca rou ad 26 oo

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

6.3.3 Distribuicédo de Informac6es

Os dados gerais se apresentam através de tabelas e graficos, identificando o horario de pico da

manha e da tarde (por sentido) e a distribui¢do deste fluxo ao longo de todo o dia.

a) Horario de Pico (Volume de Trafego).

Indicacdo da hora e volume de trafego para identificacdo de pico diario de fluxo, organizado
por sentido e periodo (manhd e tarde), e incluindo a divisdo modal dos fluxos: néo
motorizados (pedestres e bicicletas), motorizado individual (automovel, moto e bicicleta

motorizada), motorizado coletivo (transporte coletivo) e motorizado de cargas (caminhdes).
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o Fluxo Parcial Diéario - Planilha de coleta de dados em campo.

o Fluxo Total Diério - Planilha + 01 gréafico por sentido.

o Fluxo Total Diario - Planilha + 01 grafico com ambos os sentidos.

o Fluxo Total Diario (ponderado) - Planilha + 01 grafico com ambos o0s sentidos.

b) Ocupacéao (Pessoas).

Representatividade de ocupacdo de passageiros em cada tipo de veiculo por cada modal de
transporte (pedestres, bicicletas, bicicletas com mais de 01 pessoa, motocicletas, automoveis,

onibus de linha, onibus fretado e caminhdes).

o Divisdo Modal - Planilha + 01 grafico por sentido.
o Divisdo Modal - Planilha + 01 grafico com os ambos os sentidos.
o Divisdo Modal - 01 grafico comparativo de ambos o0s sentidos.

C) Total Diario (Agrupamento Modal).

Divisdo modal do fluxo total diario e a composic¢do dos modos, Incluindo a divisdo modal dos
fluxos: ndo motorizados (pedestres e bicicletas), motorizado individual (automovel, moto e
bicicleta motorizada), motorizado coletivo (transporte coletivo) e motorizado de cargas

(caminhdes).

o Divisdo Modal - Planilha + 01 gréafico por sentido.

o Divisdo Modal - Planilha + 01 grafico com ambos os sentidos.
6.3.4 Dados Coletados e Analise

Apbs coleta de dados, foi realizada a triagem dos mesmos, procurando entender a realidade
dos diferentes atores que transitam pelo municipio. Neste estagio, foram identificados e
analisados os possiveis erros no preenchimento das planilhas de coleta de dados, assim como,

possiveis horarios invalidados por diferentes ocorréncias acontecidas durante o periodo.
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6.3.4.1 PCCVV_1 - Rodovia Jodo Amaral Gurgel (SP-103)

Data da coleta de dados: 10 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 1-FLUIXO A
Horirio — DIVISAO MODAL —
icicletas . _ 5 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automaveis Linha| Fretado Caminhoes

07:00-07:15 4 4 2 0 0 o 25 204 0 4 30
07:40-07:55] 33 3 3 0 ] o 62 325 o o 28
08:20-08:35 ] 3 1 0 0 o 29 210 1 1 32
09:00-09:15 3 4 2 0 ] o 28 233 2 o 30
09:40-08:35 3 3 2 0 0 o 26 223 1 7 26
10:20-10:33 3 3 0 0 0 o 21 197 0 2 33
11:00-11:13 4 4 0 1 0 o 30 193 3 o 13
11:40-11:33 2] & 2 0 0 o 36 192 1 o 20
13:40-13:33 0 3 4 1 0 o 537 197 1 2 52
14:20-14:33 3 3 0 0 0 o 39 183 0 3 21
15:00-13:13 4 10 0 0 0 o 30 197 1 7 2
15:40-15:33 3 & 0 0 0 0 42 162 0 1 3

16:20-16:33 2 2 0 0 0 o 34 203 2 1 33
17:00-17:15] 28 12 3 1 ] 0 69 308 0 2 42
17:40-17:35] 24 11 0 1 0 o 2 332 2 1 29
18:20-13:33 3 4 0 0 ] o 32 201 2 o 16
Parcial A=| 143 116 19 4 ] o 633 3.746 16 31 444

PCCVV 1-FLUXOB
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . - ibus o
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéreis Linha| Fretado) Caminhées

07:15-07:30 3 14 0 0 0 o 26 132 0 o ¢
07:35-08:10 6 2 0 0 0 0 21 146 0 1 14
08:33-08:30 0 1 0 0 0 0 14 13 0 1 21
09:15-09:30 0 1 0 0 0 0 13 133 0 0 18
09:35-10:10 1 3 2 0 0 o 13 143 0 o 16
10:35-10:50 ] 1 0 0 ] o 24 124 o o 12
11:13-11:30 2 & 0 0 0 0 38 136 0 0 11
11:55-12:10 7 5 4 0 0 0 53 132 0 1 14
13:33-14:10 3 o 0 0 0 o 26 126 0 2 17
14:35-14:50 1 5 1 0 0 0 29 131 0 0 14
15:15-15:30 4 1 1 0 0 o 38 171 0 1 13
15:55-16:10 1 2 0 0 0 0 42 162 0 1 30
16:33-16:50 1 3 0 0 0 o 44 182 0 1 23
17:15-1730] 16 7 0 0 0 0 38 138 0 1 24
17:35-18:10) 12 3 0 0 0 o 36 199 0 1 27
18:33-18:50 3 2 0 0 ] o 21 117 o o 3

Parcial B=| 63 36 3 0 ] o 436 2379 o 10 273
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PCCVV 1-FLUXO A 17001900 I
Horirio | Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 | IECQKL;;ELXDA
I.l].d.l.\'l.dl.ll.l Colelim CI.I‘gIS :Mﬂtﬂl'llld.ﬂ 15:40-15400 .
07:00-0000] 189 12 130 178 < FCCVV_I-FLUXOA
- 11:00-12:10 Motorizdo Cargas
09:00-1.00] 1476 b 18 8 | - ——
1109-1119 936 8 66 38 09:00-1100 | Motorizmdo C dlativo
13:40-15:00 012 12 118 32 07-00-0000 [ EECCVV 1-FLUXDA
001700 1416 p] 168 i T Motorizado Individsd
1700-1900] 2188 14 174 184
TotalA=| 3368 o4 388 574 0 0 o 1o 2000 2500
PCCVV 1-FLUXOB 17001900 B
Horirio | Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00.170 | '11::‘:;1‘\1:: ﬁ:;moﬁ
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 .
00| o5 3 3 5 = FCCVV_L-FLUXOB
11:00-12:10 Moterizdo Cargas
0900-11:00] 904 0 7 2 | | 1300V FLIXOB
11'}0—1110 161 J :ID —18 09:00-11:00 i Wotorizmdo Colztive
13:40-13:00 624 4 62 20 07-00-0000 [ 2 TCCVV 1-FLUNOR
00700 1om § 136 % ' Moterizago Inividud
1700-900] 1198 3 118 %
TotalB=] 35.730 0 346 264 0 300 oo 150
. . . - i
PCCVV_1-FLUXOS A+B pans | 'fﬁcs‘ﬁaalr\ . ;Lﬁg:
Horizio | Metorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00.170 | _
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13-40-1500 BCCVV_1 ?FLIUXOS
07000000 2840 16 268 23 Lo b ABMotonzado Cazs
09:00-11.00] 2330 b 74 [ e .
001210 1748 10 116 106 02:00-1100 _' 'iﬁ%‘ﬁ;@?ﬁgim
B340 1536 16 180 ) 07000900
15:0017:00] 2708 30 04 %0 T » ECCVV 1-FLUKOS
17:00-1900] 333 18 9 270 A~B Motorizado
TOTAL=]  145%8 1 13 TR 0 100 000 0 400 Idivibed

Podemos identificar no gréfico de valores parciais (A+B) que o horario pico da manha

encontra-se na faixa de 07h00min a 09h00min, sendo intensificado entre 07h40min e

08h10min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h40min e 18h10min.

PCCVV_1-FLUXOS A+B
(PONDERADO)
Horario Fluxo
07:00-00:00 3358
00-00-11:00 2774
11:00-12:10 1.980
13:40-15:00 1.784
15:00-17:00 il
17:00-19:00 3.066
TOTAL = 16.984

4.500
4.000
3.500
3.000
2,500
2,000
1500
1000

300

PCCVV_1-FLUXOS A+B (FONDEREADO)

338

w2774

/
m pd
#1784

T T T T T 1
07:00-09 00 05:00-110:0 11:00-12:10 13:40-1500 15:00-170:0 17:00- 1500

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



286

Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal :
12.000,0 .
Pelad.estres 1 2060 100000 9.735.6
Biciclatas 1 2700 8.000,0
Bicicletas com +1 pessoa 2 16,0 6.000.0
Motocicletas 13 20640 fﬁ%g _
Automéveis 13 97396 oo
Onibus de linha 20 6400
Onibus fretade | turismo 23 15500 &
Caminhdes 1 588.0
TOTAL A = | 15.463,6
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal | | _
Pedestres 1 1360 | | sooes LBERES
Bicicletas 1 128.0 5.000.0
— 4.000,0
Bicicletas com +1 pessoa 2 0,0 30000 _
Motocicletas 15 14580 | | 20000 13358 NI s
— . L0000 136, _ : :
Automaveis 1.3 6.1854 o0 l =
Onibus de linha 20 0.0 ' - " & - - R
- - L 3 &
Onibus fretado | turismo 23 500,0 3 , ‘,;6“"‘9 f' dg}e} & tﬁ @@? &
Caminhfes 1 5460 o9 e Y
TOTALB=| 89534 S
OCUPACAO FLUXOS A+B OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal
Pedestres 320 00000 15,9250
Bicicletas 398.0 15.000,0
Bicicletas com +1 pessoa 16.0 10.000,0 i
l-Iotu-c:in.'.:letlas 3_522_1} 5.000.0 4320 3980 160 3.322.0 400 20508 TH4330
Automaveis 159250 .
Onibus de linha 6400
Onibusz fretado / turizmo 2.0500
Caminhdes 14340
TOTAL=| 244170
12.000,0
100000
8.000,0 //\\
£.000,0 . —_
//\\ —
4.000,0 // \\
2.000,0
0.0 +— T —— . . — = , .
Dedestres  Dicicletas  Bicicletss com Motociclsas  Avtoméveis  Onibusde  Onibus fretado  Camirhies
=1 peszoa lirha ! tunsmo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas gréaficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, 6nibus, caminhdes e, finalmente, os modos néo
motorizados. O local de coleta de dados (A) € a entrada principal do municipio vindo de Sao
Paulo e a cidade mais proxima com grande populacdo, Sdo José dos Campos. No outro
sentido (B), é saida do municipio sentido Rodovia Carvalho Pinto / Ayrton Senna, uma das
principais vias de comunicacdo S&o Paulo-Rio de Janeiro.

No total dos modais, se estima que 24,5 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial [Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Mototizado Individual | 4434 2 8.868 Motorizade Individual | 2.963 2 3.730
Motorizade Coletive 47 2 94 Motorizade Coletive 10 2 20
Motorizade Carpas 444 2 948 Motorizado Cargas 273 2 346
TOTAL Motorizado 4923 B 9.850 TOTAL Motorizado 3148 B 6.296
Nio Motorizado 287 2 374 Nio Motorizado 132 2 264
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
12000 7.000
- - 6206
10000 9850 6000 5.730
5.368 )
3,000 5.000 1
4000 1
6.000
3.000 4
4.000 2000 -
2,000 _ .
o BEE 574 1.00:0 " S I54
0 . — — - 04 . — — -
Motorimdo Motorizmdo Motorimde  TOTAL — Nio Motorimdo Motorimdo Motorimde TOTAL Mo
Individual Colstivo Caga  Mbotorizado Motorizdo Individual Coletive Cama  Nbtorizdo Motorizdo
VEICULOS FLUXO0S A+B
, 18.000 16,146
VEICULOS FLUXOS A+B iigﬁ 14358
Modal TOTAL || o |
Motorizado Individual | 14.588 10.000 4
Motorizado Coletivo 114 2000 -
Moteorizade Cargas 1434 6'00{' |
TOTAL Motorizado | 16146 4000 -
Wio Moterizado 233 2000 - — 1454 238
o , __m __ e
Mbotorizado  Mbotorizado  Mbtorizado TOTAL MNan
Individual Coletivo Cargas Mbotorizado  Mbotorizado
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6.3.4.2 PCCVV_2 - Avenida Brasil (Terminal Rodoviario)

Data da coleta de dados: 07 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 1-FLUXO A
e — DIVISAO MODAL —
icicletas . . 8 A
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa |Carga [Motorizada Motocicletas) Automaveis Linha| Fretado) Caminhes
07:00-07:15] 12 7 0 0 0 ] 16 93 2 ] 2
07:40-07:35] 26 10 2 0 o 1 13 123 1 1 3
08:20-08:35] 11 ] 3 0 0 0 7 113 3 0 7
09:00-09:15] 14 5 3 0 0 0 16 122 2 1 6
09:40-00:35] 19 10 1 0 o 1 13 122 3 0 &
10:20-10:35] 12 6 4 0 0 1 16 131 4 1 3
11:00-11:13 8 10 1 2 o 1 23 133 2 2 3
11:40-11:55 4 8 2 0 0 1 27 125 3 0 3
13:40-13:53 1 7 0 0 0 0 12 125 2 0 5
14:20-14:33 8 ] 0 0 0 2 14 133 2 1 3
15:00-15:15 & ¢ 0 0 o 0 16 121 1 0 4
15:40-15:55 8 10 4 1 0 1 26 164 1 0 9
16:20-16:33 & 10 7 0 o ] 28 161 2 1 1
17:00-17:15] 13 20 i 0 0 0 33 196 2 1 4
17:40-17:35] 11 6 0 0 o ] 13 122 2 ] 3
18:20-18:35] 17 9 1 0 0 0 17 194 3 3 0
Parcial A=| 176 143 33 3 0 3 204 2200 33 11 63
PCCVV 2-FLUXOB
Horirio — DIVISAO MODAL —
icicletas . . ibus A
Pederes Normal| Esporte | Com +1 pessoa |Carga [Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:1507:30] 12 7 4 0 0 ] 28 111 3 ] 3
07:35-08:10] 12 3 1 0 0 0 2 123 2 1 3
08:35-08:30 3 3 2 0 o 0 14 114 2 0 7
09:1500:30] 14 7 1 0 0 0 14 154 4 1 13
09:33-10:10 3 6 0 0 o ] 2 117 2 1 7
10:35-10:50 & 5 0 0 0 1 14 123 3 1 2
11:15-11:30 8 3 1 0 o 1 24 139 3 0 2
11:55-12:10] 4 ] 0 0 0 1 17 117 1 0 5
13:33-14:10 8 4 0 0 o 0 20 119 1 1 8
143514501 13 3 1 0 1 ] 24 134 1 2 12
15:15-15:30 5 3 1 0 0 0 18 149 3 0 10
15:35-16:10) 4 0 0 0 0 0 18 160 2 3 i
16:35-16:50] 12 6 2 0 0 0 18 173 3 0 5
17:15-17:30] 26 6 2 1 0 0 13 169 2 0 3
17:53-18:10) 18 10 2 0 o ] 18 143 4 ] 3
18:35-18:50] 15 7 1 0 0 0 20 132 1 1 1
Parcial B=] 173 87 18 1 1 3 314 2177 37 11 104
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Horério de Pico (Volume de Tréafego Total - Dados Ponderados).

PCCYV 2-FLUXO A 17001900
Horirio | Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15001780 [ -303;&2 EDLKDA
Individual Coletivo CI.I‘ng Motorizado 13:40-1500 . h .
0700-0800] 736 14 %4 158 - FCCVV_2-FLUKO A
11:00-12:10 Motorizdo Cargas
09:00-11:00] 848 2 30 148 | .o i ——
1100-1210 660 1-1 JD -‘E' 09:00-1100 | Motarizadn C dative
15:00-17:00] 1034 10 28 122 T Motorizado Individed
17000900] 1154 2 14 168
TotalA=| 5004 [ 136 714 0 300 0 1500
PCCYV 2-FLUXOB T
Horizio | Metorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15001700 [ -ic:mt ;zﬁ-zimoﬁ
Individual Coletivo Cargas Motorizado 50500 o
000-0000] 8 16 34 118 £ FCCVV_2-FLUNOB
= 11:00-12:10 Mbtorizdo Cargas
ENEE] %90 o = %4 . = s PCCVV_2-FLUEOBE
11:00-12:10 308 g 14 52 09:00-11:00 ] Motorizdo Coletive
13:40-13:00 612 10 40 64 o7-00-0000 ™ 2 ICCVY 2 -FLUXOER
15000700 1072 2 Tl 8 T Motorizado Individudl
17001900 994 16 18 176
TotalB=| 4988 2% 208 360 0 300 oo 150
2. + . —_ BCCVY 2-
PCCVV_1-FLUXOS A+B 17001940 | -ﬁg&;ﬁah bf;}_ﬁg:
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizade Nio 15001700 | -
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13.40-1500 ?CCH_ITFLILXOS
0700-0000] 1558 30 58 276 Lo T 4B Motonzado Cazs
09:00-1:00] 1738 46 8 3 e o s
1:00-1210] 1258 2 M 12 09:00-1100 [ 'i?gﬂ;;ﬂﬁg:m
13400500] 1184 0 60 11 07:00.0900 [
15:0007:00] 2106 1 7 188 T u BCCVYV 2 -FLUX08
1700900 2148 E ) T a-Boorizado
TOTAL=| _oom 188 34 121 0 50 1000 150 2000 3500 Iafvibal

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horéario pico da manhd
encontra-se na faixa de 09h00Omin a 11h00min, sendo intensificado entre 09h00min e
09h30min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min e 19h00min, sendo
intensificado entre 17h00min / 17h30min, e 18h20min / 18h50min.

PCCVV_2-FLUXOS A+B (PONDERADO)
PCCVV_2-FLUXOS A+B
(PONDERADO) 3.000 s
L. 2.500 —
Horario Fluxo 2000 2 108 /rfiE/S—
07-00-09:00 1922 *on \ /
09:00-11:00 2104 L300 1376
11:00-12:10 1436 1,000 1.436
13:40-15:00 1376 )
15:00-17.:00 2398 200
1’-'([?—19% :jﬁ: 0 T T T T T 1
TOTAL= 11 798 070020000 09:00- 1100 11:00-12:10 13:40- 1500 15:00-1700 17:00-159:00
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
Modal Multiplicador| Subtotal | | _ OCUPACAO FLUXO A
Pedestres 1 3520 | | pend ST300
Bicicletas 1 3720 5
Bicicletas com +1 pessoa 2 120
Motocicletas 13 2820
Automaveis 1.3 3.7200
Onibus de linha 20 1.4000
Onibus fretado / turismo 23 550,0
Caminhdes 1 136.0

TOTAL A= 9.4214,0

QCUPACAO FLUXO B M .
Modal Multiplicador| Subtotal OCUTPACAO FLUXO B
Padestres 1 3460 FEED2
Biciclatas 1 2180
Bicicletas com +1 pessea 2 40
Motociclatas 13 942.0
Automoveiz 13 3.6602
Onibus de linha 20 14800
Ombus fretado / turismoe 25 3300
Caminhéies 1 2080

TOTALB=| 9.408

OCUPACAQ FITROS A48 OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal 120000 11,3802

Pe.yd.estres 1?93:1} 10 :ﬂm:ﬂ
Bicicletas 300.0 8.000,0
Bmclet.as com +1 pessoa 16,0 i%gg 2 B30.0
Motocicletas 18240 e T T . 15544 LIWD  ouup

— 4‘]]"]'0 T E T . Bl
Automoveis 11.3802 0.0 __—_,_—_'___'_- . . .
Omibus de linha 28800 & A & & = 2 - c

: 2 & aF Lo .\é\\' » tE
Ouibus fretado | turismo | 1.100.0 qgg @ﬁ & & & ¥ & F
e Za = -
Caminhbes 3440 & ¥ & ¢ ¢
‘3 }_1.@' Dﬂ‘\‘
TOTAL= 18.832.2

7.000,0

£.000,0

3.00:0.0 A
| / \
/\

4.000,0

—

. [\ —
/ NG

HO000 / \--._,_______
0.0 T = T T — —— T
Padastres  Bicicletas  Bicicletas Mibtocielstas Avtomiweis Onibuzde Onibus Caminhes
cam+1 linha fratado /
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pelo 6nibus, a motocicleta, os modos ndo motorizados e finalmente, o0s
caminhdes. O local de coleta de dados ¢ a principal avenida do municipio, local onde esta
localizado o Terminal Rodoviério, de ai 0 aumento no modal coletivo. Esta avenida também é

utilizada para caminhadas e corridas em diferentes horarios do dia.

No total dos modais, se estima que 11,8 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual 23502 2 5.004 Motorizado Individual 2494 2 4988
Motorizade Coletive 46 2 a2 Motorizado Coletive 48 2 ]
Motorizado Cargas 68 2 136 Motorizado Cargas 104 2 208
TOTAL Motorizado 2616 B 5232 TOTAL Motorizado 2646 B 3292
Nio hotorizado 337 2 114 Mio Motorizado 280 2 360
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
£.000 . £.000
5 . 4038 5292
5000 2004 5000 o
4.000 4000 1
3.000 3000
2.000 2000 1
1000 114 1.000 560
a2 136 o8 208
[t g
Motorizméo Motorizmée Motorimée TOTAL Mo Motorizéo Motorizméo Motoriméo  TOTAL  Nio
Individuwal Coletvo  Cama  Mbtornzdo Motorizado Individual Colebive Caz  Mbtorizado Motorizado

VEICULOS FLUXO0S A+B
12 000 -
. . 10.524
VEICULOS FLUXOS A+B 10000 —gaes
Modal TOTAL 2,000 4
Motorizado Individual 9000 '
Mpterizade Coletive 133 6.000 -
Miotorizade Cargas 344 4000 -
TOTAL Motorizado 10.524 e
PPN — = 2.000 27
Nio Motonzade 1274 188 344
0 . . . —
Mbotorizado  Mbtorimdo — Mbtorimdo TOTAL MNan
Individual Coletivo Camgas Mbotorizado  Mbtorizado
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6.3.4.3 PCCVV_3 - Avenida Brasil x Rua Dr. Odil6n de Souza Miranda

Data da coleta de dados: 05 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_3 - FLUXO &
. DIVISAD MODAL
Horario — -
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Auromdveis Onibus Caminhes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
0700-07:15 3 3 1] 1] 1] 1] 15 56 3 1 3
07:55-05:10 15 g 1] 1] 1] 1] 13 1 4 1] 3
03:00-03:15 13 4 I 1 ] 1 12 13 4 ] E
03:55-10:10 i 2 I I ] I I 120 3 ] E
1100-11:15 E 4 I I ] 1 7 121 1 ] dq
11.55-12.10 14 5 4 1] a 1] 13 T4 2 1 5
14:20-14:35 5 4 1] 1] 1] 1] 17 7 2 1] 2
15:15-15:30 5 4 I I ] I 13 23 4 ] I
16:20-16:35 3 g 1] 1] a 1] I 121 2 1 2
1715-17:30 7 3 3 1] 1] 1 22 125 2 1] 4
18:20-13:35 22 0 E I a I 12 141 2 ) 2
Parcial & = 110 1 13 1 ] 3 166 1213 23 T 3T
PCCYY_3 - FLUXO B
.. DIVISAD MODAL
ey Bicicletas ) . Onibus .
Pedetres MNormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Aut °| Linha | Fretado CaminhSes
07:15-07.30 12 3 1] 1] 1] 1] T 32 1] 1] 1]
(08: 20-08:35 30 3 1] 1] 2 1] 5 42 1] ] 2
03:15-03:30 42 3 4 I ] I 3 f1 i ] 2
0:20-10:35 20 Lt 1 2 2 1 5 43 1] 1] 3
1115-11.30 5 2 1] 1] a 1] G 47 1] ] 1]
13:40-13:55 7 1 1] 1] a 1] Lt 26 1] ] 2
14:35-14:50 4 ] I I ] I 3 42 i ] I
15:40-15:55 3 2 I I ] I 5 26 i ] I
16:35-16:50 1 1 2 I ] 1 5 1 i ] 1
17:40-1T:55 I 5 I I ] I g 32 i ] I
15:35-15:50 7 2 1] 1 1] 1] 3 43 1] ] 1
Parcial B = 13 52 7 3 4 2 i1 415 1] ] 11
PCCYY_3-FLUXOC
.. DIVISAD MODAL
Horario Bicicleras ) . Onibus .
Pedetres Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Aut *| Linha | Fretado CaminhSes
07:40-07.55 7 3 1] 1] a 1] T 1 1] ] 1]
08: 35-08:50 1 ] I I ] I 4 1 i ] 2
13:40-03.55 i 1 1 I ] I 7 il i ] I
0:35-10:50 4 2 I I ] I 4 32 i ] I
11.40-1155 E 1 1] 1] 1] 1] G 26 1] 1] 1
1355-14:10 3 1 1] 1] 1] 1] G 1 1] 1] 1]
15:00-15:15 5 1] 1] 1] 1] 1] 4 30 1] 1] 1]
15:55-16:10 2 ] 1] 1] a 1] T 43 1] ] 1]
17.00-17:15 1 2 I I ] I i 33 i ] I
17.55-18:10 7 3 I I ] I g 57 i ] I
15:50-13:.05 g 1 1] 1] 1] 1] 3 1 1] ] 1]
Parcial C = 50 1 1 0 ] 0 57 337 1] ] 3
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PCCYVY_3-FLUXOA 17001005 o
Horario Motorizado | Motorizado | Motorizado N3o 15001700 [ -gt[-é.__ﬂxo';
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado 13401500 . .-_\:_ ° ﬂl“' i
Uro00%00] 495 z4 B 08 o210 T AT i
05:00-TE00 S0 2 36 6 Sl i e
001210 E7E 1z 7 EE) 0001100 [T nerienis coi
13:40-15:00 402 5 -] 27 OT-00-0000 [ alCCVY 3-FLUXOA
15:00-17:00 T23 21 [ B0 Motarizado Individual
17.00-13.05 03 2d 15 237 - -
Total A = 4,161 05 11 615 ¢ 3e0 1000 1500
PCCYVY_3 -FLUXDB 17001805 Mo
Horri Motorizado | Motorizado | Motorizado Nao 15001700 [ sPCCVV_3-FLUKOB
arana Individual Coletivo Cargasz | Motorizado 1401500 = Nao Molorizzdo
07.00-03:00 258 0 -] 186 R fi’-;f;'i\“_ja-gg}r{)li
05:00-1100 357 0 5 752 Sl i«
o 08001100 #PCCVV 3 -FLIOER
11:00-12:10 153 0 a 21 Motarizado Cole five
13:40-15:00 261 0 -] 0] 07000900 WBCCVV_3-FLUKOB
15:00-17:00 174 0 ] 27 Motarizado Individuzl
17:00-13:05 207 0 3 45 N
Total B = 1,461 i 33 531 0 o e 30 0
PCCYVY_3-FLUXOC 17001805 M
Horario Motorizado | Motorizado | Motorizado N3io 15:00-1700 [ 'P:EC“-—-: .'_FLL}:DC
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13:401500 I :“‘1”?5_?'“&:‘ o
SR e 0 5 EE S RS ot
05:00-1%:00 Zzz 0 i 48 S T
TO0-1Z10 ES 0 3 1 0s:00-11:00 [ N iaiasas o
13:40-15:00 & 0 1] 12 07000000 [ B BECCVY 3-FLUEOC
15:00-17:00 252 1] 0] 21 Motarizzdo Individuz]
17:00-13:05 417 0 0 1) - -
Total C = 1212 i 3 135 ¢l M0 0 40 500
PCCYY_3 - FLUXOS A+B+C T ® BCCVV_3-FLUKOS
A+B+C Nao Motorizado
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizado Nao 15001700 [
orang Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ PCCVV_3 - FLUXGS
07.00-03:00 BT 24 30 327 1061210 b= 278°C Motarizado
Dﬂl:l:ll:l_—'l'lfDD 1533 21 =1 S84 05001150 . PCC\."‘_\:_S -FLUXOS
11:00-12:10 933 12 30 141 A+BAC Motarizzdo
13:40-15:00 Tdd 5 12 33 OT-00-08:00 Coletive
15:00-17:00 1143 21 3 LIS [ ] m\"‘_\:__: -FI:,LX{E
17.00-13.05 1572 24 21 342 - - . ﬁ;ﬁ%ﬂ:‘:—\l{ﬂm'ﬁm
TOTAL= | Goad 105 153 1,401 ¢ s w10 200

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horario pico da manha

encontra-se na faixa de 09h00Omin a 11h0Omin, sendo intensificado entre 09h0OOmin e

10h10min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h05min, sendo

intensificado entre 18h20min e 19h05min.

PCCYY_3 - FLUXOS
A+B+C (PONDERADD])
Horario Fluxo
O7v:00-03:00 1275
03:00-11:00 1.935
11:.00-12:10 1.116
13:40-15:00 561
15:00-17.00 1287
7. 00-13:.00 1.953
TOTAL = 5,435

PCCVV_3-FLUXOS A-B-C (PONDERADO)

1500
2000 /f-l\;;' / To50
1500
#1278 \44_1'* /0/1'25'
1.0:00 =
T —4-TE1
300

o7 000000 05 0l-11:00 11:00-12:10 13:40-15:00 15:00-17:00 17:00-15:00
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAD FLUXD A OCTPACAOFLUXO A
Modal Multiplicador | Subrotal ) ) 147502
Pedeztes 7 3300 =m0 3
Bicicletas 1 Z31.0
Bicicletas com +1peszoa 2 5.0
Matocicletas 1.5 7470
Automdveis 1.3 d4.750.2
Cinibus de linkha 20 1.740.0
Binibusz fretado ! turismo 25 525.0
Caminhdes 1 1.0
TOTAL A = | §.500,2
OCUPACAD FLUXO B OCUPACAOFLUXO B
Modal Multiplicador | Subrotal L8000 ) 1 e1n s
Pedestres 1 333.0 18000 =
Bicicletas 1 195.0 HES
Bicicletas com +1pessoa z 15,0 1{5“%3
Matocicletasz 1.5 3150 %g
Automdveis 13 1618.5 a2
Onibus de linha 20 0.0 ’
CInibuz fretado ! rurisma 25 0.0 .
Caminhdes 1 33.0 A
TOTALB=| 25725
OCUPACAD FLUXD C OCTPACAQFLIXO C
Modal Multiplicador | Subtotal L2000 ) 13143
Pedesties 1 150.0 00
Bicicletas 1 45,0
Bicicletas com +1peszoa 2 0.0
Matacicletas 15 301.5
Automdveis 1.3 13143 .
Cinibuz de linha 20 0,0
CInibuz fretads ! rurisma 25 0.0
Caminhdes 1 3.0
TOTALC = | 1.819.8
OCUPACAD FLUXDS A+B+C OCUPACAOFLTXOS A-B-C
Modal Subtotal 20000 -
Pedesties 873.0 20000 it
Bicicletas 5310 ;%g
Bicicletas com +1peszoa 24,0 5.000.0
Matocicletas 13635 "}%g
Butomdveiz T.653.0 ;{H}DG 373 = 13633 L=88 ==
CInibuz de linha 1.740,0 “mgg B | 2 248 - —
Bnibus fretado ! wrisma 5em.0 " " Petestss  Bicichktzs Bicickts MotodclsmsAmomdeis Onibmds  Onibis  Cominhfes
Caminhdes 153.0 com +1 linhz frztado
TOTAL= | 12.892.5 passca rurlzne
500000
4 500.0 fﬂ\
400000 f \
350000
300000 ff \\
20000 .
15000 "'; < \"
5000 — & \\H —
-_‘_qh—_ -
:'.-c' T L T T - L T . T —
Pedezir=z  Bicicktzz  Bicicktzz  Motociclek: Automowsiz  Onibue ds Oibus Czm inhdes
com +1 linha fratzdo
peE0a turizmo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pelo 6nibus, a motocicleta, os modos ndo motorizados e finalmente, os
caminhdes. O ponto de coleta de dados encontra-se localizado na principal avenida do
municipio, perto do Terminal Rodoviario, de ai 0 aumento no modal coletivo. Esta avenida

também ¢é utilizada para caminhadas e corridas em diferentes horérios do dia.

No total dos modais, se estima que 8,5 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULDS FLUXD & VEICULDS FLUXDB VEICULDS FLUXD C
Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal
Motorizado ndwidual | 1387 3 41 Motorizado bdvidual | 487 3 1461 Metorizado bidvidu 404 3 122
Matarizada Coletive i 3 108 Mitarizada Coletivo 1 3 0 Matarizada Coletivo 1 3 0
Matcrizada Cargas i 3 11 Matarizada Cargas 1 3 K| Motcrizado Cargas 3 3 g
TOTAL Motorizade | 1460 - 4380 TOTAL Motorizado | 498 - 1494 TOTAL Motorizado | 407 - 122
Mo Motarizado il ki 1] Mo Matorizads 17 3 g5 Mo Motarizado ] 3 1
VEICTLOSFLUT0 A VECTLOS L0 B VEICTLOSFLUXO €
500 435 1
i 1
400 gL 1434
i
100 o 3l
85 i
o 108 1l
3 T T T T :] T T T T
Moloizdo Motizdo Motwido TOTAL Mo Motizdo Nowizde Mowizde TOTAL N Moizzdo Motoizado Mowinde TOTAL N
Individiel  Cokfw  Coes Molwizde Motwizdo Indvifiel  Cokiw  Caoem Motwizdo Motwizdo Indviduel  Cokfw  Comm Motwizdo Motwizdo
VEICULOSFLUXOS A+B+C
- B000 s
VEICULOS FLUXOS A+B+C 1 1053
Maodal TOTAL £000
Matorizada Individual E.03d 5,000
Matorizado Coletive LI 4000
Matarizado Cargas 153 300
TOTAL Motorizado | 7.09% 1000 1401
Mao Matarizado 1401 1.000 1 153 .:
0 r ; ; r
Motorizzde  Motorizado Coletive Motarizedo Cargzs TOTAL Mokrizado Mo Mokorizado
Individuz]

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



296

6.3.4.4PCCVV_4 - Rua Paraguai

Data da coleta de dados: 05 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 4-FLUXO A
R —— DIVISAO MODAL —
icicletas . - 8 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas | Automoveis Linha| Fretado) Caminhes
07:0007:15] 16 2 1 0 0 0 6 39 0 0 2
07:40-07:35] 18 3 0 0 0 o 2 30 0 o 2
08:2008:35] 11 2 1 0 0 0 1 34 0 0 3
0%:00-09:15] 13 1 2 0 0 0 4 24 o 0 1
02400935 3 2 0 0 0 o 0 14 0 o 1
10:20-10:33 4 2 0 0 0 0 6 23 0 0 0
11:00-11:13 4 1 1 0 0 o & 28 0 o 3
11:40-11:53 1 1 0 0 0 0 8 40 0 0 2
13:40-13:33 2 0 0 0 0 0 6 30 0 0 1
14:20-14:33 3 2 0 0 0 1 3 25 0 1 2
15:00-15:13 1 4 0 0 0 o 13 34 o 3 4
15:40-15:55 3 0 0 1 0 0 10 46 0 4 2
16:20-16:33 3 & 0 0 0 o 12 43 0 o 1
17:00-17:15] 12 10 3 1 0 0 15 73 0 1 2
17:40-17:55) 2 3 0 1 1 o 12 63 o o 2
18:20-18:35] 14 5 0 0 0 0 5 74 0 2 1
Parcial A=| 136 46 8 3 1 1 121 660 0 13 20
PCCVV 4-FLUXO B
Horirio —— DIVISAO MODAL —
icicletas . - ihus A
Fedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:1507:30] 2 3 0 0 0 0 6 35 0 0 1
07:33-08:10] 10 2 0 0 0 0 0 45 0 0 3
08:35-08:30] 15 o 1 0 0 o 1 25 0 o 2
0%:1500:30] 10 2 0 0 0 0 3 16 0 0 2
0%:35-10:10] 4 1 2 0 0 2 4 28 o o 3
10:35-10:50) 2 1 1 0 0 0 5 2 o 0 6
11:15-11:30 0 o 0 0 0 o 3 24 o o 2
11:55-12:10 1 2 0 0 0 0 5 30 0 0 1
13:35-14:10 3 3 0 1 0 o 3 23 o o 2
14:35-14:50 1 3 1 0 0 o 1 43 o 1 2
15:15-15:30 1 3 0 0 0 0 3 39 0 0 2
15:55-16:10 1 1 0 0 0 0 13 39 0 3 3
16:35-16:50] 12 1 0 0 0 0 1 37 0 0 4
17:15-17:30] 16 2 1 0 0 0 10 38 0 0 1
17:55-18:10) 17 4 0 1 0 o 46 o o 0
18:35-18:50] 2 1 2 0 0 0 3 43 0 0 2
Parcial B=| 140 33 8 2 1] 2 03 372 0 4 38
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Horério de Pico (Volume de Tréafego Total - Dados Ponderados).

PCCVV 4-FLUXO A 17001990 T
Horirig | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 . 'i_ffﬁ;{"_*,-mmi
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 1305500 F S
0700-0000] 278 0 14 108 N A
00100 182 0 3 5 P10 e =
001210] 164 0 10 16 09:00-1100 i
13:40-13:00 130 2 6 14 07-00-09-00 BECCVV 4-FLUXOA
15:000700] 370 18 14 36 ) Motorizato Individud
17001900] 458 § 10 156
Total A=| 1382 2% 58 388 o 200 A 600
PCCVV 4 FLUXOB 17001500 |
Horizio | Metorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 [ "PCCHY4-FLUKOB
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | ;5 404500 ™ Ho Matenzaco
07.00-0000] 282 0 16 108 1 TeCvys FLUN0B
W10 158 0 2 16 HHOC-10 e
001210 138 0 5 5 0100 B2 wecvy - TLEN0B
13:40-15:00 136 2 3 28 07-00-09-00 W BCOVY 4-FLUSOE
5001700] 276 § 18 3 1 Motorizado Individod
17001900] 338 0 5 140
Total B= 1338 q 76 166 0 100 200 300 400
PCCVV 4-FLUXOS A+B . i nBCCVV 4 -FLUKOS
- T0-1300 o A+B Nio Moterizado
Horizio | Metorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700
Individual Coletiva Cargas Motorizado 15:40-1500 " BCCVY_4-FLUKOS
07:00-09:00] 560 0 30 216 oo b ABMotodzado Cas
09:00-11.00] 300 0 26 104 T .
— BPCCVV_4-FLUKOS
o210 m 0 16 2 03:00-1100 | LB Motagizado Coletive
13401500] 286 1 14 I 0700090
5001700 646 Y] 3 1 1 % BCCVV_4-FLUXOS
17:00-1900] 836 5 16 2% A-Borizado
TOTAL=]| 2900 T H] 754 0 20 40 &0 0 lop vl

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horéario pico da manhd
encontra-se na faixa de 07h00min a 09h00min, sendo intensificado entre 07h15min e
08h10min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h15min e 17h30min.

PCCVV_4 -FLUXOS A+B (PONDEREADO)

PCCVV_4-FLUXOS A+B
(PONDERADO)
1.20:0

Horario Fluxo 1.154
1.000 /
07:00-09:00 306 e

: : ; 500 06 -
09:00-11:00 430 . “\ /

L4040

11:00-12:10 330
13:40-15-00 346 00 N /
15:00-17:00 776 33— 346
17:00-19:00 1154 200
TOTAL= 3842 0

T T T T T 1
07000500 05:00-11 00 11:00-12:00 13:40- 1500 153:00-1700 17:00-15:04
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
Modal Multiplicador| Subtotal OCUPACAO FLUXO A
Pedestres 1 2720 | | 20000 7393
Bicicletas 1 1120
Bicicletas com +1 pessoa 2 120
Motecicletas 13 363.0
Automéveis 13 17394 ,
Onibus de linha 20 00
Onibus fretado | turismo 25 6300
Caminhdes 1 38,0
TOTAL A= | 3.2064
OCUPACAOFLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal
Pedestres 1 2800 | | +5083
B?c;?clebas 1 26,0 %%g
Bicicletas com +1 pessoa 2 3.0 %g
Motocicletas 13 2830 A0
Automéveis 13 14872 | | 200
Onibus de linha 20 00 '
Onibus fretado | turismo 25 200,0 2
Caminhbes 1 76,0 A
TOTALB=| 24212
Lol LD OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal s 5000 - 2mg
Padestrez 5510 3{.}00 )
Bicicletas 1930 23000
Bicicletas com 1 pessoa| 200 || > o0n S0
Motocicletas 6230 || 10000 gy 6430 — EETYY)
Atoméveis 32268 i E—— , =
Onibus de linha 00 : & & ® > RE
Onibus fretado | turisme | 830.0 q&&"&a @f? \_}@f @9@‘”& &@éﬁ' _da'?'& _a@“’hp ﬁﬁ
Caminhdes 1340 @i{' K e n‘@@- Dg‘ C
TOTAL=| 5.628.6
2.000,0
L800,0
L6000 A\
1.400,0 / A\
13000 //\\
10000 J/A\
o 7\ —a
600,0 /4 A —®
000 VA AN
' Padestres  DBicicltas  Bicicletas  Motociclstas Avtoméveis Onibusde  Osmibus  Caminhies
com+1 lisha fretado /
pess0a terismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pelo 6nibus, a motocicleta, os modos ndo motorizados e finalmente, o0s
caminhdes. O ponto de coleta de dados encontra-se localizado na via que segue a entrada /
saida do municipio utilizando a BR-116 e a Rod. Dr. Edmir Viana de Moura (antiga rodovia
Rio de Janeiro-S&o Paulo). Esta rua também é utilizada para caminhadas e corridas em
diferentes horérios do dia.

No total dos modais, se estima que 3,8 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |[Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |[Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual 791 2 1592 Motetizade Individual 669 2 1.338
Motorizade Coletive 13 2 26 Mdoterizade Coletive 4 2 B
Motorizado Cargas 29 2 38 Motorizado Cargas 38 2 76
TOTAL Motorizado 833 B 1.666 TOTAL Moterizado 711 B 14
Nio Motorizado 194 2 388 Nio Motorizado 183 2 366
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
1300 1HEE 1600
1600 528 Lagg 1338 1422
1400 1 1200 4
1.200 L000
1000 4
800
3001 G600 4
B0 4
400 1 388 500 366
200 1 7% 58 200 4 3 75 I:
0 0 ; — - ;
Motorizmdo Motorizmdo Motorimdo  TOTAL  Nio Motorizéo Motorizdo Moterizmdo  TOTAL Mo
Individual Coletivo Caga  Mbtorizmdo Motorizdo Individual Coletive Cama  Nbotorizado Motorizdo
VEICULOS FLUXOS A+B
3.300 3.088
VEICULOS FLUXOS A+B 3.000 =228
Modal TOTAL || 2.500
Motorizado Individual | 2.920 2,000 4
Motorizado Coletivo 34 1500 4
Motorizado Cargas 134 : ]
TOTAL Motorizado 3.088 1.000 - 734
Nio Motorizado 754 500 - o - .:
0 - ; — ;
Mbtorizmade  Mbtorizdo Mbtorizado TOTAL Nio
Individual Caletivo Cargas Mbtorizado Motorizado
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6.3.4.5 PCCVV_5 - Avenida Cel. Manoel Inocéncio (Praca da Biblia)

Data da coleta de dados: 10 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 5-FLUXO A
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . _ 5 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automaveis Linha| Fretado Caminhoes
07:00-07:15 2 1 0 1 0 o 10 61 0 1 2
07:40-07:35 10 & 0 0 1 o 2 116 o o 4
08:20-08:35] 23 3 1 0 0 o 21 114 0 o 6
09:00-09:15 17 5 0 0 0 0 11 117 0 0 2
09:40-09:35 12 4 0 0 0 o 20 102 0 o 1
10:20-10:33 5 4 0 0 0 0 I 3 0 0 4
11:00-11:13 3 3 0 0 0 2 16 03 0 o 3
11:40-11:33 4 3 1 0 0 o 20 o8 0 o 4
13:40-13:33 11 3 1 1 0 o 13 o4 o o 2
14:20-14:33 2 3 1 0 0 0 18 19 0 0 4
15:00-13:13 3 3 1 0 0 0 16 102 0 0 0
15:40-15:53 2 8 0 0 0 0 29 102 0 0 0
16:20-16:33 2 4 0 0 0 o 14 34 o o 3
17:00-17:13 g 9 0 0 0 4 28 o0 0 0 0
17:40-17:33 2 & 0 0 0 o 24 101 0 o 1
18:20-13:33 11 3 0 0 ] o 19 03 0 o 2
Parcial A=| 132 16 3 2 1 & 300 1.552 0 1 38
PCCVV 5-FLUXOB
Horirio — DIVISAO MODAL —
icicletas . - ibus s p s
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas | Automéreis Linha| Fretado) Caminhoes
07:15-07:30] 13 4 0 0 0 o & 63 o 1 ¢
07:35-08:10] 11 & 1 0 0 0 g 1 0 0 4
08:35-08:30 ] 1 0 0 0 o 3 12 0 1 3
09:15-09:30] 15 2 0 0 0 0 12 74 0 0 9
09:35-10:10 g 3 0 0 0 o 3 37 0 o 3
10:35-10:50) 12 3 1 0 0 o 18 80 0 o 3
11:13-11:30 7 & 0 0 0 o 16 118 o o 3
11:55-12:10] 16 & 0 0 0 1 34 140 0 2 g
13:35-14:10] 13 & 0 1 0 o 18 03 0 o 13
14:35-14:50 1 0 0 0 0 29 106 0 1 13
15:15-153:30] 14 4 3 0 0 o 20 102 0 o 1
15:55-16:10] 12 4 2 0 0 0 24 110 0 ¢ 6
16:33-16:50) 15 3 1 0 0 o 32 146 0 o 6
17:13-17:30) 19 16 1 0 0 o 28 211 0 o &
17:33-18:10) 36 12 3 0 0 1 60 142 o 2 10
18:33-18:50] 20 1 2 0 0 0 24 118 0 0 10
Parcial B=| 2123 a3 14 1 0 2 331 1.747 0 16 134
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCYV_5-FLUXO A 17001900 ™
Horirip | Motorizado | Motorizado | Motorizade | Nio 15:00-1700 [ RPCCVYS-FLIXOA
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 13601500 7 Ho Hanzace
7-00-09- 3 ) . T BCCVV_3-FLUKOA
07:00-0900] 688 2 % 104 e A
09:00-11:00 104 0 14 04 11:00-12:10 | torizzoo Largas
e : 001100 ™ WPCCVV_S-FLUXOA
11:00-12:10 468 0 14 28 AU Motorizmdo Calstivo
13:401500] 408 0 12 4 07:00-0900 [ WECCVV 5-FLUKOA
1500-700] 702 0 6 34 7 Motorizado Individsa
17:00-1900] 746 0 104
TotalA=] 3716 2 76 IE7) ¢ W A0 o
PCCVV_S-FLUXOB 17:00-1900
Horirio | Motorizado | Motorizado | Motorizado | Nio 15:00-1700 [ BRCCVV_5-FLUXOB
Individual | Coletivo | Cargas | Motorizado | 1341500 F W30 Metorizado
07:000000] 468 1 1 o T e
09:00-1100] 368 0 50 o L0110 oot
: : - ) = mPCCVV_3-FLUXOB
11:00-12:10 618 4 34 10 B-00-1100 | Motorizio Colative
13:40-13:00 496 2 5 34 07:00-0800 = BCCVV 5-FLUXOB
1500-1700] 368 18 38 116 7 Moterizado Indivicud
17001900 1182 3 52 m - ]
TolB=| 4200 3 268 632 ’ oo o B
PCCVV_5-FLUXOS A+B . — % BCCYY_5 -FLUXOS
_ TG540 = A+B Nio Motorizzdo
Horirip | Motorizado [ Motorizado | Motorizade |  Nio 15:00-1700
Individual Coletivo Cargas Motorizado 15401500 I BCCVY_5 -FLUKOS
07000000 1.136 6 56 0 Lo F AsBMotonzato Cags
0001100 1272 0 64 188 e s
= BECCVV 5 -FLUNOS
100-1210] 108 4 4 08 02:00- 11400 | AF Motstizsdo Celetive
1340-1500] 004 2 64 102 07000900 [
1500700 1570 18 7! 170 7 » BCCVY_5-FLUKOS
17:00-1900]  1.928 4 38 34 - | 1 ASNobdab
ToTAL=] 7916 ] 344 1084 0 G000 oo 0 Bo o e

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horéario pico da manhd
encontra-se na faixa de 09h00Omin a 11h00min, sendo intensificado entre 09h00min e
10h10min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h00min e 17h30min.

PCCVV_5-FLUXOS A+B (PONDERADO)
PCCVV 5-FLUXOS A+B )
(PONDERADO) 2.500 e
Horario Fluxo 2.000 - SI.':"/
07:00-09:00 1.430 500 Ny //
09:00-11:00 1524 Al -
11:00-12:10 1236 000 1.072
13:40-15:00 1072
15:00-17-00 1.802 500
17:00-19:00 2314
TOTAL = 0378 0 : : : : : :
0700200 00 00:00-11 00 11:00-12:10 13 :40-1500 15:00-17:00 17:00-1800
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A % .

Modal Multiplicador| Subtotal| | OCUPACAOQ FLUXO A
Pedestres 1 2640 | | 20000 10352
Bicicletas 1 1760 | | 40000 '
Bicicletas com +1 pessoa 2 3.0
Motocicletaz 13 000
Automoveis 13 40352 .
Omnibus ds linha 20 0.0
Ombus fretado / turismo 253 50,0
Caminhdes 1 76,0

TOTAL A= 55092

OCUPACAO FLUXO B

Modal Multiplicador| Subtotal
Pedesires 1 4560
Bicicletas 1 198.0
Biciclstas com +1 pessoa 2 40
Motocicletas 13 1.033.0
Automovels 13 43422
Onibus de linha 20 0.0
Onibus fretado | turismo 23 800,0
Caminhfes 1 268.0

TOTALB=| 73112

OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal
Pedestres 7200 100000 §3774
Bicicletas 3740 8.000,0
— = 6.000,0
Bicicletas com +1 pessea 120 40000 S
- m S 033,
Motu-mplet_as 1.?33:1} 20000 7200334677 . oo B30 suas
Automoveis 83774 00 +— - . . . . . . !
(?ﬂ.‘.lbus de linha . lI_:i:lljll & o 6@ :\éb'-., & @x A 33"_
Onibus fretado / turismo 8300 q‘-& q;;;»‘ 1}97 &F _@,5\‘ A ¥ &@
Caminhdes 3440 #4'“ 5 W u*“@- & S
TOTAL=| 128304 o
5.000,0
4.500.0 A
4.000.0 /A
3.300.0
20000 [\
25000 /7 \
2.000.0 /4 A
1.500,0 ﬁ \ B
1.000,0 \
500,0 / f_,.-ﬁ-.____________-
0.0 — : : A\ . :
Dadestres  DBicicletas  Bicicletas  Mbtociclstas Avtoméwsis  Onibusde  Onibus  Caminhfes
com—+1 linha fretado
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, os modos ndo motorizados, énibus e caminhdes. O
ponto de coleta de dados encontra-se localizado na entrada principal do municipio vindo de
Rio de Janeiro e a cidade mais proxima com grande populacdo, Taubaté. Também € a via

principal de comunicagdo entre o Centro e a Zona Sul do municipio.

No total dos modais, se estima que 9,4 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
MMotorizado Individual 1.838 2 3716 Motorizado Individual 2.100 2 4200
Motorizade Coletive 1 2 2 Motorizado Coletive 16 2 32
Motorizado Cargaz 38 2 16 Motorizado Carpas 134 2 263
TOTAL Motorizado 1.897 = 3794 TOTAL Motorizado 2250 B 4500
Nao Motorizado 216 2 432 Nio Motorizado 326 2 652
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
4000 3778 3184 5000 i
3,500 4500 A 00 4 500
3000 4000 1
. 3.500
2500 3000 4
2.000 2,500
1500 2.000 1
1000 1500 1 -
500 432 1.000 . £52
2 76 500 4 37 “~
D T T — T T ._l {I B T T - T T .:
Motorizméo Moterizmée Motorimée TOTAL Mo Motorizéo Motorizméo Motoriméo  TOTAL  Nio
Individval Colsivo Cagz  Motorizmdo Motorizdo Individval Coletive Cama Mbtorizdo Motorizdo

VEICULOS FLUXOS A+B
2.000 - LT
VEICULOS FLUXOS A+B 8.000 1
Modal TOTAL || 001
Motorizado Individual 7516 6.000 1
Miotorizade Coletivo 34 3.000 4
Motorizade Cargas 344 4000 -
TOTAL Motorizado 8.294 3.000 -
Mio Motorizado 1.084 2.000 1 1054
1000 | Sebod
34_ b o
o .  — I
MNotorizmdo MNotorizmdo Motorizado TOTAL Mao
Individual Caoletivo Cargas Motorizado Motorizado
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6.3.4.6 PCCVV_6 - Rua Tomas Augusto de Oliveira

Data da coleta de dados: 13 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVY 6-FLUXO A
Horirio —— DIVISAO MODAL —
icicletas . -y 5 o
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa |Carga|Motorizada Motocicletas | Automoveis Linha| Fretado Caminhoes
07:00-07:13 3 1 0 0 0 0 & P 0 2 0
07:40-07:33 3 1 o ] 0 0 & 40 0 1 2
08:20-08:33 3 0 0 0 0 0 0 43 0 2 0
09:00-08:15 11 3 1 0 0 1 2 37 0 1 3
(09:40-08:33 2 2 o 0 0 1 & 32 ] 0 2
10:20-10:35 11 1 0 0 0 0 12 33 0 0 1
11:00-11:13 12 3 0 0 0 0 11 63 0 0 3
11:40-11:55 7 1 0 0 0 0 14 63 0 0 2
13:40-13:33 8 2 0 0 0 0 14 il 0 1 3
14:20-14:33 13 1 0 0 0 0 & 43 ] 1 ]
15:00-15:13 & 3 1 0 0 0 14 32 0 0 2
15:40-15:35 9 8 0 0 0 0 11 33 0 0 4
16:20-16:33 3 3 0 0 0 0 8 43 ] 1 6
17:00-17:15 17 ¢ o ] 0 0 24 12 0 ] 7
17:40-17:33 19 8 0 2 0 1 21 13 0 2 16
18:20-18:35] 27 3 2 0 0 0 18 74 0 1 7
Parcial A= 134 37 4 2 0 3 176 831 0 12 &6
PCCVY 6-FLUXOB
. — DIVISAO MODAL -
icicletas c . ibus o
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa |Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado Caminhoes
07:13-07:30 1 2 0 0 0 0 & 57 0 3 1
07:35-08:10 7 4 0 0 0 0 12 64 0 0 2
08:33-08:30] 11 3 0 0 0 0 & 10 0 1 1
09:15-08:30] 11 1 0 0 0 0 4 30 0 0 0
09:33-10:10 3 2 o 0 0 0 17 &3 ] 1 4
10:33-10:30 1 3 0 0 0 0 12 43 0 0 1
11:13-11:30 b 4 0 0 0 0 8 13 0 0 3
11:55-12:10 b 2 0 0 0 0 11 49 0 0 1
13:33-14:10 4 1 0 0 0 0 11 32 0 0 0
14:33-14:30 3 2 0 0 0 0 12 40 0 0 3
15:13-13:30 4 2 o 0 0 1 13 30 ] 1 1
15:55-16:10] 11 3 0 0 0 1 12 60 0 1 4
16:33-16:30 ] 2 3 0 0 0 21 &6 0 2 ]
17:13-17:30 8 4 0 0 0 0 1 58 0 1 6
17:53-18:10 1 3 0 0 0 0 12 63 0 2 10
18:35-18:30 b 1 1 ] 0 0 21 b6 ] 1 3
Parcial B=| 108 41 4 1] 0 2 187 891 0 13 46
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCVV_6-FLUXO A T
Horirig | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 o 'i_ffﬁ;{"_ﬁ,-l’ﬂﬂmi
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 1340500 7= S

—— — - - il BCCVV_6-FLUNO A
0T000000] 234 10 4 2 Lol P bk Carne
09:00-11:00] 378 2 16 6 . — ABCCVY 6 FLUXOA
11:00-12:10 32 0 10 30 : o Motorizmdo Cdlativo
13:40-13:00] 234 4 18 60 07:00.0900 | ECOVV 6-FLUNOA
15:00-17:00] 326 2 T} 66 T Motorizzdo Individsal
17:00-19.00] 366 6 0 174
Total A=|  2.060 T 132 434 o 200 A 600

PCCVV_6-FLUXOR 700800 B
Horirig | Motorizade | Motorizado | Motorizado Nio 15:001700 OV 6 -FLUNOB
Individual | Coletivo | Cargas | Motorizado | | 1405500 S olonzaco
07.000000] 430 8 f 7 T FCCVY_6-FLUKOB

L - oan Motorizado Cargas
W10 38 2 10 5 0120 §

: -\: ~ 09-00-11-00 — s PCCVV_6-FLUXOB
100-1210] 282 0 8 36 A0-1120 | Motorinio Caletivn
13:40-15:00 190 0 (1 pr | oo M #PCCVV_6-FLUXOB
15:00-17:00] 412 8 2 62 T Motorizado Individud
17:00-1900] 458 8 38 60 -

TowlB=] 2160 2 [ 308 0 0 W00 0 S0
PCCVV_6-FLUXOS A+R ;. T ® BCCVY_6-FLUKOS
- T0-1300 o A+B Nio Moterizado
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1740
Individual Coletivo Cargas Motorizado 15:40-1500 ™ BCCVY_6-FLUKOS
07:00-00:00] 664 1§ 1 04 Lonn ABMotodzado Cas
09:00-11:00] 766 4 % 116 T .
- BPCCVY_6-FLUKOS
1:00-1210] 6 0 13 8 03:00-1100 | LB Motorizado Coletive
13:40-15:00] 44 4 p1] M 07000800 [
15:00-17:00] 738 10 46 128 T % BCCVV_6-FLUXOS
17001900 1.04 14 9 234 - i
TOTAL=] 4220 30 24 4 0 00l Lo e

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horério pico da manhd
encontra-se na faixa de 09h00Omin a 11h00min, sendo intensificado entre 09h40min e
11h00min, ainda que com um fluxo bastante equilibrado desde 07h40min. O horario pico da
tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo intensificado entre 17h40min
e 18h50min.

PCCVV_6 - FLUXOS A+B (PONDERADO)
PCCVV 6-FLUXOS A+B
(PONDERADO) 1600
Horario Fluxo L0 / 1370
1.200
07-00-09-00 783 1000 {:l
09:00-11:00 912 500 |78 12 A
11:00-12:10 708 500 w08 -
13:40-15-00 336 T 536
15:00-17-00 922 00
17:00-19:00 1370 200
TOTM‘= 52\36 E T T T T T 1
07:00-09:00 09:00-11:00 11:00-12:10 13:40-1500 15:00-17:00 17-00-15:00
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal | | i
Pedestres 1 3080 | | 25000 22128
B%c;.tcletas 1 1280 L3 {| 0
Bicicletas com +1 pessoa 2 3.0 1000.0
Motocicletas 15 5280 S00.0
Automoveis 13 22126 {I;{I
Onibus de linha 20 00
Onibus fretade | turismo 23 600.0 o®
Caminhes 1 1320
TOTAL A=]| 3.916,6
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal | |
Pedastres 1 2180 | | 3000 23166
Bicicletas 1 040 ﬂgg
Bicicletas com +1 pessoa 2 0.0 llmﬂ:ﬂ 4500
Motocicletas 15 3610 000 12180 sag =020 C
Automéveis 13 13166 ; : - b 00 iy
Onibus d linha 20 00
Ombus fretado / turismoe 25 6300
Caminhdes 1 2.0
TOTALB=]| 39316
OCUPACAO FLUXOS A+B OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal ) e
Pedestres 3260 30000 jfcen
Bicicletas ST e
— H 30000
Bicicletas com +1 pessea 3.0 20000 - 12500
Motocicletas 1.082.0 10000 13260 a9a g - — -  aaug
Automéveis 43292 0.0 | M T I — :
Onibus de linha 0.0 & - ' - & 5 :
: o ¥ u & S F ® .
Onibus fretado | turismo | 1.230.0 &F & & & & & ¢ F
Caminhies 2240 o, & ¥ & F
TOTAL=| 7.8482 © o
2.500,0
2.000,0 /A\
1.500,0 / \
e B4
1.000,0
/ \ “
500,0 Fa N
0.0 . : . . — — . |
Padestres Bicicletazs  Biciclktas Mbtocicleas Austomovweis Onbosde Omibus Caminhoes
com+1 linha fretado /
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automavel, seguido pelo énibus, motocicleta, os modos ndo motorizados e os caminhdes. O
ponto de coleta de dados encontra-se localizado no cruzamento das vias de comunicacao
Centro e Zona Sudeste do municipio, além da proximidade da saida para a Rod. Presidente
Dutra (BR-116) sentido Rio de Janeiro.

No total dos modais, se estima que 5,25 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |[Multiplicador| Subtotal Modal Parcial [Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual | 1.030 2 2.060 Motorizado Individual | 1.080 2 2.160
Motorizade Coletive 12 2 24 Mdoterizado Coletive 13 2 26
Motorizade Cargas 66 2 132 Moterizado Cargas 46 2 92
TOTAL Motorizado 1.108 B 2216 TOTAL Motorizado 1139 B 2278
Nio Motorizado U7 2 434 Nio Motorizado 154 2 308
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
2500 2216 T 2278
2.060
2000 1 2,000 1
1500 4 1500 4
1.000 4 1.000 4
500 - — 434 500 1 sos
24 - 26 °1
Nl BN I NNl EEEAE B
Motorizado Motorizado Motorizado TOTAL Nio Motorizmdo Motorimdo Motorimdo TOTAL Mo
Individual Coletivo Caga  Mbtorizmdo Motorizdo Individual Colative Capz  Mbtorizde Motorizdo

VEICULOS FLUXOS A+B
, iﬁg _ 4494
VEICULOS FLUXOS A+B 4000 | il
Modal TOTAL | .50 |
Miotorizado Individual 4220 3,000 -
Motorizado Coletivo 50 2 500 4
Motorizade Cargas 224 2000 -
TOTAL Motorizado 4.494 1.500
Nio Motorizado 742 1000 - 742
0 ; — ;
Motorizado Motorizado Motorizado TOTAL Nao
Individual Caolativo Caga Motoriz=do Motoriz=do
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6.3.4.7 PCCVV_T7 - Avenida Brig. Eduardo Gomes x Avenida dos Operarios

Data da coleta de dados: 13 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYV 7-FLUXO A
e — DIVISAO MODAL —
icicletas . . 5 _
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa |Carga [Motorizada Motocicletas| Automaveis Linha| Fretado) Caminhaes
07:00-07:13 4 0 0 0 o 0 4 36 0 0 4
07:40-07:35 2 0 0 0 0 0 0 28 0 0 3
08:20-08:33 8 1 0 1 o 0 3 23 0 0 3
09:00-09:15 3 0 1 ] o 0 3 17 0 0 &
09:40-09:35 0 0 0 0 o 0 1 18 0 0 3
10:20-10:35 0 1 0 0 0 0 1 19 0 0 3
11:00-11:13 0 0 1 0 0 0 1 15 0 0 2
11:40-11:53 0 1 0 0 0 0 2 28 0 0 3
13:40-13:33 0 0 0 0 o 0 1 24 0 0 &
14:20-14:33 0 0 0 0 o 0 3 20 0 0 3
15:00-15:13 1 0 0 0 o 0 1 34 0 0 3
15:40-15:53 4 0 0 0 0 0 1 34 0 0 9
16:20-16:33 2 ] 0 0 o ] & 33 ] ] 3
17:00-17:13 & 3 1 0 0 0 1 47 0 0 3
17:40-17:35] 28 ] 1 0 o ] 3 42 ] ] 4
18:20-18:33 16 1 2 0 0 0 3 41 0 0 1
Parcial A=] 72 7 ] 1 0 0 42 468 0 0 63
PCCYV 7-FLUXOB
e — DIVISAO MODAL —
icicletas . . ibus oy
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga |Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado) Caminhges
07:13-07:30 0 3 0 0 o 0 b 19 0 1 o
07:55-08:10 4 3 0 0 0 0 0 26 0 0 1
08:33-08:30 4 1 1 0 0 0 1 20 0 0 4
09:15-09-30 4 0 0 0 o 0 1 21 0 0 1
(09:33-10:10 1 0 0 1 o 0 2 16 0 0 2
10:33-10:50 4 2 0 0 o 0 3 23 0 0 3
11:13-11:30 1 0 0 0 o 0 1 21 0 0 3
11:53-12:10 0 0 0 0 0 0 1 23 0 0 1
13:53-14:10 2 0 0 0 o 0 0 18 0 0 2
14:33-14:30 o 1 0 ] o 0 3 23 0 0 2
15:13-13:30 0 2 0 0 1 0 2 21 0 1 2
15:33-16:10 & 2 0 0 o ] 0 19 0 ] 1
16:33-16:30 3 1 1 0 o 0 4 23 0 2 o
17:15-17:30 13 4 0 0 1 0 3 21 0 0 1
17:33-18:10 1 0 1 0 o 0 2 23 0 1 1
18:35-18:30f 21 1 1 ] o ] 4 30 ] ] o
Parcial B=] 72 20 4 1 2 0 33 333 0 3 24
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PCCVV_7-FLUXO A 17001940 |
Horirio | Motorizade [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00.1700 P -igcl'i;»'_?,-F.LLXDA
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 15.401500 o Hanzace
7-00.00- Y 3 T PCCVV_7-FLUKOA
07:00-09:00 188 0 24 31 . AR
T T 0 R 10 e ormeo b
= 09001100 P WECCVV_T-FLUKOA
11:00-12:10 5] 0 10 1 001100 | Motorizdo Caefivo
13:401500] 114 0 2 0 07:00:0900 [ NECCVV 7-FLUKOA
1500-1700] 218 0 30 14 T Motorizado Individed
17:00-1900] 290 0 16 112
TonlA=| 1020 0 130 172 00 W0 D A0
PCCVV_7-FLUXOB 17001290 |
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15001700 L §ECCVV_7-FLUXOB
Individual | Coletivo | Cargas | Motorizado | 1541500 F W30 Motorizaco
—— —~ - > AR BCCVV_T-FLUXOB
07:00-09:00 14 2 10 3 . briTic Cam
0001100] 132 0 12 ! 1L00-1210 ronto e
UL . — =FCCVV_7-FLUXOB
1100—1110 91 D S l 09:00-11:00 i Motorizde Colztive
13:40-13:00 ) 0 3 6 0000000 o = BCCVV 7-FLUXOB
13:00-17:00 138 § § 3 ! Motorizdo Individud
17:00-19:00 178 2 : 102 - |
Total B= 776 10 48 198 0% o 10 200
PCCVV 7-FLUXOS A+B . i n BCCVV_7-FLUKOS
- 001540 = A+B Nio Moterizdo
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nie 15:00-17:00
Individual Coletivo Cargas Mbtorizado 15401500 | PCCVV_7-FLUX03
7 . 5 5 y ! T A+B Motorizado Carz
07:00-09:00 33 2 M 64 L0010
09:00-11:00 250 0 40 34 R .

- BECCVV _T7-FLITHOS
11:00-12:10 134 0 13 § 02:00- 11400 | AF Mototizsdo Celetive
13:40-15:00 206 0 30 6 07000800 =
13:00-17:00 336 6 36 16 1 » BCCVV_7-FLUXOS
17:00-1900] 468 2 20 214 J - AbNobaab
TOTAL=| 17% 10 178 370 0 100 200 300 400 300 e

Podemos identificar no grafico de valores parciais que o horario pico da manha encontra-se na
faixa de 07h00min a 09h00min, sendo intensificado entre 07h00min e 08h10min. O horério

pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo intensificado entre

17h00min e 18h10min.
PCCVV_7-FLUXOS A+B
(PONDERADO)
Horario Fluxo
07-00-09-00 432
09-:00-11-00 324
11-00-12:10 208
13-40-15-00 242
13:00-17-00 444
17:00-19-00 704
TOTAL= 2354

800
00
600
300
400
300
200
100

PCCVV_7-FLUXOS A+E (PONDERADO)

T T T T T 1
07:00-05:00 05:00-11:00 11:00-12:10 13:40-1500 15:00-1700 17:00-15:04
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal -
Pedestres 1 1440 | | 14302 12168
Bicicletas 1 26,0 '
Bicicletas com +1 pessoa 2 40
Motocicletas 13 1260
Automaveis 1.3 12168
Onibus de linha 20 00
Onibuz fretado / turizmo 23 0.0
Caminhdes 1 130.0
TOTAL A= 16468
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal
Pedastres 1 1440 | | Looao
Bicicletas 1 520 23:3
Bicicletas com +1 pessoa 2 40 400:0
Motociclatas 15 1050 EEIIJ:{I
Automoveiz 13 9178 Ui{I
Onibus de linha 20 0.0 '
Ombus fretado / turismoe 25 2500 J
Caminhdes 1 130 A
TOTALB=]| 15208
Lo el DL LD e OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal | | :
Pedestres 285.0 25000 71346
Bicicletas 780 20000
— — 15000
Bicicletas com +1 pessea 3.0 1.000.0
Motocicletas 2310 500;1] 2880 a0 T 2310 2500 173.0
Antomoveis 21346 00+ B e . , _ N ew
Omnibus de linha 0.0 = = & = = 5
: = o 2" ¥ & y W o+
Onibus fretado  turismo | 230.0 & & & & & & ¢ F
Caminhies 1780 o, & ¥ & F
TOTAL=| 31676 © o
1.400,0
1.200,0 /\
1.000,0 / \
o //A\\
600,0 —A
/AR —e
400,0 //
200,0 _‘___‘_‘J ,,.-..><
00 \\e“‘"‘—:a— : : :

Padastres

Bicicletas

com+1
pessoa

Bicicletas Mbtocicletas Avtomonveis f}ni_b'uid.e

Chribus

terismo

linha

Caminhdes
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido dos modos ndo motorizados, caminhdes, motocicletas e énibus. O ponto
de coleta de dados encontra-se localizado na primeira entrada ao municipio desde a BR-116
sentido Séo Paulo. O cruzamento direciona veiculos para a marginal da Rod. Presidente Dutra

e para o eixo viario Leste-Norte do municipio.

No total dos modais, se estima que 1,35 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual 510 2 1.020 Motorizado Individual 388 2 776
Motorizade Coletive 0 2 0 Mdoterizado Coletive 3 2 10
Motorizado Carpas 63 2 130 Motorizado Cargas 24 2 48
TOTAL Motorizado 575 i 1.150 TOTAL Motorizado 417 i 834
Nio Motorizado 85 2 172 Niio Motorizado 00 2 198
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
1400
15 0T CER
1200 22 800
Loog | L020 00
800
800 500
800 400
00 - 300 198
172 200
20D 150 48 E
100
0 0
0 | — a ) | . |
Motorizméo Motorimdo Moterimdo TOTAL N Moteriméo Moteriméo Motorizmde TOTAL Nio
Individual Colstive Camass  Motorimdo Motorimdo Infividual Colstho  Caa  Motorimdo Motoriméo
VEICULOS FLUXOS A+B
2.500
VEICULOS FLUXOS A+B 2 000 1.984
Modal TOTAL | = 1.756
Motorizado Individual 1.706 1500
Motorizado Coletivo 10 ’
Motorizade Cargas 173 1000 -
TOTAL Motorizado 1.984
Nio Motorizado 370 500 4 370
178
0 0 m , L
Motorizado Motorizado Motorizado TOTAL Nao
Individual Colatino Capas Nptorizmdo Nptorizmdo
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6.3.4.8 PCCVV_8 - Avenida da Saudade x Rua Cap. Jorge Dias Velho

Data da coleta de dados: 18 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV §-FLUXO A
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . .. 5 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas | Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:00-07:13 ] 3 4 0 0 1 10 30 o o 0
07:40-07:35 17 & 3 0 0 0 13 63 0 1 0
08:20-08:33 17 8 3 0 0 o 13 64 o o 4
09:00-09:15 3 3 1 0 ] 1 1 63 o o 1
09:40-09:35 14 4 0 0 0 o 10 38 0 o 1
10:20-10:33 2] 4 0 0 0 0 11 31 0 0 0
11:00-11:13 10 2 0 0 0 0 1 33 0 0 0
11:40-11:53 2 0 0 0 0 I 34 0 0 1
13:40-13:33 7 3 0 0 0 o 30 33 0 2 1
14:20-14:33 k] 2 1 0 0 o 10 46 0 o 2
15:00-15:13 3 2 0 1 0 o 14 34 0 o 1
15:40-15:53 5 4 0 0 0 1 5 37 0 0 1
16:20-16:33 1 o 2 0 0 o 3 i3 o o 1
17:00-17:13 4 1 0 0 0 1 16 60 0 0 0
17:40-17:33 13 1 0 0 0 o 8 i o o 0
18:20-18:33 4 0 0 0 0 0 6 47 0 0 0
Parcial A=| 127 33 16 1 0 4 192 338 0 3 13
PCCVV §-FLUXOB
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . - ibus i
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado Caminhges
07:15-07:30 3 3 0 0 0 1 8 13 0 1 4
07:35-08:10 2 1 0 0 0 0 2 63 0 1 &
08:33-08:30 0 1 0 0 0 0 3 64 0 0 3
09:15-09:30 4 o 0 0 0 o 6 63 0 o 3
09:35-10:10 4 o 0 0 0 o 3 63 o o 3
10:33-10:50 0 1 1 1 0 o 11 74 0 o 5
11:13-11:30 ] 2 2 0 0 o 25 102 o o &
11:55-12:10 3 1 1 0 0 0 20 03 0 0 3
13:33-14:10 0 2 0 0 0 o 14 17 0 2 3
14:33-14:30 0 o 0 0 ] o 12 63 o 3 3
15:13-13:30 6 2 0 0 0 0 21 61 0 3 3
15:53-16:10 1 1 0 0 0 o 13 97 0 2 4
16:33-16:30 4 3 1 0 0 o 20 132 0 o 4
17:13-17:30 3 4 0 0 0 1 43 216 0 2 3
17:33-18:10 0 1 0 0 0 o 33 159 0 1 2
18:33-18:50 1 o 1 0 ] o 13 13 o 3 1
ParcialB=] 3% 22 & 1 ] 2 270 1.450 0 13 62
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PCCVV_§-FLUXO A 17001900 T
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizade | Nio 15:00-1700 [ "RCCVYS-FLINOA
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 13.40 3500 1= Ho Haazaco
0700-000] 428 2 3 142 = AL
T ) 0 1 % L0140 | R
11:00-12:10 26 0 1 36 09-00-1100 .i(:‘-.v—.s '&?OA
. = == = . IDTONZas0 Elvo
13 m—lj :O{i 2-"'8 -1 6 32- 07:00-09:00 NECCVV 3-FLUXOA
1500-17:00] 338 0 6 40 1 Motorizado Individud
17:00-1900] 416 0 0 33 -
TotalA=] 2108 6 26 304 0 o Moo s 00
PCCVV_§-FLUXOB 17001900 |
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 _' 'i_QCKI"_S,-F,LLKUB
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 13,4350 T Hatenzaco
700-000] 42 4 30 0 S e
09001100 460 0 % 2 210 | R
1:00-1210] 480 0 18 30 LELS L 'ﬁ?&i’&f‘?
B4s00) 30 10 12 4 07:0-09.00 aPCCVY §-FLUXOR
1500-17:00] 688 10 n 3 1 Moterizdo Individudl
17:00-1900] 1.0 12 16 % - ]
Total B= 354 16 124 136 0 500 1000 1500
PCCVV_3-FLUXOS A+B 17001000 [ = ECCVV_8-FLUKOS
a ’ T A+B Nio Motorizmdo
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizade |  Nio 15:00-1700
Individual Coletive Cargas Motorizado 15403500 | PCCVV_8-FLUKOS
07000000 8% 5 38 162 . 4B Mdorizado Cag=
0000-11.00] 8% 0 30 108 e -
= PCCVV_8-FLUKOS
1001200 706 0 20 66 (0-00-1100 | R Moosaste Colative
3401500 620 14 13 36 07:00-0900 [~
15001700 1026 10 2 76 1 ¥ECCVY_§ -FLUKOS
17:00-1900] 1508 12 16 3] A+B Motorizado
TOTAL=| 3632 0 150 330 0 0 1000 1500 000 el

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horéario pico da manhd

encontra-se constante desde 07h00min a 11h00min. O horario pico da tarde esta identificado

na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo intensificado entre 17h00min e 18h10min.

PCCVV_8-FLUXOS A+B
(PONDERADO)
Horario Fluxo
07-:00-09-00 1.096
09-00-11-00 1.020
11:00-12:10 o2
13:40-15:00 638
15:00-17:00 1.140
17:00-19:00 1.618
TOTAL = 6354

1.800
L.600
1400
1200
1.000

PCCVV_S -FLUXOS A+E (PONDERADO)

07000900 05:00-11:00 11:00-12:10 15:40-1500 15:00-17 00 17:00-15 00
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal ;
Pedestres 1 2540
Bicicletas 1 146.0
Bicicletas com +1 pessoa 2 40
Motocicletas 13 376.0
Autombveis 13 22308
Onibus de linha 20 00
Onibus fretado / turismo 23 13500
Caminhdes 1 260
TOTAL A= 33868
OCUPACAO FLUXO B - .
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal i -
Pedastres 1 750 | | 13068 150
Bicicletas 1 600 | | 33084
Bicicletas com +1 pessea 2 40 %&8{3
Motocicletas 15 8100 | | +HRR
Automéveis 13 3.9740 3089
Onibus de linha 20 00 '
Ombus fretado / turismoe 25 00,0 J
Caminhdes 1 124.0 A
TOTALB=| 5.850,0
OCUPACAQ FLUXOS A+B
Modal Subtotal
Pedestres 3520 | | soo00 610438
Bicicletas 206,0 i%g
Bicicletas com +1 pessea 8.0 3.000,0 e
Motocicletas 1.386.0 10000 320 2060 gg R
Automéveis 6.104.8 00 _—_,______,_- , T I
Onibus de linha 0.0 - & & & 5 &
Onibus fretade / turisme 1.050,0 qt&,_&" \3{,“‘ ‘_‘.3.'-'} d‘ﬁ‘-" é&sp e o« Q-?@
Caminhaes 150,0 & W = ﬁ@@"’ & ?
TOTAL=| 913638 ©
4.500,0
4.000,0
3.500,0 /ﬂ\
3.000,0 ,f \
2.500,0
2.000,0 /[ A\ —a
L5000 [/ N\ s
1.000.0 [/ AN
00 _— : : : — :
Dadestres  DBicicletas  Bicicletas  Mbtociclstas Avtoméesiz  Onibusde  Onibus Caminhfes
com+1 linha fretado /
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas gréficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido dos modos ndo motorizados, motocicleta, caminhdes e 6nibus. O ponto de
coleta de dados encontra-se localizado na via de saida para a Rod. Vito Ardito sentido o
municipio de Taubaté. Também comunica o Centro-Leste com Norte do municipio, e

principal via de comunicagdo com o Centro desde a Zona Leste.

No total dos modais, se estima que 6,35 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial  |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |[Multiplicador| Subtotal
Mototizado Individual 1.054 2 2.108 Motorizado Individual 1.762 2 3524
Motorizade Coletive 3 2 L] Motorizado Coletive 18 2 36
Motorizade Cargas 13 2 26 Motorizado Carpas 62 2 124
TOTAL Motorizado 1.070 - 2140 TOTAL Motorizado 1842 j 3.684
Nio Motorizado 107 2 304 Wio Motorizado 58 2 136
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
2500
2.140 000 35 3 6ed
2.108 3500 -
2.000
3000
1.500 2500 4
2000
1.000 1500 -
500 384 l-f_ﬂﬂ '
6 26 L 300 1 36 124 3%
0 . . . . 04 . — — — -
Motorizméo Motorizmée Motorimée TOTAL Mo Motorizéo Motorizméo Motorizméo  TOTAL  Nio
Individual Coletvo  Cama  Mbtornzdo Motorizado Individual Colebive Caz  Mbtorizado Motorizado
VEICULOS FLUXOS A+B
7.000
VEICULOS FLUXOS A+B 6.000 <537 5874
Modal TOTAL || 5000 -
Motorizade Individual 5632
Motorizado Coletive 2 4.000 1
Motorizade Cargas 130 3.000 -
TOTAL Motorizado 5824 2000 -
Mo Motorizado 530 -
1.000 | 150 RE
42
0 : : : .
Nptorizmdo Nptorizmdo Niptorizado TOTAL Mao
Individual Coletive Cazas Motorizmdo  Motorizmdo
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6.3.4.9 PCCVV_9 - Avenida Cel. Alcantara x Avenida Francisca Sales Damasco

Data da coleta de dados: 04 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVY 9-FLUXO A
Horirio — DINTSAOQ MODAL —
icicletas . _ 5 o
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado Caminhaes
07:00-07:15 2 3 & 0 0 0 3 33 0 0 2
07:40-07:33 18 2 1 ] ] 0 23 112 0 2 2
08:20-08:35 14 3 o 0 0 0 15 a2 0 0 0
09:00-09:13 15 3 2 ] ] ] 16 83 o 1 0
09:40-08:33 12 3 1 0 0 0 11 50 0 0 1
10:20-10:33 11 2 o 0 0 0 9 73 0 0 1
11:00-11:13 13 4 1 0 0 1 17 33 0 0 1
11:40-11:33 4 2 0 0 0 0 11 63 0 0 2
13:40-13:33 3 1 1 1 0 0 16 67 0 0 1
14:20-14:33 4 2 0 0 0 1 17 06 0 0 4
15:00-13:13 8 3 o ] ] 1 11 2 o 1 2
15:40-15:33 1 5 1 0 0 1 18 16 0 0 0
16:20-16:33 3 6 o 2 ] 0 20 16 0 0 0
17:00-17:13 7 2 o 0 0 ] 13 104 o 0 0
17:40-17:55] 20 3 o ] ] 0 14 100 0 0 0
18:20-13:33 10 ] o ] ] ] 18 16 o 0 0
Parcial A=| 131 63 13 3 0 4 232 1.302 0 4 16
PCCVY 9-FLUXO B
Horirio - DINTSAOQ MODAL —
icicletas . - ibus o s
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:15-07:30 2 3 0 0 0 0 4 2 0 0 0
07:35-08:10 8 4 o 0 0 0 7 24 o 0 1
08:35-08:30 7 2 o 0 0 0 3 39 0 0 0
09:15-09:30] 10 1 0 0 0 0 3 30 0 0 0
09:35-10:10] 14 1 o ] ] 0 8 32 0 0 0
10:33-10:30 9 3 0 0 0 0 8 23 0 0 0
11:15-11:30 & ] o 1 0 0 8 43 0 0 0
11:53-12:10 7 7 2 0 2 0 9 41 0 0 0
13:33-14:10 4 7 0 0 0 0 12 23 0 0 0
14:35-14:50 6 7 1 0 0 0 9 42 0 0 0
15:15-15:30f 12 3 2 0 0 0 8 34 0 0 1
15:55-16:10 4 2 1 0 0 0 17 38 0 0 0
16:33-16:30 & b o 0 0 0 15 43 0 0 0
17:15-17:30 8 3 o 0 0 0 18 43 0 0 0
17:35-18:10) 12 3 1 0 0 0 9 38 0 0 0
18:35-18:50] 18 2 0 0 0 0 10 49 0 0 1
Parcial B=| 136 &6 7 1 2 1] 148 382 o 0 3

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana




Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).
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PCCVV 9-FLUXO A N
. : : : = 15:00-17400 f— mBECCVV_§-FLUEOA
Horiirio Mntfn:lzdn Mntm;::ldn Motorizado Ni.n ] N Mo
Individual Coletivo Cargas Motorizado 15:40-1500 [

e . , T BCCVV_3-FLUNOA
07:00.00:00] 360 4 f 08 T AL
W10 518 7 N 102 L0 | et am

— 001100 ™ NECCVV_9-FLUXOA
11:00-12:10 364 0 6 43 AR Motorizdo Cdletivo
13:40-13:00] 394 0 10 u 0000000 [ ECOVY §-FLUNOA
15001700 590 2 4 i1 I Moterizado Indisidud
17:001000] 630 0 0 14
TotalA=] 3076 g 32 160 0 W W0 0 00

PCCVV 9 FLUXOB 17001290 |
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15001700 [ WPCCVV §-FLUNOB
Individual | Coleio | Cargas | Motorizado | | 1540 1c00 ™= o Motarizado

. v " 54 T PCCVV _S-FLUXOE
07:00-00:00 19§ 0 2 ) — Mo Ca
09:00-1100] 208 0 0 % H0-12:10 et

: -\: 1 - 5 09-00-11-00 p— mPCCVY _S-FLUROB
o] 0 0 62 A0-1120 | Motorisio Calefivo
13:40-15:00 182 0 0 50 07000800 [ W BCCVY_S-FLUXOE
15001700 314 0 2 86 T Nbtorizado Individud
17:001000] 346 0 2 03
TomlB= | L1260 0 = o 0 00 00 300 400

PCCVV_0-FLUXOS A+B 001900 = BCCVV_8-FLUKO3
o ’ - A+B Nio Motorizdo

Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-17:400
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13:40-1500 [ BCCVV_9 -FLUKOS

o, = , : B A+B Motorizado Cam
07:00-00:00 738 4 10 150 -

00011:00] 76 2 4 178 R . .

- BECCVV_9-FLUXOS
i0-210f 76 0 6 110 03:00-1100 | LB Motatizado Coletive
13:40-15:00 376 0 10 4 0T00-0900 [

150017:00]  omd 2 § 160 1 # BCCVV_9-FLUXOS
17:00-19:00] 996 0 212 - i
TOTAL=] 433 8 38 334 0 Moo looo o Loo e

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horério pico da manhd

encontra-se na faixa de 07h0OOmin a 09h00min, sendo intensificado entre 07h40min e

08h50min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h00min e 18h10min.

PCCVV _9-FLUXOS A+B
(PONDERADO)
Horario Fluxo
07:00-09-:00 G232
00-00-11:00 010
11:00-12:10 602
13:40-15:00 660
15:00-17:00 1.072
17:00-19:00 1.210
TOTAL = 3 466

1400
1.20:0
1000

PCCVV_9-FLUXOS A+E (PONDERADO)

07:00-08-00 09:00-1100 11:00-12:10 13:40-15010 15:00-170:0 17:00-15-00
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal ;
Pedestres 1 3020 | | 4858 33552
Bicicletas 1 1600 E-‘?ﬂ}?:g
Bicicletas com +1 peszoa 2 120 20000

. . 135000
Mutuuclet.:is 15 696___0 1_%:3 0270 oo 00 n
Automoveis 13 33852 00 I
Onibus de linha 20 0.0 & R R L
Onibus fretado | turismo 25 200,0 Q@’ﬁ \,}“& \P\.;"P S S
Caminhoes 1 320 v & ¥ w ﬁ;@" & ¢

TOTAL A= 4.787.2
OCUPACAO FLUXO B - .
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal - 15132
Pedestres 1 0 || 188
o 5 12000
B%c:.tcletﬁs 1 1300 100
Bicicletas com +1 pessoa 2 40 %g
Motociclatas 13 4440 000
Automoveis 13 15132 | | 2088 .
Onibus de linha 20 00 '
Ombus fretado / turismoe 25 0.0 J
Caminhbes 1 6.0 “’*
TOTALB=| 2.389.2
OCUPACAQ FLUXOS A+B
Modal Subtotal s0000
Padastres 574.0 JOl}I}ﬂ 4.858.4
Bicicletas 3100 4,.000,0
Bicicletas com +1 pessoa 16,0 30000
Motocicletas L1300 || T 5740 3100
Automéveis 43984 -
Onibus de linha 0.0 & o
- - o &
Omibus fretado / turismo 2000 q"-&- @-‘ly
Caminhdes 38.0 oy
TOTAL=| 71764
4.000,0
3.500,0
3.000,0 A
2.500,0 / \
2.000,0 / \

: e B4
15000 / \ 8
10000 / /\ \

o 7N\
"'-—-—-_.____‘__‘__ ____________._--_.__________
. . . . N .
Pedestres Biciclestas  Bicicletas Mbtocicletas Avtomonsis Ombusde Onibues Caminhdes
com+1 linha fretado/
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automavel, seguido pela motocicleta, modos ndo motorizados, dnibus e caminhdes. O local de
coleta de dados é uma das artérias centrais que bordeiam a Praca da Bandeira, ponto central
do municipio, paralela a linha ferroviaria, e principal via de transito de énibus que atendem

linhas municipais com destino Centro.

No total dos modais, se estima que 5,5 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Motorizade Individual 1.538 2 3.076 Motorizado Individual 130 2 1.460
Motorizadoe Coletivo 4 2 ] Motorizado Coletive 0 2 0
Motorizado Cargas 16 2 32 Motorizado Cargas 3 2 &
TOTAL Motorizado 1.538 = 3116 TOTAL Motorizado 133 = 1.466
Nio Motorizado 230 2 460 Nio Motorizado 212 2 424
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
3.500 1078 ERAT: 1600 60 T
3.000 1400 4
2500 1.200 1
2.000 1000+
800
1.500 600
74
1.000 |
500 460 0
0 r r r . 04 r r r r
Motorizdo Motorizado Motorizade TOTAL MNip Motorizmdo Motorizado Motorizmdo TOTAL Nao
Individual Coletvo  Cama  Mbtornzdo Motorizado Individual Colebive Caz  Mbtorizado Motorizado
VEICULOS FLUXOS A+B
iig | 4 535 4 582
VEICULOS FLUXOS A+B 4-.000 |
Modal TOTAL 3'3] o
Motorizado Individual 4536 3'000 |
Motorizado Coletive 3 2::'100 |
Motorizado Cargas 38 2000 -
TOTAL Motorizado |  4.582 1500 -
Nio Motorizado 384 1000 254
%] — -
04 T T T T
Motorizado Motorizado Motorizado TOTAL Nio
Individual Calstivo Carzas Motorizado Motorizado
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6.3.4.10

PCCVV_10 - Rua do Porto x Avenida Mal. Castelo Branco

Data da coleta de dados: 20 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_10 - FLUXO &
- DIVISAD MODAL
Horario — -
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis Oribus Caminhdes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
0r.00-0715 7 13 g a 2 1] 12 42 1] a 1]
07.55-03:10 3 1 I ] i i f 23 ] ] 2
03:00-03:15 1] a 1] a a a g 3 ] a 1]
03:55-10:10 1] 1 1] 1] 1] 1] 2 1 1] 1] 1]
1100-11:15 4 G 2 1] 1] 1] 2 12 1] 1] 1]
T1E5-12:10 E 4 I ] i i 7 12 ] ] I
14:20-14:35 2 4 1] 1] 1] 1] 3 &) 1] 1] 1]
15:15-15:30 1 3 1 ] i i 3 )i ] 1 1
16 20-16:35 2 4 1] 1] 1 1] 1] 13 1] 1 2
17 15-17.30 4 g I 1 i 1 4 13 ] ] 1
15 20-15:35 4 3 1] 1] 1] 1] 3 25 ] 1] 1]
Parcial & = 33 51 | 1 3 1 5 133 ] 2 E
PCCYY_10-FLUXOB
.. DIVISAD MODAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis T Caminhdes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:15-07:30 5 g 3 ] i i 12 43 ] ] I
05: 20-0835 i 5 1] 1] 1] 1] 5 53 1] 1] 5
05:15-09:30 4 T 2 ] i i f 47 ] ] 5
10:20-10:35 13 7 1 1] 1] 1] 13 E5 1] 1] 5
11151130 1 g 3 ] i 1 7 47 ] ] 3
13:40-13:55 13 G 1] 2 a a 4 54 ] 1 4
14:35-14:50 5 5 4 1 1] 1] 22 [=11] 1] a 3
15:.40-15:55 7 5 4 ] i i L= Ef ] 2 3
16:35-16:50 14 13 i ] i i 21 17 ] 2 4
17.40-1T:55 13 15 1] 1 1 a 20 9z ] a 1]
15:35-15:50 10 11 i 1] 1] 1] 14 110 ] 3 1]
Parcial B = 103 37 33 4 1 1 150 TE3 ] g 32
PCCYY_10 - FLUXOC
.. DIVISAD MODAL
Horario — 5
Bicicletas ) .. Unibus .
Pedetres Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motocicletas | Automéueis Linha | Fretado CaminhGes
07:40-07.55 14 20 4 2 a a 42 128 ] a 3
05: 35-0850 14 5 1 a 1] 1] 11 g2 1] a g
03:40-03.55 20 g 2 ] i i | M ] ] 3
10:35-10:50 12 5 1 ] i i 23 a3z ] ] E
11.40-1155 3 7 1 1] 1] 1] 26 35 1] 1] 4
13:55-14:10 13 3 2 1] 1] 1 18 103 1] 1 2
15:00-15:15 4 7 1 3 1 1] 13 51 1] 3 1
15:55-16:10 1 3 1 a a 1 22 33 ] 1 3
T700-17:15 10 13 g a 1] 1] 35 132 1] 1 2
17:55-18:10 12 g 3 ] i i 2F 33 ] ] I
18:50-13:.05 q 7 1 1] 1] 1] 13 106 ] 1 3
Parcial C = 17 33 23 5 1 2 252 1105 ] 7 33
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCYY_10 - FLUXO A 17001005
. Motorizado | Motorizado | Motorizado N3o 15001700 'P_‘?_C"-"-—K,:'HUXGA
Horaria Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ "\Qe?_[fmm }
OT.00-0300] 249 0 5 % 1001210 T A
05:00-1%:00 54 0 0 3 S T
T00-12:10 35 0 0 66 0E0nI100 [ i e
13:40-15:00 1 0 1] 15 07000500 2 ICCVY 10- FLITHO A
15:00-17:00 95 5 E] 36 Moterizado Individuzi
17:00-13:05 165 0 3 7z
Total & = 744 B 15 291 o 160 200 3w
PCCYY_10 - FLUXO B 17001805 "
Horri Motorizado | Motorizado | Motorizado Nao 15001700 mPCCVV_10- FLUHO B
arana Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 = Nzo Motwrizado
07.00-0%.00] 375 0 5 51 L1210 = Vo FLTaB
09.00-11.00 40z 0 30 120 s T
T00-12:10 65 0 5 & 0%:00-11:00 o bt
13:40-15:00 450 3 1 v 0T000e00 [ mBCCVV_10- FLUEOEB
15:00-17:00 BE0 1z Al 17 Motarizsdo Individual
17:00-13:05 705 3 i 177
Total B = 2760 24 35 732 ¢ M0 40 0 W
PCCYY_10 - FLUXO C 17001005
Horaric Motorizado | Motorizado | Motorizado Nao 15:001700 [ 'P_“E.C“-':—K.:_ZHUXGC
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ hd:}.[c:\m.gdo )
oroo-0%00| a9 0 7 183 wop120 b N PO
09.00-T71:00 754 0 Z7 ES i R
001210 66 7 B R 02001100 [ AT
13:40-15:00 354 g g T2 07000000 [ W ICCVY 10- FLUEOC
15:00-17:00 cEg 1z 12 93 Motarizzdo Individuz]
17.00-13.05 1.251 g 5 192 - |
Total C = 4107 zi 53 717 . o e L
PCCYY_10 - FLUXOS A+B+C T ¥ FCCVV_10- FLUTHOS
A+B+C Nao Motorizzdo
Horsri Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 [
orang Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 [ PCCVV_I0- FLUEOS
T7.00-0200] 1415 0 15 366 rop1a10 = 2750 Motarizado
03;00_—11@0 1245 0 57 26 O —  PCCVY_10- FLUOS
11.00-12:10 630 0 = 165 A+B+C Motmrizzdo
153:40-15:00 565 B 27 207 0TORLED0 okt
15.00-17-00 151 30 1z 300 § FCCVV_10- FLUTHOS
A+BHZ Motarizzdo
17:00-13:05 2124 15 15 441 =
= = - 4z Individual
TOTAL= | 7&f 5 21 1740 Pl Lw o0 B

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horario pico da manha
encontra-se na faixa de 07h00Omin a 09h0Omin, sendo intensificado entre 07h40min e
08h50min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo
intensificado entre 18h10min e 19h05min.

PCCVV_10-FLUXOS A-B~C (PONDERADO)
PCCYY_10 - FLUXOS .
A+B+C (PONDERADC) :
2500 i 2 55R
Horario Fluxo /
2 {00 _
07 00-035:00 1827 ) 1827 185
09:00-11;00 1563 1500 \\‘\
T.00-1z: 10 16 1000 123
15 a0-15-00 1175 . TTTE
5. 00-17.00 1656 o
17.00-13:00 Z.595 o
TOTAL = 9.615 D7 00000l O D0-11 00 11001210 13:40-15:00 1500- 1700 17001900
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Ocupacéao (Pessoas).

DCUPﬂI;ﬁEI FLUXO A OCTPACAOFLUXO A
Modal Multiplicador | Subtotal ) 7577
Pedestres 1 53,0 E%E —1
Bicicletas 1 132.0 Eg
Bicicletas com +1 pessoa 2 E.0 gggg
Matocicletas 1.5 243.0 000
Automéeiz 13 2T mgg i
Cinibus de linkha 20 0.4
Cnibusz fretada ! turisma 25 150.0
Caminhdes 1 158.0
TOTAL & = | 1.460.7
OCUPACAD FLUXO B
Modal Multiplicador | Subtotal .
Pedestres 1 327.0 Ejﬁﬁ s
Bicicletasz 1 396.0 35000
Bicicletas com +1pessoa 2z 24,0 igggg
l;ﬂntncl?let.as 15 675.0 1‘%:2 P 3 £50 - 5008 s
utomdeis 1.3 29931 B &
Cinibus de linkha 20 0,0 o
CInibus fretada ! rurisma 25 5000 A
Caminhdes 1 35,0 ; 5
TOTALB = | 5.117.1 oo
DCUPﬂI;ﬁEI FLUXOLC
Modal Multiplicador | Subtoral 3
Fedesues 1 510 P
Bicicletas 1 357.0 S:G’.’JG:G
Bicicletas com +1pessoa 2z 30,0 20000
Mataciclatas 1.5 11730 10000
Automéueiz 1.3 4.309.5 00 | :
CInibus de linha 20 0.0
Cinibuz fretado | turismo 25 5250 &
Caminhdes 1 93.0
TOTALC = | 6.850,5
OCUPAGCAD FLUXOS A+B+C OCTUPACAQFLUNOS A<B-C
Modal Subtotal 20000 o813
Pedestres 7770 20000
Biicicletas 3450 ;%g
Bicicletas com +1pessoa 50,0 50000
Motocicletas 2.097.0 g’%g P
Automéveis 3.061,3 20000 - 450 = 17750 -
Cnibusz de linha 0.0 13‘322 . . 588 . . . . iz . - . 3 .
Onibusz fretads  wrisma 1275.0 Pedeskes  Bicicktzz  Bicicktss MotciclbsAuoméveiz Onibusde  Onitus  Cominhies
Caminhdes 2130 oom +1 linha fratedo |
TOTAL = | 13.428.3 pemaz rrizma
50000
45000
40000 A
35000
30000
J_‘?CC'..E' f \ —
20000 1
15000 ""{ \
1.000.0 / N C
5000 , = ‘-;?-—-L"A\%& e
clrcl T I_ == T T . T - — T - T = 1
Pedasirzs  Bicicletss Bicicletzzs  MotocicleEs Awstomoweiz  Onibusds Onibus Czm inhdes
oo +1 linha fretzdo
pem0s frizmo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, modos ndo motorizados, énibus e caminhGes. O ponto
de coleta de dados encontra-se em uma posicdo estratégica para veiculos sentido Centro-Vila
Menino Jesus (Norte), Oeste e comunicacdo com Av. Brasil, principal via de acesso para a

Rod. Presidente Dutra (BR-116) e chegada ao Terminal Rodoviario.

No total dos modais, se estima que 9,6 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXD A VEICULOS FLUXOB VEICULDS FLUXD C
Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal
Matarizadondividual | 248 3 a4 MatarizadoIndividul | 320 3 4760 Matarizado ndividual | 1369 3 41
Matarizado Coletivy Z 3 B Matarizado Coletiva 5 3 i Matarizado Coletiva 7 3 il
Matarizado Cargas B 3 1a Marorizada Cargas 32 3 5 Matarizado Cargas 3 3 b
TOTAL Motorizado | 256 ® i TOTAL Motorizado | 360 - 2880 TOTAL Matorizado | 1403 = 4281
Mo Motorizado Bl 3 ] Néa Matorizads 244 3 ™ N Matorizads P 3 m
VEICULOSFLUXO0 A VIICULOSFLUNO B VIICULOSFLUNO C
1000 - 350 — W0 1 Lyl
w | T8 i [ 228 180 ap LT
250
50 200 300
E il LilD ”
. 100 )
1 W 0
[: T T T T :] T T T T
Motwrizado Motwizzdo Motwimdo TOTAL  Nio Motrizzdo Motwizado Motwizdo TOTAL  Nio Motwizzdo Motwizzdo Motoizdo TOTAL Nk
Individuel Cokw  Carme  Motoizdo Mowwizto Indivifuzl  Coktw  Corgs Notwizdo Motoizedo Individuzl  Cokiw  Corg Motwizdo Motoizdo
VEICULOS FLUXOS A+B+C
” 2.0
VEICULOS FLUXOS A+B+C | - =511 7875
Modal TOTAL || 7000
Matorizada Individual TEN || 600
Matorizada Coletive 5 500
Matarizado Cargas 213 ;} oo
TOTAL Motorizado | 7.875 | 30 1740
Mo Matorizada 1740 1 1000 " 213 .:
1] . . . — . .
Motoizado  Motorizado Coletfivo Moborizado Cargzs TOTAL Motorizado  NioMolosizado
Individuz]
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6.3.4.11

PCCVV_11 - Avenida Prof. Edmir Viana de Moura x Ladeira Sdo José

Data da coleta de dados: 19 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYV 11 -FLUXO A
R — DIVISA0 MODAL —
icicletas . .. 5 o
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automoveis Linha| Fretado Caminhaes
07:00-07:13 3 3 1 0 0 0 & 43 o 3 2
07:40-07:35 14 13 2 0 0 0 9 61 0 0 1
08:20-08:33 1 4 o 0 0 0 10 34 o 0 0
09:00-09:15 18 3 1 0 0 ] 8 &0 o 0 2
09:40-09:35 13 ] o 0 0 1 14 93 0 0 3
10:20-10:33 18 2 1 0 0 0 7 12 0 0 2
11:00-11:13 8 3 0 0 0 1 18 83 0 0 1
11:40-11:53 4 3 3 0 0 1 23 83 0 0 0
13:40-13:33 19 6 2 0 0 0 23 127 0 1 0
14:20-14:33 7 3 o 0 0 0 17 102 0 1 3
15:00-15:13 13 1 o 0 0 0 11 87 0 0 1
15:40-15:53 2 2 0 0 0 0 10 80 0 0 1
16:20-16:33 & k] o ] ] 0 20 87 o 0 4
17:00-17:13 1 4 0 0 0 0 20 117 0 0 0
17:40-17:33 11 4 o ] ] 0 23 101 o 0 1
18:20-18:33 3 2 4 0 0 0 9 64 0 0 0
Parcial A=| 131 63 14 0 0 3 233 1381 0 5 23
PCCYV 11 -FLUXOB
R _ DIVISA0 MODAL _
Pedetres Backleis - Motocicletas| Automoveis |— Sinin Caminhdes
Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Linha| Fretado
07:15-07:30 9 14 1 0 0 0 14 13 0 0 3
07:35-08:10 2 14 2 0 0 0 15 87 0 0 4
08:33-08:30 4 4 2 1 0 0 11 83 0 0 8
09:15-09:30 & 0 3 0 0 1 13 17 0 0 6
09:35-10:10 3 0 7 0 0 0 7 16 o 0 9
10:33-10:50 2 3 3 0 0 0 13 42 0 0 6
11:13-11:30 2 3 2 0 0 0 10 &3 o 0 &
11:55-12:10 2 4 0 0 0 0 17 91 0 0 3
13:33-14:10 3 1 o 0 0 0 16 105 0 0 2
14:33-14:30 3 2 2 0 0 1 17 101 o 0 6
15:13-13:30 1 3 0 0 0 1 16 4 0 1 1
15:53-16:10 4 2 o 0 0 0 12 13 0 0 3
16:33-16:30 & 3 1 0 0 0 21 19 0 0 3
17:13-1730] 12 6 3 0 0 0 10 85 0 0 3
17:33-18:10 7 3 o 0 0 0 10 ] 0 0 1
18:33-18:30 8 2 & ] ] ] 19 63 o 0 4
Parcial B=] 76 63 34 1 0 3 21 1.299 0 1 74
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCVV_11-FLUXO A T
Horirio | Metorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 _' '20;3;;(;1{112 ;| ELXU A
Individual Coletivo CI.I'ng Motorizado 13-40-1500 j— h -
07:0000:00] 426 6 § 00 - ECCVV_I1-FLUXO A
= 11:00-12:10 Motorizdo Cargas
00:00-11:00 580 0 14 128 | — 4200V 11 FLUN0 4
13:40-15:00 533 4 10 78 07000900 [ BICCVY 11-FLUNO A
15:00-17:00 590 0 12 34 I Motorizado Individea
17001900 678 0 2 74
TotldA=| 323 10 16 166 0 W0 40 &0 S0
PCCVV_11-FLUXO B 700800
Horirio | Motorizado [ Motorizado [ Motorizado Nie 15:00-1700 _' -&m ;le ;iLXUB
Individual Coletive Cargas Motorizado 13:40500 [ o
07:00-09:00 590 0 30 106 < PCCVV_11-FLUXD B
. . = ; = 11:00-12:10 Motorizado Cargas
ﬁﬁgﬁl:‘fg :35 g :l% 2; 09001100 [ B ECCVV_IL-FLUXD B
i il i < i Motorizado C oletivo
13:40-15:00 480 1] 16 26 07000000 o W ECCVY 11-FLUSO B
15:00-17:00 336 2 13 48 T Motorizado Individedl
17:00-19:00 390 0 20 03
Total B= 3046 2 148 338 0 00 400 60 500
J 11- + . T BCCVV_11-FLUG
PCCVV_11-FLUXOS A+B ey 'E‘é‘ﬁ;hﬁﬁs
Horirio | Motorizado [ Motorizado [ Motorizado Nie 15:00-1700 _' -
Individual Caletivo Cargas Motorizada 13401500 ™ BCCVY_11-FLUXOS
07000800 1016 5 i 196 Lo F AfB Motorizado Cag
00:00-.11:00] 1038 0 36 182 R -
1001210 794 0 4 58 08:00-11.00 [T 'i’i‘;‘ﬁ;&;ﬁ%ﬁiﬁw
13401500 1018 4 26 104 07000900 [
o0-1700] 1146 2 30 102 7 ® BCCVY_11-FLUNOS
17:00-1900] 1268 0 n mn 4B Moorizado
TOTAL=| 6280 ) 104 24 A

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horéario pico da manhd
encontra-se na faixa de 09h00Omin a 11h00min, sendo intensificado entre 08h50min e
10h10min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h00min e 18h10min.

PCCVV_11-FLUXOS A+B (PONDERADO)
PCCVV_11- FLUXOS A+B soo -
(PONDERADO) . 4 1462
Horario Fluxo 1200 =25 1 276 __,_,4"‘1"'2-5’3‘5
07-00-09-00 1254 1000 ~. Pt
00:00-11:00 1276 %00 “wEEs
11:00-12:10 336 s
13:40-15:00 1152
15:00-17-00 1280 00
17:00-19:00 1.462 200
TDTﬂL= T310 0 T T T T T 1
070005 00 09 -00-11 040 11:00-12:10 153 :40-15 00 15:00-17 00 17:00- 104040
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . .
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal - -
Pedsires 1 302,0 %‘;%ﬁ 3:590:6
B%c:}cletas 1 1700 23000
Bicicletas com +1 pessoa 2 0.0 11’%3
Motocicletas L3 6990 f | 10000 730201055 00 DUU 46g
.fml:umm-‘ms 13 3.580.6 0 — I — .
Onibus de linha 20 0,0 & I Vg
Onibus fretado | torismo | 23 2300 ¥ & PSS
Caminhoes 1 6.0 R T R T R
. & 5
TOTAL A= 5.0576 ¢ v
OCUPACAO FLUXO B " ]
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal .
Pedesires 1 1520 %;%;ﬁ 33774
B}c;_tcletas 1 2100 25000
Bicicletas com +1 pessoa 2 40 l{%g
Motocicletaz 13 663.0 10000 S T
Automéveis 13 33774 000 S -
Onibus de linha 20 0,0 L s & e e R v
) i G Tt 1&
Onibus fretado | turismo | 23 500 M AN A A B A A
Caminhdes 1 1430 R A R I
TOTALB = | 46044 ¥ S
DC:: n‘:‘g""‘“ FLUXDS;A;BM:I OCUPACAO FLUXOS A+B
111
Pedestres 4540 2008 65680
= £.000.0
Biciclatas 3800 $0000
Bicicletas com +1 pessoa 40 40000
Motocicl 13620 30000 13600
&“t‘m etas et it S 2 -1 oo 300 o4
Automovels . [ i 0:4) __—_,_—_,_;_,_- . . . —— .
Onibus de linha 00 : & & S S C
Onibus fretado | turismo 3000 t&f-ﬁg & e & &t\‘ﬁtz‘ s & &
Caminhies 1940 A
TOTAL=]| 9.662,0 N & o
4.000,0
3.500,0 /
3.000,0 /\
2.500,0 / \
2.000,0 .
1.500,0 / \ .
1.000,0 / \
500,0 / \
0.0 : — / : : \—--"'"'ﬁ'—':"ﬁ :
Padestres  Biciclatas  Bicicletas  Mbtociclstas Antoméveis Onibusde  Omibus  Caminhfes
com+1 linha fretado /
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, modos ndo motorizados, énibus e caminhGes. O ponto
de coleta de dados encontra-se localizado na Av. Brasil, sentido BR-116, e uma das principais
vias de acesso ao Centro desde a Zona Oeste do municipio, prolongacgéo da antiga rodovia Rio

de Janeiro-Sao Paulo.

No total dos modais, se estima que 7,3 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial  |Multiplicador| Subtatal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual | 1.617 2 3.234 Motorizado Individual | 1.523 2 3.046
Motorizadoe Coletive 3 2 10 Motorizado Coletive 1 2 2
Motorizado Cargas 23 2 46 Motorizado Cargas 14 2 143
TOTAL Motorizado 1.643 i 3.200 TOTAL Motorizado 1.598 i 3.196
Nio Motorizado 233 2 466 Nio Moterizado 179 2 338
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
& 3 240 &
30 3 300 T30 3186
3.000 3.000 1
2.500 2.500 1
2.000 2000 1
1.500 1.500 -
1.000 1000 1
466 :
e 10 46 0 148 -
Nl NN B el EENEE B
Motoriméo Motoriméo Motorimdo  TOTAL  Nio Motoriméo Motoriméo Motoriméo  TOTAL N
Individval Colstive Cama  Mbtorimdo Motoriméo Individual Colstive Camas Motorimdo Motorizdo
VEICULOS FLUXOS A+B
7.000 <350 5 ras
VEICULOS FLUXOS A+B 6.000 -
Modal TOTAL || 5000 |
Motorizado Individual 6280
Motorizado Coletive 12 4.000 1
Motorizadoe Cargas 194 3.000 -
TOTAL Motorizado 6.436 2,000 -
Nio Motorizado 824 - _—
1.000 - 153 =
12
ol , , , I
Mbotorizado Mbotorizado Mbotorizado TOTAL Mao
Individual Caletiva Cama Motarimdo  Motorizado
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6.3.4.12

PCCVV_12 - Rodovia Dr. Edmir Viana Moura x Rua Paraguai

Data da coleta de dados: 04 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_12 - FLUXO A
- DIVISAD MODAL
Horario Bicicletas Unibus
Pedetres Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Automéveis Linha | Fretado CaminhSes
0r.00-0715 12 4 1] 1] 1] 1] T 1 1] 3 1]
07.55-08:10 1 3 1 1 1] 1 g 35 1] 1] 3
05:00-03:15 11 E 1 1 1 1 2 26 1 ] 3
03:55-10:10 4 1 ] ] i I ] 25 I ] 3
11:00-1115 4 4 2 a 1 1] g 33 1] a 2
T155-12:10 E 1 1] 1] 1] 1] 3 27 1] 1] 1
14:20-14:35 4 2 ] ] i I g 28 I ] 4
15:15-15:30 10 E 1] 1 1] 1] ] 13 1] 1] 1]
16 20-18:35 7 1 2 ] i I 3 1 I ] ]
T715-1730 15 1] 2 1 1] 1] 2 36 1] 1 2
18:20-13:35 17 ? a a i I 1 30 I a ]
Parcial & = 101 30 5 4 2 2 45 306 1 4 1
PCCYY_12 - FLUXOE
.. DIVISAO MODAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis EETE Caminhdes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:15-07:30 3 2 1 ] i I 4 4F 1 ] 2
05; 20-08:35 10 2 1] 1] 1] 1 1 51 1] 1] 1]
05:15-03:30 13 3 4 ] i I 5 dq I ] 2
10:20-10:35 5 5 1 a a 1] T ) 1] a 4
1115-11:30 5 7 a a 1] 1] 3 42 1] a 2
13:40-13:55 dq 1 ] ] i I 3 47 1 1 1
14:35-14:50 7 5 a a a 1] )i 51 1] a 2
15:40-13:55 1] 1 1 1 1] 1] I EG 1 4 1
16:35-16:50 | 1] 1] 1] 1] 1 g dq 1] 1] 2
1740-17.55 7 2 2 1] 1] 1 15 g3 1 1] 1]
18:35-13:50 | I 1 a i I g 30 I a ]
Parcial B = 73 25 0 1 1] 3 114 Sdd d 5 15
PCCYY_12 - FLUXOLC
L. DIVISAD MODAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis Lot Caminhdes
Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:40-07.55 4 i 5 ] 1 1 )i 28 I ] 3
05:35-08:50 4 2 1 1] 1] 1] 3 2 1] 1] 1
03:40-03.55 2 3 1] 1] 1] 1] 5 21 1] 1] 1
10:35-10:50 10 1 a a 1] 1] 4 15 1 a 1
1140-11:55 3 3 a a a 1] 13 30 1 a ]
13:55-14:10 4 3 a a a 1 g 31 1 2 1
15:00-15:15 2 2 1] 1] 1] 1] Lt 25 1] 12 2
15:55-16:10 I 1 ] ] i I 7 33 1 ] 1
T700-17:15 1 1 a a a 1] 11 33 1] a 1
17:55-15:10 2 1] 1] 1] 1] 1] ] KT 1] 1] 1]
18:50-13:05 1 I a a i I 5 23 I a ]
Parcial C = 33 24 G ] 1 2 il 30 d 14 11
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PCCVYY_12 - FLUXO A

17:00-18:05
Horario Motorizado | Motarizado | Motorizado Nio 15001700 -ﬁc&'_l?_—_glﬁo.l
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13:40-1500 = - ci' ?W:M .
OT.00-03.00] 210 3 3 3 R At
03:00-11:00 186 3 13 L= T e
T 00:00-11:00 = PCCVV_L1- FLUXO A
11:00-12:10 225 1] 3 24 Notorizedo Colsfivo
13:40-15: 00 10z u} 12 15 O7-00-0000 2BV 12-FLUKOA
15:00-17:00 135 1] 1] &1 r Motarizado Individual
TO0-1a05| w07 3 B i N . j
Total A = 1,068 15 54 435 oo e X 1%
PCCVYVY_12 - FLUXD B 17001805 o
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15001700 mPCCVV_12-FLUHOB
arano Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ Nio Motorizado
07.00-05:00 360 ] E 7z 1061218 T ﬁ;}__i;ﬁtmog
09.00-11.00 270 i ) 36 i T
hED 08:00-1100 =PCCVYV_12- FLUAOR
11:00-12:10 153 a [ 3B Motorizado Coltivo
13:40-15:00 363 5] 3 51 07000000 [ wBICVV_12- FLUKOB
To0-7.00| 408 5 5 36 Moterizado Endividuzl
17:.00-13:05 423 3 0 53
Total B = 1983 27 48 354 ° Mo 20 300 4 SI0
PCCVYY_12 -FLUXDC 17:00-1905 r
Horario | Moterizado | Motorizado | Motorizado MNso 15:00-1700 L = POCVV_L1- FLURO C
Individual Caoletivo Cargas Motorizado 13401500 }"'a'\[‘?u""d'a .
07.00-05:00 =10 i iz 75 Los1210 fﬁ“;;?—ia éft‘;'j?@*
03:00-11:00 135 3 ] 43 T -PSC\'\"‘ 1 H:-;.;:O“
OOz 10 123 3 0 B eeoe1100 [ N ozt ok
13:¢0-15: 00 120 3 3 21 oToR0e00 B BCCVV_12- FLUROC
15:00-17:00 225 33 3 L= Motarizzdo Individual
17.00-13.05 iTa 0 3 1= -
Total C = 1,154 Eq a3 192 A
PCCYV_1Z - FLUXOS A+B+C T » PCCVV_12- FLUXOS
A+B+C Nio Mokorizado
Hor i Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 L_
arana Individual Coletiva Cargas Motorizado 13401500 ™ PCCVV_12- FLUXOE
oro0-05.00] a0 = 27 243 oe1210 T 2B Motarizzto
03:00:11500 531 5] 42 213 05001100 . m\'}:_l] - FLUHOS
TL00-12:10 507 3 15 08 AR ioterize
13:40-15:00 531 L= 24 30 07000800 Coletivo
15:00-17:00 771 54 12 13z u BCCVV_12 - FLUKOS
A+BHZ Motorizado
17:00-13:05 1.005 5] 3 153 o
5 5 Individuzl
TOTAL = 4745 56 135 561 ¢ 3w lwo 1=

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horario pico da manha

encontra-se na faixa de 07h0OOmin a 09h00min, sendo intensificado entre 08h20min e

09h30min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h40min e 18h10min.

PCCVYVY_12 - FLUXOS
A-+B+C [PONDERADC)
Horario Fluxo
O7:00-03:00 1.062
03:00-11:00 5538
11:00-12:10 E33
13:40-15: 00 TZ0
15:00-17:00 375
17:00-13: 00 1.z203
TOTAL = 5,457

PCCVV_1I-FLUXOS A=B-C (PONDERADN)

T O 0-05 00 OB Q-1 100 1100e0-12:10 13:40-15:00 15:0:0-17:00 17001500
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPAGAD FLUXO A OCTUPACAOFLUNO A
Modal Multiplicador | Subtoral )
Pedestres 1 303.0
Bicicletas 1 126.0
Bicicletaz com +1peszoa 2 24.0
Matocicletas 15 215.0
Automaueis 1.3 1.193.4
Oinibuz de linha 20 0.0
Oinibus fretado ! turismao 25 3000
Caminhdes 1 5d4.0
TOTAL A= | 2 276.4
OCUPAGAD FLUXO B OCTUPACAOFLUXOB
Modal Multiplicador | Subtotal 150 o
Pedestres 1 237.0 . e
Bicicletas 1 123.0
Biicicletas com +1pessoa 2 5,0
Mataciclatas 1.5 513.0
Automdveis 13 21216
Cinibuz de linha 20 240.0
CInibus fretada ! rurisma 25 3750
Caminhdes 1 45,0
TOTALB = | 3. 663.6
OCUPAGAD FLUXO C OCUPACAQFLUXO C
Modal Multiplicador | Subtotal L4000 oen
Pedestres 1 33,0 o i
Bicicletas 1 93.0
Bicicletas com +1pessoa 2 0.0
Matocicletas 15 37,0
Automaueis 1.3 1.209.0
Cinibus de linha 20 2d40.0
CInibus fretada ! rurisma 25 1.050,0
Caminhdes 1 3.0 ;
TOTALC = | 3.117.0 e
OCUPACAD FLUXOS A+B+C OCTUPACAOQFLUXOS A-B+C
Modal Subtotal 50000 45240
Pedestres 6330
Bicicletas 348.0 +000
Bicicletas com +1pessoa 30,0 30000
Mataciclatas 1.116.0 210000 L7250
== 1160
Automéeiz 4.524.0 10000 | 5300 sa10 _ 5400 l
Cnibus de linha 40,0 00 | g E . . .
Onibus fretads ! urisma 1725.0 Dedesrss  Bicicets  Bicicktss Motociclems Auwcmaveis Dmmsd-a omms Cam e
Caminhdes 1350 com +1 linhz
TOTAL = | 9.057.0 pamaa e
25000
10000 A
150000 / \
—
100000 / \ - —_—
:lrcl T 1 - 1 1 . 1 - T - T 1
Pedzzies  Biciclketzs  Bicicktzs  Motocicleis Automowsiz  Onibusds Onibue Caminhies
com +1 linha fratzdo
pEE0E heizmo

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



331

Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido do 6nibus, dos modos ndo motorizados, motocicleta e caminhdes. O
ponto de coleta de dados encontra-se localizado na entrada / saida do municipio pela Rod. Dr.
Edmir Viana de Moura, antiga rodovia Rio de Janeiro-Sao Paulo sentido o municipio de Séo
José dos Campos e Zona Industrial de Cacapava. Também enlaca com a Rua Paraguai, saida
para a BR-116 sentido S&o Paulo e com a Rua Dr. José de Moura Resende, sentido Centro,

por meio da Ladeira Sao Jose.

No total dos modais, se estima que 5,46 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULDS FLUXD & VEICULOSFLUXOB VEICULDS FLUXOC
Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal
Motorizado hdwidual | 356 3 1068 Motarizada Induidusl | 661 3 1983 Motarizada Induidusl | 398 3 11
Motorizado Caletivo ] 3 (3 Matorizado Caletivo 3 3 7 Witorizado Caletiva T 3 o
Matorizads Cargas 1 3 o Matoizada Cargas T 3 48 Matarizada Cargas 1 3 i
TOTAL Motorizado | 373 - 1137 TOTAL Motorizade | 636 . 21058 TOTAL Motorizade | 427 = 1281
Mo Matorizado 145 3 435 Mo Matorizada 18 3 54 Néo Motorizado i 3 13
VEICULOSFLUXO A VEICULOSFLUNO B VEICULOSFLUXO0 C
L0 1137 23 140 128
150 0 184 1038
B0 .
a0 45 H
0 100 ”
pi 5 0 37 T =
f e m Sl e
Motarizado Motorizzdo Motaizdo  TOT Nio Motrizdo Motaizdo Motwizdo TOTAL  Nio Motoizdo Motizzdo Motmizdo TOTAL N
Individiel  Cokfe  Cams Motoizdo Motwizdo Indivijuz!  Cokw  Cazs  Motwindo Motwizde Indivibusl  Cokiw Cags Motoizdo Motwizdo

VEICULOS FLUXOS A+B+C
VEICULOS FLUXDS A+B+C 4:% 4345 4478
Modal TOTAL || 4.0
Matarizada Individual 4245 ': ;g
Matorizada Coletive 3% 1500
Matorizado Cargas 135 || 200w
TOTAL Motorizado | 4.476 || 150 51
Nao Matarizado 381 ! j% - 135 E
o r r — r r
Motoizedo  Motorizedo Colefw Motorizedo Carpzs TOTAL Mokrizzdo  NioMobizado
Individuzl
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6.3.4.13

PCCVV_13 - Rua do Porto x Rua José Cassuta Pantaledo

Data da coleta de dados: 06 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVY 13-FLUXO A
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . _ 5 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automaveis Linha| Fretado Caminhoes
07:00-07:15 0 3 0 0 0 o 1 33 0 2 0
07:40-07:35 4 1 0 0 ] o 10 42 o o 3
08:20-08:35 4 2 0 0 0 o 3 38 0 o 6
09:00-09:15 4 1 0 0 0 1 11 41 0 0 4
09:40-09:35 3 4 0 0 0 o 3 42 0 o 3
10:20-10:33 2 4 1 0 0 1 10 58 0 0 2
11:00-11:13 0 o 0 0 0 o 12 61 0 o 8
11:40-11:33 1 o 1 0 0 o 26 17 0 o 3
13:40-13:33 2 3 0 0 0 1 13 2 o o 3
14:20-14:33 0 1 1 0 0 0 2 58 0 0 3
15:00-13:13 2 1 0 0 0 0 14 33 0 0 2
15:40-15:53 2 1 0 0 0 0 P 39 0 0 4
16:20-16:33 2 1 0 0 0 o 13 i9 o & 3
17:00-17:13 2 2 1 0 0 0 33 o6 0 0 1
17:40-17:33 4 1 0 0 0 o 33 02 0 1 4
18:20-13:33 2 4 0 0 ] o 34 105 0 o 2
Parcial A=] 36 29 4 0 ] 3 287 o83 0 & 33
PCCVV 13-FLUXO B
Horirio — DIVISAO MODAL —
icicletas . - ibus s p s
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéreis Linha| Fretado) Caminhoes
07:15-07:30 3 23 ¢ 0 0 o 30 3 o o 0
07:35-08:10] 16 24 1 1 1 1 28 63 0 0 3
08:35-08:30] 13 15 3 1 0 o 23 a2 0 o 4
09:15-09:30 2 8 2 0 1 3 14 10 0 0 4
09:35-10:10 g 10 0 0 0 o 11 18 0 o 4
10:33-10:50 5 15 0 1 0 1 12 44 0 o 3
11:13-11:30 2 & 0 2 0 o 20 i3 o o 4
11:53-12:10 0 4 0 0 0 0 18 33 0 0 3
13:33-14:10 4 & 0 0 0 o 17 39 0 o 5
14:35-14:50 1 8 1 0 0 0 12 43 0 1 2
15:153-15:30 4 & 2 0 0 o 14 62 0 o 4
15:55-16:10 4 6 1 1 0 1 15 63 0 0 3
16:33-16:50 7 7 1 0 0 o 13 30 0 1 1
17:13-17:30 7 7 1 2 0 1 21 69 0 o 2
17:33-18:10 1 3 2 0 0 o P 66 o o 0
18:33-18:50 6 & 1 0 0 0 13 01 0 0 1
Parcial B=| %3 159 30 8 2 7 283 1.008 0 2 48

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana




Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).
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PCCVV 13-FLUXO A 17001890
Horiria | Motorizado | Motorizado | Motorizade Nio 15:00-17:0 . 3901?‘1-3 -FLURD A
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 15.401500 S
— - _ - ] BCCVV_13-FLUXO A
070000:00] 280 4 18 23 ] i e
W0001100] 344 0 18 2 HH-120 | o bas
== 2 0001100 T BECCVV 13-FLUNO A
11:00-12:10 332 0 26 4 . b Motarizado Calstive
13401500 286 0 12 14 07:00-0940 [ RCCVV 13-FLUXD A
1500-17:00] 454 12 18 18 T Motorizado Individud
17001900 830 2 14 32
TotalA=| 234 18 106 138 0 20 40 60 S0 1000
PCCVV 13 -FLUXOB 7001000 T
Horario | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15001700 BECCVV_13-FLUXO B
Individual | Coletivo | Cargas | Motorizado | 13401500 F 0 Meterizado
0T00-0900) 632 0 14 A6 o A
00-1100] 462 0 3 7] L0110 oo e
- - " . — sPCCVV_13-FLUXOD B
11:00-12:10 258 0 14 28 08:00-11:00 | Motorizado Calsbivo
13:40-13:00 232 2 14 40 07-00-00-00 BCCVY 13-FLUXOB
15001700] 446 2 16 78 7 Motorizado Individual
170019000 570 0 5 n
TolB=| 2600 4 % 384 oW M0 w0 s
PCCVV_13-FLUXOS A+B 17001990 T ® BCCVV_13-FLUSOS
o ’ = A+B Nio Motorizmdo
Horiria | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-17:00
Individual Coletivo Cargas Mbtorizado 15401500 T PCCVV_13-FLUXDS
7- - 3 ! 5 372 T A+B Motonzado Cap s
0700900  on2 4 32 i N
09:00-1:00] 806 0 30 162 e .
- BECCVV 13 -FLUHOS
10012100 610 0 40 3 02:00- 11400 | AF Motosizsdo Celetive
1340500] 518 2 % 54 om0
15007000 900 14 3 % 7 » BCCVV_13-FLUX0S
17:00-19:00] 1400 2 20 104 - 1 ASNobdab
TOTAL= 5.146 7 202 722 0 500 1000 1500 Vi

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horario pico da manhd

encontra-se na faixa de 07h00min a 09h00min, sendo intensificado entre 08h20min e

09h00min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h40min e 18h50min.

PCCVV_13-FLUXOS A+B
(PONDERADO) 1.800
L.600
Horario Fluxo 1400
07:00-09:00 1222 1200
00:00-11:00 1.018 Looo
11:00-12:10 632 800
13:40-15:00 600 600
15:00-17:00 1.044 400
17:00-19:00 1.526 200
TOTAL = 6.002 0

PCCVV_13. FLUXOS A+B (PONDERADO)

e 1 T

Wt

-]
Het
ga

/

07000900 05:00-110:0 11:00-12:10 13:40-15:00 15:00-17000 17:00-1500
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal + o000 i
Pgdpstres 1 720 2::'{!{!:0
Bicicletas 1 120 2000,0
Bicicletas com +1 peszoa 2 0.0 L500,0
Motocicletas 13 3610 1—%33
Automoveis 13 1553.8 00
Onibus de linha 20 0.0
Onibus fretado | turismo 23 4300 o®
Caminhdes 1 106.0
TOTALA=] 41168
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal
Pedastres 1 136.0 E-ggﬂ
Bicicletas 1 3260 | | 20000
Bicicletas com +1 pessoa 2 32.0 L5000
Motocicletas 15 8550 | | *00 T ceo
Automéveis 13 26208 00 |
Onibus de linha 20 0.0 T ) & e b s
i . . L 1.5‘.4
Onibus fretado | turismo | 23 1000 A A A
Caminhozs 1 36.0 M A
TOTALB- | 4.2858 o
OCUPACAO FLUXOS A+B OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal
Pedestres 2580 || $h00s 51765
Bicicletas 468.0 4.000,0
Bicicletas com +1 pessoa 320 3.000.0 17160
Motocicletas L7160 | | Toong | 2580 4650 - ] o300 g
Antomoveis 51766 00 f w—m N , , T R e
Omnibus de linha 0.0 = = & = = & 5
] 5_ o o f’b L \au‘ o tg'_
Onibus fretado  turismo | 330.0 & & & & & & ¢ F
Caminhies 202.0 o, & ¥ & F
TOTAL=| 8.402.6 © o
3.000,0
2.500,0 /‘\
2.000,0 / \
1.500,0
/\ :
1.000,0 / \ —
0.0 . . . . — /A - . .
Pedestres Biciclestas  Bicicletas Mbtocicletas Avtomonsis Ombusde Onibues Caminhdes
com+1 linha fretado/
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automavel, seguido pela motocicleta, dnibus, modos ndo motorizados e caminhdes. O ponto
de coleta de dados encontra-se localizado na divisdo de fluxos de comunicagdo sentidos
Centro e saida do municipio a Rod. Presidente Dutra, por meio da Av. Brasil, assim como,

sentido Norte do municipio (Vila Menino Jesus e Serra da Mantiqueira).

No total dos modais, se estima que 6,1 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUKO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Mototizado Individual | 1273 2 2546 Mototizado Individual | 1.300 2 2.600
Motorizade Coletive g 2 18 Mdoterizado Coletive 2 2 4
Motorizado Cargas 33 2 106 Moterizado Cargas 43 2 ]
TOTAL Motorizado 1333 B 2670 TOTAL Motorizado 13350 _ 2.700
Nio Mototizado 69 2 138 Niio Motorizado 292 2 384
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
3.000 T ET0 3.000
5 545 2.8 2,600 2.700
2500 —m 2500 4
2000 2000 -
1.500 1 1.500
1.000 1.000
584
00 A 500 -
18 106 138 . 96 .:
0 . - _— . 0 : o — :
Moterimdo Mbtorimdo Motorimdo TOTAL  Nio Motorizméo Motoriméo Motoriméo  TOTAL  Nio
Individual Colstivo Cams  Motoriméo Motoriméo Infividual Colstive Camas  Motoriméo Motorizmdo
VEICULOS FLUXOS A+B
6.000 .
: Lag 5370
VEICULOS FLUXOS A+B 5.000 15
Modal TOTAL
Wotorizado Individual 5146 4.000 -
Motorizade Coletivo 22 3000 -
Miotorizade Cargas 202 '
TOTAL Motorizado 5370 2.000 -
Nao Motorizado 722 n
1.000 - -~ :
Mbtorizado Mbtorizmdo Nbtorizado TOTAL MEn
Individual Coletivo Carzas Motorizado MNotorizado
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6.3.4.14

PCCVV_14 - Rua Fernando Navajas

Data da coleta de dados: 14 de maio de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_14 - FLUXO A
- DIVISAD MODAL
Horario Bicicletas Unibus
Pedetres Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Automéveis Linha | Fretado CaminhSes
0r.00-0715 23 17 2 1] 1] 1] 32 il 1] 1] JLi
07.55-08:10 23 12 1] 1] 1] 1] 56 123 1] 1] 4
05:00-03:15 7 14 ] ] i I 13 il I ] 5
03:55-10:10 5 11 ] ] i I 15 i) I ] 3
11:00-1115 2 E a 1 a 1] 23 ) 1] a 2
T155-12:10 15 15 1] 1] 1] 1] 22 T 1] 1] 4
14:20-14:35 12 11 ] ] i I 45 105 I 1 n
15:15-15:30 13 3 1] 1] 1] 1] 23 KT 1] 1] g
16 20-18:35 1 2 2 3 i 1 23 53 I 1 g
T715-1730 15 1 3 1] 1] 1] 3T 109 1] 1] 3
18:20-13:35 22 E 2 a i I 51 73 I a 7
Parcial & = 136 103 3 4 ] 1 343 852 0 2 113
PCCYY_14 - FLUXOE
.. DIVISAO MODAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis EETE Caminhdes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:15-07:30 11 E ] ] i I 2f il I ] 15
05; 20-08:35 13 3 3 1] 1] 1] 22 a 1] 1 Lt
05:15-03:30 2 E ] ] 1 I 15 103 I ] 4
10:20-10:35 5 7 a a a 1] 15 122 1] a g
1115-11:30 3 g a a 1] 2 30 103 1] a L
13:40-13:55 7 E 1 1 i I 36 EY I ] 3
14:35-14:50 2 3 a a a 1] 33 gz 1] a 3
15:40-13:55 E E 1] 1] 1] 1] 30 55 1] 1] 12
16:35-16:50 4 3 1] 1] 1] 1] 23 56 1] 1] 13
1740-17.55 33 19 G 1] 1] 1] 3 113 1] 1] 23
18:35-13:50 13 10 g 2 i I 30 a3 I 1 3
Parcial B = 105 75 16 3 1 2 237 347 1] 2 131
PCCYY_14 -FLUXOLC
L. DIVISAD MODAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis Lot Caminhdes
Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:40-07.55 7 4 ] ] i I il T2 I ] )i
05:35-08:50 7 2 1] 1] 1] 1] 1 BT 1] 1] g
03:40-03.55 3 3 1 1] 1] 1] g 55 1] 1] g
10:35-10:50 2 1] 3 a 1] 1] 9 st 1] a 5
1140-11:55 1] E a a a 1] 13 45 1] a 3
13:55-14:10 26 4 a a a 1] 30 E6 1] a g
15:00-15:15 E 2 1 1] 1] 1] 3T i) 1] 1] 15
15:55-16:10 2 3 ] ] i I kil E3 I ] ]
T700-17:15 5 3 a a a 1] 30 3 1] a I
17:55-15:10 13 7 1 1] 1] 1] 30 96 1] 1] JLi
18:50-13:05 i 1 a a i I 3z 103 I a 1
Parcial C = il 35 G ] ] 0 274 503 0 ] 117
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCYY_14 - FLUXD A 17001005 ==
Horario Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15001700 [ 'ﬁg:ﬁé?_‘_gtmo A
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13:431500 ™ i;c\_\ 14MFLL'XD N
T /[ e
007210 50 0 15 23 08001100 [ AT it
15:40-15:00 453 3 30 B3 07:00-00:00 SDCCVV 14- FLUHO A
15:00-17:00 473 3 36 0z Moterizato Individuz!
17:00-13:05 G2a 0 7 180
Total & = 3676 B 357 834 0 20 40 M0 B0 10D
PCCYY_14 - FLUXD B 17001005
Horri Motarizado | Motorizado | Motorizado Nao 15:00-1700 [ mPCCVV_14- FLUHO B
arario Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 = Nio Motorizzdo
07.00-05:00 ] 3 75 08 I - FCCVV_14- FLUZOB
03:00-1.00 765 0 a0 53 L0110 Morarizado Cargas
T00-12:10 408 0 48 Z7 02061120 [T i b
13:40-15:00 G54 u] 54 G0 07000000 [ mPCCVV_14- FLUXDEB
15:00-17:00 513 0 75 57 Moterizato Individuzl
17.00-153:05 807 3 111 285
Toal B = 3.736 B 333 00 0 0 40 SO0 EOD 100D
PCCYY_14 - FLUXD C 17001005 =
Horsrio Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 [ lﬁcl?'_l-’_‘_-_gb'xoc
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ haes ‘_:'D”"' i
07.00-05:00 56 0 72 ] ez 1 RAE M
09:00-11:00 444 0 33 36 i e
1100-12:10 174 0 3 18 08:00-1100 [ ’ fﬁ“{;?‘;i: ;?j;?f“
13:40-15:00 ] 0 I a0 07000000 [ §DCCVV_14- FLUKOC
15:00-17:00 633 0 B9 42 Moterizao Individuz!
17:00-15:05 1.126 0 150 17 - ]
Total C = 3,251 i 351 363 ¢ =0 1ae0 1500
PCCYV_14 - FLUXDS A+B+C 17001005 = u PCCVV_14- FLUHOS
A+B+C Nao Molorizado
Horari Motorizadoe | Motorizado | Motorizado Nio 15001700 [F
arana Individual Coletivo Cargas Mororizado 13:40-1500 ™ PCCVV_14- FLUHOS
or.o0-0%00]  Z.060 3 kT 17 Los1210 B Motaizzto
09.00-71.00 1725 0 a7 =10 e - .
11:00-12:10 1,063 0 75 165 02001100 [ 'If‘g“l iﬁ{cﬁﬁo:
N . . ATDTL D |22
15:40-15:00 1,401 3 0z =13 07:000000 [Er Colztivo
15:00-17:00 1581 3 150 Z01 u DCCVV_14- FLUNOS
A+B+C Motarizado
17:00-13:05 2,763 3 3339 582 B~
5 - Individuz]
TOTAL= | 10.647 12 1101 1797 . loo oo A

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horario pico da manha
encontra-se na faixa de 07h00Omin a 09h00Omin, sendo intensificado entre 07h00min e
08h10min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo
intensificado entre 18h20min e 19h05min.

POCYV_14 - FLUXOS A+B+C (PONDERADO)
PCCVYY_14 - FLUXOS 4000

A+B+C (PONDERADO) oo # 3587
Horario Fluxo EX ] h{flﬁ //

O7-00-05: 00 Z. 006 ;i ~—_ 7

03.00-11.00 z.0zz2 ! B2 - Toes

001z 10 TEER 1500 M =E] -

13:40-15:00 1725 Lo

5.00-17.00 1,965 500

17.00-19.00 3657 o

TOTAL = 13.567 OT 000200 02 Bl-11:00 1 1:00-12:10 13: 401500 15001700 17001200
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAD FLUXO A OCUPACAOFLUXO A
Modal Multiplicador | Subtotal n s
FPedesties 1 3550 EE T 435
Bicicletas 1 3E70 It
Bicicletas com +1pessoa 2 24,0 ll'{:-%g
Matacicletas 15 15435 10000
Automiueis 13 3,439, L
Cnibus de linha 20 0.0
Cnibus fretada ! wurisma 25 150.0 o
Caminhdes 1 =70
TOTAL A= | 6.339.3
EI[:UPﬂl;ﬁl:l FLUXO B UCUPA(_:;\LUI'LU_\_.U B
Modal Multiplicador | Subtotal 15033
400000 Sesis
Pedestres 1 3150 35000
Bicicletas 1 282.0 jome
Biicicletas com +1pessoa 2 13,0 %ﬂggg
Maotocicletas 15 13365 10000
Automdueis 13 3.693.3 00
Bribusz de linha 20 0.0 ’
Binibus fretado ! turismo 25 150.0 &
Camirhdes 1 55,0 *
TOTALB = | 6.187.8
OCUPAGAD FLUXO C
Modal Multiplicador | Subtotal 25000 737 -
Pedestres 1 240,0 3500
=il " &
Ei!c!cletas 1 123.0 Eﬁg
Bicicletas com +1pesszoa 2 0.0 15000
Motocicletas 15 12330 1.000.0
Aotomausis 13 ERELN] 3040 1
CInibusz de linha 20 0.0
Cinibus fretada ! turisma 25 0.0 &
Caminhdes 1 3510
TOTALC = | 5.078.7
OCUPACAD FLUXOS A+B+C OCUPACAOFLUXOS A<B-C
— Modal Srgggtnal 120000 ——
T?.estres . | 106000
g!c!c:etas 1 ?4522,00 E000.0
icicletas com + pess03a - 50000
- £.000, T30
Motocn?letas 4.113.0 40000 2
Automéueiz 10.264.8 10000 10730 I 11010
Clnibus delinha . 0.0 ] C':C' | _ . 410 . . _ 0.0 . ?\x:u,\:- r—u
Onibus fretads ! urisma 300.0 Pedeshes  Birickiss  Biricktss Motoriclets Antoméneis Onibusde  Onibus  Cam inhies
Caminhdes 1.101.0 oom +1 linhz fratzdo
TOTAL = | 17.605.8 pamaz hwizma
40000
350000 A
30000
25000 / ‘%'
20000 7 \\ —
150000 \ —
10000 \ c
50000 —_— /’ LY e —
{-:'.-{-:I T T . T T L™ T N L
Pedezpaz  Bicicletas Bicicktzs  Aotociclees Astomdveis  Onibusdz Omibus Czm inhides
com +1 linha fratzdo
PEE0R trizmo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, modos ndo motorizados, caminhdes e 6nibus. O ponto
de coleta de dados encontra-se localizado no cruzamento das vias sentido Centro, utilizando a
Rua do Porto, e sentido Leste, por meio da Rua Fernando Navajas, com acesso final a saida de

Cacapava pela Avenida de Saudade, sentido Taubaté, por meio da Rua Jorge Dias Velho.

No total dos modais, se estima que 13,56 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXD & VEICULOS FLUXDB VEICULOS FLUXD C
Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal
Matarzadondividual | 1226 3 3678 Matorizada Indiidual | 1246 3 373 Matorizada Individual | 1077 3 324
Matorizada Coletivo Z 3 B Matorizads Caletiva Z 3 B Matorizada Coletiva I 3 0
Motorzads Cargas M 3 Wi Motorizada Cargas 131 3 0 Motorizado Cargas m 3 31
TOTAL Motorizado | 1347 - 4.041 TOTAL Motorizado | 137 - 4137 TOTAL Motorizado | 1134 = 3582
Mo Matarizada i 3 534 Mo Matarizada am 3 1] Mo Matorizada 14 3 63
VEICULOSFLUN0 A VEICULOSFLUYO B VEICULOSFLUYO C
500 _ i G2 - " 400 ES bRt
400 387 400 |22 = 00
300 300 \
200 200 .m
1000 3 B 100 3#3 o 10 3l 30
0 : : - : L 0 , ‘ . -
Motwizzdo Motwizdo Motwizde TOTAL — Nao Motorizdo Motorizedo Motoizdo TOTAL  Nao Motoizzdo Motizado Motwizdo TOTAL — Néo
Indvitel  Cokfw  Cams  Motaizdo Motwizdo Indvidnel  Coliw  Cags  Notavizado Motarizado Indviinel  Coliw  Caps Motwizdo Motwizzdo

VEICULOS FLUXOS A<B+C

VEICULOS FLUKOS AsBiC] -
Modal ToTaL| 2 T e

Motorizado Indwidual | 10647 || *°%

Motorizado Coletivo 12 3000

Matorizado Cargas 11 £

TOTAL Matorizado | 11.760 || 400 7
Nao Matarizada 1737 | 20w - 1121 —

. L o I

Motorizado  Motorizado Colstive Motarizado Cargs TOTAL Mobrizade  NioMokbrizzdo
Individual

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



340

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



341

7. PARTICIPACAO POPULAR

7.1  Comunicacéo

As acOes de readequacdo para elaboracdo e validagdo do Plano de Mobilidade foram
divulgadas desde o inicio de sua elaboracdo em diferentes midias, como: sites de internet,
midias e grupos sociais e a pagina web oficial da Prefeitura de Cagapava.

A Prefeitura Municipal de Cacapava, na data de 23 de fevereiro de 2021, por meio de seu site
oficial, divulgou a noticia “Prefeitura de Cagapava prepara revisido do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana e lanca pesquisas de opinido”. A noticia traz informacges dos trabalhos
que serdo realizados durante o periodo de readequacdo e as datas das pesquisas que seréo

realizadas, com intuito de uma grande participacdo popular.

A Prefeitura de Cagapava, por meio da Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana,
esta fazendo a revisdo e readequacdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana em
atendimento a Lei Federal n° 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana como instrumento da organizacdo do desenvolvimento urbano.

Para isso, esta aplicando duas pesquisas que servirdo para dar suporte ao trabalho de
atualizacdo e readequacdo do plano. Os formulérios serdo disponibilizados na
internet por meio da plataforma Google Forms, com respostas pré-formatadas para
rapida assimilacdo e facil preenchimento.

A primeira delas é a “Pesquisa de Opinido do Sistema de Mobilidade Urbana”,
que poderé ser respondida até o dia 28 de margo de 2021.

O objetivo é conhecer os habitos e costumes dos moradores de Cacapava sobre
mobilidade urbana e os meios de transporte no municipio.

As respostas contribuirdo no diagndstico da atual situacdo da mobilidade urbana e na
captacéo de informacdes para planejamento de melhorias na infraestrutura urbana.

A partir do dia 15 de marco de 2021 sera disponibilizada a segunda pesquisa, que
vai coletar a opinido sobre a “Satisfacdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo
Urbano de Passageiros”. Esta pesquisa podera ser respondida até o dia 11 de abril de
2021.

Sobre o Plano Municipal de Mobilidade Urbana

A Lei Federal n°® 12.587/2012 determina a obrigatoriedade da elaboracdo do Plano
de Mobilidade Urbana para os municipios acima de 20.000 habitantes. No ano
passado, uma nova lei (Lei Federal n® 14.000, del19 de maio de 2020) estabeleceu
novos prazos para realizacdo do plano e aprovacdo na Céamara Municipal,
prorrogando até 12 de abril de 2023 para Municipios com até 250.000 habitantes.

Em Cacapava, o Plano de Mobilidade Urbana foi realizado durante os anos 2014 e

2015, dentro do primeiro prazo estipulado por Lei, mas ndo teve sua aprovagdo na
Camara Municipal.
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Agora, esta em fase de atualizacdo de dados e readequacéo, seguindo os moldes do
Caderno de Referéncia para Elaboracdo do Plano de Mobilidade publicado pelo
Ministério das Cidades em 2015.

O trabalho de atualizacédo e readequacao esta dividido em trés fases que envolvem a
realizacdo das pesquisas, elaboracdo dos cadernos de diagnostico e progndstico e,
por fim, a elaboracdo da Minuta do Projeto de Lei da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana e realizacdo de Audiéncia Publica.

A previsdo é que durante 0 més de marco, apés coleta e analise dos dados das duas
pesquisas, sera realizada a primeira das Audiéncias Publicas para apresentacdo do
Caderno de Diagnostico.

Figura 122. Divulgag&o da Pesquisa de Opinido do Sistema de Mobilidade Urbana.

PESQUISA DE OPINIAO
DO SISTEMA DE
MOBILIDADE URBANA

"j f @prefeituradecacapava { MUNICIPIO DE
www.cacapava.sp.gov.br cAcAPAVA

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

O jornal “O Vale”, na data de 24 de fevereiro de 2021, divulgou o inicio de elaboragdo da

Pesquisa de Mobilidade Urbana e a data de inicio da segunda pesquisa (Prefeitura de

Cacapava faz pesquisa sobre mobilidade urbana), além de introduzir o assunto aos

municipes.

A pesquisa serd feita de forma quantitativa, com questionario pela internet e também
pessoalmente durante o primeiro trimestre deste ano.

Serdo consultados os deslocamentos e habitos dos entrevistados, mobilidade ndo
motorizada, infraestrutura municipal de mobilidade urbana e tecnologia aplicada a
mobilidade urbana.

A primeira delas é a 'Pesquisa de Opinido do Sistema de Mobilidade Urbana’, que
poderd ser respondida at¢é o dia 28 de marco de 2021 no
link: https://forms.gle/QxeDoWBEZKrGjHft9.

A partir do dia 15 de margo sera disponibilizada a segunda pesquisa, que vai coletar
a opinido sobre a “Satisfacdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano de
Passageiros”. Esta pesquisa podera ser respondida até o dia 11 de abril de 2021 (O
VALE, 2021).
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O dia 15 de marco de 2021 foi disponibilizado a segunda pesquisa, esta vez direcionada aos
usuarios do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros. A publicacdo da pesquisa
foi reforcada em 21 de marco de 2021.

Figura 123. Divulgacdo da Pesquisa de Satisfacdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

PESQUISA DE OPINIAO
DO SISTEMA DE
MOBILIDADE URBANA

Fase: USUARIOS DO SISTEMA
DE TRANSPORTE PUBLICO DE ONIBUS

\ f aprefeituradecacapava MUNICIPIO DE

WWw.cacapava.sp.gov.br o CACAPAVA

Fonte: Prefeitura Municipal de Cacapava.

A Prefeitura de Cagapava, por meio da Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana,
segue com a aplicagdo de pesquisas de opinido para dar suporte ao trabalho de
revisdo e readequacao do Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

Desta vez, a consulta sera destinada aos usuarios do sistema de transporte publico de
Onibus, por meio da “Pesquisa de Satisfagdo do Sistema de Transporte Publico
Coletivo de Passageiros”, que sera disponibilizada a partir do dia 15 de margo e
poderd ser respondida at¢é o dia 11 de abril de 2021 neste
link: https://forms.gle/P7UCxewsZZVkSaV29.

O objetivo desta pesquisa é conhecer a opinido dos usuarios do sistema sobre o
atendimento, infraestrutura, modo de conducdo dos motoristas, itinerario das linhas,
horérios, veiculos, entre outros.

Devido a reducdo de passageiros no Sistema, a pesquisa estara disponivel até o dia 10 de maio
de 2021.

7.2 Audiéncia Publica

Outras acOes para participacdo popular sera a realizacdo de duas Audiéncias Publicas, para
apresentacdo dos trabalhos na Camara Municipal de forma presencial, com aforo reduzido, ou

por meio da internet.
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A primeira aconteceu no dia 14 de junho de 2021, e foi divulgada em 09 de junho de 2021 na
web da Prefeitura com a seguinte manchete: “Plano Municipal de Mobilidade Urbana de

Cacapava é tema de audiéncia publica na proxima segunda-feira (14)”.

Figura 124. Divulgacdo da primeira Audiéncia Publica.

Audiéncia Publica
Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana
Segunda-feira, dia 14, 9h;
transmissao pelo site da Camara Municipal
de Cagapava
WWW.camaracacapava.sp.gov.br

’-3 f aprefeituradecacapava \ MUNICIPIO DE
WWw.cacapava.sp.gov.br cAcA PAVA

Fonte: Prefeitura Municipal de Cagapava.

Na proxima segunda-feira, dia 14 de junho, as 9h, a Prefeitura de Cacapava, por
meio da Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana, participa de audiéncia publica
virtual na Camara Municipal para apresentacdo do Caderno de Diagndstico e 0s
trabalhos realizados relativos ao Plano Municipal de Mobilidade Urbana.

O evento serd transmitido pelo site da Camara Municipal de Cagapava
(https://www.camaracacapava.sp.gov.br/ ). Participam presencialmente apenas 0s
vereadores e as pessoas imprescindiveis para realizagdo da audiéncia.

A populacdo  poderd  participar enviando perguntas para 0 e-
mail diretor.defesa@cacapava.sp.gov.br até o horario de realizagdo do evento.

O referido Plano visa atender & Lei Federal n® 12.587/2012, que institui a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana como instrumento da organizacdo do
desenvolvimento urbano.

Os trabalhos foram divididos em trés fases, envolvendo a realizagdo de pesquisas de
opinido, elaboracdo dos cadernos de diagndstico e prognostico e, por fim, a

elaboracéo da Minuta do Projeto de Lei da Politica Municipal de Mobilidade Urbana
e realizacdo de Audiéncia Publica.

A segunda Audiéncia Publica acontecera durante a segunda quinzena de junho de 2021.
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7.3 Linha do Tempo de Comunicacéo Interna

A continuagdo sera mostrada o cronograma historico referente a comunicacao entre a empresa
URBANTRANS e os diferentes setores da Administracdo Municipal, assim como, 0s
assuntos tratados e as datas de documentacdo entregue para apoio a elaboracdo do Caderno de

Diagndstico:

o Dia 17 de dezembro de 2020 (assinatura de Contrato). O Contrato n° 44/2020 do
Processo Administrativo n® 4939/2020 / Pregdo Presencial n°® 046/2020, foi assinado em 29 de
dezembro de 2020, ainda que o documento, no momento da sua assinatura, estava impresso
com data de 17 de dezembro de 2020 (data que esta validando).

o Dia 06 de janeiro de 2021 (Oficio URTR n° 001/2021). Solicitacdo por parte da
URBANTRANS da legislacdo e normas em vigor para analise e complementacdo de dados,
sendo: Lei Orgéanica; Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural; Lei de
Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo; Cddigo Tributario; Cédigo de Posturas; Codigo de
Obras e EdificacBes; Plano de Saneamento Basico e Residuos Soélidos; Outros Planos
Setoriais (p.e.: Meio Ambiente); LOA (desde o ano 2010); LDO (desde o ano 2010); PPA
(desde o ano 2010); Lei de Delegacdo dos Servicos de Transporte Publico Coletivo de
Passageiros; Lei de Delegacdo de outros servicos de transporte (se houver); Lei de Transporte
Clandestino; Lei de Patio de Recolhimento de Veiculos e Leildo; Lei de Regulamentacdo do
Sistema de Estacionamento Remunerado de Veiculos (Zona Azul); Lei das Calcadas; Lei das
Cacambas de Recolhida de Entulho e Materiais sobrantes de Obra; Lei de Regulamentacéo da
Linha do Ferroviaria em Area Urbana Municipal; Convénios (federal e estadual) realizados
nos Ultimos 04 anos, incluindo emendas para realizacdo de obras e infraestrutura de
Mobilidade Urbana (n° de convénio, n° de processo, projeto, origem da verba, 6rgdo, valor do
repasse, valor complementado pela Prefeitura e valor total); Conselhos municipais
(vinculacgdo, regulamentacdo e norma de cria¢do); Regulamentacdo de Fundos Municipais de
Ajuda / Apoio ao Desenvolvimento Urbano e Rural (se houver).

o Dia 08 de janeiro de 2021. Elaboracdo do Termo de Designacdo dos servidores da
Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana que atuaram como fiscais do Contrato.

o Dia 11 de janeiro de 2021 (Oficio URTR n° 002/2021). Solicitacdo por parte da
URBANTRANS da localizagdo dos pontos de infraestrutura como: cémeras de
monitoramento; ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas; itinerarios das linhas de transporte publico
coletivo de passageiros (itinerarios rua x rua, quantidade de linhas, bairros atendidos, horarios
de atendimento de cada uma das linhas x dias de atendimento, histérico de passageiros
transportados dos Ultimos 05 anos por classe: idosos, estudantes, pessoas com deficiéncia,
vale-transporte e pagamento em dinheiro); pontos de 6nibus; pontos de taxi; areas de acesso /
circulacdo restrita ou controlada; areas de carga e descarga de mercadorias (area central);
dispositivos de controle de trafego (seméaforos) e quantidade de conjuntos implantados por
cada cruzamento; patio de recolhimento de veiculos por infragdo as normas de transito; rotas
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de carga para veiculos de 03 ou mais eixos e PBT superior a 4.000 Kg.; passos em nivel da
linha ferroviria; dispositivos de fiscalizacdo de velocidade (radar) ou avanco de sinal
vermelho; areas de estacionamento rotativo remunerado de veiculos (zona azul) e quantidade
de vagas por tipo: utilitario, moto, outros. Também foi solicitado informacdes sobre
arrecadacdo dos diferentes sistemas atrelados a Mobilidade Urbana, como: valor
arrecadado com IPVA nos ultimos 04 anos (ano x ano); valor arrecadado com gestdo da
rodoviaria nos ultimos 04 anos (ano x ano); valor arrecadado com multas nos Gltimos 04 anos
(ano x ano); valor arrecadado com o sistema de estacionamento rotativo remunerado (zona
azul) nos ultimos 04 anos (ano x ano); valor arrecadado com outros sistemas de repasse a
municipalidade cujos recursos sejam para Mobilidade Urbana. O ultimo item solicitado foi
um relatério completo de acidentes de transito e acOes realizadas pelo nlcleo de educacédo
de transito nos altimos 10 anos (2011 a 2020).

. Dia 18 de janeiro de 2021. Autorizacdo para inicio dos trabalhos (Ordem de Servico).

. Dia 22 de janeiro de 2021 (mensagem por whatsapp direcionado ao pessoal da
Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana). Repasse de informacdes das Pesquisas
(Mobilidade, Transporte Publico e Classificacdo e Contagem Volumétrica de Veiculos) para o
pessoal da Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana (fiscal do Contrato), para anélise por
parte do pessoal correspondente e possiveis alteracdes a serem realizadas. As Pesquisas de
Mobilidade e de Transporte foram entregues prontas, com texto para divulgagdo em redes
sociais e pagina web da Prefeitura e com o link para respostas. Referente a Pesquisa de
Classificacdo e Contagem Volumétrica de Veiculos, foram entregues: o procedimento de
pesquisa / coleta de dados por parte dos pesquisadores, 0 modelo de planilha para coleta de
informacdes em campo e 0 mapa espacial com os pontos selecionados incialmente para coleta
das informagoes.

. Dia 05 de fevereiro de 2021 (Oficio URTR n° 003/2021). Reiteracdo por parte da
URBANTRANS da solicitacdo de toda a documentacdo relacionada nos Oficios anteriores.
Reiteracdo de definicdo de alteraces nos documentos de pesquisa e na publicacdo das
Pesquisas de Mobilidade e Transporte.

o Dia 16 de fevereiro de 2021. Reunido na Secretaria Municipal de Defesa e
Mobilidade Urbana com a equipe do érgdo municipal para entendimento da documentacdo
requerida. Definigdo por parte da Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana de colaboragéo
com 02 (dois) funcionarios da Administracdo Municipal para apoio aos trabalhos de Pesquisa
de Classificacdo e Contagem Volumétrica de Veiculos.

o Dia 18 de fevereiro de 2021. Reunido no Paco Municipal (sede da Prefeitura
Municipal) com o setor de Financas, Comunicacdo / Imprensa e o setor da Assessoria Técnica
Legislativa (ATL).

. Dia 18 de fevereiro de 2021 (e-mail). Disponibilizacdo de informag6es fiscais /
orcamentarias por parte da Secretaria de Financas.
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o Data de 18 a 22 de fevereiro de 2021 (e-mail direcionado ao pessoal do Setor de
Comunicacao). Adequacdo de textos para publicacdo das pesquisas junto ao setor de
Comunicacéo / Imprensa.

o Dia 22 de fevereiro de 2021. Reunido na Secretaria Municipal de Defesa e
Mobilidade Urbana com a equipe do orgao municipal. Definicdo por parte da Secretaria
Municipal de Mobilidade Urbana de ndo colaboracdo da Administracdo Municipal para
apoio aos trabalhos de Pesquisa de Classificagdo e Contagem Volumétrica de Veiculos.

o Dia 23 de fevereiro de 2021. Publicacdo e divulgacdo da “Pesquisa de Opinido do
Sistema de Mobilidade Urbana”, por parte do Setor de Comunicagéo.

o Data de 02 a 09 de marco de 2021 (e-mail e de forma presencial em pen-drive).
Disponibilizacdo de legislacdo por parte do setor da Assessoria Técnica Legislativa (ATL).

o Dia 08 de margo de 2021. Reunido com o setor da Assessoria Técnica Legislativa
(ATL).

o Dia 15 de marco de 2021. Publicacdo e divulgagdo da “Pesquisa de Satisfagdo do
Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros”, por parte do Setor de Comunicagéo.

o Dia 21 de marc¢o de 2021. Refor¢o de divulgagdo da “Pesquisa de Satisfagdo do
Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros”, por parte do Setor de Comunicagéo.

o Dia 22 de marco de 2021. Reunido com o pessoal da Secretaria de Planejamento e
Meio Ambiente (Divisdo de Geoprocessamento) para solicitacdo de mapas de interesse
inseridos no Plano Diretor e Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacédo do Solo.

o Dia 22 de marco de 2021. Reunido com o pessoal da Secretaria de Defesa e
Mobilidade Urbana (Divisbes de Transportes e Engenharia de Transito) para explicar a
solicitacdo de informacOes referentes ao Sistema de Transporte publico Coletivo de
Passageiros e infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana municipal.

o Dia 23 de margo de 2021. Disponibilizagdo de informac6es por parte do pessoal da
Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana (Divisdo de Engenharia de Transito) referente a
localizagéo de infraestrutura para gestdo / fiscalizacdo do transito. Foram repassadas somente
informagdes de localizagdo das cdmeras de videomonitoramento e sistema semaforico em
papel impresso.

o Dia 26 de margo de 2021 (e-mail). Disponibilizagcdo de mapas de geoprocessamento
inseridos no Plano Diretor (2007-2017) por parte da Secretaria de Planejamento e Meio
Ambiente (Divisdo de Geoprocessamento).

o Dia 28 de marco de 2021. Finalizacdo do periodo de envio de respostas da “Pesquisa
de Opinido do Sistema de Mobilidade Urbana”.
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. Dia 06 de abril de 2021. Reiteracdo por parte da URBANTRANS do envio de
informacdes referentes ao Sistema de Transporte publico Coletivo de Passageiros e
infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana municipal.

) Data de 06 a 13 de abril de 2021 (e-mail e whatsapp). Disponibilizacdo de
informacdes por parte do pessoal da Secretaria de Defesa e Mobilidade Urbana (Diviséo de
Transportes) referente a localizacdo de infraestrutura de mobilidade e Sistema de Transporte
Publico Coletivo de Passageiros. Foram repassadas informacdes sobre a quantidade de pontos
de Onibus, localizagdo e quantidade de pontos de t&xi, assim como, a quantidade de
permissionarios que prestam o servico. Também informacBes quanto a operacdo do Sistema
de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

. Dia 12 de abril de 2021. Solicitacdo de agendamento de reunido por parte da
URBANTRANS com a participagdo da Prefeita Municipal e do Secretario Municipal de
Defesa e Mobilidade Urbana, além da equipe de trabalho que eles acreditem oportuno, para
planejamento de acles, metas e objetivos a serem inseridos no Caderno de Progndstico e
definicdo de datas de Audiéncias Publicas. ALERTA, por parte da URBANTRANS do
aditamento do Contrato n°® 44/2020.

. Dia 15 de abril de 2021. Reunido com o pessoal da Secretaria Municipal de Defesa e
Mobilidade Urbana para visualizacdo do Caderno de Diagndstico, a espera de inser¢do de
dados das pesquisas em processo de realizacao.

. Dia 16 de abril de 2021 (Oficio URTR n° 004/2021). Solicitacdo de agendamento de
reunido por parte da URBANTRANS com a participacdo da Prefeita Municipal e do
Secretario Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana, além da equipe de trabalho que eles
acreditem oportuno, para planejamento de aces, metas e objetivos a serem inseridos no
Caderno de Progndstico e definicdo de datas de Audiéncias Publicas.

. Dia 22 de abril de 2021 (Oficio URTR n° 005/2021). Entrega oficial na Secretaria de
Defesa e Mobilidade Urbana dos documentos: (1) Minuta do Projeto de Lei da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana e (2) minuta de Lei Complementar do Capitulo sobre
Mobilidade Urbana a ser inserido no Plano Diretor de Desenvolvimento. Também foi
entregue o documento do Caderno de Diagnostico (sem os dados das pesquisas por falta de
definicéo / realizacao de alguma delas).

o Dia 22 de abril de 2021. Reunido com a equipe da Prefeitura Municipal de Cagapava,
com a presenca da Exma. Senhora Prefeita Municipal, e diferentes Secretarios para analise do
Diagnostico e definicdo inicial de metas e objetivos a curto, médio e longo prazo.
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. Dia 22 de abril de 2021. Refor¢o de divulgacdo da “Pesquisa de Satisfagdo do
Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros™ nas redes sociais, por parte do Setor
de Comunicacéo.

o Dia 23 de abril de 2021 (e-mail e whatsapp). Envio de planilha por parte da
URBANTRANS com sugestdo de eixos de atuacdo, macroacdes e acdes para definicdo de
metas e objetivos em curto, médio e longo prazo. Reiteracdo por parte da URBANTRANS do
pedido de agendamento de reunido para fechamento / definicdo das acfes, metas e objetivos
do Caderno de Prognostico. Reiteragdo do pedido de agendamento de reunido com 0s
senhores vereadores e da data de realizacdo da primeira Audiéncia Publica. Reiteracdo por
parte da URBANTRANS do aditamento do Contrato n°® 44/2020.

o Dia 27 de abril de 2021 (e-mail direcionado ao pessoal da Secretaria de Defesa e
Mobilidade Urbana). Reiteragdo por parte da URBANTRANS do pedido de agendamento de
reunido para fechamento / definicdo das acfes, metas e objetivos do Caderno de Progndstico.
Reiteracdo do pedido de agendamento de reunido com os senhores vereadores e da data de
realizacdo da primeira Audiéncia Publica.

o Dia 30 de abril de 2021. Finalizacdo do periodo inicial de envio de respostas da
“Pesquisa de Satisfacdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros”. A
peticdo da Exma. Senhora Prefeita Municipal, realizada na reunido de 22 de abril de 2021, o
periodo de respostas da pesquisa sera estendido até 10 de maio de 2021.
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. Dia 04 de maio de 2021 (e-mail direcionado ao pessoal da Secretaria de Defesa e
Mobilidade Urbana). Inicio da Pesquisa de Classificagdo e Contagem Volumétrica de
Veiculos por parte da URBANTRANS.

) Dia 10 de maio de 2021 (Oficio URTR n° 006/2021). Reiteracdo por parte da
URBANTRANS do pedido de agendamento de reunido para fechamento / definicdo das
acOes, metas e objetivos do Caderno de Progndstico. Reiteracdo do pedido de agendamento de
reunido com os senhores vereadores e da data de realizacdo da primeira Audiéncia Publica.
Finalizagdo do periodo de envio de respostas da “Pesquisa de Satisfagdo do Sistema de
Transporte Publico Coletivo de Passageiros”.

. Dia 15 de maio de 2021 (e-mail direcionado ao pessoal da Secretaria de Defesa e
Mobilidade Urbana). Reiteracdo por parte da URBANTRANS do pedido de agendamento de
reunido para fechamento / defini¢do das a¢Ges, metas e objetivos do Caderno de Prognostico.
Reiteragdo do pedido de agendamento de reunido com os senhores vereadores e da data de
realizacdo da primeira Audiéncia Publica.

. Dia 18 de maio de 2021 (e-mail direcionado ao pessoal da Secretaria de Defesa e
Mobilidade Urbana). Reiteracdo por parte da URBANTRANS do pedido de agendamento de
reunido para fechamento / defini¢do das acbes, metas e objetivos do Caderno de Prognostico.
Reiteracdo do pedido de agendamento de reunido com os senhores vereadores e da data de
realizacdo da primeira Audiéncia Publica. Entrega de sugestdo de acGes, metas e objetivos por
parte da URBANTRANS.

. Dia 20 de maio de 2021 (e-mail direcionado ao pessoal da Secretaria de Defesa e
Mobilidade Urbana). Finalizacdo da Pesquisa de Classificacdo e Contagem Volumeétrica de
Veiculos por parte da URBANTRANS.

. Oficio n° 15/SDMU/2021 (e-mail com data de 21 de maio de 2021) da Secretaria
Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Comunicado requerendo justificativa de atraso
na entrega do servico contratado.

. Oficio n° 16/SDMU/2021 (e-mail com data de 21 de maio de 2021) da Secretaria
Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana. Comunicado requerendo justificativa referente
a definicdo de pontos de coleta de dados da “Pesquisa de Classificagdo e Contagem
Volumétrica de veiculos™.

. Dia 24 de maio de 2021 (Oficio URTR n° 007/2021). Resposta ao Oficio n°
15/SMDU/2021, com justificativa, por parte da URBANTRANS, dos motivos no atraso na
entrega dos servicos contratados.

. Dia 24 de maio de 2021 (Oficio URTR n° 008/2021). Resposta ao Oficio n°
16/SMDU/2021, com justificativa, por parte da URBANTRANS, da localiza¢do dos pontos
de coleta de dados da “Pesquisa de Classificagdo e Contagem Volumétrica de veiculos”,
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assim como, a disponibilizacdo da URBANTRANS para a coleta de dados em novos pontos a
serem decididos por parte da Secretaria Municipal de Defesa e Mobilidade Urbana.

o Dia 24 de maio de 2021 (Oficio URTR n° 009/2021). Reiteracdo por parte da
URBANTRANS do pedido de agendamento de reunido para fechamento / definicdo das
acOes, metas e objetivos do Caderno de Prognostico. Reiteracdo do pedido de agendamento de
reunido com os senhores vereadores e da data de realizacdo da primeira Audiéncia Publica.
Reiteracdo por parte da URBANTRANS do aditamento do Contrato n° 44/2020.

o Dia 28 de maio de 2021. Reunido com os fiscais do Contrato n® 44/2020 para anélise
dos locais de coleta de dados da “Pesquisa de Classificagdo e Contagem Volumétrica de
Veiculos”. Ficou definidlo o ENCERRAMENTO da pesquisa por ambas as partes. Ficou
definida a data de reunido para definigéo final de agdes, metas e objetivos a serem inseridos
no Caderno de Progndstico. Esta ira acontecer em 11 de junho de 2021.

o Dia 31 de maio de 2021 (Oficio URTR n° 010/2021). Encerramento da “Pesquisa de
Classificagdo ¢ Contagem Volumétrica de Veiculos”, protocolado por meio de Oficio da
URBANTRANS. Reiteracdo por parte da URBANTRANS do pedido de agendamento de
assuntos em aberto.

o Dia 07 de junho de 2021 (Oficio n® 303/2021 - Camara Municipal de Cacapava).
Notificacdo de agendamento da primeira Audiéncia Publica por parte da Presidenta da
Camara Municipal - Dandara Pereira César Leite Gissoni. Fica agendado para segunda-feira,
dia 14 de junho de 2021 as 09h00min horas.

o Dia 11 de junho de 2021 (Oficio URTR n° 011/2021). Entrega oficial na Secretaria
de Defesa e Mobilidade Urbana de todos os documentos que formam parte do Contrato n°
044/2020. Fica pendente a realizacdo das Audiéncias Publicas e a entrega do Plano Municipal
de Mobilidade Urbana 2021-2030 em formato impresso.

o Dia 14 de junho de 2021 (09h0Omin - Camara Municipal de Cacapava).
Realizacdo da primeira Audiéncia Publica.

o Dia 05 de julho de 2021 (18h00min - Camara Municipal de Cacapava). Realizacao
da segunda Audiéncia Publica.

o Por solicitagdo dos Senhores Vereadores, com intuito de uma maior participagio
popular, no més de julho de 2021 seré realizada a terceira Audiéncia Publica.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



352

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



353

8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS E DOCUMENTOS DE CONSULTA

ABC TRANSPORTES COLETIVOS DE CACAPAVA. Linhas e itinerarios do Sistema de
Transporte Publico Coletivo de Cacapava. Disponivel em:
<http://www.abcvale.com.br/itinerario.php>.

AGENCIA BRASIL (EBC). Economia. Disponivel em:
<http://agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2019-10/vendas-de-veiculos-crescem-114-
no-acumulado-ate-setembro>.

AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES (ANTT). Disponivel em:
<www.antt.gov.br>.

ASHER, F. Los principios del nuevo urbanismo. Madrid: Alianza. 2004.

ATLAS BRASIL. Indicadores socioeconémicos do Municipio de Ca¢apava. Disponivel
em: <http://www.atlasbrasil.org.br/>.

BLOGSPOT. Mapa Blog Museu. Disponivel em: <http://1.bp.blogspot.com/-
uf_cRRg3xS0/TntnfY5In8I/AAAAAAAAABE/OC|p-
KXmcOs/s1600/mapa_blog_museu.jpg>.

BORJA, J. El gobierno del territorio de las ciudades latinoamericanas. Revista Institucion
y Desarrollo n° 8. Instituto Internacional de Gobernabilidad. 2001.

BRASIL. Banco Central do Brasil. Taxa Selic. Disponivel em:
<https://www.bcbh.gov.br/controleinflacao/taxaselic>.

. Cddigo Civil. Lei n° 10.406, de 10 de janeiro de 2002. Diario Oficial da Unido.

. Cddigo Florestal Brasileiro. Lei n° 12.651, de 25 de maio de 2012. Diario Oficial
da Unido.

. Cddigo Tributario Nacional. Lei n°5.172, de 25 de outubro de 1966. Diario Oficial
da Unido.

. Constituicéo da Republica Federativa do Brasil. Promulgada em 05 de outubro de
1988. Brasilia, DF: Presidéncia da Republica.

. Controladoria Geral da Unido. Portal da Transparéncia: Despesas por areas de
atuacdo do Governo - Transportes. Brasilia, DF. Disponivel em:
<http://www.portaltransparencia.gov.br/funcoes/26-transporte?ano=2020>.

. Lei Federal n° 10.257, de 14 de dezembro de 2006. Institui o Estatuto da Cidade.
Diario Oficial da Unido.

. Lei Federal n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Diario Oficial da Unié&o.

B3 BOLSA DO BRASIL. Disponivel em: <http://www.b3.com.br/pt_br/>.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



354

CAVALARQO, J.; DE ANGELIS, B. L. D.; LEMOS, S. Nivel de Servico e Qualidade das
Calgadas. In: 11 Simpdsio de Estudos Urbanos: A dindmica das cidades e a producéo do
espaco (SEURB), 2, 2013.

CONFEDERACAO NACIONAL DA INDUSTRIA - CNI. ICEI - indice de Confianca do
Empresario Industrial. Disponivel em:
<https://www.portaldaindustria.com.br/estatisticas/icei-indice-de-confianca-do-empresario-
industrial/>.

CONFEDERACAO NACIONAL DE MUNICIPIOS. Plataforma Mandala. Disponivel em:
<http://ods.cnm.org.br/mandala-municipal>.

CORDEIRO, M. P. Planejamento territorial regional e protecdo ambiental: o caso do
Vale do Paraiba paulista. Sdo Paulo. Tese (Doutorado em Arquitetura e Urbanismo) -
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo — USP, Séo Paulo, 1999.

COSTA, M. S.; DA SILVA, A. N. R.. Indicadores de Mobilidade Urbana Sustentavel
para Brasil e Portugal. Escola de Engenharia de Sdo Carlos/USP - Departamento de
Transportes, 2011.

COSTA, S. L. Taubaté: o local e o global na construcéo do desenvolvimento. Taubaté:
Cabral, 2005.

CRUZ, Maria do Carmo Meirelles Toledo. Consorcios Intermunicipais: uma alternativa de
integracdo regional ascendente. In: Novos Contornos da Gestéo Local: conceitos em
construcdo. Sao Paulo: Polis- Programa Gestdo Publica e Cidadania / EAESP/FGV, 2002.

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES (DNIT).
Disponivel em: <www.dnit.com.br>.

DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO (DENATRAN). Anuério de Frota de
Veiculos 2006 — 2015.

. Plano Nacional de Reducéo de Acidentes e Seguranca Viaria para a Década
2011- 2020.

DETRAN-SP. Frota de veiculos em SP. Disponivel em:
<https://www.detran.sp.gov.br/wps/wcm/connect/portaldetran/detran/detran/estatisticastransit
o/sa-frotaveiculos>.

DIXON, L. B. Bicycle and Pedestrian Level-of-Service Performance Measures and
Standards for Congestion Management Systems. Transportation Research Record. n. 1538,
pp. 1-9, 1996.

EMPRESA PAULISTA DE PLANEJAMENTO METROPOLITANO S.A. Regiéo
Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte. Disponivel em:
<www.emplasa.sp.gov.br/RMVPLN>.

ESTADO DE SAO PAULO. Alteragdes ao convénio com DETRAN/SP. Diario Oficial.
Gerencia de Suprimentos. Nucleo de Gestdo de Contratos. v.129. n.140. 2019. Disponivel em:
<http://www.imprensaoficial.com.br/DO/GatewayPDF.aspx?link=/2019/executivo%?20secao
%20i/julho/27/pag_0001 9e5a0c83451e42198c8cd4b9a00b6d44.pdf>.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



355

. INFOSIGA. Relatorios e Base de Dados. Graficos e Analises Interativas. 2021.
Disponivel em: <http://www.infosiga.sp.gov.br/>.

. Instituto Geologico. Secretaria de Infraestrutura e Meio Ambiente. Mapeamento das
areas de risco a escorregamentos, inundacoes, erosdo e colapso de solos do municipio de
Aparecida, Cacapava, Mirassol, Pindamonhangaba, Redencéo da Serra, Roseira e Sdo
Jose do Rio Preto. 2012. Disponivel em:
<https://www.infraestruturameioambiente.sp.gov.br/institutogeologico/2012/10/mapeamento-
das-areas-de-risco-a-escorregamentos-inundacoes-erosao-e-colapso-de-solos-do-municipio-
de-aparecida-cacapava-mirassol-pindamonhangaba-redencao-da-serra-roseira-sao-jose-do-rio-
preto/>.

. Plano da Bacia Hidrografica do Paraiba do Sul - UGRHI 02 (2009-2012(. Comité
das Bacias Hidrogréaficas do Rio Paraiba do Sul - CBH-OS. Dezembro 2009.

FERREIRA, M. A. G.; SANCHES, S. P. Avaliacdo do Conforto e Seguranca dos
Pedestres. Anais do X Congresso Panamericano de Ingenieria de Transito e Transportes,
Santander, Esparfia, 1998, pp. 243-245.

. Indice de qualidade das calcadas - IQC. In Revista dois Transportes Plblicos —
ANTP. Séo Paulo. v. 01, n. 91. pp. 47-60. 2001.

FOCOMILHAO. Bolsa de Valores: Ibovespa 2020. Disponivel em:
<https://foconomilhao.com/ibovespa-2020/>.

FRUIN, J. J. Designing for Pedestrians: A Level-of-Service Concept. New York
Metropolitan Association of Urban Designers and Environmental Planners. Highway
Research Record. n. 355, 1971.

FUNDACAO BRASILEIRA PARA O DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL (FBDS).
Municipio de Cacapava. Disponivel em:
<http://geo.fbds.org.br/SP/CACAPAVA/MAPAS/>.

FUNDACAO GETULIO VARGAS (FGV). ICCE - indice de Confianca do Consumidor
na Economia. Disponivel em: <https://portalibre.fgv.br/estudos-e-pesquisas/indices-de-
precos/sondagem-do-consumidor>.

FUNDACAO SEADE S.A. Regifo Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte.
Disponivel em: <www.perfil.seade.gov.br/#>.

GABRILLI, M. Cartilha da calgada cidada. 2016. IBGE. Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica. 2010. Disponivel em: <http://cidades.ibge.gov.br>.

GALINDO. Metodologia de analise de adequacgéo dos dados para a composi¢édo dos
indicadores de transportes. Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento. 2016.

GOOGLE MAPAS. Municipio de Cagapava. Disponivel em:
<https://www.google.com/maps/place/Ca%C3%A7apava,+SP/@-23.0934529,-
45.7727791,12z/data='3m1!4b1!4m5!3m411s0x94cc516dede6el1al3:0x6544283198cf070f18m
213d-23.0996965!4d-45.7080824>.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



356

IBGE. Divisédo Regional do Brasil em Regides Geograficas Intermediarias e Regides
Geograficas Imediatas 2017. 2017. 83 p.

. Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. Indicadores. Disponivel em:
<https://www.ibge.gov.br>.

. Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte. Disponivel em:
<www.ibge.gov.br>.

INFOMONEY. Depois da tempestade, a recuperacéo: o que grandes instituicbes esperam
para a economia brasileira em 2021. Disponivel em:
<https://www.infomoney.com.br/economia/depois-da-tempestade-a-recuperacao-o-que-
grandes-instituicoes-esperam-para-a-economia-brasileira-em-2021/>.

IPEA. Impactos da Reducéo do Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI) de
Automoveis. Rio de Janeiro, 2009.

INSTITUTO DE ECONOMIA GASTAO VIDIGAL (IEGV). Série histdrica da variagio da
cotacdo do dolar. Associacdo Comercial de S&o Paulo. Disponivel em:
<https://acsp.com.br/>.

JANUZZI, P. M.. Indicadores sociais na formulacéao e avaliacdo de politicas publicas.
2012. Menos cajones, mas ciudad — en la Ciudad de México. ITDP, México, 2014.

JORNAL O VALE. Pesquisa sobre Mobilidade Urbana. Disponivel em:
<https://www.ovale.com.br/_conteudo/nossa_regiao/2021/02/122412-prefeitura-de-cacapava-
faz-pesquisa-sobre-mobilidade-urbana.html>.

JORNAL SIMPATIA. Pesquisa sobre Mobilidade Urbana. Disponivel em:
<https://jornalsimpatia.com.br/>.

KEPPE JUNIOR, C. L.G. Formulacéo de um indicador de acessibilidade das calcadas e
travessias. Sdo Paulo: UFSCar, 2007.

KHISTY, C. J. Evaluation of Pedestrian Facilities: Beyond the Level-of-Service Concept.
Transportation Research Record, n. 1438, pp. 45-50, 1995.

MELO, M. A. O desenvolvimento industrial e o impacto no meio ambiente. Boletim
Juridico. Uberaba/MG, a. 18, n. 952. 2008.

MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA. Banco de Informagdes de Transportes - BIT.
Disponivel em: <http://www.infraestrutura.gov.br/bit.html>.

MINISTERIO DAS CIDADES. Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana. Indicadores
para monitoramento e avaliagdo da efetividade da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU). 2021. Disponivel em:
<https://www.mdr.gov.br/component/content/article/265-secretaria-nacional-de-transporte-e-
da-mobilidade/publicacoes-semob/4761-relatorio-de-atividades-e-resultados-gt-indicadores-
de-efetividade-da-politica-nacional-de-mobilidade-urbana>.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



357

. Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana. Caderno de Referéncia
para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana. 2015. Disponivel em:
<https://www.mdr.gov.br/images/stories/ArquivosSE/planmob.pdf>.

. Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana. Cartilha da Lei n°
12.587/12. 2012. Disponivel em:
<http://www.capacidades.gov.br/biblioteca/detalhar/id/269/titulo/politica-nacional-de-
mobilidade-urbana---lei-n%C2%BA-1258712>.

MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO REGIONAL. Avancar Cidades. Disponivel em:
<https://www.mdr.gov.br/component/content/article/226-secretaria-nacional-de-transporte-e-
da-mobilidade/informativos-semob/5216-avancar-cidades>.

. Secretaria Nacional de Mobilidade e Servicos Urbanos. Cartilha de apoio a
elaboracéo de planos de Mobilidade Urbana para Municipios com até 100 mil
habitantes. Disponivel em:
<https://www.mdr.gov.br/images/stories/ArquivosSEMOB/cartilha-apoio_a_elaboracao-
planos_de_mobilidade-100milhab.pdf>.

. Secretaria Nacional de Mobilidade e Servicos Urbanos. Cartilha de Moderacgéo de
Trafego: Medidas para humanizacéo da cidade. Disponivel em:
<https://www.mdr.gov.br/images/stories/ArquivosSEMOB/cartilha_moderacao_trafego.pdf >.

. Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana. Caderno de Referéncia
para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades. Disponivel em:
<http://www.capacidades.gov.br/biblioteca/detalhar/id/274/titulo/caderno-de-referencia-para-
elaboracao-de-plano-de-mobilidade-por-bicleta-nas-cidades>.

. Sistema Nacional de Habitacao de Interesse Social. Disponivel em:
<https://www.gov.br/mdr/pt-br/assuntos/habitacao/sistema-nacional-de-habitacao-de-
interesse-social>.

MINISTERO DO MEIO AMBIENTE. Estudos Auxiliares para a Gestao do Risco de
Inundac6es: Bacia do Rio Paraiba do Sul. Agéncia Nacional de Aguas. Disponivel em:
<http://gripbsul.ana.gov.br/>.

MINISTERIO DO PLANEJAMENTO, ORCAMENTO E GESTAO (MPOG). Indicadores e
OrientacOes Basicas Aplicadas & Gestéo Publica, Brasil, 2012.

MULLER, P. Las politicas publicas. Bogota: Universidad Externado de Colombia, 2010.

OBSERVATORIO NACIONAL DE SEGURANCA VIARIA (ONSV). Década Mundial da
Seguranca Viaria (2010-2020). Disponivel em: <http://iris.onsv.org.br/iris-
beta/#/analyzes/worlddecade>.

POPULATION PYRAMID. Projecéo da populacédo do Brasil até o ano 2100. Disponivel
em: <https://www.populationpyramid.net/brazil/2019/>.

PREFEITURA DA CIDADE DE SAO PAULO. Cartilhas CPA. Secretaria Municipal da
Pessoa com Deficiéncia. Disponivel em:

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana



358

<https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/pessoa_com_deficiencia/cpa/index.php?
p=187725>.

PREFEITURA MUNICIPAL DE CACAPAVA. Dados municipais. Disponivel em:
<https://www.cacapava.sp.gov.br/>.

. Prefeitura de Cacapava prepara revisdo do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana e lanca pesquisas de opinido. Disponivel em:
<http://cacapava.sp.gov.br/noticias/seguranca-e-mobilidade/prefeitura-de-cacapava-prepara-
revisao-do-plano-municipal-de-mobilidade-urbana-e-lanca-pesquisas-de-opiniao>.

REVISTA BRASILEIRA DE PESQUISA EM TURISMO. Séo Paulo, 6 (2), pp. 129-146,
mai./ago, 2012.

ROJAS, F. Movilidad urbana sostenible. 1° Congreso de Ciencia Politica. Universidad de
los Andes, 2008.

. Mutaciones urbanas. Memorias - Il Cologuio de Profesores de la Facultad de
Ciencia Politica y Relaciones Internacionales. Pontificia Universidad Javeriana, 2007.

SANO, H.; FRANCA M. F.; MARIO J. As Técnicas de Avaliacdo da Eficiéncia, Eficacia e
Efetividade na Gestao Publica e sua Relevancia para o Desenvolvimento Social e das
Acdes Publicas. Universidade Regional do Noroeste do Estado do Rio Grande do Sul, 2013.

SARKAR, S. Evaluation of Safety for Pedestrian at Macro and Micro Levels in Urban
Areas. Transportation Research Record, n. 1502, pp. 83-95, 1995.

TAIADA WEB. Cagapava: pesquisas de opinido para revisao no plano de Mobilidade
Urbana. Disponivel em: <https://www.taiadaweb.com.br/cacapava-pesquisas-de-opiniao-
para-revisao-no-plano-de-mobilidade-urbana/>.

VIEIRA, E. T. Industrializacéo e politicas de desenvolvimento regional: o Vale do Paraiba
paulista na segunda metade do século XX. Tese (Doutorado em Histdria Econdmica) —
Universidade de Sdo Paulo-USP, Sao Paulo, 2009.

WIKIMAPIA. Municipio de Cagapava, SP. Disponivel em:
<https://wikimapia.org/#lang=pt&lat=-23.109063&lon=-45.704670&z=14&m=w>.

WIKIMEDIA COMMONS. Mapa de localizagdo do Municipio de Cagapava no Estado de
Séo Paulo, Brasil. 2006. Disponivel em:
<https://commons.wikimedia.org/wiki/File:SaoPaulo_Municip_Cacapava.svg?uselang=pt>.

Como citar este documento:

BARGUENO, D. R. Plano de Mobilidade Urbana 2021-2030: Caderno de Diagndstico.
Municipio de Cacapava, Sao Paulo. 2021. 362 p.

Municipio de Cacapava, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



359

ANEXO | - MACROZONEAMENTO DO MUNICIPIO DE CAGCAPAVA

i

MACROZONEAMENTO
AREA ESPECIAL AEROPORTUARIA
AREA ESPECIAL DE DESENVOLVIMENTO
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ANEXO Il - PLANTA DE DIRETRIZ VIARIA MUNICIPAL

PLANTA DE SIRETRIZ VAR CO MUNICINO
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ANEXO |1l - AREA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO (ZONA AZUL)
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ANEXO IV - PROJETO DE ADEQUAGCAO DA RODOVIARIA
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