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1 INTRODUCAO

A elaboracao do Plano de Mobilidade de Mandirituba, objeto do Contrato n® 097/2019, entre
a Prefeitura Municipal de Mandirituba e a Fundacdo da Universidade Federal do Paran& (Funpar),
estrutura-se em fases, sendo que este Relatorio 5: Diretrizes e Propostas, integra a 32 Fase.

Este documento caracterizado pela Introducéo, Diretrizes e Formulacao das Propostas, esta
em sintonia com a Revisdo do Plano Diretor de Mandirituba, também integrante do Contrato n°
097/2019.

As Diretrizes, relevantes na elaboracdo de qualquer plano, estruturam-se pelos aspectos
conceituais, pela configuragédo das diretrizes e pela contextualizagcdo dos componentes do Plano de
Mobilidade de Mandirituba.

Os aspectos conceituais enfocam as referéncias teodricas programaticas das politicas
publicas nos ambitos federal, estadual, regional e municipal, com destaque para as diretrizes
delineadas pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012), as recomendagfes da
Secretaria Nacional de Mobilidade e Servigos Urbanos do Ministério de Desenvolvimento Regional,
as orientagcfes da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Regional e do ParanaCidade, com as
Acdes de Desenvolvimento e Fortalecimento Municipal, além dos Objetivos do Milénio da ONU-
Habitat.

As Diretrizes sado estruturados por oito Componentes: Transporte Nao Motorizado,
Transporte Motorizado, Transporte de Bens Mercadorias e Servigos, Estrutura do Sistema Viario e
Circulagéo Viaria, Infraestrutura, Operacdo da Mobilidade, Gestdo e Modos de Participagao.

A interrelagdo entre as Diretrizes e os Componentes configuram Cenarios, segundo a Visao,
Horizontes, Metas e Indicadores, considerando os Cenarios Atual, Projetado, Tendencial e
Projetado.

As Propostas séo baseadas nos aspectos conceituais e na formulacao de propostas, visando
a construcdo do Plano de Mobilidade de Mandirituba, de acordo com oito Componentes,
configurados segundo as Diretrizes Estratégicas.

Cada um dos Componentes é particularizado por uma abordagem que compreende 0s
aspectos conceituais e por propostas especificas.

Os aspectos conceituais apresentam referenciais, identificando fontes que embasam
pesquisas relacionadas aos temas do Componente e fundamentam uma qualificacdo para os que
atuam nos quadros técnicos da Prefeitura Municipal de Mandirituba.

As propostas de cada Componente particularizam as intervencdes necessdarias para a
solucdo dos problemas identificados e que integrardo os planos, programas, projetos, acdes e
atividades que formatardo o Plano de Acdo e Investimentos e serdo objeto do arcabouco
institucional.

O Relatério 5: Diretrizes e Propostas € caracterizado como um instrumento que identifica o
gue necessario para a melhoria e viabilizacdo do Plano de Mobilidade de Mandirituba.
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2 DIRETRIZES

As Diretrizes configuram-se como uma fase relevante do processo de elaboracdo do Plano
de Mobilidade, sendo estruturada pelos aspectos conceituais, pela configuracdo das diretrizes e
pela contextualizagdo dos componentes do Plano de Mobilidade.

Nos aspectos conceituais sdo consideradas as particularidades para a formulacdo de
diretrizes, abrangendo os conteudos relativos a estratégias, objetivos, metas, horizontes ou prazos,
planos, programas, projetos e acoes, indicadores e prioridades.

A configuracgdo das diretrizes referéncia os condicionantes delineados:

e Pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012);

e As recomendagOes da Secretaria Nacional de Mobilidade e Servigos Urbanos do
Ministério de Desenvolvimento Regional, com as prioridades no planejamento da
mobilidade urbana;

e As orientacdes da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Regional, considerando
as Diretrizes para uma Politica de Desenvolvimento Urbano e Regional;

e As orientacbes do ParanaCidade, com as AgOes de Desenvolvimento e
Fortalecimento Municipal;

¢ Os Objetivos do Milénio da ONU-Habitat, observando as acdes relativas ao objetivo
11: Cidades e Comunidades Sustentaveis, segundo os objetivos da Agenda 2030; e

e A configuracdo dos componentes do Plano de Mobilidade.

As Diretrizes do Plano de Mobilidade séo caracterizadas segundo 0s componentes, com a
estratégia e seus objetivos, identificados como:

e Transporte nao motorizado;

e Transporte motorizado;

e Transporte de bens, mercadorias e servigos;

e Estrutura do sistema viario e da circulagéo viaria;
e Infraestrutura;

e Operacdo da mobilidade;

e (Gestao; e

¢ Modos de participacéo.

Na sequéncia apresenta-se a interrelagdo dos componentes, com um quadro e diagramas
gue sintetizam as propostas.

Finaliza-se a configuragédo das Diretrizes com consideracdes sobre os cenarios, com base
no estabelecimento da visdo, de horizontes, de metas e indicadores em sintonia com as Diretrizes
definidas e com a formulag&o dos cenarios atual e tendencial e desejado, que traduzem as situagdes
atual e futuras.
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2.1 ASPECTOS CONCEITUAIS

O desenvolvimento do Plano de Mobilidade requer a caracterizagdo de Diretrizes que
referenciam orientagcfes estratégicas norteadoras da elaboracéo de planos, programas, projetos e
acles que viabilizam a implementacéo do Plano.

As Diretrizes definem as linhas que caracterizam os caminhos que delineiam um plano,
configurada por um conjunto de instru¢cdes ou indicagdes a serem seguidas para a execugéo de um
fim, meta ou de um objetivo.

Indicam as linhas adotadas no planejamento em sintonia com 0s objetivos, criando
condi¢cOes para agOes proativas, sendo balizadas pela visdo e missao do plano, de acordo com os
principios e as estratégias estabelecidas.

As Diretrizes qualificam os instrumentos para o desenvolvimento do Municipio, segundo
linhas de procedimento, caracterizando a implementacéo de politicas publicas, especialmente com
relacdo a mobilidade proposta, individualizando a condugdo do desenvolvimento das estratégias,
indicando a dimensao desejavel e sustentavel.

As Diretrizes sé@o estruturadas pela elaboracédo de estratégias, formulacdo de objetivos, o
estabelecimento de metas, identificacdo de horizontes ou prazos, definicdo de planos, programas,
projetos e acgles, especificacdo de indicadores e estabelecimento de prioridades, norteando o
desenvolvimento do que se pretende realizar.

A dimensdo estratégica caracteriza-se pela formulacao da “visdo de futuro”, que sintetiza o
gue se deseja para a cidade, traduzindo que tipo de cidade que a populagédo deseja, em sintonia
com a aspiracdes identificadas na leitura comunitaria.

Na configuragcdo da estratégia define-se a representacdo da estrutura para a geragao de
resultados e as ferramentas e sistemas a serem utilizados nas atividades e a configuracdo do
processo, estabelecendo os elementos basicos.

A formulacdo de objetivos visa indicar os resultados que se pretende alcangar, segundo as
areas de intervencao, traduzindo a "visdo de futuro”, de maneira clara e transparente, podendo ser
identificado como objetivo geral, abrangendo o todo; e objetivos especificos para cada um dos
componentes.

O estabelecimento de metas traduz os objetivos e orientam as acgfes, de acordo com 0s
componentes, com a especificagdo e quantificagdo dos objetivos definidos, com parametros que
caracterizam os resultados a serem alcancados em um determinado periodo de tempo.

Os horizontes ou prazos estabelece os periodos para a execucdo de planos, programas,
projetos e agbes que configuram o Plano, sendo que, no planejamento urbano, sdo considerados
como curto prazo o periodo de até 5 anos, médio prazo de 5 a 10 anos e longo prazo mais de 10
anos.

A definicdo de planos, programas, projetos e a¢des particularizam o que se pretende realizar
de acordo com 0s componentes.

Os planos, programas e projetos séo individualizados como instrumentos de organizagéo da
atuacédo governamental que visam a solugdo de um problema ou o atendimento de uma demanda
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da sociedade, e identificam um conjunto de a¢des necessarias para atingir um objetivo, devendo
ser mensurado por indicadores e metas instituidas, durante um periodo estabelecido.

As acdes sdo compostas por atividades e operacdes que resultam em produtos (bens e
servicos), que contribuem para atender ao objetivo de um programa, caracterizando-se por projetos,
atividades ou operacdes especiais necessarias para a manutencdo da acao de governo, por um
periodo definido.

A especificacdo de indicadores configura o desempenho dos planos, programas, projetos e
acOes previstos para 0s componentes, estabelecendo parametros para a verificagdo do
cumprimento de metas, medindo os resultados esperados.

O estabelecimento de prioridades ordena a execucédo das intervencdes previstas, de acordo
com as estratégias estabelecidas, segundo os tempos e investimentos previstos para os planos,
programas, projetos e acoes.

2.2  CONFIGURACAO DAS DIRETRIZES

As Diretrizes do Plano de Mobilidade caracterizam-se pelos procedimentos que definem e
regulam o desenvolvimento do Municipio, em sintonia com o Plano Diretor, de acordo com um
conjunto de orientagdes indicativas das linhas estratégicas, segundo os principios, diretrizes,
objetivos e prioridades da Lei da Mobilidade Urbana e os preceitos da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

As Diretrizes devem ser devem estabelecidas com base na legislacdo municipal relativa ao
desenvolvimento urbano, especialmente o zoneamento urbano, parcelamento do solo, perimetro
urbano, lei de uso e ocupacao do solo, codigo de obras, meio ambiente, entre outras.

A configuracéo das Diretrizes aborda como temas a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
instituida pela Lei 12.587/2012; as Recomendagfes da Secretaria Nacional de Mobilidade e
Servigos Urbanos, integrante da estrutura do Ministério do Desenvolvimento Regional; as
Orientacdes da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Obras Publicas do Parang; as Orientagcfes
do ParanaCidade; os Objetivos do Milénio da ONU-Habitat, em seu componente 11 — Cidades e
Comunidades Sustentaveis, segundo a Agenda 2030; e a configuragdo dos componentes do Plano
de Mobilidade.

2.2.1 Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012)

A Politica Nacional da Mobilidade Urbana, instituida pela Federal N° 12.587/2012, como
instrumento da politica de desenvolvimento urbano, regulamenta o inciso XX do art. 21 e o art. 182
da Constituicdo Federal, objetivando a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a
melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do Municipio, estabelece
principios, diretrizes e objetivos.

Os principios instituidos pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana abrangem:
| - Acessibilidade universal;

I - Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondémicas e
ambientais;
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Il - Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
IV - Eficiéncia, eficicia e efetividade na prestacao dos servigos de transporte urbano;

V - Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

VI - Seguranc¢a nos deslocamentos das pessoas;

VIl - Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
servicos;

VIII - Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias e logradouros; e
IX - Eficiéncia, eficacia e efetividade na circula¢do urbana.
As diretrizes que orientam a Politica Nacional de Mobilidade Urbana sao identificadas como:

| - Integrag&o com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de
habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no &mbito dos entes
federativos;

Il - Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

[l - Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - Mitigag&o dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas ha cidade;

V - Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

VI - Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - Integracao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises
sobre a linha divisoria internacional.

VIII - Garantia de sustentabilidade econdémica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do
servico.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem como objetivos:
| - Reduzir as desigualdades e promover a incluséo social,
Il - Promover 0 acesso aos servi¢cos basicos e equipamentos sociais;

[l - Proporcionar melhoria nas condi¢cdes urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV - Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas has cidades; e
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V - Consolidar a gestao democréatica como instrumento e garantia da constru¢ao continua
do aprimoramento da mobilidade urbana.

2.2.2 Recomendacoes da Secretaria Nacional de Mobilidade e Servigos Urbanos (Ministério de

Desenvolvimento Regional)

A politica de mobilidade vigente, formulada pelo Ministério das Cidades, atual Ministério da
Integracdo Nacional (MIN), através da Secretaria Nacional de Mobilidade e Servicos Urbanos,
consideram-se como eixos estratégicos:

e O desenvolvimento urbano;

e A sustentabilidade ambiental;

e A participagéo social;

e A acessibilidade ao transporte publico;

e O desenvolvimento institucional; e,

¢ A modernizacao regulatoria do sistema de mobilidade.

A normatizagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem como objetivo reverter o
atual modelo de mobilidade, integrando os instrumentos de gestdo urbanistica, segundo os
principios da sustentabilidade ambiental e para a incluséo social.

A configuragdo dos elementos da mobilidade em um plano é identificada como:

e Priorizar pedestres, ciclistas, passageiros de transporte coletivo, pessoas com
deficiéncia, portadoras de necessidades especiais e idosos, no uso do espaco
urbano de circulagéo;

e Promover a ampla participacdo cidada, de forma a garantir o efetivo controle social
das politicas de Mobilidade Urbana,;

e Promover o barateamento das tarifas de transporte coletivo, de forma a contribuir
para o acesso dos mais pobres e para a distribuicdo de renda;

e Articular e definir, em conjunto com os Estados, Distrito Federal e Municipios, fontes
alternativas de custeio dos servicos de transporte publico, incorporando recursos de
beneficiarios indiretos no seu financiamento;

e Combater a segregacao urbana por intermédio da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana Sustentavel,

e Promover o acesso das populagcbes de baixa renda, especialmente dos
desempregados e trabalhadores informais, aos servicos de transporte coletivo
urbano;

e Promover e difundir sistemas de informagdes e indicadores da Mobilidade Urbana;

e Estabelecer mecanismos permanentes de financiamento da infraestrutura, incluindo
parcela da CIDE-combustiveis, para os modos coletivos e ndo-motorizados de
circulacéo urbana;

e Incentivar e apoiar sistemas estruturais, metro-ferroviarios e rodoviarios de
transporte coletivo, em corredores exclusivos nas cidades médias e nas Regides
Metropolitanas, que contemplem mecanismos de integracdo intermodal e
institucional.
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As prioridades, embasadas na Lei da Mobilidade, foram definidas definiu como:

De

O deslocamento das pessoas sobre o dos veiculos;

O transporte coletivo sobre o individual;

A acessibilidade universal, sobretudo a das pessoas com restricdo de mobilidade;
Os sistemas adequadamente regulados e socialmente controlados;

As intervengdes integradoras das redes de mobilidade sobre as obras isoladas;

Os projetos multimodais sobre os isolados;

As intervencdes que promovam 0 combate a pobreza e a exclusdo social, em
especial na garantia do acesso dos mais pobres aos servigos publicos; e,

As intervengdes que promovam e favoregam a multicentralidade e o adensamento
urbano; protecdo ao patriménio cultural, ambiental, arquitetdnico e paisagistico das
cidades; e, a eliminacdo da segregacao sécioespacial.

pilares da mobilidade sustentavel foram enunciados como:

Planejamento Integrado de Transporte e Uso do Solo Urbano;
Melhoria do Transporte Coletivo Urbano;

Promocéao da circulagdo ndo motorizada,; e,

Uso racional do automével.

acordo com as recomendacgfes da Secretaria Nacional de Mobilidade e Servi¢os

Urbanos, sdo identificadas como diretrizes do sistema de mobilidade urbana:

Tratar de forma integrada as questdes de transporte, transito e usos do solo;
Priorizar a circulagdo de pedestres em relacdo aos veiculos motorizados e dos
veiculos coletivos em relagéo aos particulares;

Regulamentar todos os servigos de transporte do Municipio, permitindo a integracéo
do transporte com outros Municipios;

Garantir a utilizacdo do transporte coletivo municipal pelos portadores de
necessidades especiais ou com alguma restricdo de mobilidade; e,

Implementar politicas de seguranca de trafego urbano e sinaliza¢éo urbana.

As recomendacdes para o sistema viario e transporte sugerem como diretrizes:

Priorizar a mobilidade dos cidadaos, priorizando os pedestres, incluindo os
portadores de necessidades especiais, permitindo o acesso amplo e democratico ao
espacgo urbano, os meios ndo motorizados de transporte e ao transporte publico
coletivo;

Recuperar e construir passeios, através da padronizacdo de calcadas; requalificacédo
das calcadas;

Promover a melhoria da acessibilidade dos bairros através de intervencdes no
sistema viario e no transporte publico, quando for o caso;

Reduzir a necessidade de deslocamentos dentro do municipio através de uma
distribuicdo de equipamentos e servigos, em consonancia com as demandas
localizadas;

Estabelecer a rede cicloviaria, com implantacdo de novas ciclovias ou ciclofaixas, na
continuidade e melhoria da ciclovia atual;
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e Incentivar a utilizagdo da rede cicloviaria e viabilizar a circulagdo de pedestres e
ciclistas;

e Reestruturar o sistema viario através da hierarquizagéo de vias;

e Melhorar o nivel de servigo e a capacidade da atual malha viéria; e,

e Municipalizar o transito, estruturando o setor para 0 gerenciamento,
operacionalizacao e fiscalizacao.

2.2.3 Orientacoes da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Obras Publicas do Parana

As Diretrizes para uma Politica de Desenvolvimento Urbano e Regional, formuladas pela
Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Obras Publicas do Parana, visam pensar politicas de
desenvolvimento que atendam a interesses, potenciais e limitacbes especificos, a partir de uma
diviséo regional do Estado.

As sugestdes de diretrizes sao de ordem institucional, constantes no documento, formulado
em 2017, Referéncias para a Politica de Desenvolvimento Urbano e Regional para o Estado do
Parand, Capitulo V- Diretrizes Institucionais para a Politica de Desenvolvimento Urbano e Regional
do Parana.

O documento apresenta dois conjuntos de diretrizes de ordem institucional, um de carater
mais geral e o outro com especificidades. Nas diretrizes institucionais para Politica de
Desenvolvimento Urbano e Regional - Especificas identifica-se a que € pertinente a mobilidade:

“4. Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomerac6es Urbanas,
para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, deverdo também priorizar,
minimamente, a discusséo e a proposi¢ao regional de duas Fung¢des Publicas de Interesse Comum:
uso do solo e mobilidade”.

Assim, as orientagOes especificas inseridas nas diretrizes institucionais para Politica de
Desenvolvimento Urbano e Regional, propde priorizar os aspectos relativos ao uso do solo e a
mobilidade, que apresentam uma interacédo que é fundamental.

2.2.4 Orientacoes do ParanaCidade

As orientacdes do ParanaCidade estdo embasadas no Plano de A¢éo Estratégica para 2020,
gue tem como premissas a construcdo participativa e o fortalecimento dos processos de inducéo
da performance, com o objetivo principal na transformacgéo da estratégia em efetivo instrumento de
gestéao.

No Plano de Acao Estratégica para 2020, na Ac¢do Principal: Administrativa, nas A¢des de
Desenvolvimento e Fortalecimento Municipal, estd a Subacdo Acessibilidade Universal Urbana,
com a identificacao de Rotas Acessiveis Prioritarias.

A descricdo das Rotas Acessiveis Prioritdrias abrange o mapeamento e definicdo das
intervencdes de acessibilidade nas vias das areas centrais, descritos com:

o Definicdo conceitual;
e Definicdo do método de trabalho;
e Levantamento de dados; e
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o Definigéo das intervencdes de acessibilidade.

Destaca-se a vinculacdo da Subacéo aos objetivos de desenvolvimento sustentavel (ODS)
da Agenda 2030 da ONU, com os ODS 11 - Cidades e Comunidades Sustentaveis; ODS 16 — Paz,
justica e Instituicdes Eficazes e 0 ODS 17 — Parcerias e Meios de Implementacéo.

Essa vinculagdo visa promover suas ac¢Bes com responsabilidade social corporativa e
sustentabilidade incorporando os principios do Pacto Global da ONU, considerando a
sustentabilidade das cidades apoiando intervencgdes representadas por planos, programas, projetos
e atividades voltadas ao desenvolvimento institucional, urbano e regional para dar suporte a
execucdo de politicas publicas voltadas a concretizagdo do desenvolvimento transformador e
sustentavel sem qualquer discriminacgéo.

2.2.5 Objetivos do Milénio da ONU-HABITAT: 11 - Cidades e Comunidades Sustentaveis (Agenda
2030)

A ONU-HABITAT formulou um plano de agédo denominado Transformando Nosso Mundo: A
Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel, para as pessoas, para o planeta e para a
prosperidade.

O plano de acéo estrutura-se em 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel e 169 metas,
configurando a escala e a ambicédo de uma Agenda universal, que séo integrados e indivisiveis, e
equilibram as trés dimensdes do desenvolvimento sustentavel: a econémica, a social e a ambiental.

Os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel sdo identificados como:

e Obijetivo 1. Acabar com a pobreza em todas as suas formas, em todos os lugares;

e Objetivo 2. Acabar com a fome, alcancar a seguranca alimentar e melhoria da
nutricdo e promover a agricultura sustentavel;

¢ Obijetivo 3. Assegurar uma vida saudavel e promover o bem-estar para todos, em
todas as idades;

e Objetivo 4. Assegurar a educacgdo inclusiva e equitativa e de qualidade, e
promover oportunidades de aprendizagem ao longo da vida para todos;

e Obijetivo 5. Alcancar a igualdade de género e empoderar todas as mulheres e
meninas;

e Objetivo 6. Assegurar a disponibilidade e gestdo sustentavel da éagua e
saneamento para todos;

e Objetivo 7. Assegurar o acesso confiavel, sustentavel, moderno e a preco
acessivel a energia para todos;

e Objetivo 8. Promover o crescimento econdmico sustentado, inclusivo e
sustentavel, emprego pleno e produtivo e trabalho decente para todos;

e Objetivo 9. Construir infraestruturas resilientes, promover a industrializagédo
inclusiva e sustentavel e fomentar a inovacéo;

e Objetivo 10. Reduzir a desigualdade dentro dos paises e entre eles;

¢ Obijetivo 11. Tornar as cidades e 0s assentamentos humanos inclusivos, seguros,
resilientes e sustentaveis;

e Objetivo 12. Assegurar padrdes de producdo e de consumo sustentaveis;


https://nacoesunidas.org/pos2015/ods1/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods2/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods2/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods3/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods3/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods4/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods4/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods5/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods5/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods6/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods6/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods7/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods7/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods8/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods8/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods9/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods9/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods10/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods11/
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Fundagio da Universidade Federal do Paran

Objetivo 13. Tomar medidas urgentes para combater a mudanca do clima e seus
impactos;

Objetivo 14. Conservacdo e uso sustentavel dos oceanos, dos mares e dos
recursos marinhos para o desenvolvimento sustentavel;

Objetivo 15. Proteger, recuperar e promover 0 uso sustentavel dos ecossistemas
terrestres, gerir de forma sustentavel as florestas, combater a desertificacéo,
deter e reverter a degradacgédo da terra e deter a perda de biodiversidade;
Objetivo 16. Promover sociedades pacificas e inclusivas para o desenvolvimento
sustentavel, proporcionar o acesso a justica para todos e construir instituicdes
eficazes, responsaveis e inclusivas em todos os niveis; e

Objetivo 17. Fortalecer os meios de implementacéo e revitalizar a parceria global
para o desenvolvimento sustentavel.

A Figura 1 sintetiza os objetivos gerais, segundo os componentes.

Figura 1 - Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel das Nacoes Unidas
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Fonte: https://nacoesunidas.org/, 2020.

A elaboracdo do Plano de Mobilidade deve levar em consideragdo o estabelecido para o
Objetivo 11: Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e

sustentaveis.

As metas definidas para o Objetivo 11 compreendem:

11.1 Até 2030, garantir o acesso de todos a habitacdo segura, adequada e a
preco acessivel, e aos servicos béasicos e urbanizar as favelas;

11.2 Até 2030, proporcionar 0 acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a seguranca
rodoviaria por meio da expanséo dos transportes publicos, com especial atencéo


https://nacoesunidas.org/pos2015/ods13/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods13/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods14/
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para as necessidades das pessoas em situacdo de vulnerabilidade, mulheres,
criangas, pessoas com deficiéncia e idosos;

e 11.3 Até 2030, aumentar a urbanizacao inclusiva e sustentavel, e as capacidades
para o planejamento e gestdo de assentamentos humanos participativos,
integrados e sustentaveis, em todos os paises;

e 11.4 Fortalecer esforcos para proteger e salvaguardar o patrimdnio cultural e
natural do mundo;

o 11.5 Até 2030, reduzir significativamente o niumero de mortes e o nimero de
pessoas afetadas por catastrofes e substancialmente diminuir as perdas
econdmicas diretas causadas por elas em relacéo ao produto interno bruto global,
incluindo os desastres relacionados a 4gua, com o foco em proteger os pobres e
as pessoas em situacao de vulnerabilidade;

e 11.6 Até 2030, reduzir o impacto ambiental negativo per capita das cidades,
inclusive prestando especial atencao a qualidade do ar, gestdo de residuos
municipais e outros; e

e 11.7 Até 2030, proporcionar 0 acesso universal a espagos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criancgas,
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia.

Complementa as metas definidas a¢gbes que abrangem:

e 11.a Apoiar relagbes econdmicas, sociais e ambientais positivas entre areas
urbanas, periurbanas e rurais, reforcando o planejamento nacional e regional de
desenvolvimento;

e 11.b Até 2020, aumentar substancialmente o numero de cidades e
assentamentos humanos adotando e implementando politicas e planos
integrados para a incluséo, a eficiéncia dos recursos, mitigacéo e adaptagédo as
mudancas climaticas, a resiliéncia a desastres; e desenvolver e implementar, de
acordo com o Marco de Sendai para a Reduc¢édo do Risco de Desastres 2015-
2030, o gerenciamento holistico do risco de desastres em todos os niveis; e

e 11.c Apoiar os paises menos desenvolvidos, inclusive por meio de assisténcia
técnica e financeira, para construgfes sustentaveis e resilientes, utilizando
materiais locais.

As metas que se adequam aos objetivos do Plano de Mobilidade sé&o identificadas como:

e 11.2 Até 2030, proporcionar 0 acesso a sistemas de transporte seguros,
acessiveis, sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a seguranca
rodoviaria por meio da expansao dos transportes publicos, com especial atencéo
para as necessidades das pessoas em situacdo de vulnerabilidade, mulheres,
criangas, pessoas com deficiéncia e idosos;

e 11.3 Até 2030, aumentar a urbanizacao inclusiva e sustentavel, e as capacidades
para o planejamento e gestdo de assentamentos humanos participativos,
integrados e sustentaveis, em todos os paises; e

e 11.7 Até 2030, proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criancas,
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia.
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2.2.6 Configuracao dos Componentes do Plano de Mobilidade

O estabelecimento das diretrizes para o Plano de Mobilidade de Mandirituba considera os
componentes para caracterizar os planos, programas, projetos e acbes na consecucdo dos
objetivos estabelecidos, considerando as limitacbes de recursos e a capacidade de controle.

As diretrizes para os componentes do Plano de Mobilidade de Mandirituba configuram
intervengdes no ambito funcional, operacional, estrutural, institucional e cultural, que fundamentam
a implementacdo de planos, programas, projetos e acoes.

Para a formulacdo do Plano de Mobilidade estabelece-se o processo para a sua execucao,
com a configurando as diretrizes que refletem as estratégias e objetivos, de acordo com as metas,
horizontes e indicadores, que determinam as prioridades para 0s meios, instrumentos e acoes,
visando a sua implementac&o.

No processo estabelecem-se os objetivos, caracterizados como: gerais, de acordo com a
Politica Nacional de Mobilidade; e especificos, representativos dos componentes do Plano de
Mobilidade.

Os objetivos gerais, traduzindo o que devera ocorrer no periodo de vigéncia do Plano de
Mobilidade, € sintetizado como a melhoria da mobilidade sustentavel com prioridade para os
modos ndo motorizados sobre todos os outros, e dos transportes publicos sobre o
individual.

Para o Plano de Mobilidade de Mandirituba as diretrizes sdo estabelecidas segundo oito
componentes, identificados como:

e Melhorar do transporte ndo motorizado;

e Atuar no transporte motorizado;

e Estruturar o transporte de bens, mercadorias e servicos;

e Redefinir a estrutura do sistema viério e da circulagéo viaria;
e Aprimorar a infraestrutura;

e Definir a operacdo da mobilidade;

¢ Modernizar a gestao; e,

e Aperfeicoar os modos de participacao.

2.3  DIRETRIZES DO PLANO DE MOBILIDADE

As diretrizes do Plano de Mobilidade s&o configuradas segundo os componentes
estabelecidos e refletem os objetivos definidos.

2.3.1 Transporte Nao Motorizado

A diretriz de melhorar o transporte ndo motorizado tem como objetivos especificos:

e Promocdao da mobilidade democratica, priorizando pedestres, ciclistas e passageiros
do transporte coletivo;
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Qualificacéo da circulacdo de pedestres, com a melhoria e implantacdo de calcadas
para a circulacdo em condicdes seguras e humanizadas;

Qualificacdo da circulacdo de bicicletas, com a implantagdo de um sistema de
infraestrutura que possibilite a circulacdo de bicicletas em condigbes seguras e
humanizadas;

Promocao de acoes para a melhoria da circulacéo de veiculos de propulsdo humana
em condi¢cBes seguras e humanizadas;

Acesso seguro e confortavel aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de
transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias, em diferentes condicfes
fisicas;

Adequacédo as normas de Acessibilidade Universal, favorecendo especialmente as
pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade; e,

Estabelecimento de rotas acessiveis prioritarias.

2.3.2 Transporte Motorizado

Para a diretriz de atuar no transporte motorizado o0s objetivos especificos sao identificados

como:

Caracterizagéo e normatizagédo do transporte publico coletivo metropolitano e rural,
do transporte coletivo por taxi, do transporte coletivo por fretamento, do transporte
escolar e do transporte individual.

Garantia do deslocamento das pessoas em um transporte coletivo de qualidade,
considerando sua priorizag&@o na circulacao viaria e nos investimentos publicos;
Garantia da eficiéncia demonstrada pela disponibilidade de uma rede de transporte
integrada por modos complementares, trabalhando em regime de eficiéncia, com
prioridade efetiva para os meios coletivos, segundo o preconizado pela Politica
Nacional de Mobilidade; e,

Desestimulo ao uso do automével através de politicas publicas, e infraestrutura que
priorize o transporte ndo motorizado e o transporte coletivo.

2.3.3 Transporte de Bens, Mercadorias e Servicos

Os objetivos especificos que caracterizam a diretriz de estruturar o transporte de bens,
mercadorias e servigos abrangem:

Caracterizagd0o e normatizagdo da logistica de carga, considerando o modo
rodoviério, com a particularizagdo da operacgéo e o disciplinamento do transporte de
carga na infraestrutura viaria urbana;

Estabelecimento de rotas preferenciais e de vias de uso proibido para a circulacao
de veiculos de carga nas areas urbanas; e,

Implantacdo de sinalizacdo viaria de orientacdo e restricdo, especifica para a
circulacdo de veiculos de carga nas areas urbanas.
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2.3.4 Estrutura do Sistema Viario e Circulacao Viaria

A diretriz de redefinir a estrutura do sistema viério e da circulagéo viaria configura-se pelos
objetivos especificos:

Integragcdo com o Plano Diretor, para servir como instrumento mais equilibrado e
eficiente de formar politicas de ocupacéo do solo;

Estruturacdo urbana para promover o adensamento de atividades, incluindo o
residencial, favorecendo os deslocamentos por modo coletivo;

Classificagdo e normatizacéo da infraestrutura viaria, urbana e rural, segundo uma
rede hierarquizada, para dar suporte a mobilidade;

Caracterizagdo e normatizagdo da circulagdo viaria, estabelecendo as condi¢bes
adequadas para a mobilidade, considerando os fluxos viarios; e,

Promocéo da qualidade ambiental, com o controle dos niveis de poluigcdo atmosférica
e sonora, protecdo do patrimonio historico, arquitetdnico, cultural e ambiental, bem
como das areas residenciais e de vivéncia coletiva, contra o transito indevido de
veiculos.

2.3.5 Infraestrutura

As acgOes que traduzem os objetivos especificos da diretriz de aprimorar a infraestrutura

abrangem:

Implantag&o de pavimentagéo viaria adequada a classificagédo da via, para promover
os deslocamentos seguros e confortaveis dos veiculos motorizados;
Estabelecimento de uma politica para o estacionamento de veiculos automotores,
em areas publicas e privadas, podendo ser gratuitos ou onerosos;

Caracterizagdo dos equipamentos de mobiliario urbano de acordo com as suas
fungbes, estabelecendo a tipologia para as diversas atividades;

Implantacéo de sinalizacao viaria, destinada a condutores e pedestres, configurada
para informar sobre condicdes, proibices, obrigacdes ou restricdes de uso das vias,
de forma a propiciar seguranca e fluidez ao transito;

Adocao de medidas para a reducéo de acidentes de transito, com acdes e medidas
para mitigar seus efeitos no ambito fisico, social e econémico; e,

Regularizagdo dos polos geradores de trafego, objetivando diminuir os impactos
gerados no sistema viario, com o estabelecimento de normas e procedimentos
mitigadores para os locais considerados como polo atrativo de viagens.

2.3.6 Operacao da Mobilidade

Para a diretriz da operac¢édo da mobilidade sé&o estabelecidos como objetivos especificos:

Estabelecimentos das competéncias dos 6rgdos da estrutura administrativa que
atuam na mobilidade, objetivando o planejamento, implementacdo de medidas,
fiscalizacdo de transito e atuacdo na educacao de transito;
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Ampliacdo e qualificacdo da equipe técnica, para atuacdo do Poder Publico no
planejamento, implementacdo de medidas, fiscalizagdo de transito e atuagédo na
educacao de transito;

Configuracdo do planejamento da operagcdo da mobilidade, considerando a
elaboracéo de projetos, execucdo de obras, realizacdo de estudos de interferéncias
no transito, implantacdo de novos equipamentos de controle da mobilidade,
aquisicdo de equipamentos e materiais para as intervencdes, segundo critérios
técnicos;

Estruturacdo dos processos e protocolos para a implementacédo de medidas, como
as operacoes rotineiras, programadas ou emergenciais, com o objetivo de melhorar
as condicdes da mobilidade;

Estruturacdo da fiscalizacdo, com a ado¢do de procedimentos para controlar o
cumprimento das leis e normas estabelecidas, visando o disciplinamento, a
seguranca e melhoria da mobilidade; e,

Promocdo da atuacdo na educacdo de transito, com o estabelecimento de um
processo permanente de aquisi¢cao, de construgéo e de aplicacdo de conhecimentos,
de valores, de posturas e de atitudes para a melhoria da mobilidade.

Na diretriz de modernizar a gestao, os objetivos especificos sédo caracterizados como:

Estruturacdo da administracdo municipal para a gestdo da mobilidade,
caracterizando as fungdes e atividades das entidades e 6rgaos responsaveis pelo
planejamento, implantagéo, operagcdo e fiscalizagdo dos componentes da
mobilidade;

Acompanhamento da legislacdo que regulamenta os aspectos pertinentes a
mobilidade;

Aperfeicoamento do sistema de comunicacao interna, entre os 6rgédos e entidades
gue atuam na mobilidade; e de comunicagdo externa, entre o Poder Publico e a
sociedade, para propiciar melhorias para a mobilidade;

Estabelecimento do sistema de monitoramento e avaliacdo da mobilidade;
Identificacdo dos mecanismos e instrumentos de financiamento dos componentes da
mobilidade, visando o desenvolvimento de novos projetos ou continuidade daqueles
existentes; e,

Configuracao da sisteméatica de avaliacao, revisédo e atualizacdo periddica do Plano
de Mobilidade, em prazo néo superior a dez anos.

2.3.8 Modos de Participacao

Na diretriz de aperfeicoar os modos de participagdo, 0s objetivos especificos sdo
estabelecidos como:
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Estabelecimento dos processos participativos da sociedade, garantindo aos

diversos atores sociais a atuagcdo na proposicdo de medidas e resolucdo dos

problemas de mobilidade, configurando a gestdo democratica;

e Melhoria dos canais de comunicacéo entre a sociedade e a estrutura administrativa
municipal voltada a mobilidade;

e Adequacdo dos canais de comunicacdo internos da estrutura administrativa
municipal para assuntos da mobilidade; e,

o Estruturacao e instituicdo dos conselhos pertinentes a mobilidade.

2.3.9 INTERRELACAO DOS COMPONENTES

A interrelacdo entre as diretrizes definidas de acordo com as fontes consideradas e 0s
componentes estabelecidos para o desenvolvimento do Plano de Mobilidade é apresentada no
guadro e figuras a seguir.

Quadro 1 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e os componentes do Plano
de Mobilidade
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COMPONENTE

TRANSPORTE
NAO

MOTORIZADO

TRANSPORTE
MOTORIZADO

TRANSPORTE
DE BENS,
MERCADORIAS

E SEI

SISTEMA VIARIO
ECIRCULACAD
VIARIA

INFRAESTRUTURA | OPERAGAO

GESTAO

MODOS DE
PARTICIPAGAO

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012)

PRINCiPIOS

Acessibilidade universal.

Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais.

Equidade no acesso dos cidadéos ao transporte piblico coletivo.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacéo dos servigos de fransporte urbano.

Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacéo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Seguranca nos deslocamentos das pessoas

Justa distribui¢éo dos beneficios e énus decorrentes do uso dos diferentes modos e servicos.

Equidade no uso do espaco piblico de circulacéo, vias e logradouros

Eficiéncia, eficdcia e efetividade na circulacdo urbana.

DIRETRIZES

Integracéio com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas seforiais de habita-
¢8o, saneamento bésico, planejamento e gestdo do uso do solo no &mbito dos entes federativos.

Prioridade dos modos de fransportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de
transporte pablico coletivo sobre o transporte individual motorizado.

Integracéo entre os modos e servicos de transporte urbano.

Mitigacao dos custos ambientais, sociais e ecanémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
na cidade.

Incentivo ao desenvolvimento cientifico-fecnologico e ao uso de energias renovaveis e menos
poluentes.

Priorizacéo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e indutores do
desenvolvimento urbano infegrado.

Integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a
linha divigria internacional.

Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte plblico coletivo de passageiros,
de modo a preservar a continuidade, a universidade e a modicidade fariféria do servico.

OBJETIVOS

Reduzir as desigualdades e promover a incluséo social

Promaover o acesso aos servigos basicos e equipamentas sociais.

Proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populacéo no que se refere a acessibilidade e a
maobilidade.

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mifigacéo dos custos ambientais e socioecond-
micos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.

Consolidar a gestido democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do aprimo-
ramento da mobilidade urbana.

RECOMENDACOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE E SERVICOS URBANOS (Ministéri

de D

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA

Tratar de forma integrada as questdes do transporte, transito e uso do solo.

Priorizar a circulacdo de pedestres, ciclista e pessoas com restricdo de mobilidade em relacdo
aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relacao aos parficulares

Promover a acessibilidade universal, sobretudo a de pessoas com restricdo de mobilidade.

Promover as intervengdes que favorecam a multicentralidade e o adensamento urbano; protecéo
ao patriménio cultural, ambiental, arquiteténico e paisagistico das cidades; e a eliminagéo da se-
gracdo sdcioespacial.

Priorizar as intervencdes integradoras das redes de mobilidade sobre as obras isoladas e dos
projetos multimodais sobre os isolados.

Implementar politicas de seguranca de trafego urbano e sinalizacéo urbana.

Regulamentar todos os servigos de transporte no Municipio, permitindo a integracéo do trans-
porte com outros Municipios.

Promover a ampla participacéo cidadé, de forma a garantir o efetivo controle social das politicas
de mobilidade urbana.

Promover e difundir sistemas de informacées e indicadores de mobilidade urbana.
ORIENTACOES DA SECRETARIA DE DESENV!

OLVIMENTO U

RBANO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVI

IMENTO URBANO E REGIONAL

Os Planos Diretores Muncipais de municipios integrantes de Aglomeracdes Urbanas, para além
dos compromissos fradicionais de um Plano Diretor Municipal, deverdo também priorizar, minima-
mente, a discusséo e a proposicdo regional de duas Funces Plblicas de Interesse Comum: usa
do solo e mobilidade

ORIENTACOES DO PARANA CIDADES

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL: ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESS|

IVEIS PRICRITARIAS

Mapeamento e definicdo das intervencdes de ac ibilidade nas vias das dreas centrais.

OBJETIVOS DO MILENIO DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E COMUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

Proporcionar acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e a preco aces-
sivel para todos.

Aumentar a urbanizaco inclusiva e sustentdvel, e as capacidade para o planejamento e gestéo de
assentamentos humanos participativos, integrados e sustentéveis.

Proporcionar o acesso universal a espacos plblicos seguros, inclusivos, acessiveis e verdes

Fonte: Funpar, 2020.
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Figura 2 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e todos os componentes do
Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012) EERHENIES RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE

: E SERVIGOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO
PRINCIPIOS

Acessibilidade universal

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
Tratar de forma integrada as questdes detransporte, transito e usos do solo.

Priorizar a circulagio de pedesires, ciclistas e pessoas com resfricdo de mobilida-
de em relagdo aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relagédo aos
particulares.

l [ ] Melhorar o transporte

Desenvalvimento susientawel.d ndo motorizado

ambientais.

Equidade no acesso dos cidaddos ao fransporte publico coletivo.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacéo dos servigos defransporte urbano.

| " Promover a acessibilidade universal, sobretudo a das pessoas comrestricio de
Gestio democratica e controle socialdo planejam jo-da Politic Atuar no transporte mobilidade.
cional de Mobilidade Urbana. | II motorizado Promover as intervengdes que favoregam a multicentralidade & o adensamento ur-
Seguranga nos deslocamentos das a2s. — bana; prpte;aoao patj'wmomo currura\:ampwenta\,arqurtetomooe paisagistico das

| I I I I' cidades; e a eliminagio da segregacio socioespacial.
Justa distribuigdo dos beneficios e énus decarrentes do uso dos diferentes modos Priarizar as intervengdes integradaras das redes de mobilidade sobre as obras iso-
 Servigos. - | ladas e dos projetos multimodais sobre osisolados.

ambito dos entes federativos. —

Equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros. m truturar o transporte == Implementar politicas de seguranga de trafegao urbano e sinalizagéo urbana.
s . 5 de bens, mercadorias Regulamentar tadas os servigos de fransporte do Municipio, itindo a integra-
Ef fi fetividad I rhana. i - g 205 pol pio. permi °g
ciéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana e servigos o do ransporte com o Wunicipios.
~ Promaver a ampla participacéo cidadd, de forma a garantir o efetivo controle so-

DIRETRIZES cial das politicas de Mobilidade Urbana.
Integragéio com a politica de desenvolvimento urbano e respedtivas politicas seto- Promover e difundir sistemas de informagdes e indicadores da Mobilidade Urbana.
riais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestéo do uso dosolono .

~— Redefinira estrutura

I

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA
DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO

do sistema viario e
Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos, | rl FE AR R
servigos defransporte publico coletivo sabre o fransporte individual motorizada. | i i

Integragéo entre os modos e servigos de fransporte urbano.

Mitigagéo d 1 bientai 6 dos desl tos d ”I I|I| EREGIONAL
19aga0 dos BUSIOs AISTIAS. SOUAIS € eonomIoss 0o e o R —— Aprimorar a Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomeracges Urba-

pessoas e cargas na cidade. H . =

infraestrutura nas, para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-
Incentivo a0 desenvolvimento cientificotecnolagico & ao uso de energias reno | I! verdo também priorizar, minimamente, a discussédo e a proposigaoregional de du-
veis e menos poluentes. - as Fungdes Publicas de Interesse Comum: uso do solo e mobilidade.
Prioridade de projetos de fransporte piblico coletivo estruturadores do territdrio e | I |
indutores do desenvolvimento urbano integrado. =

Definira operagio ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE
da mobilidade AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL

ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

Mapeamento e definicio das intervencdes de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletiva
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modici-
dade farifaria do servigo.

Integragéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros I
paises sobre a linha divisaria internacional. |

OBJETIVOS Modernizar a gestio

—
Reduzir as desiguadades e promover a inclusdo social.

OBJETIVOS DO MILENIO DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

Proporcionar acesso a sistemas de fransporte seguros, acessiveis, sustentaveis e
a preco acessivel para todos.

Aumentar a urbanizagéo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
mento & gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustenta-
veis.

Proparcionar o acesso universal a espacos publicos seguros, inclusivos, acessi-
veis e verdes.

Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais.

Proparcionar melhoria nas condigdes urbanas da populacio no que serefere 4 a- | II I |I
cessibilidade e 4 mobilidade. =

Aperfeigoar os modos
Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagéo dos custos ambientais de participagio
e socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades’

Consolidar a gestio democratica como infrumento e garantia da construgéo conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana.,

Fonte: Funpar, 2020.
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Figura 3 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente Transporte
Nao Motorizado do Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012) S lnilEiliEs RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
) E SERVICOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

PRINCIPIOS

Acessibilidade universal - ] Melhorar o transporte === PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA

Dezem;n!wmentn sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e néo motorizado Tratar de forma integrada as questdes detransporte, rinsito e usos do solo

ambientals. e e d

Priorizar a circulagdo de pedestres, cidistas e pessoas com resfrigio de mobilida-
de em relacéo aos veiculos motorizados € dos veiculos coletivos em relagéo aos

Equidade no acessodos cidadéos ao transporte pablico coletivo

) i . particulares
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagéo dos servigos de transporte urbano Promover a acessibilidade universal, sobretudo a das pessoas com restrigio de
Gestao democratica & controle social do planejamento & avaliagéo da Poliica Na- Atuar no transporte | mobilidade
cional de Mobilidade Urbana. motorizado e PrOmover as intervengies que favoregam a multicentralidade e o adensamento ur-
Seguranga nos deslocamentos das pessoas —_— bano; protecdo ao patj\monlo cu\turallam?lenta\, arquitetdnico e paisagistico das

cidades; € a eliminagéo da segregacéo socioespacial
Justa distribuigéo dos beneficios e nus decorrentes do uso dos diferentes modos e PriCIZ AT 25 intervengoes integradoras das redes de mobilidade sobre as obras iso-
€ 5efvigos ladas e dos projetos multimodais sobre os isolados
Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias € logradouros Estruturar o transporte  Implementar politicas de seguranga de trafego urbano e sinalizagéo urbana
— de bens, mercadorias i i L

Eficiéncia, eficacia & sfetividade na circulacéo urbana. e Regulamentar todos os servigos de transporte do Municipio, permitindo a integra

¢éo do transporte com outros Municipios
Promover a ampla participagéo cidad3, de forma a garantir o efetivo controle so-
DIRETRIZES cial das politicas de Mobilidade Urbana.

Integragéo com a politica de desenvolvimento urbano e respecivas politicas seto- |~ Promover e difundir sistemas de informagdes e indicadores da Mobilidade Urbana

riais de habitagéo, saneamento basico, planejamento e gestio douso dosolono
ambito dos entes federativos.

Redefinir a estrutura
do sistema viarioe
da circulagdo viaria

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motarizados e dos

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-

servigos detransporte publico coletivo sobre o fransporte individual motorizado NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA
Integragéo entre os modos & senigos deransporte urbano DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de

pessoas & cargas na cidade. _Aprlmorar a Os Planos erelores Municipais de municipios integrantes de Aglomeracoes Urba-
—— infraestrutura nas, para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-
Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias renova- — verdo também priorizar, minimamente, a discusséo e a proposigdo regional de du-

as Fungdes Publicas de Interesse Comum: uso do solo e mobilidade.

|

veis € menos poluentes

Prioridade de projetos de transporte pablico coletivo estruturadores do teritorio &
indutores do desenvolvimento urbano integrado

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

Integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros Definir a operagio
paises sobre a linha divisoria intemacional da mobilidade AQf}ES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de fransporte piblico coletivo ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modici- RIAS
dade tarifaria do servigo | Mapeamento e definigio das intervencies de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

OBJETIVOS Modernizar a gestio
Reduzir as desiguadades e promover a incluséo social OBJETIVOS DO MILENIO DA ONU-HARITAT: 11 - CIDADES E CO-
Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030}
Praporcionar melhoria nas condigées urbanas da populacéio no que serefere d a- P Proporcionar acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e
cessibilidade e a mobilidade. a prego acessivel para todos

— Aperfeigoar os modos 50 i i 4 A
Prompver o Qesenvo\wmento sustentavel com a mitigagéo dos c_ustos ambientais i de fa- icipaca ,;\n:rr:;néar :sl:ggag::g:gnlgﬁl:;{g:hiﬁE‘g:vihilﬁaﬁg?ﬁﬁ?:dp;riusﬂ?gﬂi
e socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades. ’ g [ p . Inieg

—— veis

Consolidar a gestido democratica como infrumento e garantia da construgéo conti- Proporcionar o acesso universal a espaos plblicos seguros, inclusivos, acessi-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana. T ¢ :

Fonte: Funpar, 2020.
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Figura 4 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente Transporte

Motorizado do Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei12.587/2012)
PRINCIPIOS

Acessibilidade universal

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e
ambientais.

Equidade no acessodos cidaddos ao fransporte plblico coletivo.
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagio dos servigos de transporte urbano.

Gestdo democritica e controle social do planejamento e avaliagio da Politica Na-
cional de Mabilidade Urbana.

Seguranga nos deslocamentos das pessoas. ————
Justa distribuigdo dos beneficios e énus decomentes do uso dos diferentes modos
€ Senigos.

Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias € logradouros.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

DIRETRIZES
Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respediivas politicas seto-
riais de habitagéo, saneamento basico, planejamento e gestio do uso dosolono

ambito dos entes federativos.

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos detransporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado.

Integracdo entre os modos e senigos detransporte urbano.

Mitigagéo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade.

Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias renova-
veis e menos poluentes.

Pricridade de projetos de fransporte publico coletivo estruturadores do territorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado.

Integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha diviséria internacional.

Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico coletivo
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modici-
dade tarifaria do servigo.

OBJETIVOS

Reduzir as desiguadades e promover a inclusdo social.

Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais.

Proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populagéo no que serefere 4 a-
cessibilidade & 4 mobilidade.

COMPONENTES

Melherar o transporte
nio motorizado

Atuar no transporte
motorizado

Estruturar o transporte
de bens, mercadorias
e servigos

Redefinir a estrutura
do sistema viario e
da circulagdo viaria

Aprimorar a
infraestrutura

Definir a operagao
da mobilidade

Modernizar a gestio

Aperfeigoar os modos

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagéo dos custos ambientais
& socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.

Consolidar a gestdo democratica como intrumento e garantia da construgéio conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Fonte: Funpar, 2020.

de partici

RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
E SERVICOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
pesss= Tratar de forma integrada as quesies detransporte, transito e usos do solo.
Priorizar a circulagéo de pedestres, cidistas e pessoas com restrigdo de mobilida-

de emrelagéo aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relagdo aos
particulares.
| s PrOmover a acessibilidade universal, sobretudo a das pessoas comrestricdo de
mobilidade.
Promaver as intervenges que favorecam a multicentralidade e o adensamento ur-
s bano; protecio ao patriménio cultural, ambiental, arquitetdnico e paisagistico das
cidades; e a eliminacéo da segregacdo socioespacial.
Pricrizar as intervengdes integradoras das redes de mobilidade scbre as obras iso-
ladas e dos projetos muftimodais sobre os isolados

Implementar politicas de seguranca de trafego urbano e sinalizagéo urbana.
s Regulamentar todos os servicos de ransporte do Municipio, permitindo a integra-
¢éo do fransporte com outros Municipios.

Promaover a ampla participacéo cidad3, de forma a garantir o efetivo controle so-
=" cial das politicas de Mobilidade Urbana.
Promover e difundir sistemas de informagées e indicadores da Mobilidade Urbana.

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomerages Urba-
. NS, para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-

verdo também priorizar, minimamente, a discussdo e a proposicéo regional de du-
as FuncGes Publicas de Interesse Comum: uso do solo e mobilidade.

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

Mapeamento e definigéo das intervengées de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

OBJETIVOS DO MILENIQ DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)
Proporcionar acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e
e d PPEGO acessivel para todos.
Aumentar a urbanizagio inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
mento e gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustenta-
veis.
== Proporcionar o acesso universal a espacos publicos seguros, inclusivos, acessi-
veis e verdes.
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Figura 5 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente Transporte

de Bens, Mercadorias e Servicos do Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012)
PRINCIPIOS
Acessibilidade universal

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensbes socioecondmicas e

COMPONENTES

Melhorar o transporte
n&o motorizado

ambientais.
Equidade no acesso dos cidaddos ao fransporte pablico coletivo.
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagio dos servicos de fransporte urbano.

Gestido democratica & controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Na-
cional de Mobilidade Urbana.

Seguranga nos deslocamentos das pessoas.

Justa distribuigio dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes modos
€ Semnigos

Equidade no uso do espaco publica de circulagéo, vias & logradouros.

Atuar no transporte
motorizado

"Estruturar o

RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
E SERVIGCOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
™ Tratar de forma integrada as questdes detransporte, transito e usos do solo.
Priorizar a circulagdo de pedestres, ciclistas e pessoas com restrigio de moblida-
de em relagio aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relagdo aos
particulares.
Promaver a acessibilidade universal, sobretuda a das pessoas comrestricdo de
mobilidade.
Promover as intervengdes que favoregam a multicentralidade e o adensamento ur-
™= bano; protegdo ao patimdnia cultural, ambiental, arquitetdnica e paisagistico das
cidades: & a eliminacio da segregacio socioespacial.
e Priorizar as intervencdes integradoras das redes de mabilidade sobre as obras iso-
ladas e dos projetos multimodais sobre os isolados.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagio urbana.

DIRETRIZES

Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas seto-
riais de habitagéio, saneamento béasico, planejamento e gestio douso dosolono
ambito dos entes federativos.

Prioridade dos modos de fransportes nio motorizados sobre os motorizados e dos
servigos detransporte piblico coletivo sobre o transporte individual motorizado.

A
Integracdo entre os modos e servigos defransporte urbana.

Mitigagio dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas € cargas na cidade.

Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias renova-
veis e menos poluentes.

Prioridade de projetos de transporte piblico coletivo estruturadores do temitario e
indutores do desenvolvimento urbano integrado.

Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha divisoria internacional

Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte piblico coletivo
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade & a modici-
dade tarifaria do serviga.

OBJETIVOS

5  ——
Reduzir as desiguadades e promover a inclusédo social.
Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos 50Ciais. cxm—

Proporcionar melhonia nas condicdes urbanas da populagdono que serefere da-
cessibilidade € a mobilidade.

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais

bens, dorias
e servigos

Redefinir a estrutura
do sistema viarioe
da circulagdo viaria

Aprimorar a
infraestrutura

Definir a operagido
da mobilidade

Modernizar a gestao

Aperfeigoar os modos
de participagdo

e socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades. e—

Consalidar a gestio demacratica coma intfrumento e garantia da consfrugéo conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Fonte: Funpar, 2020.

Im politicas de seguranca de trafego urbano e sinalizagdo urbana.
Regulamentar todos os servigos de fransporte do Municipio, permitindo a integra-
¢éo do fransporte com outros Municipios.

Promover a ampla participagéo cidadé, de forma a garantir o efetivo controle so-
cial das politicas de Mobilidade Urbana.

Promover e difundir sistemas de informagdes e indicadores da Mobilidade Urbana.

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomeragdes Urba-
= nas, para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-
verdo também priorizar, minimamente, a discussdo e a proposigao regional de du-
as Fungdes Publicas deInteresse Comum: usa do solo e mokilidade.

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

Mapeamento e definigéo das intervengdes de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

OBJETIVOS DO MILENIQ DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

P acessoa de
e 2 PrEGO acessivel paratodos.
Aumentar a urbanizagéo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
e MEN10 € gestio de assentamentos humanas participativos, integrados e sustenta-
veis.

SEguras, , sustentaveis e

Proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros, inclusivos, acessi-
veis e verdes.
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Figura 6 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente Estrutura
do Sistema Viario e da Circulacao Viaria do Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012)
PRINCIPIOS

Acessibilidade universal

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensGes socigecondmicas e
ambientais

Equidade no acessodos cidadéos ao fransporte piblico coletivo
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte urbano

Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Poliica Na-
cional de Mobilidade Urbana.

Seguranga nos deslocamentos das pessoas

Justa distribuigéo dos beneficios e énus decorrentes do uso dos diferentes modos
€ Servios

Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

DIRETRIZES

Integragdo com a poliica de desenvolvimento urbano e respeciivas politicas seto-
riais de habitagéo, saneamento basico, planejamento e gestéo douso dosolono

COMPONENTES

Melhorar o transporte
ndo motorizado

Atuar no transporte
motorizado

Estruturar o transporte
de bens, mercadorias
e servigos

Redefinira estrutura

dmbito dos entes federativas

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos defransporte piblico coletivo sobre o transporte individual motorizado

Integracdo entre os modos e servigos de fransporte urbana

Mitigagho dos custos ambientais, sociais & econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade.

Incentivo ao desenvalvimento cientifico-tecnologico € ao uso de energias renova-
veis e menos poluentes

Prioridade de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do temitorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado

Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha diviséria internacional

Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte piblica coletivo
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modici-
dade tarifaria do servigo

OBJETIVOS
Reduzir as desiguadades & promover a incluséo social
Promaver 0 acesso aos sefvigos basicos e equipamentos sociais

Proporcionar melhoria nas condiges urbanas da populagdono que serefere a a-
cessibilidade e 4 mobilidade:

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagéo dos custos ambientais
e socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades. .

Consolidar a gestdo democratica como infrumento e garantia da construgéio conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana

Fonte: Funpar, 2020.

do sistema viarioe
da circulagdo viaria

Aprimorar a
infraestrutura

Definir a operagio
da mobilidade

Modernizar a gestdo

Aperfeigoar os modos
de participagio

RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
E SERVICOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

___ PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA

Tratar de forma integrada as questdes detransporte, transito e usos do solo

\— Priorizar a circulagio de pedesires, ciclistas e pessoas com restrigio de mobilida-

de em relacio aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relagéo aos

particulares

I~ —Promover a acessibilidade universal, sobretudo a das pessoas comrestrigéo de

mobilidade.

— Promover as intervengdes que favorecam a multicentralidade e o adensamento ur-

bano; protecio ao patriménio cultural, ambiental, arquiteténico e paisagistico das
cidades; e a eliminagdo da segregagio socioespacial.

Pricrizar as intervengdes integradoras das redes de mobilidade sobre as obras iso-
ladas e dos projetos mulimodais sobre osisolados

Implementar politicas de seguranca de trafego urbano e sinalizagdo urbana

Regulamentar todos os servigos de fransporte do Municipio, permitindo a integra-

¢éo do fransporte com outros Municipios

Promaver a ampla participacéio cidada, de forma a garantir o efetivo controle so-

cial das poliicas de Mobilidade Urbana.

| Promavere difundir sistemas de informagdes e indicadores da Mobilidade Urbana

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

" Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomerages Urba-
nas, para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-

verdo também priorizar, minimamente, a discusséo e a proposigdo regional de du-
as FuncGes Publicas deInteresse Comum: uso do solo e mobilidade.

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

—— Mapeamento e definicio das intervencdes de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

OBJETIVOS DO MILENIO DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

Proporcionar acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e
a preco acessivel para todos

— Aumentar a urbanizagéo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
mento e gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustenta-
veis

— Proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguros, inclusivos, acessi-
veis e verdes
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Figura 7 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente

Infraestrutura do Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012)
PRINCIPIOS

Acessibilidade universal

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas
ambientais.

Equidade no acessodos cidaddos ao fransporte plblico coletivo.
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de fransporte urbana

Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagéo da Politica Na-
cional de Mabilidade Urbana.

Seguranga nos deslocamentos das pessoas

Justa distribuigio dos beneficios e Gnus decarrentes do uso dos diferentes modos

€ Servigos
Equidade no uso do espaco publico de circulagéo, vias € logradouros.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

DIRETRIZES

Integracéo com a politica de desenvolvimento urbano e respediivas politicas sefo-
riais de habitagdo, ito basico, planejamento e gestéio douso dosolono

COMPONENTES

Melhorar o transporte
nido motorizado

Atuar no transporte
motorizado

Estruturar o transporte
de bens, mercadorias
e servigos

Redefini

Ambita dos entes federativos

Prioridade dos modos de transportes néo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de fransporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado

Integracéo entre os modos e servigos defransporte urbano

Mitigagio dos custos ambientais, sodiais & econémicos dos deslocamentos de

aestrutura
do sistema viarice
da circulagdo viaria

Aprimorar a

pessoas e cargas na cidade.

Incentiva ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao usa de energias renova-

veis e menos poluentes.

Pricridade de projetos de fransporte piblico colefivo estruturadores do temitrio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado

Integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha diviséria intermacional

Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo
de passageiros, de modoa preservar a continuidade, a universalidade & a modici-
dade tarifaria do servigo.

OBJETIVOS
Reduzir as desiguadades e promover a incluséo social.
Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais

Proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populagio no que serefere 4 a-
cessibilidade & 4 mobilidade.

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagéo dos custos ambientais
e socioecomicos dos deslocamentos de pessoase cargas nas cidades.

Consolidar a gestdo democratica coma inrumento e garantia da construgéo conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Fonte: Funpar, 2020.

infraestrutura

Definir a operagdo
da mobilidade

Meodernizar a gestio

Aperfeigoar os modos
de participagdo

RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
E SERVICOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOEILIDADE URBANA
Tratar de forma integrada as questdes de transporte, trénsito & usos do solo

Priorizar a circulagio de pedestres, ciclistas & pessoas com restricio de mobilida-
de em relacio aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relagéo aos
particulares

Promover a acessibilidade universal, sobretudo a das pessoas comrestrigéo de
mobilidade.

Promaver as intervenges que favoregcam a multicentralidade e o adensamento ur-
bano; protecio ao patriménio cultural, ambiental, arquitetdnico e paisagistico das
cidades; e a eliminagéo da segregacdo sacioespacial

Priorizar as intervengées integradoras das redes de mobilidade sobre as obras iso-
ladas e dos projetos multimodais sobre os isolados

Implementar politicas de seguranca de trafego urbano e sinalizagéo urbana.
Regulamentar todos os servigos de transporte do Municipio, permitindo a integra-
¢éo do fransporte com outros Municipios

Promaover a ampla participacéo cidadd, de forma a garantir o efetivo controle so-
cial das poliicas de Mobilidade Urbana

Promover e difundir sistemas de informagées e indicadores da Mobilidade Urbana

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomeragdes Urba-
nas, para além dos compromissos fradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-
verdo também priorizar, minimamente, a discussdo & a proposigdoregional de du-
as Funcoes Publicas de Interesse Comum: uso do solo & mobilidade.

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

Mapeamento e definigéo das intervengdes de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

OBJETIVOS DO MILENIO DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

Proporcionar acesso a sistemas de fransporte seguros, acessiveis, sustentaveis e
a prego acessivel para todos.

Aumentar a urbanizagdo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
mento e gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustenta-
veis.

Propareionar o acesso universal a espagos plblicos seguros, inclusivos, acessi-

veis & verdes
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Figura 8 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente Operacao

da Mobilidade do Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012)
PRINGIFIOS
Acessibilidade universal

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensGes socioecondmicas e
: S
ambientais.

Equidade no acessodos cidadéos ao fransporte piblico coletivo. —

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagio dos servigos de transporte urbano

Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Poliica Na-
cional de Mobilidade Urbana. o

Seguranga nos deslocamentos das pessoas.
—

Justa distribuigio dos beneficios e énus decorrentes do uso dos diferentes modos
€ Senigos.

Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.
N

DIRETRIZES

Integragdo com a poliica de desenvolvimento urbano e respeciivas politicas seto-
riais de habitagéo, saneamento basico, planejamento e gestio douso dosolono
ambito dos entes federativos.

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos detransporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado.

Integracdo entre os modos e senigos de fransporte urbano.
—

Mitigagho dos custos ambientais, sociais & econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade.

Incentivo ao desenvalvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias renova-
veis & menos poluentes:

Prioridade de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do temitorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado.

Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha diviséria internacional.

Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte piblica coletivo |
de passageiros, demodo a preservar a continuidade, a universalidade e a modici-
dade tarifaria do servigo.

OBJETIVOS

Reduzir as desiguadades & promover a incluséo social.
E——

Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais

Proporcionar melhoria nas condiges urbanas da populagdono que serefere a a-
cessibilidade e 4 mobilidade.

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagéo dos custos ambientais
& socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.

Consolidar a gestdo democratica como infrumento e garantia da construgéio conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Fonte: Funpar, 2020.

COMPONENTES

Melhorar o transporte
ndo motorizado

Atuar no transporte
motorizado

Estruturar o transporte
de bens, mercadorias
e servigos

Redefinira estrutura
do sistema viarioe
da circulagdo viaria

Aprimorar a
infraestrutura

Definir a operagio
da mobilidade

Modernizar a gestdo

Aperfeigoar os modos
de participagio

RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
E SERVICOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
[ Tratar defoma integrada as questdes detransporte, transito e usos do solo.
b Priorizar a circulagéo de pedestres, ciclistas e pessoas com restrigdo de mobilida-
de emrelagéo aos veiculos motorizados & dos veiculos coletivos em relagéo aos
particulares.
s Promover a acessibilidade universal, sobretudo a das pessoas comrestrigéio de
mobilidade.
L rOmover as intervencdes que favoregam a multicentralidade e o adensamento ur-
bano; protecio ao patriménio cultural, ambiental, arquiteténico e paisagistico das
cidades; e a eliminagdo da segregagio socioespacial.
s P 11011Z2r 35 intervengdes integradoras das redes de mobilidade sobre as obras iso-
ladas e dos projetos multimodais sobre os isolados.
s [Mplementar poliicas de seguranga de trafego urbano e sinalizagdo ubana.
s REQUIAMENtaT todos 05 servigos de transporte do Municipio, permitindo a integra-
¢éo do fransporte com outros Municipios.
Promaver a ampla participacéio cidada, de forma a garantir o efetivo controle so-
W cial das poliicas de Mobilidade Urbana.
Promover e difundir sistemas de informagées e indicadares da Mobilidade Urbana.

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomeragtes Urba-
e Nas, para além dos compromissos tradicionais deum Plano Diretor Municipal, de-
verdo também priorizar, minimamente, a discusséo e a proposigdo regional de du-
as FuncGes Publicas deInteresse Comum: uso do solo e mobilidade.

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

_Ma?res_;mento e definico das intervencies de acessibilidade nas vias das areas
cenrais.

OBJETIVOS DO MILENIQ DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

Proporcionar acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e
L3 Preco acessivel paratodos.

Aumentar a urbanizagfo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
mento e gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustenta-
veis.

Proporcionar o acesso universal a espacos publicos seguros, inclusivos, acessi-
veis e verdes.
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Figura 9 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente Gestao do

Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012)
PRINCIPIOS
Acessibilidade universal

Desenvolvimento suslgaiausldasaidades nas. dimensies socigecondmicas &8

ambientais.

Equidade no acesso dos cidaddos ao fransporte pablico coletivo.
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagio dos servicos de fransporte urbano.

Gestéio demacratica e controle sociglggnlaneiamento e avaliacéo da Politica Na-
cional de Mobilidade Urbana.

Seguranga nos deslocamentos das pessoas.

Justa distribuicig dos ben
€ Semnigos

N
Equidade no uso do espaco publica de circulagéo, vias & logradouros.
Eficiéncia, eficacia e de na do urbana.
DIRETRIZES

Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas seto-

riais de habitagéio, saneamento basico Elane iamento eﬂakﬁo douso dosolono

ambito dos entes federativos.

Prioridade dos modos de fransportes nio motorizados sobre os motorizados e dos
servigos detransporte piblico coletivo sobre o transporte individual motorizado.

Integracdo entre os modos e servigos de- urbana.

Mitigagio dos custos ambientais_saciais e econdmicos dos_deslocamentos de |
——)
pessoas € cargas na cidade.

Incentivo a0 desenvolvyggig.ciehlifice-Ran0l00ic0 8a0450.05. CARRIER SN0 e

veis e menos poluentes.

Prioridade de projetos de transporte piblico coletivo estruturadores do temitario &
indutores do desenvolvimento urbano integrado.

Integragéo entre as cidades gémeas localizagas na faixa de fronteira com outros 4

paises sobre a linha divisoria internacional

Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte piblico coletivo
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade & a modici-
dade tarifaria do serviga.

OBJETIVOS

Reduzir as desiguadades e promover a inclusédo social.

Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais.

Proparcionar melhonia nas condicdes urbanas da populagdano que serefere da-
ea 3

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais
e socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas Cidades ————

Consalidar a gestio demacratica coma intfrumento e garantia da consfrugéo conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Fonte: Funpar, 2020.

COMPONENTES

Melhorar o transporte
n&o motorizado

Atuar no transporte
motorizado

Estruturar o porte

RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
E SERVIGCOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA

Tratar de forma integrada as questdes de fransporte, trinsito e usos do salo.
Priorizar a circulagdo de pedestres, ciclistas e pessoas com restrigio de moblida-
de em relagio aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relagdo aos
particulares.

Promaver a acessibilidade universal, sobretuda a das pessoas comrestricdo de
mobilidade.

Promover as intervengdes que favoregam a multicentralidade e o adensamento ur-
bano; protecdo ao patrimdnio cultural, ambiental, arquitetdnico & paisagistico das
s C020ES; & a 6liminagio da segregagéo sociosspacial.

Priorizar as intervencdes integradoras das redes de mobilidade sobre as obras iso-
ladas e dos projetos multimodais sobre os isolados.

Im politicas de seguranca de trafego urbano e sinalizagdo urbana.

de bens, mercadorias
e servigos

Redefinir a estrutura
do sistema viarioe
da circulagdo viaria

Aprimorar a
infraestrutura

Definir a operagido
da mobilidade

Modernizar a gestao

Aperfeigoar os modos
de participagdo

Regulamentar todos os servigos de fransporte do Municipio, permitindo a integra-
¢éo do fransporte com outros Municipios.

Promover a ampla participagéo cidadé, de forma a garantir o efetivo controle so-
cial das politicas de Mobilidade Urbana.

Promover e difundir sistemas de informagdes e indicadores da Mobilidade Urbana.

ORIENTAQC)ES.DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomeragdes Urba-
nas, para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-
verdo também priorizar, minimamente, a discussdo e a proposigao regional de du-
as Fungdes Publicas deInteresse Comum: usa do solo e mokilidade.

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

s Mapeamento e definicdo das intervencgies de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

OBJETIVOS DO MILENIQ DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

P acessoa de
a pre¢o acessivel para todos.

, sustentaveis e

Seguros,

Aumentar a urbanizagéo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
mento e gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustenta-
veis.

s Proporcionar o acesso universal a espagos publicos seguras, inclusivos, acessi-
veis e verdes.
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Figura 10 - Interrelacao entre as diretrizes das fontes consideradas e o componente Modos de

Participacao do Plano de Mobilidade

POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA (Lei 12.587/2012)
PRINGIFIOS
Acessibilidade universal

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensGes socioecondmicas e

ambientais
Equidade no acessodos cidadéos ao fransporte piblico coletivo
Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte urbano

Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Poliica Na-

cional de Mobilidade Urbana.
Seguranga nos deslocamentos das pessoas

Justa distribuigio dos beneficios e énus decorrentes do uso dos diferentes modos
€ Servios

Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros.

Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

DIRETRIZES

Integragdo com a poliica de desenvolvimento urbano e respeciivas politicas seto-
riais de habitagéo, saneamento basico, planejamento e gestio douso dosolono

dmbito dos entes federativas

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos defransporte piblico coletivo sobre o transporte individual motorizado

Integracdo entre os modos e servigos de fransporte urbana
Mitigagho dos custos ambientais, sociais & econdmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade.

Incentivo ao desenvalvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias renova-
veis e menos poluentes

Prioridade de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do temitorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado

Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha diviséria internacional

Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte piblica coletivo
de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modici-
dade tarifaria do servigo

OBJETIVOS
Reduzir as desiguadades & promover a incluséo social
Promaver 0 acesso aos sefvigos basicos e equipamentos sociais

Proporcionar melhoria nas condiges urbanas da populagdono que serefere a a-
cessibilidade e 4 mobilidade:

Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagéo dos custos ambientais
e socioecomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.

Consolidar a gestdo democratica como infrumento e garantia da construgéio conti-
nua do aprimoramento da mobilidade urbana

—

Fonte: Funpar, 2020.

COMPONENTES

Melhorar o transporte
ndo motorizado

Atuar no transporte
motorizado

Estruturar o transporte
de bens, mercadorias
e servigos

Redefinira estrutura
do sistema viarioe
da circulagdo viaria

Aprimorar a
infraestrutura

Definir a operagio
da mobilidade

Modernizar a gestdo

Aperfeigoar os modos
de participagio

¥

L

RECOMENDAGOES DA SECRETARIA NACIONAL DE MOBILIDADE
E SERVICOS URBANOS (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO

PRIORIDADES NO PLANEJAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
Tratar de forma integrada as questdes detransporte, transito e usos do solo

" Priorizar a circulagio de pedestres, cidlistas e pessoas com restrigéio de mobiida-

de em relacio aos veiculos motorizados e dos veiculos coletivos em relagéo aos
particulares

Promover a acessibilidade universal, sobrefudo a das pessoas comrestrigio de
mobilidade.

Promaver as intervenges que favoregam a multicentralidade e o adensamento ur-
bano; protecio ao patriménio cultural, ambiental, arquiteténico e paisagistico das
cidades; e a eliminagdo da segregagio socioespacial.

Pricrizar as intervengdes integradoras das redes de mobilidade sobre as obras iso-
ladas e dos projetos mulimodais sobre osisolados

Implementar politicas de seguranca de trafego urbano e sinalizagdo urbana
Regulamentar todos os servigos de fransporte do Municipio, permitindo a integra-
¢éo do fransporte com outros Municipios

Promaver a ampla participacéio cidada, de forma a garantir o efetivo controle so-
cial das poliicas de Mobilidade Urbana.

Promover e difundir sistemas de informagées e indicadores da Mobilidade Urbana

ORIENTAGOES DA SECRETARIA DE DESENVOLVIMENTO URBA-
NO E OBRAS PUBLICAS DO PARANA

DIRETRIZES PARA UMA POLITICA DE DESENVOLVIMENTO URBANO
E REGIONAL

Os Planos Diretores Municipais de municipios integrantes de Aglomeragtes Urba-
nas, para além dos compromissos tradicionais de um Plano Diretor Municipal, de-
verdo também priorizar, minimamente, a discusséo e a proposigdo regional de du-
as FuncGes Publicas deInteresse Comum: uso do solo e mobilidade.

ORIENTAGOES DO PARANA CIDADE

AGOES DE DESENVOLVIMENTO E FORTALECIMENTO MUNICIPAL
ACESSIBILIDADE UNIVERSAL URBANA: ROTAS ACESSIVEIS PRIORITA-
RIAS

Mapeamento e definigio das intervencGes de acessibilidade nas vias das areas
centrais.

OBJETIVOS DO MILENIQ DA ONU-HABITAT: 11 - CIDADES E CO-
MUNIDADES SUSTENTAVEIS (AGENDA 2030)

Proporcionar acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis, sustentaveis e
a preco acessivel para todos

Aumentar a urbanizagfo inclusiva e sustentavel, e as capacidades para o planeja-
mento e gestdo de assentamentos humanos participativos, integrados e sustenta-
veis

Proporcionar o acesso universal a espacos publicos seguros, inclusivos, acessi-
veis e verdes

A analise das figuras demonstra a complexidade das interrelagcbes entre as fontes
consideradas e cada um dos componentes, uma vez que as indicacbes das fontes podem
apresentar pertinéncia com mais de um dos componentes.
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2.4 CONFIGURACAO DE CENARIOS

Os Cenarios assinalam situacdes futuras a partir da situacéo atual em uma situacao futura
prevista, projetada segundo previsdo das tendéncias, de acordo com estratégias, que traduzem as
acOes planejadas para o atendimento das demandas futuras, ordenando as mudancas da
mobilidade em Mandirituba, visando a sua melhoria.

A formulac@o de Cenarios embasa-se pelo estabelecimento da visdo, de horizontes, de
metas e indicadores em sintonia com as Diretrizes definidas, verificando a situacdo atual com o
cenério atual e projetado uma realidade futura, com os cenarios tendencial e desejado, com planos,
programas, projetos e a¢des que transformem a mobilidade no Municipio.

2.4.1 Visao

A construgéo da visao para a mobilidade em Mandirituba identifica o elemento central do
Plano de Mobilidade, para um futuro desejado, de acordo com as expectativas dos atores sociais
envolvidos, para o “tipo de cidade que queremos para todos”.

A visdo sintetiza o planejamento da mobilidade no Municipio, em sintonia com o Plano
Diretor, conforme um estado de fatos desejados, que referenciam o planejamento e implementacéo
do Plano de Mobilidade.

A visdo constitui-se em um enunciado descritivo e condensado da situagdo desejada no
futuro, traduzindo os objetivos determinados e que estabelecem o desenvolvimento do PlanMob.

A formulagdo da visdo deve revelar para onde se deseja ir, respaldando as Diretrizes
estabelecidas, segundo os objetivos definidos, validando as propostas e agfes de todo o
planejamento e a implementagéo do Plano de Mobilidade, considerando as diferentes expectativas
dos participantes da elaboracdo do Plano.

Para o Plano de Mobilidade a visao é definida por: MANDIRITUBA COM MAIS QUALIDADE
DE VIDA E COM UMA MOBILIDADE MULTIFUNCIONAL E SUSTENTAVEL EM 2030.

2.4.2 Metas

As metas evidenciam os resultados esperados pelos objetivos propostos, atendendo as
prioridades estabelecidas para a execucdo de planos, programas, projetos e acdes, expressando
0S compromissos, inclusive os politicos.

As metas devem traduzir as dimensdes quantitativa, qualitativa e temporal, considerando a
viabilidade das intervengdes, além de traduzir os horizontes de realizagéo, de curto, médio e longo
prazo.

O estabelecimento das metas permite o monitoramento do andamento dos planos,
programas, projetos e acdes do Plano de Mobilidade, possibilitando a verificagdo a consecuc¢do dos
objetivos definidos.
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Deve-se considerar uma avaliacdo de recursos, conhecimentos técnicos e estruturas
institucionais disponiveis na gestdo da mobilidade, definindo-se pardmetros compativeis com o
atingimento das metas, pois refletem a capacidade de gerenciamento do Plano de Mobilidade.

Ressalta-se que ndo é possivel viabilizar metas para todos o0s componentes
simultaneamente, devendo-se proceder escolhas segundo a sua importancia, de acordo com a
concordancia com os atores envolvidos na sua formulacdo, segundo a capacidade técnica de

gerenciamento, os recursos disponiveis e 0s horizontes definidos.

As metas estabelecidas estao sintetizadas no quadro a seguir.

Quadro 2 - Identificacao das metas por componente

especiais em 100% das vias centrais

COMPONENTE META HORIZONTE
Melhoria da circulagdo e acessibilidade na area
- Pedestres e acessibilidade central com a implantacdo de 100% do projeto de Curto prazo
TRANSPORTE NAO Rota Acessivel
MUIORICAN0 Ciclistas Implantacé@o de xx km de ciclofaixas e ciclovias Médio prazo
Veiculo de carga de propulsdo humana Implantagéo em 100% do Programa Carrinheiro Curto prazo
Redimensionamento em 50% dos itinerarios de -
) ) . Médio prazo
Transporte coletivo de passageiros transporte coletivo rural
Remodelagdo em 100% do Terminal Rodoviario Curto prazo
L%%i‘:ggg Transporte coleivo por taxi Redimensionamento em 100% dos pontos de taxi Curto prazo
Transporte colefivo por fretamento Redimensionamento em 100% dos pontos de frete Curto prazo
Transporte escolar Melhoria em xx% do atendimento de alunos Curto prazo
Transporte individual Adequacédo de 30% a infraestrutura vidria Médio prazo
TRANSPORTE DE BENS, Dimensionamento da logistica de carga em 100% Longo prazo
MERCADORIAS E Caracterizagdo da logistica de carga Implantac&o de um centro de logistica de carga
SERVIGOS em 100% Longo prazo
P . A Redimensionamento em 100% o sistema viario Curto prazo
Classificagao e hierarquizagao — . — S —
SISTEMAVIARIO E i S v I?eﬁnlgao de d|ret~r|zes viarias em 100% de novas Curto e médio
CIRCULAGAO VIARIA areas de ocupagao : prazos
. e Redimensionamento em 100% os sentidos de
Circulagdo viaria . s Curto prazo
circulagéo viaria
Pavimentagao Ampliagdo em xx% a pavimenta¢éo em asfalto Clite), D
e longo prazos
Estacionamento Implantacéo de estacionamento para condutores Curto prazo

Mobiliario urbano

Implantag&o de pontos de parada de 6nibus em

Médio e longo

Municipal de Mandirituba

Prefeitura em 25%

100% nas estradas rurais principais prazo
INFRAESTRUTURA L ~ s Curto e médio
Sinalizagéo viaria Implantagcéo de xx placas de sinalizagéo viaria Sz
Equipamentos de controle de velocidade Implantag&o 04 novos semaforos Curto prazo
. . Reducéo do nimero de acidentes de transito em
Acidentes de trénsito 100% das vias urbanas Curto prazo
Polos aeradores de rafedo Regulamentacao dos polos geradores de trafego Médio prazo
9 g em 100% P
OPERAGAO Atuacao do poder publico Estruturacéo da operagéo da mobilidade em 100% Curto prazo
GESTAO Instrumentos institucionais Reetruturacao da gestéo da mobilidade em 100% Curto prazo
L . Reestruracao do modo de participagdo da
Modos de parfi d dad : Curt
MODOS DE odos de participagdo da sociedade sociedade em 50% urto prazo
PARTICIPAGAO M icipacdo da Prefe R 5 P
¢ odos de participagéo da Prefeitura eestruragdo do modo de participagdo da i e

Fonte: Funpar, 2020.
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2.4.3 Horizontes

Para a implementac&o do Plano de Mobilidade é necessario o estabelecimento de horizontes
temporais a curto, médio e longo prazos, especialmente com relacdo a visdo que se pretende para
o Municipio, considerando a avaliagdo da realidade e das expectativas politicas, técnicas,
socioecondmicas e financeiras.

Deve-se considerar que 0s planos, programas, projetos e acdes previstos que caracterizardo
o Programa de Acao e Investimentos, segundo portes distintos, muitas vezes demandam maturagao
longa para o seu desenvolvimento e implantacéo, além de dependerem da estruturacdo da gestao
da mobilidade.

Também deve-se considerar que a Lei da Mobilidade Urbana estabelece que o Plano de
Mobilidade, integrado e compativel com o Plano Diretor, tem revisdo a cada dez anos, induzindo
gue o processo de planejamento seja compatibilizado com os cronogramas de outros planos, com
a integracao de propostas.

Os horizontes compreendem planos, programas, projetos e agdes a serem implementadas
segundo tempos determinados definidos como:

e De curto prazo no periodo de 2 e 3 anos até 5 anos, de 2020 a 2025;
o De médio prazo com periodo de 6 anos até 10 anos, de 2026 a 2030; e
e De longo prazo para um periodo de 10 anos ou mais (15, 20 anos), apés 2030.

2.4.4 Indicadores

A adocéo de indicadores € de fundamental importancia na verificagdo do atingimento das
metas, além de ser instrumento para o0 acompanhamento e avaliagdo dos planos, programas,
projetos e agbes do Plano de Mobilidade.

Os indicadores caracterizam-se por parametros representativos, concisos e faceis de
interpretar utilizados para avaliar uma determinada agéo, caracterizados por diversas variaveis.

Um indicador tem a funcéo de:

¢ Informar sobre os problemas enfocados;

e Subsidiar o desenvolvimento de politicas;

e Contribuir para 0 acompanhamento de agfes;

o Fornecer elementos para o estabelecimento de prioridades; e

e Constitui-se em uma ferramenta de difusédo de informagfes em diversos niveis.

Os indicadores devem ter relevancia, ser adequado para a analise e ter mensurabilidade,
servindo para avaliar os resultados obtidos antes, durante e depois da acdo implementada, segundo
0s prazos e metas estabelecidos desde o inicio do processo de constru¢do do Plano de Mobilidade.

Os indicadores a serem adotados devem refletir o desempenho das ag¢bes, ndo sendo
recomendavel a definicdo de indicadores de dificil coleta, que ndo sejam supérfluos ou imprecisos.
E importante que sejam realizadas as coletas de dados antes, durante e depois da implementacio
das acdes, para que se possa verificar o sucesso do que foi proposto.
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Os indicadores também avaliam as condi¢des da mobilidade, servindo para referenciarem a
avaliacdo, revisao e atualizacao do Plano de Mobilidade.

No decorrer da Fase 4 — Plano de Acédo Integrado e Institucionalizagcdo dos Planos os
indicadores serdo detalhados, para configurar os parametros comparativos entre o previsto e o

realizado.

Entretanto, exemplificam-se possiveis indicadores, de acordo com os elementos de cada
componente do Plano de Mobilidade (Quadro 3, 2020).

Quadro 3 - Identificacao de indicadores por componente

MERCADORIAS E SERVICOS

Caracterizagdo da logistica de carga

COMPONENTE INDICADOR
< Pedestres e acessibilidade km?2 de rota acessivel

TRANSPORTE NAO Cidls km2 de ciclofai lov
MOTORIZADO iclistas m?2 de ciclo alx.a e F:IC ovia -

Veiculo de carga de propulséo humana Numero de carrinheiros atendidos

i ) km de vias
Transporte coletvo de passageiros - =
mz de edificacao

TRANSPORTE Transporte colefivo por taxi NUmero de pontos de taxi
MOTORIZADO Transporte coletivo por fretamento Numero de pontos de frete

Transporte escolar NUmero de alunos atendidos

Transporte individual kmz de adequacao de vias
TRANSPORTE DE BENS, Numero de portarias municipal

m2 de das instala¢6es

SISTEMA VIARIO E
CIRCULAGAO VIARIA

Classificagao e hierarquizagdo do sistema viario

Numero de vias hierarquizadas

Numero de diretrizes definidas

Circulagao viaria NUmero de vias redimensionadas
Pavimentagdo kmz2 de vias pavimentadas
Estacionamento Numero de placas

Mobiliario urbano

NUmero de pontos de parada

Municipal de Mandirituba

INFRAESTRUTURA Sinalizagéo viaria NUmero de placas
Equipamentos de controle de velocidade Numero de seméforos implantados
Acidentes de transito Numero de acidentes urbanos
Polos geradores de frafego NUmero de autorizacfes
OPERAGAO Atuagdo do poder publico Numero de senidores alocados
GESTAO Instrumentos institucionais Numero de senidores alocados
MODOS DE Modos de paru:c?pagéo da sociefiade NUmero de reunibes
PARTICIPACAO Modos de participagéo da Prefeitura Ndmero de reunices

Fonte: Funpar, 2020.

No estabelecimento dos indicadores a serem formulados na Fase 4, serdo baseados de
acordo com as metodologias mais utilizadas, sendo que os mais utilizados séo:

e Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel — IMUS, concebido por Costa (2008) para
combinar os principais dominios e temas necessarios para 0 monitoramento da
mobilidade urbana para o caso brasileiro, configurado segundo nove dominios:
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sistemas de transporte urbano, trafego e circulagédo urbana, planejamento integrado,
modos nao motorizados, infraestrutura de transportes, aspectos politicos, aspectos
sociais, aspectos ambientais e acessibilidade;

e Indicadores de desempenho para monitoramento da mobilidade urbana,
desenvolvido pela Embrarg Brasil, em colaboracdo com a Secretaria Nacional de
Transporte e Mobilidade, que define os indicadores segundo a gestdo da demanda
e do uso do solo, infraestrutura de transporte coletivo e ndo motorizado, servico de
transporte coletivo, frota e seguranca viaria e meio ambiente; e

e O Sistema de Informacdes da Mobilidade Urbana, desenvolvido pela Associacdo
Nacional de Transportes Publicos — ANTP, segundo a mobilidade, os consumos, 0s
impactos da poluicdo, os custos, o transporte publico e o transito.

2.4.5 Aspectos conceituais da formulacao de cenarios

Os cenarios referenciam descricdes de um futuro provavel, com a simulacéo de situacdes
gue possibilitam avaliar os aspectos relevantes para as transformacfes desejaveis para o futuro,
de acordo com as intervencgdes planejadas.

Os cenarios podem refletir possibilidades sociais, econémicas, politicas, institucionais, e
outras, que mudam a situacdo atual através de intervencdes em diversos niveis, assim como
possiveis vulnerabilidades, permitindo a elaboragdo de planos de contingéncia necessarios para
minimizar os impactos negativos.

Na situacdo desejada é construido um modelo de municipio aspirado, conformando um
direcionamento de uma situagdo, segundo tendéncias, definindo um periodo para as perspectivas
gue transformaréo a cidade.

Sao diversas as metodologias para a formulacdo de cenarios, considerando a adoc¢éo de
variados critérios, dependendo das diretrizes, objetivos, estratégias, metas e politicas definidas para
a elaboracao de planos, programas, projetos e a¢cdes em diversos niveis de atuagdo do Plano de
Mobilidade, validados pelos atores envolvidos, de acordo com os horizontes adotados.

A formulacdo de cenarios implica em uma avaliacdo do conhecimento da situagdo, em
reflexfes sobre os processos de planejamento e sobre 0s indicativos da politica urbana municipal,
especialmente com o Plano Diretor, devendo ter a participagéo da equipe local.

Entre as metodologias existentes foram analisadas as que mais se adequam ao porte e as
caracteristicas de Mandirituba, sendo que 0s cenarios considerados sao:

e O Cenério Atual: é uma visdo da conjuntura presente, referenciada analise do
municipio, isto €, como é situagdo atual, ou como esta no ano zero.

e O Cenério Tendencial: estabelece uma visdo de futuro que considera pouca
mudancga, com a manutencao das atuais tendéncias, ou seja, 0 que pode acontecer,
baseado em proje¢Bes e tendéncias histéricas, sem intervengdes significativas, ou
seja, como ficara o municipio no horizonte final se nada for feito.

e Cenario Desejado ou Estratégico: formatando uma visdo de futuro segundo uma
situacao ideal de como o municipio estara no horizonte final, com as intervencdes

prevista nos planos, programas, projetos e acdes propostos.
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2.4.6 Formulacgao de cenarios para Mandirituba

Na formulacdo de cenérios considerou-se a dificuldade de obtencdo de dados para avaliar
os impactos da mobilidade, adotando-se uma analise empirica e informal nas consideracdes sobre
0 que pode ocorrer nos horizontes de longo prazo (dez anos ou mais) para os cenarios tendencial
e 0 desejado ou estratégico.

Para a concepcdo dos cenarios adotou-se como referenciais as escalas, o territorio, a
relacdo com a mobilidade e o contexto da mobilidade, com uma analise que atribui uma hierarquia,
de acordo com a sua importancia e dos seus atributos.

A hierarquia estabelecida identifica o grau de relevancia, segundo um método de
classificagdo ndo matemético, embasado em uma analise de sensibilidade, considerando a
importancia dos referenciais em relagdo a mobilidade, analisando os seus atributos e impactos.

As escalas sao estabelecidas de acordo com a delimitagdo geogréfica, identificadas como
urbana, intraurbana, municipal e regional.

A escala urbana analisa as areas definidas como urbanas, sendo identificadas como a Sede
e Areia Branca dos Assis.

A escala intraurbana caracteriza-se pela compartimentacdo das areas urbanas,
considerando:

e As condi¢des de interacdo e acesso entre as areas;

¢ A analise das densidades demogréficas;

e A verificacdo de potencial de ocupacgéo, de acordo com 0 uso e ocupacao do solo
vigente;

e O exame dos equipamentos existentes, especialmente os de educacédo, saude e
polos geradores de trafego;

e A avaliagdo da hierarquia viaria, com analise da estrutura do sistema de circulagédo
de pessoas e de cargas; e

e Qutros aspectos relevantes da mobilidade.

Para a escala intraurbana sao consideradas como estruturas relevantes da Sede:

¢ Centro: delimitado pela Rodovia BR-116, Avenida Brasil, Rua Pres. Castelo Branco,
Rua da Liberdade, Rua Francisco Manoel de O. Mendes, Rua Angelo Palt Sobrinho
e Rua Lino Constantino Machado;

e Leste: definido pelo Jardim Planalto, Jardim Santo Angelo Il e Vila Brasilia;

e Sul: caracterizado pela Estrada Otavio de Jesus Biscai, Rua José Biscaia de Andrade
e Vila Queimados; e

e Zona Industrial: estabelecida pela Rua Generoso Ronaldo da Rocha.

Em Areia Branca dos Assis as referéncias da escala intraurbana relacionam-se a area
central, delimitada pela Rua Francisca Eduarda das Dores, trecho da Rua Francisco Assis Pereira
Magalhées e trecho da Rua José Pedro da Assis.
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Figura 11 - Caracterizacao da escala intraurbana da Sede e de Areia Branca dos Assis
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Fonte: Funpar, 2020.

A escala municipal: avalia a interrelagdo com as comunidades que apresentem relevancia,
especialmente com relagdo a populacdo. Segundo a Prefeitura de Mandirituba, as comunidades
mais relevantes séo: Quatro Pinheiros, Espigdo das Antas, Campestre dos Paulas, Campestrinho,
Coldnia Lima, Diamente e Agua Clara.
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A escala regional observa as relagbes com outros municipios e sua inser¢do na Regido
Metropolitana de Curitiba e se embasa nas consideracdes sobre as Regides Metropolitanas do
Parana e seus Degraus de Metropolizacédo, constantes do documento Referéncias para a Politica
de Desenvolvimento Urbano e Regional para o Estado do Paran4, elaborado em 2017.

Entre os aspectos abordados inclui-se o da mancha metropolitana por sistema viarios, onde
a Sede do Municipio de Mandirituba integra a mancha metropolitana e Areia Branca dos Assis é
identificada como simples mancha urbana.
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Figura 13 - Caracterizacao da escala regional, segundo Regioes Metropolitanas do Parana e

seus Degraus de Metropolizacao, 2017
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Fonte: Referéncias para a Politica de Desenvolvimento Urbano e Regional para o Estado do Parana, adaptado

pela Funpar, 2020.

Cada uma das escalas é correlacionada com o territério, procedendo-se a andlises de
acordo com as particularidades territoriais, considerando as suas caracteristicas, os limites urbanos

e rurais, as centralidades e as areas de expansao.
Na relacdo com a mobilidade atribui-se uma classificacdo que estabelece um grau de
relevancia, de acordo com os atributos de qualidade e quantidade, considerando aspectos

empiricos e a uma analise de sensibilidade, sendo identificado como:
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Relevancia primaria: definida pela dimensdo méaxima de interacdo entre os elementos da
Relevancia secundaria: caracterizada pela dimensdo intermedidria com relacdo aos

Relevancia terciaria: dimensdo de menor importancia considerando os atributos da

No contexto da dindmica da mobilidade s&o apresentadas consideracdes relevantes como
o indice de motorizacdo, as condi¢cbes de acessibilidade, as questbes de trafegabilidade, que
considera a condicdo de suporte na circulagédo de veiculos automotores.

Cenario Atual

O Cenério Atual caracteriza-se pela realidade presente da mobilidade no municipio,
embasado pelo que foi demonstrado no diagndéstico, referenciando o ano zero, ou seja, o0 ano de

2020.

O Quadro 4, referéncia os aspectos relevantes do Cenario Atual.

Quadro 4 - Cenario Atual

. RELEVANCIA PARA A
ESCALA TERRITORIO CONTEXTO DA DINAMICA DA MOBILIDADE
A MOBILIDADE
indice de motorizag&o em al-
e ta_l, com POt?f“?'al conflito na | Trafego rlodomano da BR-116 Trafegabilidade adequada nas
Sede Priméria circulagéo waria. em conflito com o urba- ) )
o - vias urbanas e na rodova.
Acessibilidade prejudicada pe-|no.
URBANA I’as condi¢des das calcadas.
Indice de motorizacdo em al-
) ) e te_l, com ~pote_ztu_:lal conflito na | Trafego r.odovnarlo da BR-116 Trafegabilidade adequada nas
Areia Branca dos Assis Primaria circulagao viaria. em conflito com o urba- 3 3
o Lo vias urbanas e na rodovia.
Acessibilidade prejudicada pe-|no.
las condic6es das calgadas.
Circulagéo Viaria mais densa |Acesso a BR-116 por rétula Trafeqabilidade compativel
Centro Priméria na Avenida Brasil e Rua Jo- |na Rua Jo&o Barbosa Men- 9 ) - p ;
= com as dimensdes das vias.
8o Barbosa Mendes. des.
. (2 €2 SRR H R E Ligacao dificil com o centro, |Trafegabilidade compativel
Leste Secundéria com novas ocupagdes . < ;
X pela BR-116. com as dimensdes das vias.
irregulares.
Sede A 3
Sul Secundaria l:(;?: :r?v.:: ‘:)irzjsaao ;«rebsana ° Fécil acesso ao centro Trafegabilidade compativel
INTRAURBANA X pag : com as dimensdes das vias.
irregulares.
Area com a estrutura de a- Pavimentag&o asfaltica no
. 2 cesso pela Rua Generoso trecho inicial da Rua Genero- | Trafegabilidade compativel
Zona Industrial Secundéaria . - .
Ronaldo da Rocha, com no- |so Ronaldo da Rocha, que  |com a dimensé&o das via.
vas ocupacdes irregulares. recebe trafego rural.
Areia Branca s Centro definido por 3 vias que |Vias com pavimentacdo as- |Trafegabilidade compativel
K Centro Primaria . s e ) ~ ;
dos Assis estruturam a circulacao \iaria. |féltica. com as dimensdes das vias.
Acesso as comunidades por |Trafego rodoviario da BR-116 |Trafegabilidade compativel
MUNICIPAL Comunidades Secundaria vias ndo pavimentadas e ndo |e PR-419, conectando com a |com as dimensdes das estra-
hierarquizadas. estradas rurais. das rurais.
W ) ) As rodovias conectam Mandi-| Trafegabilidade compativel
REGIONAL Regido Metropolitana de Priméria SSHIEEREEES [EEES rituba aos municipio vizinhos |com gs dimensdes gas rodo-
Curitiba BR-116 e PR-419. B :
ao norte e sul. vias.

Fonte: Funpar, 2020.
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O Cenario Tendencial avalia uma visdo de futuro, baseada na manutencdo das atuais
projecBes e tendéncias, ou seja, o que tende a acontecer se nada for feito, sem intervencdes

significativas e como ficara o municipio no horizonte final de dez anos, em 2030.

No Quadro 5, sdo apresentados os aspectos considerados no Cenario Tendencial.

Quadro 5 - Cenario Tendencial

P RELEVANCIA PARA A
TERRITORIO CONTEXTO DA DINAMICA DA MOBILIDADE
ESEALR A MOBILIDADE
indice de motorizag&o conti-
nua em alta, potencializando
e os gonﬂltos na circulacao Tréfego rodowviario d; BR-116 Trafegabilidade adequada nas
Sede Priméria vidria. permanece em conflito com o . )
. . . vias urbanas e na rodova.
Acessibilidade continua preju- |urbano.
dicada pelas condi¢des das
calcadas.
URBANA e . ’
Indice de motorizagao conti-
nua em alta, potencializando
os conflitos na circulagéo Tréafego rodoviario da BR-116 -
. . - oA K Trafegabilidade adequada nas
Areia Branca dos Assis Primaria viaria. permanece em conflito com o| . .
- . . vias urbanas e na rodowvia.
Acessibilidade continua preju- |urbano.
dicada pelas condi¢des das
calcadas.
Circulagéo Viaria continua Acesso a BR-116 permanece - -
s . . ) = Trafegabilidade compativel
Centro Primaria densa na Avenida Brasil e na rétula na Rua Jo&o Barbo- . ~ K
~ com as dimensdes das vias.
Rua Jodo Barbosa Mendes. |sa Mendes.
- Area de expansdo urlzana_ € |Permanence a ligagé&o dificil |Trafegabilidade compativel
Leste Secundaria aumento das ocupagdes irre- . ~ )
com o centro, pela BR-116. |com as dimensfes das uias.
gulares.
Sede - GG urlzan§ € | Acesso ao centro permanece | Trafegabilidade compativel
Sul Secundaria aumento das ocupacdes irre- |, . . ~ i
INTRAURBANA facil. com as dimensdes das vias.
gulares.
Area com acesso pela Rua  |Rua Generoso Ronaldo da
. - Generoso Ronaldo da Rocha, |Rocha com o mesmo trecho |Trafegabilidade compativel
Zona Industrial Secundaria - ) ~ e ) ~ .
com aumento das ocupagdes |em pavimentacao asfaltica e [com a dimenséo das via.
irregulares. aumento do tréafego rural.
Areia Branca S Consolidacédo das vias que Vias com pavimentagdo as- |Trafegabilidade compativel
- Centro Primaria e . ~ ;
dos Assis definem o Centro. féltica. com as dimensdes das vias.
Permanéncia do acesso as
TTTREGES REpVES [ s Trafego rodoviario da BR-116 |Trafegabilidade compativel
MUNICIPAL Comunidades Secundaria ) p~ ) .p e PR-419, conectando com a |com as dimensdes das estra-
vimentadas e ndo hierarquiza- . )
estradas rurais. das rurais.
das.
REGiONAL  |Red0 Metropoltana de imara | pelas rodeuas L o e dimensses gas rodo-
Curitiba BR-116 e PR-419. P :
ao norte e sul. vias.

Fonte: Funpar, 2020.

Cenarios Desejados

Os Cenérios Desejados formatam uma visao de futuro segundo uma situagéo ideal de como
0 municipio estard configurado com a implementacdo das interveng¢des prevista nos planos,
programas, projetos e acdes previstas no horizonte final, no ano de 2030.

O Quadro 6 caracteriza os aspectos relevantes do Cenario Desejado.
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Quadro 6 - Cenario Desejado
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TERRITORIO

RELEVANCIA PARA
A MOBILIDADE

CONTEXTO DA DINAMICA DA MOBILIDADE

Priméaria

indice de motorizag&o em alta
pode aumentar os conflitos na
circulagéo viaria.
Acessibilidade compativel
com a dimens&o da Sede.

Tréfego rodovidrio da BR-116
compatibilizado com o urba-
no.

Trafegabilidade adequada nas
vias urbanas e na rodowvia.

Areia Branca dos Assis

Priméria

indice de motorizag&o em alta
pode aumentar os conflitos na
circulagéo viaria.
Acessibilidade compativel
com a dimens&o do Distrito.

Tréafego rodovidrio da BR-116
compatibilizado com o urba-
no.

Trafegabilidade adequada nas
vias urbanas e na rodovia.

Centro

Priméria

Implantagédo de binarios quali-
fica a circulac&o vidria no Cen-
tro.

Acesso a BR-116 permanece
pelas trincheiras centrais.

Trafegabilidade compativel
com as dimensdes das vias.

Leste

Secundaria

Compatibilizagéo entre area
de expanséo urbana, com a
regularizagdo das ocupagdes.

Ligac&o do setor Leste com
o Centro pela trincheiras nor-
te e sul.

Trafegabilidade compativel
com as dimensdes das vias.

Sul

Secundaria

Compatibilizagéo entre area
de expansao urbana, com a
regularizacdo das ocupagoes.

Fécil acesso ao Centro.

Trafegabilidade compativel
com as dimensdes das vias.

Zona Industrial

Secundaria

Compatibilizacéo da Rua Ge-
neroso Ronaldo da Rocha pa-
ra 0 acesso as novas ocupa-

coes.

Rua Generoso Ronaldo da
Rocha pavimentada para o
acesso as novas ocupacoes,
urbanas e industriais, aten-
dendo ao trafego rural.

Trafegabilidade compativel
com a dimenséo das via.

Centro

Priméria

Centro consolidado e estrutu-
rado.

Vias com pavimentagéo as-
faltica.

Trafegabilidade compativel
com as dimensdes das vias.

Secundaria

Acesso as comunidades por
vias pavimentadas segundo a
hierarquia.

Tréfego rodovidrio da BR-116
e PR-419, conectando com a
estradas rurais.

Trafegabilidade compativel
com as dimensdes das estra-
das rurais.

ESCALA
Sede
URBANA
Sede
INTRAURBANA
Areia Branca
dos Assis
MUNICIPAL Comunidades
REGIONAL | cyyitiba

Regido Metropolitana de

Priméaria

Estruturada pelas rodovias
BR-116 e PR-419.
Adequag&o aos parametros

As rodovias conectam Mandi-
rituba aos municipio vizinhos
ao norte e sul.

Trafegabilidade compativel
com as dimensdes das rodo-
vias.

estabelecidos pelo PDUL

Fonte: Funpar, 2020.
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3 FORMULACAO DE PROPOSTAS

A formulacdo de propostas objetiva apresentar os planos, programas, projetos e acdes que
viabilizam o Plano de Mobilidade de Mandirituba.

As propostas formatam-se pelos aspectos conceituais da mobilidade e pela configuracéo de
seus componentes, pela literatura técnica pertinente ao setor e pela experiéncia da equipe técnica
na formulacdo de Planos de Mobilidade Urbana.

Para Mandirituba o Plano configura-se pelos aspectos conceituais e propostas para cada
um dos componentes, identificados como:

e Transporte ndo motorizado, formado pelos pedestres, ciclistas, veiculos de propulsdo
humana e acessibilidade;

e Transporte motorizado, que abrange o transporte coletivo de passageiros, transporte
coletivo por taxi, transporte coletivo por fretamento, transporte escolar e transporte
individual;

e Transporte de bens, mercadorias e servigos, constituido pela logistica de carga;

e Estrutura do sistema viario e da circulacdo viaria, formatado pela estrutura do sistema
viario e pela circulagéo viéria;

e Infraestrutura, que compreende a infraestrutura, estacionamento, mobiliario urbano,
sinalizacdo viaria, equipamentos de controle de velocidade, acidentes e polos
geradores de trafego;

e Operacao da mobilidade, referenciada pela atuacdo do poder publico na operacéo
da mobilidade, incluindo os aspectos da Municipalizacédo do Transito;

o Gestdo, que enfoca as questdes relativas aos instrumentos institucionais, a estrutura
da gestéo, o sistema de comunicac¢do e o monitoramento e avaliagdo da mobilidade;
e,

e Modos de participacdo, caracterizado pelos modos de participagdo da sociedade e
da Prefeitura Municipal de Mandirituba.

3.1 ASPECTOS CONCEITUAIS

As propostas para o Plano de Mobilidade fundamentam-se nas politicas publicas, no &mbito
nacional, estadual e municipal, que abrangem o0s planos, programas, projetos e acdes,
fundamentais para o planejamento da mobilidade de Mandirituba.

A mobilidade é um fator fundamental na gestdo municipal, pois participa dos elementos que
conformam o espago urbano e rural, contribuindo para o desenvolvimento econémico, a incluséo
social e a qualidade de vida da populacéo, pois influencia na composicdo do uso e ocupacédo do
solo.

O processo de planejamento visa responder as demandas relativas a melhoria ou
minimizacdo de problemas, devendo induzir transformacdes em um municipio, com adocao de
metodologias adequadas a consecuc¢ao de objetivos de governanca.
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As politicas publicas configuram-se por principios, objetivos e diretrizes que caracterizam a
gestao publica, estabelecendo responsabilidades do poder publico e da sociedade, com o
gerenciamento de meios e recursos, determinando a forma de atuagdo governamental em uma
determinada éarea.

Um plano particulariza diretrizes da politica publica, devendo ser embasado em problemas
identificados em um diagndstico da situacdo, configurando-se por estratégias e metas a serem
implementadas em um horizonte temporal.

Um programa define-se por diretrizes, estratégias, objetivos e metas que orientam as acdes
publicas em uma determinada area de atuacao governamental, devendo ser vinculado a um plano.

Um projeto individualiza estratégias, a¢fes, atividades e recursos para a execugdo ou
operacionaliza¢do de uma atividade, visando resolver ou minimizar um problema de uma area de
atuacao governamental.

Uma acédo constitui-se no nivel mais concreto do planejamento governamental, uma vez
gue especifica uma iniciativa expressa em um plano, programa ou projeto, com atuagdo em uma
area governamental, com o objetivo de solucionar ou minorar um problema, dificuldade ou
disfungéo.

Os planos, programas, projetos e acdes sdo caracterizados por atividades, em diversos
niveis, que precisam de um encadeamento, segundo uma ordem, devendo ser planejado e ter
recursos previstos para sua implementagéo.

A implementag&o das atividades requer uma estrutura de gestdo adequada para solucionar
0s problemas, de acordo com abordagens multifuncionais, segundo os segmentos das dimensdes
social, politica e institucional, considerando a colaboracéo e a participagéo da sociedade, com os
atores e as organizac¢des envolvidas.

As propostas para a mobilidade fundamentam-se no conceito de dimensao da cidade, que
abrange a construcdo social e 0 modo como suas légicas de producéo espacial refletem as suas
estruturas morfolégicas, especialmente o papel das redes de mobilidade, e seus componentes,
como eixos estruturantes da agdo governamental.

No desenvolvimento de uma cidade a mobilidade contribui na formatacéo das configuracdes
urbanas, especialmente na producgéo do espaco publico, que traduzem os processos de producéo,
distribuicdo, consumo e organizacdo do sistema urbano, refletindo na qualidade de vida de seus
habitantes.

A mobilidade urbana, conceituada como deslocamentos de pessoas, bens e servigcos nos
espacos publicos condiciona a estruturacao e organizagéo espacial de uma cidade, promovendo ou
NA0 O acesso a Servicos e equipamentos urbanos, entre outras variaveis, que incluem além dos
deslocamentos, a dimenséo social, ambiental e morfoldgica da cidade.

O espaco publico configura-se como o lugar do encontro, da construcao da identidade, do
desenvolvimento do sentido de coletividade e urbanidade, sendo formado pelas ruas, calgadas,
pragas, avenidas, parques publicos, espacos para lazer, convivio, circulagdo e atividades formais.

As propostas para a construcdo do Plano de Mobilidade s&o concebidas pelos componentes
identificados como transporte ndo motorizado, transporte motorizado, transporte de bens,
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mercadorias e servicos, estrutura do sistema viario e circulacao viaria, infraestrutura, operagéo da
mobilidade e municipalizacdo do transito, gestdo e modos de participacao.

Quadro 7 - Componentes das propostas

ITEM | DIRETRIZES ESTRATEGICAS
TRANSPORTE NAO MOTORIZADO
Pedestres Estabelecimento da politica do transporte ndo motorizado.
Ampliagéo e melhoria das calgadas, com a adequagédo a caminhabilidade.
Ciclistas Definicao de um sistema cicloviario.
Veiculo de Propulsdo Humana |Caracterizacédo de agdes para os veiculos de propulsao humana.
Acessibilidade Definicdo de um programa de atendimento a acessibilidade.
TRANSPORTE MOTORIZADO
Configuracao Estabelecimento da politica do transporte motorizado.
Transporte coletivo Adequacao do transporte coletivo municipal.
Taxi Adequacao do servigo de taxi.
Fretamento Adequacéao do servigo de fretamento.
Transporte Escolar Adequacao do transporte escolar.
Transporte Individual Melhoria da estrutura vidria.
TRANSPORTE DE BENS, MERCADORIAS E SERVICOS
Configuracao Estabelecimento da politica do transporte de bens, mercadorias e servicos.
Logistica de Carga Definicao de acdes para a circulacao de transporte de bens, mercadorias e servigos.
ESTRUTURA DO SISTEMA VIARIO E CIRCULAQAO VIARIA
Configuragao Estabelecimento da politica para estruturacao do sistema viario e da circulagao viaria.
Estrutura do Sistema Viario  |Adequacéo do dimensionamento e hierarquia viaria.
Circulagédo Viaria Adequacéao aos fluxos viarios.
INFRAESTRUTURA
Configuracdo Estabelecimento dos pardmetros técnicos para a infraestrutura.
Pavimentacao viaria Ampliagéo e melhoria da pavimentacao.
Estacionamento Regulamentacéo.
Mobiliario Urbano Melhoria di mobiliario urbano.
Sinalizacao Viaria Implantacdo de sinalizagdo viaria.
Acidentes de transito Acompanhamento de acidentes de transito
Polos Geradores de Trafego |Adequacao da regulamentacao de polo gerador de trafego .
OPERACAO DA MOBILIDADE
Configuracao Adequacao dos aspectos relativos a operagéo da mobilidade.
Operacao Estabelecimento dos processos para a opera¢ao da mobilidade.
Municipalizac&o do Transito |Considera¢do sobre o processo de Municipalizagdo do Transito.
GESTAO
Gestéo da mobilidade. |Estabelecim ento dos processos para a gestdo compartilhada.
MODOS DE PARTICIPACAO
Modos de Participa¢ao |Caracteriza(;éo dos modos de participagéo da sociedade.

Fonte: Funpar, 2021.
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3.2 TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

O transporte ndo motorizado, um dos componentes para a formulacdo de propostas para a
mobilidade de Mandirituba, caracteriza-se pela abordagem de aspectos relativos aos pedestres,
ciclistas, veiculos de propulsdo humana e acessibilidade.

As propostas para o transporte ndo motorizado fundamentam-se na integracdo do espaco
publico urbano com as redes da mobilidade, inserida na dimensao da cidade, sua constru¢ao social
e producéo espacial, segundo as suas estruturas morfoldgicas, integradas ao Plano Diretor.

O espaco publico configura-se como o lugar do encontro, da constru¢do da identidade, do
desenvolvimento do sentido de coletividade, sendo formado pelas ruas, calcadas, pragas, avenidas
e parques publicos, utilizados pela populacao.

A estratégia fundamenta-se no estabelecimento da politica de transporte ndo motorizado,
abrangendo:

e Prioridade e ampliacdo da participacdo do transporte ndo motorizado na matriz dos
deslocamentos da populagéo;

e Equidade no uso do espaco publico de circulagédo, vias e logradouros;

e Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de
pessoas na cidade;

e Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no
municipio e no ambito dos entes federativos;

e Reducdo dos acidentes de transito do transporte ndo motorizado; e

e Definicdo de planos, programas, projetos e a¢des para o transporte ndo motorizado.

3.2.1 Pedestres
Aspectos Conceituais

O pedestre € identificado como o individuo que anda a pé no espacgo publico, sendo que
também é pedestre a pessoa com deficiéncia fisica e a pessoa que se locomove com cadeira de
rodas.

Os aspectos conceituais relativos aos pedestres consideram diversas fontes, como:

e Agenda 21, das Nagdes Unidas, Conferéncia Eco-92 ou Rio-92, 1992;

e Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel, Objetivos do Milénio da ONU-
HABITAT, de 2017;

e Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana / Transporte Ativo, da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, de 2017;

e Caderno Técnico Volume 16: A Cidade a Pé, da Associacdo Nacional de Transportes
Puablicos (ANTP), de 2015;

o Cidades de Pedestres: A caminhabilidade no Brasil e no Mundo, do Instituto de
Politicas de Transporte & Desenvolvimento (ITDP) e Laboratério de Mobilidade
Sustentavel do Programa de P6s-graduacao em Urbanismo da UFRJ, de 2017,
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e Codigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997;

e Desenho Ativo: Moldando a Experiéncia nas Calgadas (Active Design: Shaping the
Sidewalk Experience), do Departamento de Planejamento da Cidade de Nova lorque,
de 2015;

¢ NBR 9050/ 2015, Norma da Associa¢ao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), de
2015; e,

e 8 Principios da Cal¢cada, de WRI Brasil, de 2017;

O CTB, instituido pela Lei N° 9.503/1.997, ndo define o pedestre, mas estabelece que vias
e areas de pedestres sdo as vias ou conjunto de vias destinadas a circulacdo prioritaria de
pedestres.

No CTB, o Capitulo IV — Dos Pedestres e Condutores de Veiculos Nao Motorizados,
estabelece as normas para a sua circulagdo nas vias urbanas e rurais, determinando os aspectos
relevantes, nas vias urbanas e rurais.

O Caderno Técnico Volume 16: A Cidade a Pé¢, publicado em 2015 pela Associagdo Nacional
de Transportes Publicos (ANTP) enfoca os aspectos relativos a caminhar pela cidade, analisando
diversas composicdes.

Na publicacéo define-se quem se enquadra como modo a pé “todo e qualquer individuo que
em algum momento se desloca a pé, incluindo qualquer pessoa com deficiéncia fisica e com
mobilidade reduzida, por exemplo: utilizando cadeira de rodas ou outro recurso de mobilidade,
carrinho de bebé, pessoas que transportam cargas, deficiente visual, auditivo, idosos e criancas.”

A configuracdo dos deslocamentos de pedestres deve considerar dois componentes
basicos: a Rua e a Calgada, pois se constituem nos elementos mais importantes para a solugéo
das necessidades pertinentes aos pedestres.

A Rua

A Rua é considerada como o espaco publico onde se realiza a vida urbana.

Define-se a Rua como uma via, conceituada como um espaco publico urbano para a
circulacdo de pessoas e veiculos, proporcionando o acesso a edificacdes ou a determinadas areas
existentes em ambos os lados da mesma, e abrigando diversos fins, como o da circulagdo de
pessoas e veiculos, de atividades e de servigos variados.

A Rua reflete o0 modo de viver da populacdo de uma cidade, o cotidiano das pessoas,
segundo multiplas dimensfes, como a do sentido de passagem, de mercado, vinculado a vida
social, a moradia, ao encontro, a troca, as compras, ao lazer, as festas, as reivindicagdes, a
circulacdo, a comunicacao.

Também funciona como um espaco de referéncia, uma espacialidade de identificacdo de
circulacdo de pessoas e veiculos, com referenciais de atividades e servigos culturais, de
convivéncia, de encontro, recreacao e lazer, sociais, econdmicos e politicos, sejam publicos ou
privados, constituindo-se em um simbolo urbano.

A Rua é reflexo da configuracdo espacial, especialmente da formacdo do sistema viario,
muitas vezes com vias com dimensdes que ndo suportam os fluxos existentes para a circulacdo de
pedestres, bem como o trafego veicular, ocasionando a saturacdo das &reas centrais.
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O CTB estabelece nas Normas Gerais de Circulacdo e Conduta, no Art. 60, que as vias
abertas a circulacdo, de acordo com sua utilizacdo, classificam-se em vias urbanas e rurais,
estabelecendo suas definicdes.

As ruas tém sido transformadas por intervengdes urbanisticas no espaco publico, em funcéo
da intensa circulacdo de veiculos, com alteracbes nos conteddos humanos de diversidade e
relagbes cotidianas, gerando intranquilidade, reduzindo a urbanidade, refletindo na memoria da
paisagem urbana, modificando as redes de solidariedade urbana, com o declinio das relacbes
formais e informais pertinentes a vida urbana.

Em geral, a perda gradativa dos espacos publicos de convivéncia tem sido significativa,
especialmente para a circulacdo de pedestres e ciclistas, com a reducdo de espacos para a sua
movimentac¢do em condig¢Oes satisfatorias.

A implantacéo de vias para a circulagdo exclusiva de pedestres em muitas cidades objetiva
a eliminacgédo de circulagdo motorizada danosa, incentivo as atividades econémicas e a preservagao
de locais historicos.

N&o se revela uma preocupagéo especifica com o pedestre, com a organizagdo do uso do
espaco para as atividades que gerem um ambiente ou vinculo com o espaco publico.

Algumas instituicbes, como a WRI Brasil, tém divulgado o conceito de Ruas Completas,
desenhadas para dar seguranca e conforto a todas as pessoas, de todas as idades, usuarios de
todos os modos de transporte.

Tal conceito tem como base distribuir o espaco de forma mais democratica, beneficiando a
todos, segundo as melhores alternativas de desenho urbano, respondendo ao contexto local da
area onde se localizam, refletindo a identidade da rua e as prioridades daquela comunidade.

Os principais objetivos de projetos de Ruas Completas séo:

e Respeitar e responder os usos existentes de cada regido, assim como usos
planejados para o futuro;

e Priorizar os deslocamentos realizados por transporte coletivo, a pé e de bicicleta;

e Respeitar a escala das construg¢des e recuos;

e Apoiar a diversidade de usos do solo, mesclando residéncias, COmeércio e servigos;

e Tornar arua um lugar de permanéncia das pessoas e nao somente de passagem; e

e Envolver residentes e grupos da comunidade para entender o bairro e suas
prioridades.

As ruas e as calcadas séo os principais lugares publicos da cidade, constituindo-se em um
parametro de localizagdo, uma espacialidade com o qual pessoas se identificam, tornando-se um
referencial.

Os preceitos mais atuais do planejamento urbano considera a importancia de se priorizar o
aspecto humano, para que as ruas sejam transformadas em locais mais frequentados, seguros,
sustentaveis e saudaveis em cidades feitas por pessoas e para pessoas, transformando-se em um
novo paradigma do urbanismo.
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A Calcada

A calcada referencia-se como um componente da rua, destinada a circulacéo de pessoas,
definidas como espagcos livres urbanos, desempenhando a funcdo de modelar a estrutura das vias
publicas, dissociando usos conflitantes entre pedestres e veiculos automotores e ndo motorizados.

O CTB identifica a “calgada” como parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente,
ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacdo, vegetacao e outros fins.

Também identifica o “passeio” como a parte da calcada ou da pista de rolamento, neste
ultimo caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a
circulagao exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.” (CTB, Anexo ).

Entretanto o CTB ndo define o que é um pedestre, mas prioriza a seguranca na sua
circulacao e atribui aos érgaos de transito a competéncia de garantir deslocamentos seguros aos
pedestres.

O CTB reconhece a importancia do caminhar nas vias publicas como direito a mobilidade
dos pedestres, pois o Artigo 68 determina que é assegurada ao pedestre a utilizacado dos passeios
ou passagens apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulagéo,
podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte da calgada para outros fins, desde
gue néo seja prejudicial ao fluxo de pedestres.

A Agenda 21, documento estabelecido pelas Nacdes Unidas, da conferéncia Eco-92 ou
Ri0-92, propde a promocdo do planejamento sustentavel dos transportes, tendo como uma das
medidas: “Estimular modos de transportes, com a construcdo de ciclovias e vias para pedestres
seguras nos centros urbanos e suburbanos”.

O documento indica que a especificacdo da infraestrutura de apoio a mobilidade a pé visa
democratizar o uso do espaco viario, estabelecendo padrdo de largura minima de passeio
compativel com os fluxos de pedestres em circulacgéo.

Também considera que, sob a ética da mobilidade a pé, a hierarquiza¢@o viaria para a
caminhabilidade em rede, deve ter continuidade e conectividade para garantir seguranca, conforto
e coeréncia para o deslocamento a pé na cidade, incluindo equipamentos e mobiliario urbano
compativeis com a qualidade da mobilidade a pé.

A Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel, que identifica os Objetivos do Milénio
da ONU-HABITAT, para as pessoas, para o planeta e para a prosperidade e estabelece 17
Objetivos para o Desenvolvimento Sustentavel (ODS), segundo a dimensédo econbmica, social e
ambiental.

O ODS 11 refere-se a tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros,
resilientes e sustentaveis, que se baseia em projetos e solugbes sustentiveis, como em
acessibilidade e design urbano.

Tais objetivos sdo compativeis com atuacdo nas ruas e nas calgadas, configurando seu
desempenho no transporte ndo motorizado.


https://nacoesunidas.org/pos2015/ods11/
https://nacoesunidas.org/pos2015/ods11/
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A caminhabilidade (walkability) € conceituada como uma medida quantitativa e qualitativa
para medir o quao convidativa ou ndo-convidativa uma area pode ser para as pessoas como
pedestres.

A condicao de caminhabilidade é prejudicada pela existéncia de obstaculos que prejudicam
a qualidade das viagens realizadas pelos pedestres, que podem ser decorrentes do mau
planejamento da ocupacéo urbana.

Além de fator da presenca de ambulantes, e diversos equipamentos diversos e mobiliario
urbano (bancas de revistas, lixeiras, postes, abrigos de 06nibus, placas de publicidade) mal
dimensionados e dispostos nos passeios, promove a disputa de espacgos nas calgadas.

O documento Cidades de Pedestres: A caminhabilidade no Brasil e no mundo, um estudo
da relevancia da escala humana e o papel estratégico do pedestre para a vitalidade urbana,
considera, entre outros, o ambiente construido, convidativos ao caminhar, segundo a
acessibilidade, conforto ambiental, atratividade de usos e permeabilidade do tecido urbano.

O compéndio aborda distintas consideragfes sobre a caminhabilidade e de urbanismo
caminhavel, conceituado como “um tipo de planejamento urbano que valoriza os espagos
caminhaveis de uma cidade a curta distancia entre moradia, trabalho, educagéo, saude e lazer e
caracterizados pela alta densidade habitacional, usos mistos interligados por areas de lazer,
convivéncia e acessivel por multiplos sistemas de transportes coletivos e nao motorizados”.

Enfoca também a dimensdo humana: uma abordagem sustentavel do planejamento urbano,
as condi¢Bes urbanas de caminhabilidade segundo a convergéncia de fatores urbanos, a propria
caminhabilidade e a qualidade de vida, além de outros.

Entre as consideracdes destacam-se os dados do Sistema de Informagbes da Mobilidade
Urbana da Associagdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP), indicando que a mobilidade a pé
como predominante nas cidades brasileiras, representado por uma média de 36% dos
deslocamentos cotidianos realizados.

A publicagdo do guia “8 Principios da Calgada”, da WRI Brasil (2017) apresenta uma
sistematizacdo das referéncias mais relevantes para a construcao de calgcadas que atendam as
necessidades do planejamento urbano.

7

O principal enfoque do documento é a qualidade das cal¢cadas, que deveria ser uma
prioridade das politicas publicas, para atrair mais pedestres e tornar o espaco publico agradavel,
atrativo e convidativo a permanéncia das pessoas, sendo mais seguro para os deslocamentos a pé.

O guia estrutura-se pelos principios que contemplam elementos da cal¢ada, apresentando
beneficios e recomendacfes de implantagdo, substanciando e qualificando os projetos de
infraestrutura para pedestres.

As recomendagBes do documento visam a qualificacdo das calcadas, segundo oito
principios, para a requalificagdo urbana, garantindo a qualidade dos deslocamentos dos pedestres,
promovendo a caminhabilidade.

Os principios referenciados abrangem:

¢ Dimensionamento adequado;
e Acessibilidade universal;
e Conexdes seguras;
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Sinalizacdo coerente;
Espaco atraente;
Seguranca permanente;
Superficie qualificada; e
Drenagem eficiente.

O Desenho Ativo: Moldando a Experiéncia nas Calcadas (Active Design: Shaping the
Sidewalk Experience), foi desenvolvido pelo Departamento de Planejamento da Cidade de Nova
lorque, para modelar a experiéncia com as calcadas.

O estudo equaciona a experiéncia do pedestre ao caminhar por uma cal¢cada, modelada por
um espaco fisico, composto pelos aspectos da experiéncia e do espaco fisico, regulamentados por

politicas.

O documento, com ferramentas e recursos para a priorizagdo das calcadas, visa garantir
gue essas sejam dimensionadas segundo atributos e estratégias que ativem 0s espacos e
incentivem a mobilidade a pé, sendo identificadas como:

Conectividade: para que seja uma calcada acessivel, ela deve ser conectada com o
restante da cidade;

Acessibilidade: essencial para garantir que uma calcada possa ser utilizada por
diversos tipos de usuarios — de diferentes idades e com capacidades distintas para
locomocao, visdo ou audicao;

Segurancga: para gque UsSUarios se sintam seguros;

Diversidade: para permitir diversas possibilidades ao usuério e garantir uma
diversidade de publico;

Escala humana: as calgcadas devem ser atrativas, interessantes, desenhadas na
escala de percepcao sensorial do pedestre; e

Sustentabilidade/resiliéncia: os espacos devem ser desenhados para responder as
mudancas climaticas e ao novo paradigma de cidades mais sustentaveis e eficientes.

A proposta definida para a exploragdo do espac¢o da calgada incluiu a analise do contexto
em que se encontra, conforme diferentes escalas:

Escala do bairro: que inclui a malha viaria, densidade e usos do solo, tamanho de
guadras e localizagé@o dos principais destinos;

Escala da rua: referenciando as dimensdes do viario, nUmero e uso das faixas de
trafego, assim como 0s usos e alturas dos edificios que a compdem;

Escala da perspectiva do pedestre: na qual o “espaco da calgada” é conformado.

Para a configuracdo da calgcada sdo considerados quatro planos, podendo haver
sobreposicoes:

Plano do piso: caracterizado por sua largura, inclinagcdo e qualidade da
pavimentacao, impactado por infraestrutura urbana (tampas e caixas de inspecéo de
agua, luz, esgoto, telefonia, etc), canteiros de jardins, posicionamento de mobiliario
urbano, e extenséo e frequéncia das guias rebaixadas de acesso a veiculos;

Plano da via: composto pelo mobiliario presente na “faixa de servico” (postes de
energia e placas de sinalizagcao e outras, arborizacdo, bancos, paradas de 6nibus) e
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0 que acontece para além do meio-fio, como 0s usos da faixa adjacente (ciclovias,
faixa de estacionamento, faixa exclusiva de énibus);

e Plano da cobertura: formado por troncos e folhagens de arvores, postes e placas de
sinalizacdo e outras, iluminacdo publica, também pode ser caracterizado pela
presenca de marquises, toldos, andares superiores dos edificios e fiagdo elétrica
aéreaq;

¢ Plano do edificio: 0 que acontece na faixa de acesso e nos lotes privados adjacentes
a calcada, incluindo os usos e dimens@es dos lotes, as caracteristicas arquitetbnicas
das edificacdes, seus acessos, a transparéncia e os materiais utilizados em sua
fachada.

A configuracdo dos quatro planos esta representada pela Figura 15.

Figura 14 - Configuracao dos quatro planos

Fonte: Active Design: Shaping the Sidewalk Experience, City of New York, 2013.

A NBR 9050/ 2015, Norma da Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), configura
a acessibilidade a edificacdes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos, com critérios e
parametros técnicos a serem observados quanto ao projeto, construcao, instalacéo e adaptacao do
meio urbano e rural, assim como de edificacdes as condi¢ces de acessibilidade.

A Norma define calcada como parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente,
nao destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacao de mobiliario, sinalizacdo, vegetacao, placas de sinalizacdo e outros fins.

A calcada rebaixada é referida como a rampa construida ou implantada na calcada,
destinada a promover a concordancia de nivel entre os passeios e o leito carrogcavel da via.
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Também é caracterizado o desenho universal como a concepc¢éo de produtos, ambientes,
programas e servicos a serem utilizados por todas as pessoas, sem necessidade de adaptacéao ou
projeto especifico, incluindo os recursos de tecnologia assistiva.

O conceito de desenho universal apresentado na norma tem como pressupostos: a
equiparagéo das possibilidades de uso, flexibilidade no uso, uso simples e intuitivo, captacdo da
informacéo, tolerancia ao erro, minimo esforco fisico, dimensionamento de espagos para acesso,
uso e interagcdo de todos 0s Usuarios.

Os principios adotados na norma referem-se ao uso equitativo, uso flexivel, uso simples e
intuitivo, informacé&o de facil percepcéo, tolerancia ao erro, baixo esforco fisico e dimensao e espaco
para aproximacéao e uso.

A caracterizacdo dos elementos estabelecidos na Norma, identificados no item 3.2.4
Acessibilidade, correspondem a:

e Travessia de pedestres em vias publicas ou areas internas de edificacfes, espacos
de uso coletivo e privado; com reducdo do percurso da travessia, faixa elevada para
travessia, rebaixamento de calgadas, sinalizagéo da travessia; e

o Passarela de pedestres

Entre os requisitos analisados na literatura técnica sobre a mobilidade a pé, especialmente
sobre as calgadas, ressaltam-se os de seu dimensionamento, abordados segundo os diversos
fatores como:

e As caracteristicas fisicas e operacionais da calcada;

e O comportamento e o grau de congestionamento dos pedestres ou o nivel de servico;
e O mobiliario urbano;

e O uso do solo das atividades lindeiras;

e A existéncia ou ndo de estacionamento de veiculos;

¢ Atipologia do fluxo de veiculos na via;

e Os materiais empregados nos elementos das calcadas; e

e OQutros fatores.

Com relacdo as caracteristicas fisicas e operacionais as calcadas devem apresentar trés
faixas paralelas:

e A faixa que ladeia o meio-fio, destinada a abrigar elementos do mobiliario urbano e
arborizacao, deve ter uma largura minima de 0,75m;

e A faixa central ou passeio, destinada a circulacdo de, no minimo, dois pedestres,
deve ser livre de obstaculos e ter largura minima de 1,50m; e

o Afaixarente ao alinhamento predial deve variar de 0,45m a 1,00m, para proporcionar
distanciamento conveniente aos pedestres, sem interferéncias das atividades
lindeiras, como entrada e saida dos estabelecimentos, vitrines, etc.

Observa-se que ha uma grande interacao entre a infraestrutura e o nivel de servico de uma
via, pois a falta de infraestrutura para pedestres e ciclistas, prejudica a circulagdo dos mesmos,
acarretando muitos conflitos.
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O comportamento e o grau de congestionamento dos pedestres ou o nivel de servico é
objeto de diversas pesquisas, especialmente do Highway Capacity Manual (HCM — TRB, 2000), que
estabeleceu diversos critérios para o dimensionamento de calcadas.

Quadro 8 - Critério para determinacao do nivel de servico para calcadas, segundo o HCM

NIVEL DE ESPACO TAXA DER.UXO | VELOCIDADE PROPORCAO
SERVICO (m2/ped) (ped/min/m) (m/seq) (vol/capacidade)
A 5,6 ou mais 16 ou menos 1,30 ou mais 0,21 ou menos
B 3,7a5,6 16 a 23 1,27 a 1,30 0,21a0,31
C 23a3/7 23a33 1,22a1,27 0,31a0,44
D 14a27 33a49 114a1,22 0,44 a 0,65
E 0,75al1l4 49a75 0,75a1,14 0,65a 1,00
F 0,75 ou menos variavel 0,75 ou menor variavel

Fonte: HCM - TRB (2000), adaptado pela Funpar, 2021.

A sintese dos critérios para a caracterizagdo dos niveis de servi¢o, segundo o HCM, pode
ser analisada na Figura 16.
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Figura 15 - Sintese dos critérios para determinacao do nivel de servico para calcadas, segundo
o HCM

Area | Tx.defluxo| Trafegabilidade Esquema
m?/ped | ped/min/m

Nivel de servigo A

>56 <16 N&o ha interferéncia
de outros pedestres. \ \

Nivel de servigo B

Liberdade de
>3,7-56| >16-23 movimento e
escolha da

velocidade de
caminhada.

Fonte: HCM - TRB (2000), adaptado pela Funpar, 2021.
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O documento Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana / Transporte Ativo,
publicado em 2017, pela Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana (atual Secretaria Nacional de
Mobilidade e Servi¢os Urbanos), integrante da estrutura do Ministério das Cidades (atual Ministério
do Desenvolvimento Regional), com apoio da WRI Brasil, apresenta critérios para a implantagéo de
infraestrutura adequada para pedestres, entre outras.

Para o dimensionamento de calcadas as recomendacgdes referem-se aos componentes: a
faixa de servico (ou de mobiliario), adjacente ao meio fio, com largura de 0,70m; a faixa livre para
circulacdo de pedestres com no minimo 1,20m; e a faixa de transi¢do (ou de acesso) entre a faixa
livre e a testada das edificagfes, com largura minima de 0,45m.

A qualificacéo das calcadas abrange o pavimento, inclinagdo para drenagem, iluminacao,
conforto climatico, mobiliario urbano, sistema de informagbes, com consideracdes sobre a
continuidade da calgada.

Figura 16 - Configuracao das calcadas, segundo o Caderno Técnico Transporte Ativo

lluminagdo | Pavimento! | Inclinagag

Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Mobiliade Urbana/Transporte Ativo, (2017), adaptado pela Funpar,

2021.

Um condicionante importante € com relacéo a fungéo viaria da via publica, com a largura
das calcadas e dos canteiros centrais variando de acordo com a sua tipologia: arterial, coletora ou
local, como caracterizado no Quadro 09.
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Quadro 9 -Largura de calcadas segundo a tipologia da via

e LARGURA
(m)
Via local 2,70
Via coletora 3,95
Via arterial 4,85
Via arterial com baia de 6nibus 7,85
Canteiro central sem retorno de veiculos 2,50
Canteiro central sem retorno de veiculos de pequeno porte 5,00

Fonte: Godim, (2001), adaptado pela Funpar, 2021.

A calcada deve apresentar trés fatores de qualidade:

Conforto: quando tem espaco livre para a circulacdo de pedestres, apresentando um
piso liso e antiderrapante, quase horizontal, sem obstaculos, com declividade
transversal adequada para escoamento de aguas pluviais de forma a permitir o
deslocamento dos pedestres;

Fluidez: quando apresenta largura e espago livre compativeis com os fluxos de
pedestres andando em uma velocidade constante, avaliada de acordo com niveis de
servi¢co. Os principais fatores impactam na fluidez, além da largura, referem-se a
descontinuidade, decorrentes de degraus, rampas transversais acentuadas,
presenca de obstaculos, buracos, superficies com revestimento inadequado ou em
mas condi¢bes de conservacao;

Seguranca: quando ndo apresenta nenhum perigo de queda ou tropeco, devido a
existéncia de buracos, degraus, entradas e saidas abruptas de garagens, abertura
de portdes automaticos sobre 0s passeios, e ma conservacao do piso.

A qualidade das calgcadas tem diversos fatores determinantes como:

Drenagem: cuidado especial com a microdrenagem para permitir o escoamento
superficial das aguas de chuva, evitando o seu acimulo sobre o passeio;
lluminacéo: implantacdo de elementos que propiciem, especialmente, a visibilidade
noturna, com reforco nas areas com concentracao de pedestres;

Inclinacdo: com declividade transversal para escoamento de aguas pluviais de no
maximo 2%;

Largura: com dimensionamento dependendo do nivel de servi¢o desejado;

Largura da area de separacao: a distancia entre a pista de trafego de veiculos e o
passeio de pedestres deve ser dimensionada em fungdo dos niveis de conforto e
seguranca desejados;

Mobiliario urbano: implantagdo de elementos que respeitem a largura minima de
1,20m de passeio;

Obstaculos: elementos da paisagem, como os de mobilidrio urbano, com altura
minima de 2,10m;

Pavimento do passeio: emprego de materiais que definam superficies planas e
antiderrapantes;

Rampas: para a acessibilidade de pessoas com dificuldade de locomocéao (pessoas
em cadeira de roda, ambulantes, carrinhos de mao, carrinhos de bebé&, malas com
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rodas, idosos e pedestres com redugdo de mobilidade), sendo recomendavel de
instala-las, predominantemente, nas intersegdes.

Propostas
Enfoque conceitual

As propostas para a melhoria da circulacdo de pedestres séo embasadas na experiéncia da
equipe no planejamento urbano e da mobilidade, além da literatura técnica consultada,
especialmente nas recomendac¢fes da WRI Brasil, na publicagdo 8 Principios das Calcadas —
Construindo Cidades Mais Ativas.

A publicacdo enfoca os aspectos da qualidade das calcadas, para democratizar os
ambientes urbanos e priorizando a locomocdo de pedestres, priorizando a sua circulagdo, como
previsto na Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Como a maioria dos deslocamentos nas cidades brasileiras séo realizados a pé, os temas
como espaco e a infraestrutura urbana para os pedestres estdo além da pavimentacgédo das calcadas
e devem ser prioridade nos investimentos publicos.

As orientagbes do guia destacam as ag¢Oes integradas e articuladas entre os agentes
publicos e privados responsaveis pelo planejamento e gestao das calgadas, segundo as diferentes
competéncias e atribuigdes.

A publicacao sistematiza referéncias relevantes sobre construcédo de cal¢adas, qualificando-
as segundo principios, com base em oito elementos que configuram as acgfes relativas a
implantacao de calcadas adequadas a circulacdo de pedestres.

As propostas relativas a circulacdo de pedestres, consideram como condicionantes 0s
principios, elementos e resultados.

Os principios contemplam elementos da calcada, apresentando beneficios e
recomendacdes de implantacéo, substanciando e qualificando os projetos de infraestrutura para
pedestres.

As informacgBes objetivam ampliar a visdo da fungcdo das calcadas para um espaco de
convivéncia entre as pessoas, ressaltando as caracteristicas de um ambiente urbano propicio para
a mobilidade de pedestres, convidativo para o relacionamento das pessoas com a cidade.

Os principios da calgada séo identificados como:

¢ Dimensionamento adequado: caracteriza a largura da calgcada compativel com o uso
do solo no local, conferindo seguranca e conforto para os pedestres;

e Acessibilidade universal: com o uso de elementos para facilitar o0 acesso a todas as
pessoas, contribuindo para tornar o espaco urbano inclusivo;

o Conexdes seguras: com elementos urbanos que interligam as calcadas e contribuem
para a formacéo de uma rede, facilitando e priorizando os deslocamentos a pé;

e Sinalizacdo coerente: com um conjunto de sinais que orientam os pedestres no
espaco urbano, para prover informacdes sobre a cidade na escala do pedestre;
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e Espaco atraente: com elementos que contribuem para tornar o espaco atraente,
motivando as pessoas a caminharem e permanecerem no espacgo publico urbano;

e Seguranca permanente: através de aspectos que conferem melhoria de seguranca
publica ao ambiente urbano, aumentando a sensacdo de seguranga nos
deslocamentos a pé;

e Superficie qualificada: com técnicas para assegurar um piso firme e regular para o
calcado, conferindo seguranga e conforto para os pedestres; e

o Drenagem eficiente: com técnicas para promover o escoamento das aguas pluviais,
contribuindo para manter a funcionalidade da calgada.

Figura 17 - Aspectos dos oitos principios da calcada e seus elementos

v

~1 Seguranca Permanente
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Fonte: 8 Principios da Calcada - Construindo cidades mais ativas, WRI Brasil, 2017.

Os condicionantes, referenciados pelos principios, elementos e resultados esperados séao
sintetizados no Quadro 10.
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Quadro 10 - Condicionantes para as propostas de calcadas

PRINCIPIO

ELEMENTO

RESULTADO

Dimensionamento adequado

Faixa livre
Faixa de senico
Faixa de transi¢ao

Garante espaco suficiente para que as pessoas transitem e
permanecam nas calcadas.

Acessibilidade universal

Rebaixamento da calgada
Piso tatil
Inclinag&o longitudinal

Oferece um espago urbano que todas as pessoa podem utilizar.

Conexdes seguras

Conectividade

Esquinas

Faixa de travessia de pedestres
Paradas do transporte coletivo

Propicia deslocamentos a pé continuos e conectados com outros
meios de transporte.

Sinalizacao coerente

Sinalizacao informativa
Semaforos para pedestres

Promowe a comunicagao entre as pessoa e 0 espaco urbano.

Espaco atraente

Vegetacéo
Mobiliario urbano

Proporciona um ambiente onde as pessoas se sentem confortaveis.

Seguranga permanente

lluminacao publica
Fachadas ativas

Convida as pessoas a conviverem mais com a cidade.

Superficie qualificada

Piso compativel

Confere conforto e seguranga aos deslocamentos a pé.

Drenagem eficiente

Inclinagéo transversal
Jardim de chuva

Proporciona a resiliéncia das calcadas.

Fonte: WRI Brasil, 8 Principios das Calcadas (2019), adaptado pela Funpar, 2021.

Propostas

As propostas para a mobilidade a pé em Mandirituba séo referenciadas pelo enfoque
conceitual e pela experiéncia da equipe técnica, configurada pelo estabelecimento da politica do

transporte nao motorizado.

Os fundamentos considerados abrangem as indicagfes contidas nas diretrizes, referentes

¢ Politica Nacional de Mobilidade Urbana, segundo os principios, diretrizes e objetivos;
as recomendacOes da Secretaria Nacional de Mobilidade e Servigos Urbanos,

relativas as Diretrizes para uma Politica de Desenvolvimento Urbano e Regional;

e Orientacbes do Paranacidade, pertinentes as Ac¢bGes de Desenvolvimento e

Fortalecimento Municipal, para a acessibilidade universal; e,

e Objetivos do Milénio da ONU — Habitat, para Cidades e Comunidades Sustentaveis.

As propostas para os pedestres da Area Central da Sede consideram o Programa de

Caminhabilidade: Ruas de Mandirituba, que é configurado por:

e Estabelecimento do padréo das calcadas segundo o dimensionamento das vias de

acordo com a proposta de hierarquia viéria, segundo a revisdo do Plano Diretor;

e Melhoria da acessibilidade universal, especialmente na area central, com o Programa
de Caminhabilidade: Ruas de Mandirituba, do projeto Ruas, do Paranacidade, com

pavimentacdo, drenagem, acessibilidade e paisagismo; e,
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e Ampliacdo e melhoria das calgadas das areas urbanas, aumentando a seguranca
para os pedestres e para a adequacdo da caminhabilidade.

Estabelecimento do padrao das calgadas

A proposta para o estabelecimento do padréo das calcadas considera o dimensionamento
das vias de acordo com a hierarquia viaria estabelecida na Revisdo do Plano Diretor, considerando
a categorizacdo das vias.

O “enquadramento” proposto das calcadas esta em sintonia com as diretrizes propostas para
o Plano Diretor, considerando os Planos Integrados de Mandirituba, estruturados em conjunto.

A caracterizacdo das calcadas em funcdo da estrutura existente e sua adequacdo a
hierarquizacéo viaria € de fundamental importancia para a estrutura urbana, uma vez que é um dos
elementos que configura o design urbano, sendo importante para a caminhabilidade.

Para as calcadas existentes na Area Central propde-se que a mesma seja gradativamente
adequada ao padrao minimo de 2,00 m de largura, compativel com as recomendacdes da NBR
9050, podendo néo ter a faixa de servicos.

As calcadas existentes nos bairros deverdo ser ajustadas ao dimensionamento propostos,
devendo ter continuidade, para formar uma rede apropriada a circulagéo de pedestres.

Nos bairros, especialmente no que se refere aos novos loteamentos, indica-se que a largura
total seja de 2,00m, com faixa de servico permeavel de 0,70m, 0,10m de meiofio e faixa livre de
1,20m, conforme preconiza a NBR9050.

O pavimento das calcadas deve ser de acordo com a circulagdo de pedestres, sendo que a
Prefeitura Municipal estabeleceu que as novas calgadas deverdo ser em paver ou asfalto.

Melhoria da acessibilidade universal

Para a melhoria da acessibilidade universal é de fundamental importancia a adocao das
normas contidas na norma ABNT 9050, adequando as calcadas aos seus preceitos, que indica
como adequado a largura da calcada de 4,00m.

Considerando as caracteristicas das calgadas de Mandirituba, a melhoria da acessibilidade
universal, especialmente na area central, a proposta referencia o apresentado no Programa de
Caminhabilidade: Ruas de Mandirituba, do Projeto Ruas, do Paranacidade, com pavimentacao,
drenagem, acessibilidade e paisagismo.

A proposta consiste no enquadramento ao Projeto Ruas, formatado pelo Paranacidade, com
o intuito de promover a requalificacdo urbana acessivel e sustentavel, que se encontra em
formulacao.

O projeto visa dar aos municipios do Parana acesso a projetos de alta qualidade, detalhes
de modelos e orgcamento, com foco em acessibilidade, sustentabilidade, mobilidade, reduzindo o
tempo de analise e aprovacédo, permitindo uma maior quantidade de investimentos.

O Ruas pretende o uso da plataforma PARANAINTERATIVO, que reune informacdes
georreferenciadas dos municipios do Parana e ja abertas ao publico, como ferramenta para o
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desenvolvimento de projetos de vias em municipios pequenos que requerem obras de adaptacao
de calcadas.

O Ruas € um projeto compativel com os Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel (ODS),
condizente com 0 ODS 6 - Agua Limpa e Saneamento, ODS 9 - IndUstria, Inovac&o e Infraestrutura,
ODS 10 - Desigualdade reduzida, ODS 11 - Cidades e Comunidades Sustentaveis e ODS 17 -
Parcerias para alcancar os Objetivos.

O projeto tem como objetivos:

e Transformar projetos estruturais de pavimentagdo, como hoje s&o aceitos e
desenvolvidos, em projetos de design urbano, com foco em acessibilidade e
sustentabilidade;

e Criar uma ferramenta on-line utilizando tecnologia da informacdo para facilitar o
desenvolvimento de projetos urbanos de qualidade a serem implementados nos
municipios do Parané;

e Padronizar e reduzir o tempo de revisdo do projeto dentro da Paranacidade,
permitindo aprovacao mais rapida e maior investimento financeiro;

o Criar uma Certificacdo de Qualidade Urbana baseada em ODS que possa ser usada
como planejamento urbano, tomada de decisdes de investimento e meio de
subsidios para os melhores projetos;

e Impactar o ambiente urbano, principalmente a populacao de menor renda em areas
de fragilidade ambiental, com projetos urbanos de qualidade;

e Leia apenas as areas com maior fluxo de pedestres, de acordo com os padrdes de
acessibilidade

O Ruas encontra-se em fase de estruturagdo, com a viabilidade finalizada, tendo como
marcos o desenvolvimento da plataforma para amadurecer até meados de 2021; a construcao e
implementacéo de projetos-piloto até o final de 2021; e o refinamento do projeto e implementacao
geral a partir de 2021.

Considerando os objetivos do Ruas e o enquadramento de propostas para as calcadas do
Plano de Mobilidade verifica-se que sao compativeis, pois convergem com a requalificacdo das
vias, com pavimentacdo, drenagem, acessibilidade e paisagismo.

Ampliacao e melhoria das cal¢adas das areas urbanas

Q-

As calcadas de Mandirituba requerem a ampliacdo de melhoria para a sua adequacao
caminhabilidade, que é constituida por:

e Caracterizacdo das calcadas em funcdo da estrutura existente e adequacdo a
hierarquizagéo viaria, estabelecido em conjunto com a Revis&o do Plano Diretor;

e Elaboracdo de projetos (geométrico, pavimentagdo, sinalizagdo, localizacdo de
infraestrutura) de ruas, com foco nas calgadas; e

e Implantacdo de calcadas para a promogdo da caminhabilidade, priorizando a area
central de Sede e de Areia Branca dos Assis.

A implantacé@o de calgcadas para a promogédo da caminhabilidade, priorizando a area central
de Sede e de Areia Branca dos Assis, devendo obedecer ao cronograma proposto no Plano de
Acao e Investimentos.
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Considerando a situacdo das calcadas existentes na Sede e em Areia Branca dos Assis
propde-se a sua adequacdo, de acordo com a estruturacao do sistema viério, sintonizados com a
hierarquia viaria estabelecida para as areas urbanas.

Com o intuito de estabelecer uma padronizacdo para as calgadas, tanto na Sede como em
Areia branca dos Assis, conforme NBR 9050/2015, a implantagdo das calcadas nas areas centrais
sera de forma gradativa, a fim de adequar ao padréo minimo de 2 metros conforme é ilustrado na
Figura 18.

Figura 18 - Padrao calcadas NBR 9050/2015

(A) Faixa Livra : 1,2 metros
(B) Faixa de Servico: 0,70 metros
(C) Meio-fio: 0,10 metros

Fonte: Funpar, 2021.

Elaboracao de projetos

A elaboracdo de projetos para as ruas e calcadas abrange a sua categorizagéo, seja de
abertura, alargamento e qualificacéo de via, sendo constituido por:

e Projeto geométrico planialtimétrico;
e Projeto de drenagem;

e Projeto de pavimentagéao;

e Projeto de sinalizacao viaria,;

e Projeto de iluminagéo;

e Projeto de mobiliario urbano; e

e Projeto de paisagismo.

A tipologia dos projetos segue os padrdes adotados pela Secretaria de Obras e Urbanismo.
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3.2.2 Ciclistas

Entre os elementos do transporte ndo motorizado os ciclistas sdo definidos como as pessoas
gue andam de bicicleta ou que pratica o ciclismo.

A abordagem sobre o tema considera os aspectos conceituais e as propostas para a
implantagcdo de um sistema cicloviario nas areas urbanas de Mandirituba, baseada nas referéncias
consultadas e na experiéncia da equipe técnica.

Aspectos Conceituais

As referéncias conceituais para a andlise dos ciclistas embasam-se nas fontes:

Agenda 21, das Nacdes Unidas, Conferéncia Eco-92 ou Rio-92, 1992;

Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel, Objetivos do Milénio da ONU-
HABITAT, de 2017;

Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades, da Colecédo Bicicleta Brasil, do Programa Brasileiro de Mobilidade por
Bicicleta, do Ministério das Cidades / Secretaria Nacional de Transporte e da
Mobilidade Urbana, de 2007;

Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, PlanMob,
do Ministério das Cidades / Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana (SeMob), de 2015;

Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana / Transporte Ativo, da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, de 2017;

Caderno Técnico — Volume 23: Avaliando a qualidade da mobilidade urbana:
aplicacdo de metodologia experimental, da Associacdo Nacional de Transportes
Publicos (ANTP), de 2015;

Cartilha do Ciclista, do Ministério das Cidades / Secretaria Nacional de Transporte e
da Mobilidade Urbana (SeMob), de 2015;

Cidades para Bicicletas, Cidades de Futuro, das Comissdes Europeias, de 2000;
Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997,

Guia da Mobilidade Sustentavel — Uma Cidade Melhor Para Uma Vida Melhor
(Federagdo das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado do Rio de
Janeiro), sem data, acessado em www.fetranspor.com.br., em 8 de agosto de 2021.
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, de 2012; e

Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997;

No CTB os aspectos relativos a area sao referenciados em alguns artigos e no Anexo |.

Art.21, que indica a competéncia de 6rgéos e entidades executivos rodoviarios, que indica
no ambito de sua circunscrigdo; no inciso Il, no “planejar, projetar, regulamentar e operar o transito
de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulacdo e da
seguranga de ciclistas”.

O Art.24, que estabelece a competéncia de 6érgdos e entidades executivos rodoviarios,
indicando no ambito de sua circunscrigao; no inciso Il, o “planejar, projetar, regulamentar e operar
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o transito de veiculos, de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulacdo e
da seguranca de ciclistas”.

Os Artigos 58, 59, 68 e 201 tratam sobre as regras de circulagcdo, ndo sé para ciclistas, mas
também para os agentes motorizados do transito.

No Anexo | — Dos Conceitos e Defini¢des, identifica a bicicleta como veiculo de propulséo
humana, dotado de duas rodas, ndo sendo similar a motocicleta, motoneta e ciclomotor; o
bicicletarios como local, na via ou fora dela, destinado ao estacionamento de bicicletas; a ciclofaixa
como parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de ciclos, delimitada por
sinalizacdo especifica; e ciclovia como pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada

fisicamente do trafego comum.

A promocao do uso de bicicletas nas cidades presentes na Politica Nacional de Mobilidade
Urbana apresenta entre os principios o desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes
socioecondmicas e ambientais; a equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e
logradouros; e a eficiéncia, eficicia e efetividade na circulagdo urbana.

Entre os objetivos encontram-se reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
promover 0 acessO aos Servigos basicos e equipamentos sociais; proporcionar melhoria nas
condi¢Bes urbanas da populagédo no que se refere a acessibilidade e & mobilidade; e promover o
desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e socioeconémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.

Nos instrumentos destacam-se garantir a bicicleta como modo de transporte, integrando a
bicicleta com os demais sistemas de transporte; eliminando as barreiras urbanisticas a locomog¢éao
dos ciclistas; aplicando e aperfeicoando a legislacéo existente e garantindo a seguranca de quem
pedala.

A Agenda 21, constituida pelas Nac¢des Unidas, incentiva a promocao do planejamento
sustentavel dos transportes, apresentando entre as medidas a de estimular modos de transportes,
com a construcao de ciclovias e vias para pedestres seguras nos centros urbanos e suburbanos.

Os Objetivos do Milénio da ONU-HABITAT, que define a Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentavel, destina-se as pessoas, ao planeta e a prosperidade, constituida de
17 Objetivos para o Desenvolvimento Sustentavel (ODS), com 169 metas, de acordo com a
dimensdo econdmica, social e ambiental.

No ODS 11 — Cidades e Comunidades Sustentaveis tem metas e indicadores pertinentes a
mobilidade urbana, que visam tornar as cidades e assentamentos humanos inclusivos, seguros,
resilientes e sustentaveis, enfocando a acessibilidade e design urbano.

Das metas definidas, as que se relacionam com o planejamento para ciclistas séo:

e 11.2 Até 2030, proporcionar 0 acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentaveis e a preco acessivel para todos, melhorando a seguranca rodoviaria por
meio da expansdo dos transportes publicos, com especial atencdo para as
necessidades das pessoas em situacdo de vulnerabilidade, mulheres, criancas,
pessoas com deficiéncia e idosos;

e 11.6 Até 2030, reduzir o impacto ambiental negativo per capita das cidades, inclusive
prestando especial atengdo a qualidade do ar, gestdo de residuos municipais e

outros; e,
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e 11.7 Até 2030, proporcionar o acesso universal a espacos publicos seguros,
inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criangas,
pessoas idosas e pessoas com deficiéncia.

A literatura técnica relativa ao tema é extensa, sendo que para 0s aspectos conceituais do
item ciclistas foram consultadas diversas publicacdes.

Entre as publicagbes da Associacdo Nacional de Transportes Publicos (ANTP) o Transporte
Humano — Cidade com Qualidade de Vida (1997) enfoca as intervencdes em apoio ao uso de
bicicletas, para viabilizar deslocamentos seguros e eficientes para os ciclistas.

As acdes de deslocamento por bicicleta devem abranger uma visdo geral do sistema de
transporte, observando os modos concorrentes e complementares, as suas relagfes, segundo as
caracteristicas especificas de circulagédo, estacionamento, sinalizacdo e comunicagdo com o
usuario, integrada com outros meios de transporte.

As intervengdes podem ser:

e Pontual em intersecdes ou locais de grande demanda, providenciando condi¢bes
fisicas e sinalizacdo adequadas; e,

e Organizacdo e espacos continuos de circulagdo (ciclovias), como equipamento
especificamente projetado para o trafego exclusivo de bicicletas, envolvendo
sinalizacdo vertical, horizontal e semaférica especificas para este fim; ou como
porcdo do espaco viario fisicamente separada do tr&fego de veiculos por meio de
barreiras ou espaco aberto, obedecendo disciplina do trafego geral ou independente
do fluxo.

No planejamento de ciclovias deve-se minimizar os impactos sobre a capacidade viaria
existente, adequando-se suas caracteristicas fisicas e funcionais, para proporcionar velocidade e
padrBes de seguranca atraentes aos ciclistas.

As ciclovias devem ser implantadas em percursos que traduzam linhas de desejo
significativas para a demanda de ciclistas, tendo como elementos primordiais:

¢ Desenvolvimento longitudinal, garantindo continuidade de trajeto sem interrupcao,
com acesso a diversos equipamentos;

¢ Pavimento impermeavel, regular e antiderrapante; largura de 2,00 a 2,50 m para pista
unidirecional e acima de 2,80 m para trafego bidirecional;

e Topografia com rampas de até 10% de inclinagéo;

e Geometria com a presenca de curvas, que podem disciplinar a velocidade em
aproximacdes a cruzamentos e areas de estacionamento; e,

e Estacionamentos projetados segundo a demanda e a durag&o do tempo de parada.

O Caderno Técnico — Volume 23: Avaliando a qualidade da mobilidade urbana: aplicacao de
metodologia experimental (ANTP, 2015), analisa, entre outros, a qualidade para o ciclista, com a
selecao de variaveis para a avaliacao na 6tica do ciclista, considerando:

e 1-Qualidade da pista a direita (na maioria dos paises, o ciclista deve circular a direita
da via e, assim, a qualidade fisica desta parte da via é esséncia);

e 2 - Existéncia de preferéncia especial para o ciclista, segundo a extenséo e a
gualidade de preferéncias especiais para o ciclista, como ciclo faixas ou ciclovias;
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3 - Existéncia de semaforos nos cruzamentos, registrando a quantidade de

semaforos;

e 4 - Circular em velocidade minima, medindo a velocidade média;

e 5-Interrupcbes temporérias de transito de ciclistas como entrada e saida de veiculos
para acesso aos lotes da via, presenca de veiculos estacionados irregularmente;

e 6 - lluminacdo, registrando a iluminacao disponivel na via;

e 7 - Velocidade dos veiculos, com registro da velocidade méaxima legal
(regulamentada) da via, da velocidade ‘“livre” de automoveis, motos e 6nibus,
existéncia de radares de velocidade;

e 8 - Perfil do transito de veiculos, medindo a porcentagem de veiculos de pesados no
trafego geral; e,

e 9 - Respeito ao ciclista por parte dos condutores de veiculos grandes, com a adogao

de distancias minimas de seguranca (1,5 m, definida no Cdédigo de Tréansito

Brasileiro).

Quadro 11 - Variaveis que afetam a qualidade do uso de bicicletas

ITEM | PARAMETRO CONDICAO NA PRATICA FORMA DE MEDICAO
1 Conforto Qualidade fisica da pista Avaliagéo fotos / "Google Street View"
2 Conforto Preferéncia ou exclusividade "Google Street View"
3 Seguranca Existéncia de seméforo "Google Street View"
4 Conforto Velocidade de percurso Medigdo em perdurso de campo
5 Conforto Veiculos estacionados / entrando Contagem no percurso em campo
6 Conforto lluminacao geral Contagem por quadra
7 Seguranca Velocidade de veiculos na via Verificagdo em campo
8 Seguranca Perfil do fluxo de veiculos Contagem de fluxos veiculares
9 [Seguranca Respeito por parte dos condutores  [Contagem no percurso em campo

Fonte: Caderno Técnico - Volume 23: Avaliando a qualidade da mobilidade urbana: aplicacdao de metodologia
experimental, ANTP, 2015, adaptado pela Funpar, 2010.

A Cidades para Bicicletas, Cidades de Futuro (Comissdo Europeia, 2000) apresenta
consideracfes para o uso da bicicleta como modo de transporte regular no meio urbano, com
sugestdes de medidas que integrem as politicas publicas.

O guia apresenta diversos aspectos sobre o uso de bicicletas, como rapidez, topografia,
clima e seguranca, além de comparacgfes sobre o percurso de distancias de 5 km, demonstrando
gue a bicicleta é mais eficiente que o automovel.

Entre os beneficios considerados, na esfera ambiental, econémica, politica e social, sdo
elencados os beneficios para a coletividades como:

e Reducdo dos congestionamentos pela reducdo do numero de automoveis em
circulagdo, com maior fluidez do trafego;

e Economia de espaco (calcada e estacionamento), com reducéo dos investimentos e
custos em infraestrutura;

e Melhoria da qualidade de vida na cidade, com reducédo de poluicdo do ar, poluicdo
sonora, ampliacdo de locais publicos, aumento de seguranga para as criangas);

maior atratividade para a habitacéo; e,
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e Menor degradacao do patriménio histérico, com reducado dos custos de manutencéo.

A publicagdo Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana - Transporte Ativo
(Ministério das Cidades — Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana / WRI Brasil, 2017) apresenta
aspectos dos meios de transporte por propulsdo humana.

Enfoca critérios gerais para a implantagdo de infraestrutura adequada para calcadas,
ciclovias e ciclofaixas, com seguranca e acessibilidade a todas as pessoas, considerando as leis e
normas brasileiras.

Para a infraestrutura cicloviaria qualificada os critérios abrangem como nivel de segregacgéo
de ciclovia em vias com velocidade méxima de 60 km/h; a largura de ciclovias e ciclofaixas uni e
bidirecional; aspectos do pavimento, inclinagéo para drenagem; iluminacao; sistema de informac&o;
estacionamento em paraciclos e bicicletarios; e as ciclorotas.

As ciclorrotas séo vias sem infraestrutura para bicicletas, com sinalizagdo horizontal que
indica o compartilhamento do espaco entre veiculos motorizados e bicicletas, que interligam pontos
de interesse, ciclovias e ciclofaixas, melhorando a seguranca na circulagéo de bicicletas.

Figura 19 - Tipologia de ciclovias, ciclofaixa, calcada compartilhada e ciclorrota

Ciclovia ou ciclofaixa

Unidirecional Bidirecional

Calcada compartilhada Ciclorrota

Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana - Transporte Ativo, 2017.
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-

Sistemade Paraciclo
informagao  * (

Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urban - Transporte Ativo, 2017.

A Cartilha do Ciclista, formulada pelo Ministério das Cidades (Secretaria Nacional de
Mobilidade Urbana, 2015) visa informar sobre o0 uso da bicicleta como meio de transporte e para o
aumento da qualidade de vida.

O guia apresenta a infraestrutura cicloviaria, que formam as redes e rotas cicloviarias, em

trés grupos:

Ciclovia: espaco totalmente segregado com pista propria para a circulacdo de
bicicletas, separada do trafego de veiculos automotores por elemento fisico ou area
verde, podendo ser unidirecional ou bidirecional, devendo ter um desnivel em relagéo
a via, ou separadas por ilhas, calgadas, blocos pré-moldados e balizadores; podendo
localizar-se nas laterais das pistas, canteiros centrais e calgcadas; e fora das vias
publicas nas areas nao edificadas, faixas de dominio e parques publicos;

Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagéo exclusiva de bicicletas,
em espaco delimitado na pista, calgada ou canteiro, unidirecional ou bidirecional;
delimitada por sinalizacéo especifica; podendo ter piso diferenciado e ser implantada
no mesmo nivel; e,

Espaco compartilhado sinalizado: espago em que a circulacdo de bicicletas é
compartilhada com pedestres ou com veiculos automotores, em condi¢bes
favoraveis para a circulagdo, podendo estar na calgada, canteiro, ilha, passagem
subterranea, via de pedestres, faixa ou pista; com sinalizacdo que comunica o
compartilhamento para evitar acidentes.



@ PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

Al PLANO DE MOBILIDADE
Funpar EEEJ& FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Fundagio da Universidade Federal do Paran

Espaco compartilhado sinalizado

Fonte: Cartilha do Ciclista, do Ministério das Cidades, adaptado pela Funpar, 2021.

As ciclorrotas ou rota de bicicletas sdo vias sinalizadas que ligam pontos de interesse,
ciclovia e ciclofaixas para o compartilhamento do espaco entre bicicletas e veiculos motorizados,
garantindo o direito de circulagdo de bicicletas, com respeito as prioridades de transito.

A referéncia basica para o planejamento de ciclovias no Brasil é o Caderno de Referéncia
para elaboracdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, da Colec¢&o Bicicleta Brasil, do
Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta, do Ministério das Cidades, pela Secretaria Nacional
de Transporte e da Mobilidade Urbana (2007).

A publicacdo objetiva ser um instrumento para a formulagdo e desenvolvimento da
mobilidade urbana na implantar um plano cicloviario, integrado aos demais modos existentes,
formando uma rede de transporte.

O documento apresenta, entre outros, aspectos relativos a bicicleta, seu uso, a infraestrutura
adequada, com orientacdes para o planejamento da circulacao cicloviaria; com elementos basicos
para elaborag&o de projetos cicloviarios, integrado a modos de transporte.

No planejamento cicloviario devem ser considerados como elementos basicos:

e Segurancga viaria: com infraestrutura atendendo aos niveis de redes, secdes,
cruzamentos e piso, garantindo a seguranca de ciclistas e de outros usuarios das
vias, promovendo visibilidade e previsibilidade, segundo o volume de trafego e
velocidade, com projetos geométricos, medidas de moderacgéo de trafego, protecdo
fisica para pedestres e ciclistas, sinalizacao, fiscalizacao;
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e Rotas diretas / rapidez: para oferecer ao ciclista rotas diretas e claras, sem desvios
e com o minimo de interferéncias, contribuindo para reducdo do tempo de viagens e
do esfor¢co despendido nos deslocamentos.

e Coeréncia: com a infraestrutura apresentando uma unidade coerente, com desenho
facilmente reconhecivel, constancia nas larguras de ciclovias e ciclofaixas e sistema
de informacéo e sinalizacao;

o Conforto: para proporcionar suavidade ao pedalar, com o0 piso das ciclovias e
ciclofaixas com superficie regular, impermeavel, antideslizante, com largura
adequada e de aspecto agradavel, com rotas protegidas do vento, sol e chuva; e,

e Atratividade: que ocorre quando a infraestrutura é integrada ao meio ambiente
circundante, para que o caminhar e o pedalar sejam prazerosos, coincidindo o
minimo possivel com artérias de transito.

As caracteristicas favoraveis da utilizacdo de bicicletas sao referenciadas como baixo custo
de aquisicdo e manutencao, eficiéncia energética, baixa perturbacdo ambiental, contribuicdo a
saude do usuario, equidade, flexibilidade, rapidez e menor necessidade de espaco publico.

As caracteristicas desfavoraveis abrangem raio de agdes limitado, sensibilidade as rampas,
exposicdes as intempéries e a poluicdo, vulnerabilidade fisica do ciclista e vulnerabilidade ao furto.

Entre os fatores que influenciam na mobilidade dos ciclistas destacam-se a qualidade fisica
da infraestrutura, a qualidade ambiental dos trajetos, a infraestrutura continua, a facilidade para
guardar a bicicleta e a integracdo da bicicleta com outros modos.

As modalidades dos usos das bicicletas, além do uso como veiculo de passeio para o lazer
e esporte, também sdo usadas como veiculos de transporte para deslocamentos em dire¢cdo ao
trabalho, estudo, transporte de mercadorias, entrega de correspondéncia, transporte eventual de
produtos e compras e para o transporte de pessoas além do condutor, na condicdo de passageiro
comprador de servico.

A publicagéo apresenta a caracterizacao da infraestrutura cicloviéria, sintetizada no quadro
a seqguir.
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TIPO

CARACTERISTICA

DIMENSIONAMENTO

CICLOVIA

Ciclovia segregada em
terreno limpo

Via preferencial a circu-
lag&o de bicicletas, total-
mente segregada do tra-
fego motorizado.

Ter terrapleno ou estar afastada da margem da via prin-
cipal (incluso o acostamento se houver), em pelo menos
0,80 m.

Largura minima: 2,50 m, condicionada a passagem
simultanea de dois ciclistas em sentidos contrarios,
acrescido de uma pequena margem de seguranca

Ter projeto de drenagem independente do projeto da via
principal.

para os dois lados. Para wlumes superiores a 1.000
bicicletas por hora = 3,00 m.

Ter diretriz paralela ou ndo coincidente com a da via mar-
ginal mais préxima.

Ter sido construida sobre terreno nu (virgem) ou sobre
terreno sem destinacéo & circulagéo de pedestres ou de
\eiculos.

Possuir "grade” independente de outras estruturas via-
rias lindeiras estando, em alguns casos, situada em ni-
vel mais elevado do que o(s) da(s) pista(s) da(s) via(s)
adjacente(s).

Via segregada, exclusi-
Vva a circulagao de bici-
cletas, construida no
mesmo nivel da calgada,
diferenciada pelo pavi-
mento, com posiciona-
mento lindeiro a uma de-
terminada rodovia ou via
urbana.

Ter elemento separador (terrapleno, ilha, meiofio, blocos de
concreto ou ciclolitos) da via onde circulam os veicu-
los motorizados.

Largura minima: 2,20m, incluindo os elementos sepa-
radores (minimo 0,30 m, sendo a largura ideal é de
0,50m), para passagem simultanea de dois ciclistas,

Estar, apesar da existéncia de elemento separador, no
mesmo nivel da via lindeira da qual esteja separada por
elemento fisico.

localizada preferencialmente no limite da area arbori-
zada, afastada 0,80m das cal¢adas.

Apesar de estar separada da via principal, aproweitar-se do
mesmo projeto de drenagem da via j& implantada.

Ter pavimento diferente da calcada.

Ter sinalizagdo independente das vias de veiculos auto-
motores.

Ciclovia segregada na calgada

‘\}'”‘ { 1 [

Segmento da calgada,
com pavimento diferen-
ciado, para a circulagéo
exclusiva de bicicletas,
independente da circula-
cédo de pedestres. Pode
estar situada no cantei-
ro central.

Ter o mesmo nivel do passeio de pedestres, diferencia-
da pelo pavimento.

Largura minima: 2,20m.
Quando situada no canteiro central deve ser afas-
tada da margem da via principal (incluindo o acos-

Nao ter separador fisico do trafego lindeiro de pedestres.

tamento) em, no minimo, 0,80 m.

Ter a mesma drenagem do passeio.

Ter sinalizagdo Vidria independente da via de veiculos
automotores.

CICLOFAIXA

Ciclofaixa

Espago para a circula-
céo de bicicletas com
baixo nivel de segrega-
Gé&o em relagé&o ao tra-
fego lindeiro, junto a pis-
ta de rolamento de veicu-
los automotores, separa-
da.

Estar no mesmo nivel da circulagéo do trafego motoriza-do.

Largura: 3,00 m de largura.

N&o possuir separador fisico do trafego lindeiro.

Estar incluida no mesmo projeto de drenagem de toda a
via.

Pode estar situada junto ao bordo direito da via do tréfe-
go automotor, no mesmo sentido do trafego da via, com
proibic&o de estacionamento dos dois lados.

Pode estar situada entre a faixa de estacionamento e o
bordo do meio-fio, ao lado da calgada.

Pode estar situada entre a faixa de estacionamento e as
faixas de trafego motorizado no centro da via, recomen-
dada para cidades de pequeno porte, onde o fluxo de
\eiculos motorizados é relativamente baixo e os veiculos
permanecem estacionados por longos periodos.

Pode estar situada no contrafluxo, recomendando-se a sua
adocgdo onde a velocidade dos veiculos motorizados for
inferior a 30km/h.

Separag&o por pintura e/ou dispositivos delimitadores (ta-
chas, tachinhas, tartarugas, calotas e tachdes).

PASSEIO

Passeio separado com espaco para
circulacéo de bicicletas
- —3 A

Passeio separado por
marcagéo na calgada,
dividindo o espago da
circulagéo dos ciclis-
tas, da area destinada ao
transito de pedes-tres.

Estar no mesmo nivel da circulagéo dos pedestres.

Né&o possuir separador fisico do trafego lindeiro de pe-
destres.

Ter mesmo projeto de drenagem de todo o passeio.

Ter o mesmo pavimento daquele utilizado no passeio.

Ter sinalizagédo especial identificadora desta condicéo
especial.

Passeio para o uso si-
multaneo de ciclistas e
pedestres.

Ser tida, antes de tudo, pelos planos diretores de trans-
portes, projetos e pelas autoridades publicas, como um
passeio de pedestres.

Largura: 3m de largura, com duplo sentido de cir-
culacéo de bicicletas.

Na&o possui qualquer divis&o ou separador fisico entre o
trafego de pedestres e outros, no nivel em que o pas-
seio estiver construido.

Ter sinalizag&o identificando que no passeio ocorre situ-
acao especial com o trafego compartilhado de pedestres e
de ciclistas.

Fonte: o Caderno de Referéncia para elaboracao de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades (2007),

adaptado pela Funpar, 2021.
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O Caderno aborda os aspectos relativos aos cruzamentos em nivel, apresentando diversas
consideracfes, como circulacdo canalizada em cruzamentos com amplo e com pouco espago
lateral, a circulagdo compartilhada, travessias superiores, rotatérias, além da pavimentacdo e
iluminacéo.

Os estacionamentos séo caracterizados como paraciclos, estacionamentos de curta ou
média duracao (até 2h, em qualquer periodo do dia), nUmero de até 25 vagas, de uso publico e sem
gualquer controle de acesso, externos e sem zeladoria; e pelos bicicletarios, estacionamentos de
longa duracéo, grande nimero de vagas, controle de acesso, podendo ser publicos ou privados.

Também sao consideradas as caracteristicas de vias e as restricdes as bicicletas, de acordo
com a classificas e hierarquizacéo das vias, considerando o grau de restricdo, as consequéncias
do uso da bicicleta e as recomendacdes para o uso da bicicleta.

A Nova Mobilidade é configurada pelos servicos de viagem sob demanda, que inclui o
compartilhamento de bicicletas e patinetes elétricos de aluguel, com o uso de aplicativos para
smartphones, para o planejamento de deslocamentos nas areas urbanas.

Os servigos visam integra-se ao transporte multimodal de uma cidade para deslocamentos
para pequenas distancias, de um a dois quildmetros, servindo inclusive para servi¢cos de entrega
(os bikeboys), estando presentes em mais de 400 cidades em todo o0 mundo.

Propostas

Enfoque conceitual

Para os ciclistas, as propostas sdo fundamentadas na experiéncia da equipe técnica e nos
referenciais teéricos consultados, em especial do:

e Caderno de Referéncia para Elaboragcdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades, da Colecao Bicicleta Brasil; e,

e Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta, do Ministério das Cidades /
Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (2007).

De acordo com o Caderno a estruturacdo do sistema cicloviario abrange:

o Estabelecer os padrdes dos elementos do sistema cicloviario compreendendo
ciclovias e ciclofaixas;

e Estabelecer os padrbes de bicicletario e paraciclos, além da sinalizacéo viaria;

e Instituir a politica para o incentivo ao uso de bicicletas, integrado com os demais
modos de transporte; e,

¢ Formatar um Programa de Educacéo de Transito, para propiciar instrumentos para a
convivéncia entre os modos de transporte.

O sistema cicloviario devera ser implantado em vias que disponham de espaco viario
compativel com os padrées definidos, compativel com o uso do solo e os condicionantes da politica
adotada para a mobilidade.
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Fonte: Funpar, 2021.

Também deverd integrar a programacao de investimentos, com destinacdo de recursos
or¢camentarios para projetos e obras de infraestrutura cicloviaria, podendo ser viabilizada junto a
iniciativa privada.

Essa condicdo pode constar de recomendacao de implantagdo de espacgos para circulagéo
preferencial da bicicleta nos novos parcelamentos urbanos, ou na exigéncia de instalagdo de
paraciclos ou bicicletarios junto aos polos geradores de trafego.

A estruturacao do sistema cicloviario deve ser apoiada por medidas de divulgacao, incentivo
e educacgdo da populacdo para o uso correto das bicicletas, bem como enquanto pedestres ou
motoristas, através de:

e Aincluséo da bicicleta como tema para debate em salas de aula, nos primeiros niveis
de ensino;

e A criacdo e distribuicdo de cartilhas comportamentais no transito e no uso da via
publica, destinadas a ciclistas e motoristas;

e A realizagdo de campanhas de conscientiza¢do junto a comerciantes, comerciarios
e consumidores dos comércios locais; e,

e A promogédo de passeios ciclisticos.

Os elementos basicos para a implantacdo do sistema cicloviario séo definidos por:

e Construcao de ciclovias, ciclofaixas;

e Implantacédo de ciclo rotas;

e Conexdao dos trechos de ciclovias, com interse¢cdes bem sinalizadas e estruturadas;
e Instalacéo de sinalizag&o horizontal e vertical especifica para ciclistas;

e Instalacdo de paraciclos.

e Incluir o uso da bicicleta como estratégia de melhoria na qualidade ambiental.
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Estabelecimento do sistema cicloviario

Com base nas informacdes, a proposta para a circulacéo de ciclistas tem como referencial
o planejamento de um sistema cicloviario que atenda as areas urbanas da Sede e de Areia Branca
dos Assis.

Para iniciar a malha cicloviaria na Sede propbe-se:

¢ Implantacdo de ciclofaixa bidirecional, com 2,5m de largura, localizada na
= Avenida Brasil: em toda sua extensao;
» Avenida Parana: em toda sua extensao; e,
= Rua Jodo Barbosa Mendes: trecho entre a Avenida Brasil e Rua Angelo Pall
Sobrinho.
e Implantacdo de ciclovia bidirecional, com 2,5m de largura, a ser localizada na area
de lazer atras do Teatro Municipal e no Pargue do Rio dos Patos.

A implantacéo da ciclofaixa poderia ser a primeira fase do sistema cicloviario e a ciclovia
seria em uma segunda fase.

Para complementar o sistema cicloviario futuras ampliacdes poderiam ser realizadas, com
conexdes com as estradas rurais, especialmente as estradas principais, definindo uma terceira fase.

Para Areia Branca dos Assis propde-se a implantacéo de ciclofaixa na Rua Francisco de
Assis Magalhdes, com a mesma configuracdo da Sede. O Mapa a seguir(Figura 24), configura a
localizag&o das vias que integrar&o o sistema cicloviario.



PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA
Fu O PLANO DE MOBILIDADE
npar l!:__,l FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Fundagdo da Universidade Federal do Parand

Figura 23 - Localizacao da ciclofaixa e ciclovias na Sede
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Fonte: Funpar, 2021.

A continuidade da implantacéo de um sistema cicloviario para a area urbana sera de forma
gradativa, considerando:

e A disponibilidade de espago nas vias publicas, segundo uma andlise criteriosa da
largura das calgcadas e das faixas carrocaveis;

¢ Implantacdo de ciclovias ou ciclofaixas no sistema de vias coletoras;

e Implantacdo de passeios compartiihados nas vias locais, quando for o caso de
articulagdo com ciclovias ou ciclofaixas;

e Anadlise da declividade das vias, evitando rampas acentuadas, para proporcionar
conforto aos usuérios no uso de bicicletas;

o A formatacdo de rotas diretas, sem desvios, para permitir a realizagdo de percursos
mais longos, possibilitando o acesso a diversos bairros;

o Implantagéo de ciclovias e, ciclofaixas com infraestrutura adequada, com piso com
superficie regular, impermeavel, antideslizante, com o minimo de interferéncias, com
sinalizacéo adequada;

¢ Adequacéo dos passeios para o compartilhamento da circulacéo de bicicletas;
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e Implantacdo de equipamentos de apoio, como paraciclos, para o estacionamento
adequado e seguro das bicicletas; e,

¢ Viabilizacdo de um programa de conscientiza¢ao e respeito a circulacdo de bicicletas,
a ser desenvolvido para atingir toda a populagéo da cidade.

Destaca-se que a configuracdo do sistema cicloviario podera ser realizado em etapas,
segundo uma programacéo de destinacdo de recursos, de elaboracédo de projetos e implantacdo de
infraestrutura adequada.

3.2.3 Veiculo de Propulsao Humana

A questdo dos veiculos de propulsdo humana € equacionada pela analise de aspectos
conceituais e pela formulacéo de propostas que visam proporcionar medidas que promovam agdes
em beneficios para os carrinheiros e catadores de lixo reciclavel.

Aspectos Conceituais

O transporte efetuado por propulsdo humana é entendido como o que utiliza a forca humana
para o deslocamento de bens e objetos (e também de pessoas), sendo que no deslocamento uma
pessoa deve conduzir o veiculo.

O Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997 foi a fonte que embasou a conceituacéo da
utilizacao de veiculo de propulsdo humana.

No Codigo de Transito Brasileiro (CTB) o veiculo de carga de propulsdo humana é
caracterizado segundo a classificagdo quanto a tragdo como de propulsdo humana, quanto a carga
como carroga, quanto a categoria como particular ou de aluguel.

O CTB prevé para os veiculos de propulsdo humana que a regulamentacdo de seus
registros, licenciamentos e a respectiva autorizacdo para conduzi-los seja de responsabilidade do
orgdo executivo de transito do municipio, apés a elaboracao de uma legislagdo municipal.

Também indica que os veiculos de propulsdo humana serdo conduzidos pela direita da pista,
junto a guia da calgada (meio-fio) ou acostamento, sempre que ndo houver faixa especial a eles
destinada, obedecendo as normas de circulagéo previstas no Cédigo e as que vierem a ser fixadas
pelo 6rgao ou entidade com circunscri¢cao sobre a via.

E considerada infragdo média, com penalidade de multa, deixar de conduzir pelo bordo da
pista de rolamento, em fila Gnica, os veiculos de tragédo ou propulsdo humana e os de tracdo animal,
sempre que ndo houver acostamento ou faixa a eles destinados

No Anexo | do CTB, as definicbes de veiculos de propulsdo humana abrangem:

e Bicicleta - veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para
efeito do CTB, similar & motocicleta, motoneta e ao ciclomotor;

e Carro de médo - veiculo de propulsdo humana utilizado no transporte de pequenas
cargas; e,

e Ciclo - veiculo de pelo menos duas rodas a propulsdo humana.
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Os veiculos de carga de propulsdo humana sao caracterizados pelas bicicletas e varios tipos
de carrinhos, destinados ao transporte de mercadorias, seja de alimentos ou dos artigos
comercializados pelos ambulantes.

Sob a 6tica da formulagdo do Plano de Mobilidade, o transporte por veiculo de propulsdo
humana caracteriza-se como o realizado por pessoas que fazem o recolhimento de materiais
reciclaveis e atividades congéneres, para posterior reciclagem e comercializacdo, chamados de
carrinheiros ou catadores de papel, que atuam em Mandirituba.

Destaca-se que os carrinheiros ou catadores de papel sdo uma parte importante em trés
vertentes: social, ambiental e econdmica como agentes integrantes do sistema de manejo de
residuos sélidos, especialmente em areas de manancial, como no caso de Mandirituba.

Na area social beneficia familias vulneraveis; na econdbmica aumenta a renda dessas
familias; e na vertente ambiental da uma destinagdo adequada ao material que iria para aterros
sanitarios, rios, encostas ou terrenos baldios.

Propostas

As propostas para os veiculos de propulsdo humana embasam-se nos aspectos conceituais
e na vivéncia da equipe técnica na elaboracdo de Planos de Mobilidade.

As intervencdes para os veiculos de propulsdo humana visam a adequagédo do modal com
conforto e seguranca, com a promocéo de a¢des para disciplinar o modal, de acordo com uma visdo
democratica da circulagdo e da mobilidade urbana.

Os veiculos de carga de propulsdo humana, integrante do transporte ndo motorizado, néo
sdo prioritarios em relacdo aos pedestres e ciclistas, mas tém prioridade sobre os demais modos
de transporte, os motorizados e os de transporte de bens, mercadorias e servicos.

As acdes propostas envolvem:

e Desenvolvimento de campanhas de conscientiza¢do do uso do espaco publico, em
conjunto com a éarea de atendimento social da Prefeitura, para divulgar
comportamentos adequados no transito, como a circulacdo pela direita do sentido de
circulagdo de veiculos;

e Adotar equipamentos de seguranga, como coletes para os usuarios dos veiculos de
propulsdo humana, tarjas refletivas para os veiculos, entre outros, de modo a facilitar
a visualizacao dos veiculos e seus condutores; e,

e Padronizacdo do veiculo, com a ado¢do de um veiculo adequado para facilitar os
deslocamentos.

3.2.4 Acessibilidade

A acessibilidade é enfocada sob 0s aspectos conceituais e as propostas, embasadas na
literatura consultada e na experiéncia da equipe técnica, configuradas para a melhoria da
acessibilidade, em especial a da Paranacidade, com um estudo de caso para Mandirituba, no
Programa Rotas Acessiveis Prioritarias.



@\)} PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

PLANO DE MOBILIDADE
Funpar L FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Aspectos Conceituais

Para a acessibilidade as referéncias conceituais englobam:

e Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades, de 2015;

e Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana / Transporte Ativo, da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades, de 2017;

e Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997; e,

e NBR 9050/ 2015, Norma da Associagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), de
2015.

A acessibilidade é entendida como a possibilidade e condicdo de alcance, percepgéo e
entendimento para a utilizagdo com seguranga e autonomia de edificagbes, espacos, mobiliério,
vias publicas, equipamentos urbanos e transporte coletivo.

O principal referencial de acessibilidade é a Norma ABNT NBR BRASILEIRA 9050 (2015),
gue trata da acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

Com relagédo a mobilidade, a NBR 9050 considera os aspectos relativos a rota acessivel
(6.1), acessos (6.2), circulagéo / piso (6.3), circulac@o externa (6.12), passarelas de pedestres (6.13)
e vagas reservadas para veiculos, sintetizados no Quadro 14.

Quadro 13 - Sintese dos aspectos de rotas acessiveis, acessos e circulacao / piso da NBR 9050

6.1 ROTA ACESSIVEL
As areas de qualquer espaco ou edificacdo de uso publico ou coletivo devem ser servidas de uma ou mais rotas acessiveis.
Arota acessivel é um trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes externos e internos de espacos e edificacdes, e que
pode ser utilizada de forma autdnoma e segura por todas as pessoas. A rota acessivel externa incorpora estacionamentos, calcadas, faixas de
travessias de pedestres (elevadas ou ndo), rampas, escadas, passarelas e outros elementos da circulacdo. A rota acessivel pode coincidir com a rota
de fuga.
lluminagédo: toda rota acessivel deve ser provida de iluminagdo natural ou artificial com nivel minimo de iluminancia de 150 lux medidos a 1,00 m do
chéo.

6.2 ACESSOS

Nas edificagfes e equipamentos urbanos, todas as entradas, bem como as rotas de interligagdo as func¢des do edificio, devem ser acessiveis. O
percurso entre o estacionamento de veiculos e os acessos deve compor uma rota acessivel.

6.3 CIRCULACAO PISO
Revestimentos: Os materiais de revestimento e acabamento devem ter superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante para dispositivos com rodas
e antiderrapante, sob qualquer condigao (seco ou molhado). Deve-se evitar a utilizacdo de padronagem na superficie do piso que possa causar
sensacédo de inseguranca.
Inclinacdo: A inclinacéo transversal da superficie deve ser de até 2 % para pisos internos e de até 3 % para pisos externos. A inclinagdo longitudinal
da superficie deve ser inferior a 5 %. Inclina¢des iguais ou superiores a 5 % sédo consideradas rampas.
Desniveis: Desniveis de qualquer natureza devem ser evitados em rotas acessiveis. Eventuais desniveis no piso de até 5 mm dispensam tratamento
especial. Desniveis superiores a 5 mm até 20 mm devem possuir inclinagdo maxima de 1:2 (50 %). Desniveis superiores a 20 mm, quando inevitaveis,
devem ser considerados como degraus.
Grelhas e juntas de dilatagdo: Em rotas acessiveis, as grelhas e juntas de dilatagdo devem estar fora do fluxo principal de circulagdo. Quando nédo
possivel tecnicamente, os vaos devem ter dimensdo maxima de 15 mm, devem ser instalados perpendicularmente ao fluxo principal ou ter védos de
formato quadriculado/circular, quando houver fluxos em mais de um sentido de circulacéo.
Sinalizag&o no piso: A sinalizagéo visual e tatil no piso indica situacdes de risco e diregdo.

Fonte: NBR 9050, adaptado pela Funpar.

O resumo das caracteristicas da circulacao externa é apresentado a seguir (Quadro 15).
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ao externa piso da NBR 9050

6.12 CIRCULAGAO EXTERNA

Circulacdo externa: calgcadas e vias exclusivas de pedestres devem ter piso co
pedestres sem degraus.

nforme 6.3 e garantir uma faixa livre (passeio) para a circulagio de

Inclinacéo transversal: a inclinagéo transversal da faixa livre (passeio) das call

cadas ou das vias exclusivas de pedestres nédo pode ser superior a

3 %. Eventuais ajustes de soleira devem ser executados sempre dentro dos lotes ou, em calcadas existentes com mais de 2,00 m de largura, podem

ser executados nas faixas de acesso.

Inclinagao longitudinal: a inclinagéo longitudinal da faixa livre (passeio) das calgadas ou das vias exclusivas de pedestres deve sempre

acompanhar a inclinagéo das vias lindeiras.

Dimensdes minimas da calgcada: a largura da calgada pode ser dividida em trés faixas de uso.

a) faixa de servico: serve para acomodar o mobilidrio, os canteiros, as arvores

e os postes de iluminagéo ou sinalizacéo. Nas cal¢adas a serem

construidas, recomenda-se reservar uma faixa de servigo com largura minima de 0,70 m;

b) faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulacéo de pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinagdo transversal
até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre;

c) faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para

lote. Esta faixa € possivel apenas em calgadas com largura superior a 2,00 m.

Serve para acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros sob autorizagéo d
municipio para edificacfes jé-censtruiglags = = = = = — — — — — —

o

o

Acesso do veiculo ao lote: o acesso de veiculos aos lotes e seus espagos d
circulagao e estacionamento deve ser feito de forma a néo interferir na faixa livr
de circulacdo de pedestres, sem criar degraus ou desniveis. Nas faixas d

servico e de acesso é permitida a existéncierde-rampas. == = == = == == - -

e
e
e

Obras sobre o passeio: as obras eventualmente existentes sobre o passei
devem ser convenientemente sinalizadas e isoladas, assegurando-se a largur:
minima de 1,20 m para circulacdo, garantindo-se as condi¢des de acesso
seguranca de pedestres e pessoas com mobilidade reduzidas= = == = = =

[0]
a
e
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Dimensionamento das faixas livres: admite-se que a faixa livre possa absorver com conforto um fluxo de trafego de 25 pedestres por minuto, em
ambos os sentidos, a cada metro de largura. Para determinacéo da largura da faixa livre em fung&o do fluxo de pedestres, segundo uma equacéo.

Travessia de pedestres em vias publicas ou em areas internas de edificagfes ou espacos de uso coletivo e privado: com circulagéo de veiculos,
podem ser com reducéo de percurso, com faixa elevada ou com rebaixamento da calcada.

Reducgéo do percurso datravessia: é recomendado o alargamento da
calgada, em ambos os lados ou néo, sobre o leito carrogavel. Esta configuragdo
proporciona conforto e seguranga e pode ser aplicada tanto para faixa elevada

como para rebaixamento de calcada, préximo das esquinas ou no meig de = =

quadra.

=)

Faixa elevada para travessia: A faixa elevada, quando instalada, deve atender
alegislagdo especificar= — — — — . _ _ _ _

Rebaixamento de calcadas: Os rebaixamentos de calcadas devem ser
construidos na direcédo do fluxo da travessia de pedestres. A inclinagdo deve ser

constante e n&do superior a 8,33 % (1:12) no sentido longitudinal da ramp
central e na rampa das abas laterais. A largura minima do rebaixamento é d
1,50 m. O rebaixamento ndo pode diminuir a faixa livre de circulagdo, de n
minimo 1,207, tacalgadas — . _

N&o pode haver desnivel entre o término do rebaixaniento da calcada-e a leito

carrogavel.

a
e
o]

Em vias com inclinacéo transversal do leito carrocavel superior a 5 %, deve ser

implantada uma faixa de acomodac&o de 0,45 m a 0,60 m de largura ao longo d
aresta de encontro dos dois planos inclinados em toda a largura d
rebaixamento.

A largura da rampa central dos rebaixamentos deve ser de no minimo 1,50 m.

Recomenda-se, sempre que possivel, que a largura seja igual ao compriment
das faixas de travessia de pedestres.

a
o

0

O rebaixamento da calcada também pode ser executado entre canteiros, desde
gue respeitados o minimo de 1,50 m de altura e a declividade de 8,33 %. A

largura do rebaixamento deve ser igual ao comprimento da faixa de-pedestres. =

Em calcada estreita, onde a largura do passeio néo for suficiente para acomodar

o rebaixamento e a faixa livre com largura de no minimo 1,20 m, deve ser
implantada a reducéo do percurso da travessia conforme 6.12.7.1, ou ser
implantada a faixa elevada para travessia conforme 6.12.7.2, ou ainda, pode ser

feito o rebaixamento total da largura da cal¢ada, com largura minima de 1,50 me

com rampas laterais com inclinacdo-méxima de 5% (1:28) =~ = = = = =— =

Em canteiro divisor de pistas, deve ser garantido rebaixamento do canteiro com |

argura igual a da faixa de travessia ou ser adotada a faixa elevada.

Sinalizagdo da travessia: As travessias devem ser sinalizadas conforme Norma especifica.

Fonte: NBR 9050, adaptado pela Funpar.
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O Anexo A apresenta aspectos relativos ao Desenho Universal, usado para o projeto de
produtos, servigos e ambientes que possam ser usados por todos, centrados no ser humano e na
sua diversidade.

Os principios do Desenho Universal, mundialmente adotados em planejamentos e obras de
acessibilidade devem ter uso equitativo, flexivel, simples e intuitivo, ter informacdo de facil
percepc¢do, tolerancia ao erro, apresentar baixo esforco fisico e ter dimensdo e espaco para
aproximacao e uso.

A Lei Federal n° 13.146/15, Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto
da Pessoa Com Deficiéncia), estabelece diversos direitos, entre eles o do transporte e
acessibilidade, que esta em sintonia com a NBR 9050.

O Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana — Transporte Ativo (2017), do
Ministério das Cidades, da Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, expde caracteristicas de
desenho urbano que possibilitam o deslocamento com autonomia e seguranca.

A publicacao aborda o rebaixamento de calcada e passarelas, além de rampas, escadarias,
guarda corpo e corrimao.

Figura 24 - Tipologia do rebaixamento de calcadas e passarela
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Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana - Transporte Ativo, 2017, adaptado pela Funpar.

Os projetos complementares da &rea a ser beneficiada abrangem o de drenagem, de
iluminagé&o, de arborizacao e de sinalizacao viaria com horizontal, vertical e semaférica (com tempos
dimensionados para garantir uma travessia segura para todos).

A implantagdo de &reas seguras para o transporte ativo, que inclui a acessibilidade, deve
abranger na configuragéo viaria a implantacdo de ilhas de refugio de pedestres e medidas de
moderacao de trafego, com faixas elevadas e platds, entre outras.

As ilhas de refagio de pedestres devem ser implantadas em vias de duplo sentido de trafego,
e nas que tenham duas ou mais faixas por sentido, podem ser instaladas em canteiros divisores de
pista existentes. Além de dividir a distancia de travessia, as ilhas de reflugio configuram um local
seguro para que os pedestres possam perceber os diferentes sentidos do trafego.

As ilhas de refugio devem estar no nivel da via, ter, no minimo, 1,50 m de comprimento, e
largura igual a da faixa de pedestres, com, no minimo, 3 m.
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Figura 25 - llha de refugio

lluminagao

Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana - Transporte Ativo, 2017, adaptado pela Funpar.

As medidas de moderacdo de trafego, destinado a vias projetadas ou readequadas para
trafego com velocidade de 40 km/h, sem transito de transporte coletivo e veiculos de porte, séo
intervencdes geométricas, como faixas elevadas de travessia de pedestres e platds, entre outras.

Figura 26 - Medidas de moderacao de trafego
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Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana - Transporte Ativo, 2017, adaptado pela Funpar.

Propostas

As propostas para a acessibilidade em Mandirituba objetivam a harmonizacdo das
intervencdes com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, com a promoc¢édo da acessibilidade
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universal considerado como um importante fator de incluséo social e de democratizagéo, permitindo
a todos 0 acesso aos bens e servigos que a cidade oferece.

As propostas para a acessibilidade abrangem recomendac¢fes para a adequacéo das calgadas das
areas urbanas e a implantacao do estudo de caso para Mandirituba do Programa Rotas Acessiveis
Prioritarias, em conformidade com o estabelecido pela Paranacidade.

Enfoque conceitual

As consideracdes sobre a adequacéo da acessibilidade baseiam-se nas recomendacdes da
NBR 9050 (2015) e no Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana — Transporte Ativo
(2017), do Ministério das Cidades, da Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana.

Promocao da acessibilidade universal

A promocéo da acessibilidade universal visa proporcionar a melhoria nas condi¢cdes urbanas
da circulacao da populacao, atendendo aos principios do desenho universal e as normas técnicas
de acessibilidade; assegurando o deslocamento de pessoas com deficiéncia e restricdo de
mobilidade.

Entre as medidas a serem adotadas destacam-se:

¢ Requalificar a infraestrutura urbana existente para acessibilidade universal nas areas
urbanas;

e Adequar a frota municipal de transporte escolar para acessibilidade;

e Aumentar a frota de transporte publico com acessibilidade universal;

¢ Inclusédo dos requisitos de acessibilidade em todos 0s projetos; e,

¢ Revisédo da Legislacdo municipal sobre calgadas, no que couber, para adequacao
gquanto aos quesitos de acessibilidade.

Recomendacdes para a adequacao das cal¢adas das areas urbanas

Para a consecucdo dos objetivos da acessibilidade universal consideram-se a¢des no
ambito urbanistico, abrangendo as edificacbes e equipamentos urbanos, especialmente 0s
publicos, incluindo os espagos e mobiliario urbano.

Considerando as caracteristicas da malha viaria de Mandirituba, as recomendacdes para
garantir a acessibilidade compreendem:

e Em cruzamento de vias com cal¢cadas com dimensionamento inferior ao necessario
para cumprir a norma brasileira para instalagdo de rampas de acesso, sugere-se 0
rebaixamento do meio-fio em toda a esquina, segundo as especificacdes da ABNT;

e Em vias muito estreitas, que ndo permitem a boa circulacdo de pedestres e
cadeirantes, indica-se a retirada dos estacionamentos e alargamento das calcadas,
dando espaco adequado para sinalizacdo, mobiliario urbano, postes de iluminacéo e
a faixa de circulacéo de pedestres;

e Em cruzamentos nos quais as constru¢cdes ndo permitem a visibilidade necessaria
aos veiculos para travessia antes da faixa de pedestres, indica-se que a faixa de
pedestres seja elevada e localizada 15 metros antes do alinhamento predial do
cruzamento;
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e A remocao de barreiras fisicas como separadores de fluxos nos locais de travessia
de pedestres;

e A sinalizacdo no passeio publico de rotas para a circulacao de deficientes visuais,
utilizando pisos tateis nos locais de maior circulacdo e nos pontos de acesso ao
transporte coletivo; e,

e As diretrizes para acessibilidade no servico de transporte, com a adaptacdao dos
veiculos de transporte coletivo para acesso de cadeiras de rodas mediante
rebaixamento do piso interno dos veiculos, implantacdo de elevadores ou
nivelamento dos pisos das plataformas com o piso interno dos veiculos.

Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Paranacidade

A implantacéo do Programa Rotas Acessiveis Prioritarias tem como objetivo a efetivacdo do
estudo de caso para Mandirituba, conforme o definido no Método para a Definicdo e Implantacdo
de Rotas Acessiveis nas Calcadas das Cidades do Parana, do Paranacidade.

Segundo o Programa, a rota acessivel visa o “trajeto continuo, desobstruido e sinalizado,
gue conecte os ambientes externos ou internos de espacgos e edifica¢des, e que possa ser utilizado
de forma autbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e mobilidade
reduzida. A rota acessivel pode incorporar estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas de
travessia de pedestres, pisos, corredores, escadas e rampas, entre outros”.

O estudo de caso para Mandirituba estrutura-se com a apresentacdo do Municipio, a
caracterizacdo do Bairro Centro, os logradouros participantes da rota, a analise do circuito, a
declividade das vias e as intervengdes no circuito.

A apresentacdo do Municipio de Mandirituba, considerando aspectos de localizacao, area,
populagéo; taxa de urbanizacdo, considera¢cdes sobre o percentual de habitantes portadores de
deficiéncia (29%) e da populacao idosa (11%); sobre as ligagBes viarias com diversos municipios;
a densidade urbana (2,66 habitantes/ha) e sua distribuicdo nos 12 bairros.

A abrangéncia do projeto é caracterizada na Figura 29
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O Bairro Centro foi o escolhido para o projeto, considerando sua area (15,75 ha), os pontos
comerciais (103) e os pontos de uso publico (38), com a apresentacdo de um mapa identificando a
tipologia das vias segundo a legislacdo e um quadro detalhando os dados.

Figura 28 - Caracterizacao do Bairro Centro
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Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.

Os logradouros participantes da rota seguiram o método estabelecido pela Paranacidade,
delimitando um circuito acessivel, conectando os equipamentos publicos do Centro e os principais
meios de transporte publico e equipamentos relevantes.

O inventério efetuado na estrutura viaria identificou 8 vias entre as 14 do Centro,
identificando sua hierarquia viaria, extenséo (1.851,73 m), as faces de quadras (31), com acesso a
92% dos equipamentos publicos e atividades privadas.
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Tabela 1 - Caracterizacao do Bairro Centro

HIERARQUIA | FACES DA | EXTENSAO |[EQUIPAMENTOS | EQUIPAMENTOS
LOGRADOURO VIARSA QUADRA (m) QPUBLICOS QPRIVADOS

Awenida Brasil Estrutural 12 608,32 4 46
Rua Anita Mueller Palu Central 2 205,69 1 2
Rua da Liberdade Conectora 4 261,52 4 9
Rua Francisco de Oliveira Mendes Coletora 2 4 337,7 10

Rua Jodo Barbosa Mendes Central 3 158,62 1 23
Rua Joaquim de Oliveira Franco Central 2 59,75 1 0
Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto Central 2 153,19 0 9
Travessa Augusto Dissenha Central 2 66,94 13 7
TOTAL 31 1.851,73 34 96

Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.

A analise do circuito considerou a declividade como condi¢do excludente para as vias da
rota acessivel, sendo que foram desconsideradas algumas vias, devido a inclinacdo superior a
8,33%.

A Rua Francisco de Oliveira Mendes, com inclinagdo de 20% em seu trecho inicial, foi
excluida da rota. A Rua Anita Mueller Pall, com inclinacdo de com 15% em um trecho devera ter
adequacgbes com revestimentos antiderrapantes e sinalizagéo de restricdo aos cadeirantes.

O inventério identifica ainda que outras vias, com aparentes percentuais de declividades
maiores devem ser objeto de uma analise mais aprofundadas.

Tabela 2 - Caracterizacao da inclinacao longitudinal

FACES DA EXTENSAO INCLINACAO
QUADRA (m) LONGITUDINAL

Awvenida Brasil 12 608,32 7%
Rua Anita Mueller Palu 2 205,69 15%
Rua da Liberdade 4 261,52 3%
Rua Francisco de Oliveira Mendes 4 337,7 20%
Rua Jodo Barbosa Mendes 3 158,62 6%
2
2
2

LOGRADOURO

Rua Joaquim de Oliveira Franco 59,75 10%
Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto 153,19 9%
Travessa Augusto Dissenha 66,94 6%
TOTAL 31 1.851,73

Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.

A caracterizacdo das declividades das vias na area central da Sede é apresentada na figura
a seguir.
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Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.

A andlise das vias considera que a infraestrutura nos passeios do Centro € precaria, com
condi¢cBes bésicas de circulacdo quase inexistentes nos trechos do circuito, com analise da largura
minima do passeio, faixa de pedestres, rebaixamento de calcada e travessia elevada.
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Tabela 3 - Caracterizacao da infraestrutura, considerando faixa de pedestres, rebaixamento da
calcada e travessia elevada

Laﬁ\ﬁ ;iA FAIXA DE PEDESTRES REBAIXAMENTO DE CALGCADA TRAVESSIA ELEVADA
LOGRADOURO OBTIDA NO
PASSEIO EXISTENTE | ADEQUADO EXISTENTE | ADEQUADO EXISTENTE | ADEQUADO
(m) (N°) (N°) (N°) (N°) (N°) (N°)

Avenida Brasil 1,46 8 16 1 32 0 1
Rua Anita Mueller Palu 1,09 1 1 0 2 0 0
Rua da Liberdade 1,00 0 4 0 8 0 0
Rua Francisco de Oliveira Mendes 0,92 0 4 0 8 0 0
Rua Jodo Barbosa Mendes 2,26 1 4 0 8 0 0
Rua Joaquim de Oliveira Franco 2,14 0 2 2 4 0 0
Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto 0,90 0 2 0 4 0 0
Travessa Augusto Dissenha 2,25 0 1 0 4 0 0
TOTAL 10 34 1 70 0 1

Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.

Também foram analisadas a largura minima do passeio, postes de iluminagdo publica,
arborizagéo e piso podotatil.

Tabela 4 - Caracterizacao da infraestrutura, considerando poste de iluminacao publica,
arborizacao e piso podotatil

LARGURA
MINIMA ILUMIZ?ZECE)SP%%LICA ARBORIZACAO PISO PODOTATIL
LOGRADOURO OBTIDA NO
PASSEIO EXISTENTE | ADEQUADO EXISTENTE | ADEQUADO EXISTENTE | ADEQUADO
(m) (N°) (N°) (N°) (N°) (N°) (N°)
Avenida Brasil 1,46 30 37 10 100 0,00 0,00
Rua Anita Mueller Palu 1,09 3 8 0 8 0,00 0,00
Rua da Liberdade 1,00 9 9 2 16 0,00 0,00
Rua Francisco de Oliveira Mendes 0,92 6 8 4 40 0,00 264,00
Rua Jodo Barbosa Mendes 2,26 6 6 3 13 0,00 0,00
Rua Joaquim de Oliveira Franco 2,14 2 2 4 0 0,00 0,00
Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto 0,90 4 4 0 7 0,00 0,00
Travessa Augusto Dissenha 2,25 4 4 0 6 0,00 129,00
TOTAL 64 73 23 190 0,00 393,00

Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.

As intervencdes para a particularizacdo do circuito abrangem propostas para amenizar a
falta de arborizagdo, pontos de iluminagdo publica e rebaixamento de guias, ndo incluindo
adaptacdes necessarias na rede de galerias de aguas pluviais.

Para os trechos de vias com declividades que impedem a livre circulagdo, como o trecho
inicial da Rua Anita Muller Pall, sugere-se a instalacdo de barras laterais (apoios), o uso de
revestimento antiderrapantes (paver), instalagédo de piso podotatil de alerta no inicio e fim do trecho
com inclinagbes mais acentuadas.

De acordo com a proposta, todas as vias do circuito proposto ndo preenchem 0s requisitos
minimos de acessibilidade.

As intervencdes sugeridas sdo apresentadas, sinteticamente, segundo 0s servigos que
compreendem as arvores, postes de iluminacao publica, faixa de pedestres, rampa de cadeirantes,
travessia elevada e piso podotatil.
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Tabela 5 - Sintese dos servicos.

SERVICOS
) POSTES DE FAIXADE | RAMPADE | TRAVESSIA o
LOGRADOURO ARORES ILUMINACAO PUBLICA | PEDESTRES | CADEIRANTE | ELEVADA | |50 PODOTATIL
REMOCAO| PLANTIO | REMOGAO |IMPLANTACAO| QUANTIDADE |IMPLANTACAO  ADICAO 'MP"’?";‘;)ACAO

Avenida Brasil 6 100 18 25 8 31 1 0

Rua Anita Mueller Palu 0 8 ) 3 0 2 0 0

Rua da Liberdade 1 17 4 4 4 8 0 0

Rua Francisco de Oliveira Mendes 0 36 3 5 4 8 0 0

Rua Jodo Barbosa Mendes 0 10 3 3 3 8 0 105,60

Rua Joaquim de Oliveira Franco 4 0 1 1 2 4 0 0

Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto 0 7 3 3) 2 4 0 0
Travessa Augusto Dissenha 0 6 4 4 1 4 0 51,60
TOTAL 1 184 39 48 24 69 1 157,20

* O piso podotatil deve ser implantado somente nas vias onde ha maior fluxo de pessoas, consequentemente nas vias com maior quantidade de equipamentos.

Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.
A arborizacao sugerida € apresentada na Figura 32.

Figura 30 - Arborizacao
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Fonte: Programa Rotas Acessiveis Prioritarias - Estudo de Caso; Paranacidade, 2019, adaptado pela Funpar.

Complementando a acessibilidade, as interse¢cdes semaforizadas, as escolas, os prédios
publicos e as edificacfes atratoras de pedestres deverao ter rampas adequadas para a circulagéo
de qualquer pessoa, incluindo os cadeirantes, segundo as normas.
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3.3 TRANSPORTE MOTORIZADO

As propostas do transporte motorizado referem-se a configuragéo, definida pelo transporte
coletivo municipal, servico de taxi, servico de fretamento, transporte escolar e transporte individual,
considerando os aspectos conceituais e as propostas.

3.3.1 Transporte Coletivo de Passageiros
Aspectos conceituais

As referéncias basicas dos aspectos conceituais do transporte coletivo de passageiros
relacionam-se as consideragdes apresentadas nas publicacdes:

e Caderno de Referéncia para Elaboragéo de Plano de Mobilidade Urbana, PlanMob,
do Ministério das Cidades/ Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana (SeMob), de 2015;

e Cartilha de Apoio a Elaboracdo de Planos de Mobilidade Urbana para Municipios
com Até 100 Mil Habitantes, do Ministério das Cidades/ Secretaria Nacional de
Transporte e da Mobilidade Urbana (SeMob), 22 Edicao, de 2019; e,

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997.

O Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da ANTP, objetiva difundir
conhecimentos, contribuindo para a formulacéo de politicas de transporte urbano e transito, para
aprimorar os servi¢os prestados.

De acordo com a publicacdo o transporte coletivo de passageiros considera o tipo de
demanda e os fatores condicionantes, a infraestrutura e a qualidade do transporte publico,
apresentando elementos de planejamento e de sua implementacao.

A demanda e os fatores condicionantes sdo analisados segundo o tipo e objetivos,
considerados como geral, que avalia a demanda geral de deslocamento de pessoas, por meio das
pesquisas de origem e destino (OD); e a especifica, para as demandas particularizadas.

Analisa que a garantia de prioridade para o transporte publico de passageiros em vias
congestionadas e a melhoria das ligacbes por transporte coletivo entre regides da cidade s&o
solucdes para minimizar os problemas do transporte coletivo, segundo o suporte viario, composto
pelas vias utilizadas para a realizacdo dos itinerarios.

O processo abrange estudos técnicos especificos, com a identificacdo de medidas para
possibilitar uma melhor relagéo custo/beneficio e a redugéo dos impactos ambientais.

No planejamento destacam-se a analise da demanda, as condicbes de operacao, o nivel de
servico desejado, o conforto e custo, para definicdo do modelo a ser adotado, seguido do
detalhamento do projeto, da identificacdo dos recursos, da implementacdo do projeto e do
monitoramento dos resultados.
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Um fator relevante é a regulamentacao do transporte coletivo de passageiros, estabelecendo
as bases legais para a prestacdo do servico, definindo as obrigacfes e deveres das entidades
publicas e privadas envolvidas.

Na regulamentacdo do servigo, de competéncia do poder publico, ressalta-se a situacdo
existente, especialmente com relacdo aos aspectos legais, a necessidade de correcbes e de
procedimentos administrativos para sua adequacao, segundo a gestao e execucao do sistema.

A execucdo dos servigos de transporte coletivo de passageiros pode ser centralizada, por
execucdo direta por parte da Prefeitura ou execucdo indireta, com a Prefeitura contratando
empresas privadas; ou descentralizada, por outorga, que abrange a execucdo direta por 6rgao
publico ou indireta com a contracdo de empresa privada; ou por delegacdo abrangendo execucéo
indireta, por meio de concessao, permissdo ou autorizacao.

A regulamentagdo do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, estabelecida
em lei municipal, deve conter, no minimo:

e Fixar diretrizes sobre a politica do sistema de transporte publico;

o Definir e conceituar as modalidades que compdem o sistema municipal de transporte
publico;

e Definir o regime juridico de execucgéo dos servigos;

e Criar entidades estatais, outorgando-lhes o servigo se esse for o caso, ou adequar
suas competéncias;

e Fixar as obrigagfes das partes;

e Definir critérios para a licitagao;

e Definir condi¢gbes especificas do contrato ou termo de delegagéo, conforme o caso;

e Definir diretrizes a serem seguidas na gestao e operagao;

o Definir procedimentos e sancdes para servigos irregulares;

e Fixar penalizactes (classes);

o Dispor sobre intervencgdo e assunc¢ao do servico;

¢ Dispor sobre a transitoriedade da situacéo vigente; E,

¢ Remeter para decreto a regulamentacao da lei.

O regulamento deve conter, no minimo:

e Definicbes gerais: com a terminologia (definicbes dos significados dos termos
utilizados no regulamento e nas relagfes cotidianas entre as partes); organizacao do
servigo essencial de transporte coletivo; e os direitos e responsabilidades do 6rgao
gestor, das empresas operadoras (se houver) e dos usuarios;

o Gestao do servigco de transporte: considerando o planejamento e especificacdo do
servico de transporte; os critérios da tarifa; a fiscalizacdo do servico de transporte;
as infracdes e procedimentos para aplicacdo das penalidades e dos recursos; e a
intervengao no servigo;

e Prestacdo e exploracdo do servigo de transporte: estabelecendo a execucdo das
viagens; os veiculos e sua manutencao; as instalagfes; o pessoal; e a arrecadagao;

e A camara de compensacao tarifaria (se for o caso): com a sua organizacdo e
funcionamento; os critérios de apropriagdo das receitas, custos e repasses; e,
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e Disposicdes gerais e transitorias: considerando a complementagédo através de
portarias ou normas fixando procedimentos complementares.

No projeto e operagao do servigo do transporte coletivo de passageiros séo considerados o
sistema municipal e o metropolitano intermunicipal de énibus, enfocando as caracteristicas dos
deslocamentos.

Para o sistema municipal as analises da programacéo operacional, com a organizacao da
oferta de transporte, abrangem a demanda, 0s custos e o nivel de servigo desejado, segundo o tipo
de linha, o itinerario e as paradas, o veiculo, a frequéncia do servi¢o, a informacdo ao usuario, a
integracdo com outras linhas, servicos e modos de transporte e a tarifa.

Considera como elementos do nivel de servico o conforto dentro do veiculo e pontos de
parada, seguranca, confiabilidade, acessibilidade e rapidez, além de tempos de caminhada e de
espera.

As linhas de 6nibus séo definidas segundo o padrdo de atendimento, identificadas como
circular, intersetorial, radial, rural e as que formatam um sistema integrado com as linhas troncais
(expressa ou semi-expressa) e alimentadoras, considerando ainda as em determinados dias ou
horarios.

Na programacdo operacional a frequéncia e horario de atendimento devem ser definidos
pelo nivel de servico desejado, considerando o 6nibus, na grande maioria das cidades, como o
veiculo a ser utilizado.

A tipologia do ponto de parada e seu espacamento configuram o desempenho operacional
das linhas, influenciando nos custos da operagéo do sistema, devendo ser resistentes e funcionais,
dando identidade visual ao sistema, além de proporcionar comunicagado com 0S USUArios.

Para a otimizag&o da circulacdo do 6nibus s&o consideradas a frequéncia, a duragédo das
paradas e as condi¢fes de transito, especialmente em relagéo as condi¢cbes das vias integrantes
dos itinerarios.

No transporte de passageiros intermunicipal por 6nibus analisa-se as condi¢bes adequadas
de deslocamento entre cidades, em especial nas regides metropolitanas, que é de responsabilidade
e gerido pelo Estado, muitas vezes mais importantes que o transporte coletivo de passageiros
municipal.

Nesse caso, embora ndo sendo competéncia da Prefeitura, devera ocorrer o seu
envolvimento, segundo as necessidades identificadas pela Prefeitura ou pelo recebimento de
solicitagbes da populacéo.

A necessidade de novas linhas com outros municipios e a reprogramacgdo de linhas
existentes sdo fatores que levam em consideracdo a complementacao entre 0s servigos municipais
e intermunicipais, com o enquadramento nos requisitos técnicos e legais dispostos na legislacdo
gue regulamenta o transporte intermunicipal.

A gestdo do transporte publico de passageiros envolve diversos aspectos, como o
monitoramento do desempenho e controle da operacéo, que aferem a qualidade do servigo e é de
responsabilidade do Poder Publico, com a identificagdo das caracteristicas do sistema, suas
deficiéncias ou irregularidades e a medi¢do de desempenho do sistema de transporte.
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Na gestdo devem ser analisadas as condi¢cdes basicas para que o0s principais agentes -
operadores, usuérios e Poder Publico, os mecanismos de controle, a verificagdo do cumprimento
da programacdao de servigcos e das condi¢des estabelecidas para a sua execucao.

Entre os principais controles destacam-se o técnico, econémico e operacional, a eficiéncia
ou produtividade do servico, o conforto e seguranca, a tecnologia dos veiculos, a infraestrutura, a
arrecadacao, os custos, a rentabilidade do sistema, o cumprimento da programacéo, o arcabougo
juridico e administrativo e a dimenséo politica e social.

Os dados operacionais geram indicadores que dimensionam o transporte coletivo de
passageiros, que caracterizam indices, necessarios ao controle da operacéo. Entre os indicadores
destacam-se:

e Indice de passageiros transportados por quildmetro - IPK (nGmero médio de
passageiros diarios/quilometragem rodada média diaria);

e indice de passageiros transportados por viagem - IPV (total de passageiros
transportados/viagens realizadas);

e indice de quildmetros percorridos por veiculo ao dia (total de quildmetros
rodados/veiculos da frota efetiva);

e Percurso médio mensal - PMM (total de quilémetros rodados/més);

e indice de regularidade do sistema - IRS (viagens irregulares/viagens programadas);

e Indice de renovacao - IR (passageiros no trecho mais carregado/total de passageiros
na viagem);

e Idade média da frota;

e Indice de conforto - IC (passageiros transportados/lugares sentados oferecidos);

e Espacamento médio entre pontos e nimero de paradas por linha; e,

e Tempo no terminal e tempo total de viagem.

O desempenho do sistema é referenciado pela quantificagdo de parametros de frequéncia,
velocidade, tempo de percurso e demanda, que servem para o aperfeicoamento da operacdo do
servico, refletindo a qualidade da gestéo.

O Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade Urbana visa
instrumentalizar os municipios no atendimento da exigéncia de elaboracdo de seus Planos,
fornecendo subsidios para o planejamento da mobilidade urbana em todo o Pais.

A Lei da Mobilidade Urbana institui o Sistema Nacional de Mobilidade Urbana como o
conjunto organizado e coordenado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que
garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do municipio.

Na abordagem dos aspectos referentes a elaboracdo do PlanMob séo caracterizados os
modos de transporte em ndo motorizados e motorizados, sendo que neste sdo identificados o modo
motorizado privado considerando automaéveis e motos e pelo modo motorizado coletivo.

O modo motorizado coletivo é conceituado pelo servico de transporte publico, diferenciado
pelo transporte coletivo de passageiros, transporte escolar, taxi e fretamento.

O servico de transporte coletivo urbano de passageiros, como definido na Constituicéo
Federal, € um servico publico essencial que, como tal, deve ser provido diretamente pelo Estado ou
por particulares, sob delegacédo do Poder Publico responséavel (Unido, estados ou municipios).
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Os servigcos de transporte coletivo de passageiros, independente dos tipos de veiculos
utilizados, devem ser organizados como uma rede Unica, complementar e integrada.

As diretrizes para uma organizacao adequada dos servi¢cos de transporte coletivo urbano de
passageiros abrangem:

e O servico de transporte coletivo de passageiros é parte fundamental da estrutura de
funcionamento das cidades e essencial para a vida da populagéo, e como tal precisa
ser organizado e gerido pelo Poder Publico, ndo admitindo riscos de
descontinuidade, devendo ser prestado de forma a oferecer melhor atendimento a
populagdo com conforto, fluidez e seguranca;

o O sistema de transporte coletivo de passageiros deve ser organizado na forma de
uma Unica rede, com os diversos modos de transporte com integracéo fisica,
operacional e tarifaria, independentemente de quem o0s opere, inclusive
considerando os servicos sob gestdo de outros niveis de governo (estadual e
federal);

e O servico de transporte coletivo de passageiros deve ser prestado de forma
profissional e com uma adequada organizacdo dos processos de trabalho
necessarios: manutencao da frota, operacdo de trafego, controle e administracao,
segundo condi¢gbes minimas estabelecidas na regulamentacao;

e O equilibrio econébmico-financeiro dos contratos nao € um problema exclusivo dos
operadores, mas sim uma condi¢do necessaria a garantia de prestacdo de um
servi¢co adequado; e,

¢ Uma adequada rede de transporte coletivo de passageiros exige investimentos de
curto/médio/longo prazos em veiculos, infraestrutura e estrutura de operacao.

A gestéo publica dos servigos de transporte coletivo de passageiros é regida por um conjunto
de normas que regulam a sua prestacao, da forma e as condi¢bes da delegacdo de sua exploracédo
para operadores privados as condi¢des minimas para a oferta dos servi¢cos aos usuarios, definidas
por leis, decretos, portarias, contratos e outros instrumentos, ou seja, 0 seu marco regulatorio.

Na estrutura e conteudo do Plano de Mobilidade Urbana a publicacdo recomenda entre
outros, como elemento do plano, os servigos de transporte publico coletivo de passageiros e a
integragdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo motorizados.

As acOes estratégicas abrangem, entre outras, a priorizacdo do transporte coletivo e
implantacdo de sistemas integrados.

Para a priorizagdo do transporte coletivo de passageiros deve-se dar uma atencdo ao
tratamento viério, com reserva de um espaco referencial a circulagdo dos 6nibus nas vias constitui
um importante elemento para a melhoria da qualidade e eficiéncia dos servigos.

Solugbes utilizando recursos de engenharia (projeto viario e de sinaliza¢éo), de operagéo ou
de fiscalizacdo otimizam a operacdo do transporte coletivo de passageiros e melhoram a sua
eficiéncia, mesmo sem intervencdes fisicas significativas.

No planejamento do transporte coletivo de passageiros consideram-se as demandas e 0s
itinerarios, otimizando os recursos empregados, abrangendo toda a cidade para que ndo existam
regibes ndo atendidas pelo sistema de transporte publico coletivo.
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Com relacdo aos sistemas integrados de transporte coletivo de passageiros as sugestbes
abrangem a implantacdo de sistemas integrados, com beneficios a rede de transporte coletivo,
ampliando a mobilidade e a acessibilidade dos usuérios, otimizados em uma rede.

A estruturacédo de um sistema integrado, com o planejamento de uma rede, contempla:

e Racionalizacdo do uso do sistema viario nos corredores de trafego, na area central
e em subcentros;

e Possibilidade de uso de veiculos de maior capacidade, reduzindo a frota em
circulacdo e, consequentemente, 0S custos operacionais, a emissao de poluentes e
as demandas pelo sistema viario;

e Reducdo do numero de linhas em circulagdo nas areas de trafego congestionado,
com reflexo na quantidade de veiculos que demandam os pontos de parada em
percurso ou os terminais de retorno;

e Reducdo da ociosidade da frota operando em linhas sobrepostas, com reflexo nos
custos da operagéo;

e Melhor articulagdo da rede de transporte coletivo de passageiros, oferecendo mais
opgdes de viagens para os usuarios pela possibilidade de integracéo entre duas ou
mais linhas, em estagfes de integracéo e pontos de conexao; e,

e Melhor legibilidade da rede de transporte pelos usuarios, pela simplificacdo dos
atendimentos na malha viaria principal e nas regifes periféricas e pela concentracao
das linhas em pontos notaveis.

No conceito operacional da rede integrada devem ser levados em consideragao:

e Definicdo de um modelo operacional adequado;

e Elaboracdo de um projeto de rede estruturado e dimensionado de acordo com a
matriz de desejos de viagens da populagéo e as diretrizes urbanisticas definidas no
Plano Diretor;

e Estudo adequado da localizacdo dos terminais e pontos de integracdo da rede,
obedecendo aos principios técnicos definidos em um projeto funcional e ndo apenas
a disponibilidade de areas ociosas no municipio;

o Estudo da necessidade e da possibilidade de investimentos no sistema viario para
priorizar a circulagdo dos Onibus nos corredores, com diversos horizontes de
implantacéo dos projetos; e,

e Desenvolvimento de projetos adequados para terminais e estagfes, que atendam
aos atributos basicos dos usuérios (conforto, segurancga, informacao e servigos de
apoio) e da operacéo (facilidade de acostamento para os 6nibus, extenséo suficiente
para acomodacdo dos veiculos nas operacdes de embarque/ desembarque,
seguranca do usuario, facilidade de identificacdo de linhas integradas, instalacdes
operacionais adequadas etc.).

A implantagcdo de uma rede requer uma revisdo da politica tarifaria para que seja
implementada a integragdo e mantido o equilibrio econémico e financeiro dos sistemas, sem a
transferéncia de novos encargos para 0S USUArios.

O Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana recomenda o
planejamento de um servico de transporte coletivo para as areas rurais, proporcionando 0 acesso
ao trabalho, a saude, a educacéo, ao lazer e as oportunidades disponiveis na cidade.
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O servigo de transporte coletivo regular para as zonas rurais devido a baixa densidade
demograéfica, a disperséo espacial da populagéo e as limitagdes do sistema viario, é dificultado pela
manutencao de uma oferta regular por linhas de transporte.

Tal servico normalmente ndo coberto exclusivamente pelas tarifas pagas pelos usuarios
diretos, dificultando ou inviabilizando economicamente o atendimento a essas regides, sendo
necessario a adocao de subsidios publico e outros mecanismos para a prestacédo do servicgo.

A publicacdo também indica que o Plano de Mobilidade Urbana deve ser complementado
por um programa de manutencdo da infraestrutura viaria existente (estradas, atalhos, serviddes,
pontes, mata-burros etc.) que permita a sua utilizacdo mesmo em periodos de intempéries,
garantindo condi¢cdes minimas de mobilidade nessas areas.

A Cartilha de Apoio a Elaboracgéo de Planos de Mobilidade Urbana para Municipios com até
100 mil Habitantes objetiva contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento e a concretizagéo
das condi¢Bes que contribuam para a efetivagéo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de
desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo democrética do Sistema Nacional
de Mobilidade Urbana.

A Cartilha considera que os pequenos municipios, que eventualmente ndo possuem servigo
de transporte publico coletivo de passageiros ou cujo funcionamento se da de forma incipiente, o
que limita os tépicos a serem abordados no plano.

O documento apresenta uma metodologia simplificada para a elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana, segundo uma estrutura, com itens obrigatérios, compativel com a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e com a politica local de mobilidade urbana referenciados por:

e O diagnostico: referencia o levantamento de dados e avaliagdo real e detalhada da
situacao existente;

e Os objetivos: refletem a visdo de futuro para o municipio a curto, médio e longo
prazos, descrevendo onde se quer chegar;

e As metas: identificam propostas quantitativas de intervengdes com a finalidade de
atingir objetivos; e,

e As acles estratégicas: indicam as etapas descritas para atender a cada uma das
metas.

No servico de transporte publico coletivo de passageiros apresentam-se 0s aspectos da
operagédo, exemplificam, além do diagndstico, os objetivos, metas e acdes estratégicas.

Entre os objetivos destacam-se:

e Priorizar o transporte publico coletivo sobre o individual motorizado;

e Melhorar a qualidade da prestacdo do servigo de transporte publico coletivo;

e Promover a evolugéo tecnolégica do servigo de transporte;

e Otimizar a eficiéncia, eficicia e efetividade na prestagdo do servico de transporte
publico coletivo;

¢ Incentivar a cultura de utilizagéo do transporte publico coletivo pela populacéo local;

e [Fortalecer o poder publico municipal na regulacéo e gestdo do servico de transporte
publico coletivo; e,

o Oferecer alternativas de deslocamento das pessoas pela cidade.

105



@ PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

Al PLANO DE MOBILIDADE
Funpar E;E' FASE 03 / RELATGRIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

As metas sao individualizadas com a identificac&o de prazos, percentuais de crescimento ou
de reducado de algumas das acdes estratégicas, que sao particularizadas para o atingimento dos
objetivos.

A integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e ndo motorizados
trata da integracdo fisica, operacional ou tarifaria entre o servi¢co de transporte publico local e o
intermunicipal ou metropolitano; e da integracéo fisica com os meios ndo motorizados.

Propostas

Enfoque conceitual

Para a melhoria do sistema de transporte coletivo as propostas séo respaldadas nos
referenciais da literatura técnica consultada, como as orienta¢des do Transporte Humano — Cidades
com Qualidade de Vida e do Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade
Urbana, além da vivéncia da equipe técnica na area.

Configuracao do sistema de transporte coletivo de Mandirituba

As propostas para 0 transporte coletivo de passageiros s&o fundamentadas nas
consideracfes conceituais, na vivéncia da equipe técnica na elaboracao de Planos de Mobilidade
Urbana e na necessidade de melhorar o transporte coletivo em Mandirituba.

As propostas para o transporte coletivo de passageiros ho Municipio abrangem:

e Analisar, com a contratacdo de uma consultoria, a viabilidade técnica e econdmica /
financeira do sistema municipal de transporte coletivo;

e Reestruturar o sistema de transporte publico coletivo municipal, por énibus, com a
racionalizagdo dos itinerarios e escalas horérias, para a melhoria do atendimento aos
USUarios;

e Realizar a licitacdo dos servi¢cos, adequados as demandas;

e Priorizar da circulagdo do transporte publico coletivo municipal em relagdo ao
transporte individual,

¢ Implantar equipamentos de transporte coletivo nos itinerarios, como pontos de
Onibus, segundo uma padronizacao;

e Estruturar a gestédo do servigo de transporte coletivo municipal;

¢ Implantar equipamentos de controle do sistema para melhorar a gestdo do sistema;

e Implantar mecanismos de monitoramento e avaliacdo, fundamentados em
indicadores de desempenho, que traduzam o cumprimento de objetos e metas,
visando aumentar a eficiéncia e eficacia do sistema;

e Regulamentar a prestacdo servico de transporte coletivo publico municipal por
6nibus, com o estabelecimento de parametros para a realizacdo dos servicos, a
gestao, vistoria, fiscalizacao, remuneracéo e demais elementos necessarios; e

e Promover a capacitacdo dos agentes publicos e privados que atuarao no sistema de
transporte coletivo municipal.

A efetivacdo das propostas requer um tempo para a sua implementacao.
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Assim, propde-se que as linhas existentes permane¢am com o atual itinerario e que sejam
realizados ajustes quando necessario, caso ocorra alguma nova demanda.

Adequacao do Terminal Rodoviario da Sede

O Terminal Rodoviario da Sede devera ser adaptado as demandas de passageiros do
transporte coletivo metropolitano, intermunicipal, municipal e escolar, com intervengbes que

abrangem:

Redimensionar as plataformas de embarque e desembarque, estabelecendo locais
especificos para as linhas de transporte coletivo metropolitano, intermunicipal,
municipal e escolar, com indicacdo de parada de cada linha;

Adequar as areas de espera para 0s passageiros das linhas de transporte coletivo,
dotadas de mobilidrio como cadeiras ou bancos, bebedouros, lixeiras, mapas dos
itinerarios das linhas e outros equipamentos;

Melhorar os sanitarios destinados aos passageiros, segundo o dimensionamento em
funcéo das demandas esperadas de passageiros;

Caracterizar as areas destinadas aos servicos e comeércio para o atendimento dos
passageiros esperados e para a populacdo em geral;

Melhorar o acesso ao Terminal, com a implantacdo de rampa proxima a escada de
acesso a Avenida Brasil, tornando o Terminal acessivel aos cadeirantes e pessoas
com dificuldade de locomocé&o;

Redefinir os acessos e areas de estacionamento de veiculos automotores,
estabelecendo espacos especificos para a circulacdo e pontos de paradas dos
Onibus e para os demais veiculos; e,

Adequar o espaco do ponto de taxi existente no local, de acordo com o niumero de
veiculos definidos para o local.

O projeto, a ser efetuado pela Prefeitura Municipal de Mandirituba, devera proporcionar
melhores condi¢des de uso, com conforto e seguranca, para as atividades do equipamento.

Adequacao do Terminal Rodoviario de Areia Branca dos Assis

O Terminal Rodoviario de Areia Branca dos Assis também devera ser modificado para
melhorar o atendimento dos passageiros do transporte coletivo metropolitano, intermunicipal,
municipal e escolar.

As modificacBes para o Terminal Rodoviario de Areia Branca dos Assis deveréo incluir:

Melhorar as plataformas de embarque e desembarque, com a definicdo de locais
para a parada das linhas de transporte coletivo metropolitano, intermunicipal,
municipal e escolar;

Equipar as &reas de espera para 0s passageiros das linhas de transporte coletivo,
com mobiliario adequado como cadeiras ou bancos, bebedouros, lixeiras, mapas dos
itinerarios das linhas e outros equipamentos;

Melhorar os sanitarios destinados aos passageiros, de acordo com as demandas
previstas;
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e Dotar o equipamento de areas destinadas aos servicos e comércio para 0
atendimento da demanda de passageiros e para a populacao local;

e Definir a &rea de acesso ao Terminal, estabelecendo a area de circulagdo de dnibus
e de outros veiculos automotores;

e Estabelecer a area de estacionamento de veiculos automotores;

o Adequar o espaco do ponto de taxi existente no local, segundo o nimero de veiculos
definidos para o local.

A Prefeitura Municipal de Mandirituba devera elaborar o projeto de adequacédo do Terminal
Rodoviario de Areia Branca dos Assis, para melhorar o equipamento, visando dota-lo de conforto e
seguranga para 0s usuarios do equipamento.

3.3.2 Transporte Coletivo por Taxi

Aspectos Conceituais

Na andlise do servico de transporte coletivo por taxi, integrante do componente transporte
motorizado, a conceituagdo embasa-se nas publicages:

e Caderno de Referéncia para Elaboragéo de Plano de Mobilidade Urbana, PlanMob,
do Ministério das Cidades/ Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana (SeMob), de 2015; e,

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997.

No Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, que visa difundir conhecimentos,
contribuindo para a formulagdo de politicas de transporte urbano e transito, para aprimorar os
servicos prestados, o servigco de taxi integra o transporte publico, suprindo o publico de uma
alternativa mais eficiente e conveniente que o transporte publico regular.

O taxi, considerado de utilidade publica pois compete ao Poder Publico municipal seu
planejamento e regulamentacao, tem a operacéo delegada a terceiros, por concessao de servico,
sendo remunerado por cobrancas de tarifas fixadas pelo Poder Publico, podendo ser por taximetro
como instrumento para a cobranga.

Para regulamentar servicos novos, alterar a regulamentacéo dos servicos existentes, rever
ou calcular tarifas ou melhorar a prestacdo de servico ao publico, o gerenciamento do setor
estabelecer objetivos e estratégias segundo as politicas municipais de transporte, destacam-se:

e Melhoria da qualidade do servico: melhoria da acessibilidade ao modo;
modernizagao e padronizagao da frota; melhoria da manutengéo da frota;

e Profissionalizagéo do motorista e auxiliares: regulamentacédo do servigo; treinamento
do motorista;

e Ajustes operacionais permitindo o equilibrio entre a oferta e demanda: adequacao do
tamanho da frota & demanda; adogdo de servicos especiais (taxi lotacdo, taxis
especiais, servico de radio chamadas); estudos para aumento da utilizacdo do modo;
e,

e Definigcdo do custo do sistema e tarifas a serem cobradas.
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O servigo de transporte coletivo por taxi deve ser estruturado, planejado e operado dentro
desta 6Otica como um modo de transporte coletivo com funcgdes definidas, complementando os
demais e nao concorrendo.

Entre os elementos relevantes, na determinacdo do tamanho da frota deve-se observar o
preco ou tarifa que se deseja alcancar como meta de politica de transporte, a sazonalidade da
demanda, os custos relativos aos demais modos de transporte, o percentual da frota efetivamente
em operacao e a relagédo entre a populacéo e o uso deste sistema.

Na estimativa da frota, deve-se considerar o nivel de equilibrio econémico e a lucratividade
do servico versus os interesses da populagdo, ndo havendo um indice fixo que relacione populacéo
e frota de taxi.

Os servicos podem ser prestados por individuos proprietérios dos veiculos (autbnomos), por
motoristas avulsos contratados por empresas (frotas) ou por cooperativas, a medida que obtém
autorizacao para utilizar faixas de radio.

A distribuicao espacial dos pontos de taxi, que caracteriza e disciplina o local de trabalho
dos operadores e representa o local onde conseguir este modo de transporte, devem localizar-se
proximos a polos geradores de viagens.

A localizagdo dos pontos deve considerar o posicionamento em relagédo a via e ao fluxo de
veiculos, a capacidade, a extensao e tipos de servicos que ele possuira (taxis convencionais, luxo
e especiais), sendo classificados como pontos livres, pontos fixos ou pontos semi-livres.

Existem os servigos ndo convencionais, como alternativas para aumentar o uso do modo e
diminuir sua ociosidade, identificados como taxis-especiais, destinados ao transporte da populacao
de renda mais alta, turistas e executivos; e os taxi-lotagédo, que atendem simultaneamente dois ou
mais passageiros.

O regulamento do servico de transporte coletivo por taxi deve ser aprovado pela Camara
dos Vereadores e transformado em lei, com a aplicagéo da lei sendo atribuigdo do 6rgéo de geréncia
municipal. O regulamento deve ser abrangente, traduzindo as politicas municipais para o servigo.
Nos procedimentos deve-se permitir abertura para atos complementares, que contemplem
situacdes peculiares e modernizagdo dos servicos.

O servigco poderé ser delegado através de permissédo, concesséao e autorizagéo (este ultimo
somente para 0s casos emergenciais).

O controle dos servicos deve ser composto basicamente pelo cadastro operacional, com
informacgBes dos motoristas, veiculos e pontos de parada, com cadastramento de alvaras, permutas
de motoristas, ocorréncias e acompanhamento de processos e recursos.

Para a determinacao do célculo tarifario do servico deve-se considerar:

e Custos fixos: depreciacdo do veiculo, taximetro, radio comunicador entre outros
equipamentos; remuneracdo do investimento; remuneragdo do operador; seguros,
taxas e encargos sociais; lavagem e despesas diversas; e,

e Custos variaveis: combustivel; lubrificantes; rodagem; manutengdo em geral.

A tarifa do taxi referencia os pre¢os da bandeirada, da hora parada, do quildbmetro rodado
(no horario normal e nos periodos de bandeira 2) e das cargas transportadas.
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Na adocéo de préticas e a¢Bes operacionais o servigo de taxi enquadra-se como um modo
componente do sistema de transporte coletivo, sendo prioritario em relacéo ao transporte individual
particular.

O Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana considera o
servico de taxis como um servico de utilidade publica de transporte individual de passageiros, sendo
regulamentados pelas Prefeituras por meio de lei e decretos.

Enfoca que o numero de operadores € limitado e controlado pelo Poder Publico, que delega
a exploracdo do servico para particulares, condutores autdbnomos ou empresas, mediante
autorizacao ou permisséo, raramente precedidas de licitacdo ou outro tipo de sele¢éo publica.

Os critérios para a composi¢cdo e fixacdo das tarifas pelas Prefeituras considera uma
combinacéo de fatores: a bandeirada, uma tarifa quilométrica (para os deslocamentos) e uma tarifa
temporal (para as horas paradas), variavel ao longo do dia, com valores um pouco mais caros para
horéarios noturnos e fins de semana (bandeira 2).

Normalmente a tarifa € medida por um taximetro, regulado com os parametros tarifarios
fixados pelo Poder Publico, que é aferido periodicamente. Entretanto, em cidades pequenas nem
sempre é utilizado taximetro, e os precos das corridas séo fixos ou definidos em fungéo da distancia
percorrida.

O acesso ao mercado, por concessdo de permissfes, autorizacdes ou alvaras e
transferéncia de direitos de operacdo sdo normalmente disciplinadas na legislagdo ou nos
regulamentos, que determinam as condi¢Ges para os veiculos (tipo de carro, padronizacdo visual
ou idade maxima), para os condutores e para a prestacao do servico, definindo direitos, obrigacdes
e penalidades.

A fiscalizagdo dos servigos deve ser realizada pela autoridade municipal, no que se refere a
prestacao do servico, e estadual, principalmente na aplicacdo das exigéncias contidas no Cadigo
de Tréansito Brasileiro para veiculos e condutores.

Considerando a visao integrada da gestdo da mobilidade urbana, compete as Prefeituras a
organizacdo dos servicos de taxis sob outros dois importantes aspectos: a segmentacdo do
mercado e a distribuicdo espacial da oferta.

Com relagdo ao mercado, o Poder Publico pode criar diversos tipos de atendimentos, para
publicos distintos, como os taxis comuns, taxis especiais (com mais itens de conforto e pre¢co mais
elevado), taxis-lotacdo ou téxis para pessoas com deficiéncias fisicas.

Destaca-se que os taxis vém sofrendo a concorréncia de diversos servicos de carater
privado para transporte de publicos especificos (executivos, idosos, atendimento a eventos etc.),
em regime de fretamento, além da concorréncia de motoristas por aplicativos.

A distribuicdo espacial da oferta pode ser por adocdo ou ndo pontos fixos para
estacionamento dos veiculos, com ou sem limite de vagas, com os pontos fixos instalados em locais
de concentracdo de demanda (estacdes rodoviérias, aeroportos e shopping centers).

Na fixacdo dos taxistas em pontos a Prefeitura determina a localizacdo dos pontos de
estacionamento, fixa o0 nimero de vagas e a autorizacdo para prestacdo do servico é vinculada
aquele ponto, sendo o0 motorista é autorizado a explorar o servico apenas em um unico ponto, e
nele operam apenas os carros autorizados.
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Também é comum a operacdo em pontos livres, com os taxistas percorrendo as ruas em
busca dos passageiros; mas, mesmo nestas cidades, pontos fixos séo instalados nos locais de
maior concentracdo de demanda (estacoes rodoviarias, aeroportos, shopping centers etc.).

Em qualquer situacé@o, na definicdo dos locais de estacionamento e parada dos taxis, o
Poder Publico deve considerar as caracteristicas da via, o fluxo de veiculos no local, as condi¢des
de segurancga, a conveniéncia ou néo de instalacdo de infraestrutura de apoio (abrigos, bancos,
telefone, iluminacdo adequada) e a localizagcao em relagdo aos demais pontos proximos.

A regulamentacdo municipal estabelece os tipos de servico (comum, seletivo, etc.), os
modelos operacionais (com ou sem pontos fixos), a localizacéo e dimensdo (nimero de operadores)
dos pontos de estacionamento, as normas para utilizacdo de meios de comunicacdo (radio e
telefone) e os horéarios de operagéo obrigatoria.

A regulamentacdo deve estabelecer a possibilidade de delegacdo do servigco para
autbnomos ou empresas e as normas minimas para as relagbes de trabalho, incluindo a
possibilidade de utilizacdo de empregados, prepostos ou motoristas auxiliares; além das condigbes
para seu encerramento (suspenséo, cassacao, revogacao, etc.).

Propostas

Enfoque conceitual

Para a adequacdo do servico de transporte coletivo por taxi a proposta considera o0s
aspectos conceituais referenciados pelo Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida e
pelo Caderno de Referéncia para Elaboragédo de Plano de Mobilidade Urbana e na experiéncia da
equipe técnica.

O servico de téxi é considerado de utilidade publica e complementa o transporte coletivo

urbano, sendo que, considerando o atendimento, é definido como um transporte individual de
passageiros.

Adequacao do servico de transporte coletivo por taxi

Para a adequacao do servigo de transporte coletivo por txi as propostas séo configuradas
por:

e Analisar e redimensionar os pontos de taxi, adequando-os as necessidades reais da
populacéo, considerando que atualmente o uso de novas formas de solicitacdo de
servico, seja por aplicativos ou comunicacao direta que facilita o uso de taxis;

e Rever o regulamento para a prestacdo dos servicos, com andlise das licencas por
alvarq, com outorga de autorizagdo, com validade por um ano, concedida pela
Prefeitura, para as licencas que efetivamente prestam o servico;

¢ Incluir no Regulamento a obrigatoriedade de equipar os veiculos com taximetro, para
gue a prestacdo do servico seja de acordo com a distancia percorrido;

e Incluir a diferenciacdo de horarios e dias da prestagdo do servigo, adotando-se as
Bandeira 1 e Bandeira 2;

e Implantar equipamentos para o transporte coletivo por taxi, composto de pontos de
parada, segundo uma padronizac¢ao;
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Implantar mecanismos de monitoramento e avaliagdo, estabelecendo indicadores de

desempenho; e,

Estabelecer parametros para a realizacao dos servigos, a gestao, vistoria, fiscalizac¢ao,
remuneracao e demais elementos pertinentes.

Tendo em vista o desenvolvimento esperado, quando for necessério, os novos pontos de
parada de taxi da Sede serédo na Lagoinha e na Avenida Getulio Vargas no Jardim Planalto.

Figura 31 - Pontos de Taxi na Sede e em Areia Branca dos Assis

Fonte: Funpar,

2021.
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A analise conceitual do transporte coletivo por fretamento considera as publicacdes:
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e Informagbes da Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de S&o Paulo
(EMTU/SP), acessada no site:  http://www.emtu.sp.gov.br/emtu/redes-de-
transporte/fretamento/o-que-e-fretamento.fss; e.

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997.

O Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, que tem por objetivo difundir
conhecimentos, contribuindo para a formulacdo de politicas de transporte urbano e transito, analisa
o transporte coletivo por fretamento segundo alguns aspectos.

De acordo com a publicacéo o transporte coletivo por fretamento € um servigo contratado
por uma pessoa juridica ou por um grupo de pessoas para o transporte regular entre uma origem e
um destino, prestado por uma empresa ou um profissional autbnomo proprietario do veiculo.

Como de interesse publico, requer controle por parte do Poder Publico, para garantir
condi¢cbes adequadas de seguranca, conforto e confiabilidade.

O servico atende a uma demanda de viagens com origem/destino fixas, a demandas
especificas por automével que poderiam ser transferidas para um veiculo de transporte publico.

O transporte coletivo fretado integra o sistema de transporte da cidade, sendo que o Poder
Publico pode incentivar industrias ou grandes empregadores a contratar transporte fretado, que
devera estar regulamentado.

A regulamentacédo pode ser feita pela definicdo de regras béasicas para a sua execucgao, por
autorizacao prévia onde se exijam a vistoria dos veiculos e apresentacao de contrato entre as
partes, incluindo as condi¢des dos veiculos (padréo visual, tipo, idade méaxima) e dos condutores,
a periodicidade das vistorias, a documentagdo necessaria, autorizacéo, as penalidades e os prazos
a serem cumpridos pelo contratado e pelo contratante.

As informagbes da EMTU/SP abordam os aspectos relativos ao servigo de fretamento,
identificando-0 como uma alternativa de transporte publico privado, para o transporte de pessoas
gue tém um destino comum.

Os servicos de transporte publico por fretamento sédo caracterizados como:

e Continuo: é aquele contratado para o transporte frequente de pessoas com origem e
destino pré-determinados, como transporte de trabalhadores de industrias,
estudantes universitarios, entre outros. Os passageiros tém vinculo com a
contratante e o motivo das viagens geralmente é trabalho ou estudo.

o Eventual: é o transporte de pessoas efetuado esporadicamente, sem periodicidade.
Um exemplo é a contratacdo de transporte por pessoa Ou grupo para excurséo,
shows, eventos esportivos etc. Portanto a operadora € contratada para a realizacdo
de uma viagem especifica e o motivo das viagens geralmente é para lazer.

e Proprio: é todo servico de transporte de passageiros, ndo remunerado, realizado por
Onibus, micro-6nibus para o transporte dos funcionarios da prépria empresa.

e Escolar: é o servico de transporte de alunos da pré-escola ao nivel superior ou de
cursos reconhecidos pelo Ministério da Educacdo e Cultura (MEC) mediante
contratos entre as partes. Pode ser efetuado por pessoa fisica ou empresas.

O transporte publico por fretamento mais representativos € o servico de fretamento continuo
em funcdo de suas caracteristicas:
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e Confiabilidade: operam com horarios predeterminados;

e Conforto: todos os passageiros viajam sentados, em 6nibus de qualidade superior;

¢ Flexibilidade: com deslocamentos praticamente do tipo porta-a-porta;

e Rapidez: itinerarios e pontos de embarque e desembarque definidos;

e Comodidade: com uso do tempo de viagem para diversas atividades;

e Seguranca: publico identificado e servigco monitorado por equipamentos e tecnologias
modernas;

¢ Tranquilidade: com a reducao do estresse de dirigir e enfrentar congestionamentos;
e

e Economia: custo Unico, ndo considerando o tempo e a distancia percorrida.

O transporte publico por fretamento, especialmente para as viagens pendulares (casa-
trabalho-casa) caracteriza-se como um sistema que pode atrair proprietarios de automéveis,
contribuindo para a sustentabilidade urbana.

O servico colabora para:

e Diminui¢cdo de congestionamentos: com a redugéo da circulagdo de automoveis;

e Ocupacao de areas urbanas: com a reducdo de areas de estacionamento para 0s
automoveis;

e Integragdo com a rede de mobilidade: com a conexao com terminais e esta¢des do
sistema de transporte coletivo;

¢ Economia: pois geralmente o custo é subvencionado pela empresa contratante;

e Salde e produtividade: uma vez que os funcionarios chegam ao trabalho
descansado e tranquilo;

e Melhor utilizacdo do tempo e menor estresse;

¢ Reducdo de acidentes: com a diminuicdo do numero de automaoveis no transito; e;

e Melhoria do meio ambiente: reducéo de emisséo de poluigéo pela redugdo do numero
de automéveis em circulacao.

Propostas
Enfoque conceitual

A adequacgdo do servico de transporte coletivo por fretamento abrange os conceitos
abordados no Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, além da experiéncia da
equipe técnica.

Elaboracao de estudos para o setor

Para que o controle do transporte coletivo por fretamento em Mandirituba seja implantado
deve-se realizar estudos sobre a sua conveniéncia, considerando-se a sua pertinéncia em fungéo
da dimensao do Municipio.

Regulamentacao do servico

Caso os estudos concluam que é importante a regulamentacdo do servico as propostas
devem:
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e Propor nova legislacédo, com participacdo dos interessados.

e Aprovar legislagéo e implantar a regulamentagéo.

e Preparar os 6rgdos publicos para a gestédo, fiscalizacdo e o acompanhamento do
sistema.

3.3.4 Transporte Escolar
Aspectos Conceituais

Na abordagem do transporte escolar as referéncias conceituais relacionam-se as
publicacbes:

e Caderno de Referéncia para Elaboragédo de Plano de Mobilidade Urbana, PlanMob,
do Ministério das Cidades / Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana (SeMob), de 2015; e,

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997.

No Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, que visa a difusdo de
conhecimentos, como contribuicdo para a formulagédo de politicas de transporte urbano e transito,
observa o transporte escolar de acordo o objetivo e sugestdes para a sua execugao.

O objetivo do transporte escolar é definido como o transporte de estudantes entre a casa e
a escola.

O transporte escolar pode ser feito por meios privados (0s pais) ou publicos (transporte
coletivo regular ou transporte contratado), e quando feito de forma comercial, constitui um caso
especifico de transporte fretado, requerendo um controle pelo Poder Publico.

A publicacdo aborda a regulamentacéo do transporte escolar:

e Veiculos e condutores: constando do Cédigo Nacional de Transito, que estabelece
que os veiculos destinados exclusivamente ao transporte de escolares, assim como
seus condutores, precisam adequar-se a condicdes minimas como idade e tipo de
habilitacdo; com de vistoria veicular com intervalo maximo de 12 meses e cursos
especiais de treinamento dos motoristas que fizerem o transporte exclusivo de
estudantes; e,

e Organizagdo dos servigos: de competéncia dos Municipios, segundo duas formas:
pela distribuicdo de passes e pela organizacdo de linhas ou servigcos especiais.

Quando organizados pelo Municipio, a regulamentacdo minima deve conter rotas e horarios
mais adequados e condi¢Bes de cobranca dos custos ou de concessado de passes e subsidios. Para
a zona rural, com servigcos especiais, o transporte escolar pode:

e Estender as linhas regulares urbanas de modo a penetrarem na zona rural nos
horarios convenientes para os alunos;

e Criar linhas rurais especificas, com 6nibus das linhas urbanas regulares ou com
veiculos diferentes (micro-6nibus, peruas e vans), com veiculos operados pela
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Prefeitura ou contratados junto ao mercado local, procedendo-se as formalidades
legais referentes a contratacdo de servicos de transporte.

O Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana considera o
transporte escolar para o atendimento de criancas da pré-escola e do ensino fundamental e, em
menor frequéncia, do nivel médio, nas suas viagens de entrada e saida das escolas.

Normalmente € entendido como um servico publico, regulado pelas Prefeituras,
apresentando caracteristicas de transporte por fretamento, pois as condigbes da sua prestacédo
(principalmente o preco) sao contratadas diretamente entre o transportador e 0s pais ou
responsaveis pelas criangas.

Em diversas cidades o servico também € prestado diretamente pelas Prefeituras, ou com
frota propria ou através de terceiros contratados por elas, caracterizando mais claramente um
servico fretado.

O CTB tem determinagfes para a conducgdo de escolares, estabelecendo exigéncias para
os veiculos a serem utilizados na condugéo coletiva de escolares, como autorizagdo do 6rgdo ou
entidade de transito estadual, inspecdo semestral, equipamentos e dispositivos de seguranca e
identificacdo visual especifica.

O CTB também indica um conjunto de a¢des para os condutores, complementada por uma
legislacao local especifica, com exigéncias adicionais como a definicdo das condi¢des de entrada
e permanéncia no mercado, normas operacionais e de conduta, determinagdo de penalidades e
outras, sempre em consonancia com a politica de mobilidade urbana.

A legislagéo local determinara se havera ou néo limite no niumero de licengas emitidas, a
abertura do mercado para autbnomos ou para empresas, a limitacdo de uma idade maxima para os
veiculos, a exigéncia de um auxiliar durante a operagdo com criangcas menores.

Quando a Prefeitura presta o servico de transporte de escolares diretamente, séo
necessarios estudos para conhecimento da demanda, otimizacdo das rotas, compatibilizacdo com
0s servigos de transporte publico e dimensionamento dos veiculos, para atender ao maior nimero
de criancas com a melhor alocagéo possivel de recursos publicos.

Compete as Prefeituras o tratamento adequado dos pontos de parada préximos as escolas,
considerado como parte importante da politica de mobilidade urbana local.

Tais agbes envolvem investimentos na configuracdo da malha viaria, recomendando-se a
adocdo de projetos de moderacdo de trafego, a implantacdo de sinalizagdo viaria, a operacao
especial do transito préximo as escolas e formulacao de programas de educacao para o transito.

A publicacdo recomenda uma atencgéo especial com relagéo a acessibilidade e ao transporte
coletivo e escolar para a area rural.

A definicdo das rotas e dos horérios considera os locais de residéncia, a localiza¢do das
escolas, os tempos de viagem, os horarios de inicio e término das aulas, tanto na ida como na volta.

116



@\)} PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

Atn PLANO DE MOBILIDADE
Funpar E;EJ FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Propostas

Enfoque conceitual

As propostas para a melhoria do transporte escolar fundamentam-se na vivéncia da equipe
no planejamento urbano e da mobilidade, de acordo com a literatura técnica referenciada,
especialmente o Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida.

O transporte publico escolar € definido como um servico de interesse publico, para o
transporte de estudantes, caracterizado como um servigo especial, regular, continuo, com itinerario
e horarios fixos, prestados por pessoas fisicas ou juridicas, com a utilizacdo de veiculos especiais,
regulamentado pelo Codigo de Transito Brasileiro.

Reestruturacao do transporte escolar

A gestdo do transporte escolar € coordenada pela Secretaria de Educacgéo, Esporte e
Cultura, através da Diretoria do Departamento de Manuteng&o do Transporte Escolar, responsavel
pelo planejamento; pela operagéo do servigo; e pelos motoristas que sao funciondérios estatutarios.

Para o transporte escolar propde-se sua adequacgéo, segundo as demandas identificadas
pelo Departamento de Manutencdo do Transporte Escolar, considerando o atendimento da
populacéo escolar e a tipologia e localizacdo das escolas.
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3.3.5 Transporte Individual

Aspectos Conceituais

A caracterizacdo conceitual do transporte individual considera a abordagem realizada no
Caderno de Referéncia para Elaboragéo de Plano de Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades/
Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (SeMob), de 2015.

O transporte individual é caracterizado pelo uso de veiculos motorizados, como automéveis
e motos, identificando os aspectos relativos a sua utilizacdo, enfocando a sua representatividade
em relacdo a frota de veiculos automotores.

O transporte motorizado e individual revela-se como o condutor da adogéo da politica de
mobilidade na maioria das cidades, definindo um crescimento horizontal, com a ampliacdo das
aglomeragbes urbanas e a multiplicacdo das distancias, acarretando maiores deslocamentos e
exigindo maiores investimentos nas infraestruturas para a sua movimentacao.
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O automovel é responsavel por parte significativa da poluicdo sonora e atmosférica, ocupa
muito espago publico no sistema viério, potencializa acidentes de transito e seu uso responde por
grandes congestionamentos nas grandes cidades e metrépoles.

As cidades tém sido construidas para acomodar seus veiculos em detrimento dos espacos
reservado as pessoas, canteiros centrais, areas arborizadas que perdem areas para ampliagdo do
sistema viario e sempre tendo como justificativa a melhoria do trdfego, gerando diminuicdo da
gualidade de vida.

Atualmente as politicas publicas visam investir no desenvolvimento de cidades que
valorizem as pessoas que nela habitam, incentivando o uso de modos de transporte coletivos e de
modos de transporte ndo-motorizados, com a integracao entre os mais diversos modos, para que o
automovel particular ndo seja entendido como a Unica alternativa possivel de transporte.

O Caderno enfoca que a motocicleta é a cada dia mais utilizada como forma de transporte,
com seu crescimento na frota, sendo relativamente baratas em comparagcdo com outros veiculos
motorizados.

E um tipo de transporte que se revela uma opcado atraente para setores da populagdo que
ndo tem recursos para a aquisicdo de automoveis, em especial para os jovens, sendo cada vez
mais utilizadas para a realizacéo de entregas e de transporte de cargas.

Aborda também a necessidade de conscientizagdo da sociedade quanto aos riscos das
motocicletas no transito, com campanhas e programas de educagéo dirigidas aos motociclistas, aos
demais condutores e aos pedestres, para difundir normas de circulacdo especificas e principios
gerais de reducao de conflitos de comportamentos mais seguros na circulacao.

Propostas

Enfoque conceitual

O Caderno de Referéncia para Elaboracédo de Plano de Mobilidade Urbana constitui-se na
referéncia para o transporte individual, assim como a experiéncia da equipe técnica.

Para o transporte individual, tendo em vista que o transporte individual ndo é prioritario em
relacdo ao transporte ndo motorizado e ao transporte motorizado publico coletivo, as propostas
objetivam a melhoria do sistema de circulagdo de veiculos.

As propostas para o transporte individual caracterizam-se por:

¢ A melhoria o sistema de circulacdo viaria, proporcionando melhores condicdes de
transito com segurancga;

e Adequacdo da infraestrutura viaria, segundo as prioridades estabelecidas; e,

e Implantacdo ou reestruturacdo de equipamentos de controle, como o0s sistemas de
comunicacao, de controle operacional e de seguranca.

O transporte individual é caracterizado como a modalidade de deslocamento de
pessoas por veiculo particular, motocicleta ou automovel para até cinco passageiros, com
possibilidade de transportar alguma carga, sem delimitacdo de itinerario, com flexibilidade
de trajeto e horario.
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Os deslocamentos por bicicleta também é um transporte de carater individual, mas
sao diferenciados dos demais meios de transportes, identificados como transporte néo
motorizado.

O transporte individual proporciona diversas vantagens em relacdo a outras
modalidades de transporte, como:
e Maior comodidade;
e Total liberdade na escolha do horario e do trajeto;

e Caracteriza viagens de porta a porta; em geral com menor tempo total de viagem,
devido a maior velocidade;

¢ Viagem direta, sem necessidade de transbordo; possibilidade de transportar volumes
médios de carga, como alimentos, roupas, eletrodomésticos, etc;

e Possibilidade de fazer paradas intermediarias durante a viagem para realizar outras
atividades;

e Nao precisar de espera pelo veiculo de transporte;
¢ Viagem realizada com total privacidade;

e Grande conforto interior, proporcionando deslocamento com comodidade em
condi¢bes de chuva, frio, vento;

e Sensacdo de importancia ao viajante, pois o carro € considerado simbolo de status
social; e

¢ Maior mobilidade, pois o carro multiplica as oportunidades de moradia, emprego,
estudo, lazer, etc; além de melhores condi¢cdes de deslocamento para os deficientes
fisicos.

A motocicleta também reline a maioria dessas vantagens, mas apresenta alguns
inconvenientes como a falta de segurancga, inexisténcia de privacidade e desconforto ou
impossibilidade de uso em condi¢des climéaticas adversas com a chuva, frio e vento forte.

As desvantagens do transporte individual sdo identificadas como:

e A necessidade de investimento na aquisicdo e manutencéo do veiculo;
e O maior custo dos deslocamentos;

¢ Necessidade do pagamento de estacionamentos e pedagios;

e Risco de acidentes e roubos; e

¢ Necessidade de dirigir, podendo ser extremamente desagradavel em condi¢des de
transito intenso.

Entre as consequéncias negativas para a comunidade do uso massivo do automaovel
destacam-se:

¢ Congestionamentos que provocam aumento dos tempos de viagem e irritabilidade dos
usuarios;
e Aumento dos custos das viagens;

e Maior impacto ambiental com o aumento da contaminag&o atmosférica, com a poluigdo
da atmosfera com substancias téxicas, prejudicando a saude dos seres humanos e de
todas as outras formas de vida;
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Degradacgédo da via com prejuizo ao transporte publico realizado junto com o transito
geral; necessidade de grandes investimentos de recursos publicos ha expansao e
manutenc¢do da infraestrutura viaria e dos sistemas de controle do trafego;

Aumento do nimero de acidentes com perdas de vidas, lesGes graves, com grande
onus financeiro para a sociedade;

Consumo desordenado de energia, com comprometimento do desenvolvimento
sustentavel; e

Desumanizacao da cidade com a descaracterizacdo da estrutura fisica das cidades
pela grande &area consumida por vias expressas, obras vidrias e estacionamentos;
degradacéo da vizinhanca.

Considerando que o transporte individual ndo é prioritario em relacéo ao transporte

ndo motorizado e ao transporte motorizado publico coletivo, as intervenc¢des sugeridas visam
melhorar o sistema de circulacdo de veiculos, proporcionando melhores condi¢bes de
transito com segurancga.

As propostas para o transporte individual, que ndo é prioritario em relagdo ao

transporte ndo motorizado e ao transporte motorizado publico coletivo, visam:

A melhoraria o sistema de circulacdo viaria, proporcionando melhores condi¢des de
transito com segurancga;

Adequacéo da infraestrutura viaria, segundo as prioridades estabelecidas;

Implantagdo ou reestruturacdo de equipamentos de controle, como o0s sistemas de
comunicacao, de controle operacional e de seguranca; e

Adequacéo dos tempos de verde dos semaforos, dimensionados segundo os volumes
de aproximacao nos fluxos.

3.4 TRANSPORTE DE BENS, MERCADORIAS E SERVICOS

As propostas para o transporte de bens, mercadorias e servi¢os, que integra o Plano de
Mobilidade, estrutura-se pelos aspectos conceituais e pela configuracdo das propostas, que
abrange a configuragcéo da politica de circulagéo da logistica do transporte de bens, mercadorias e

servicos.

3.4.1 Aspectos Conceituais

Os aspectos conceituais sdo baseados em duas publicacoes:

Caderno de Referéncia para Elaborac&o de Plano de Mobilidade Urbana, PlanMob,
do Ministério das Cidades/ Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana (SeMob), de 2015; e

Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associacdo Nacional de
Transportes Puablicos (ANTP), de 1997.

No Transporte Humano sdo considerados as questdes relativas ao transporte de carga
segundo os conflitos decorrentes da utilizagdo do espaco viario por veiculos de trafego local e
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regional, pois gera de trafego, vibrac¢des, ruidos e contaminacao do ar, mas sao importantes para o
abastecimento e desenvolvimento econdmico das cidades.

Os deslocamentos de carga vinculam-se as atividades de producéo e consumo, com reflexos
na economia local, atendendo a area industrial e comercial, com o abastecimento de cada polo de
cargas, das caracteristicas da carga e do nivel de atividade econémica.

Na classificagcdo funcional viaria deve-se avaliar a necessidade de tratamentos viarios
preferenciais para, entre outros, rotas para trafego de veiculos de carga e estacionamento e parada
de carga e descarga, para que estas operacdes sejam feitas em condi¢des de conforto e seguranca
por um maior nimero de usuarios.

Os projetos devem ser baseados em estudos de demanda e compatibilizados com as
condi¢cBes desejadas para o desempenho do trafego, padronizando o tipo de servigo a ser prestado,
segundo a natureza da demanda e os horérios de proibicdo ou permisséao.

O controle da circulagcédo de veiculos de carga deve ser compativel com os demais veiculos
e as limitagbes ambientais e do sistema viario, especialmente nas cidades de maior porte, para
organizar os fluxos de caminhdes na estrutura viaria e em areas com concentragéo de caminhdes,
além dos caminhdes em fluxos de passagem.

Tais ac¢des sdo vinculadas ao planejamento urbano (uso do solo), de transportes
(infraestrutura viaria e de terminais) e de circulagcdo, necessitando de regulamentagéo do uso da
via, compatibilizadas com as ac6es dos demais 6rgaos.

O 6rgéo gestor de transito deve adotar medidas relativas a:

e Restricdo horéria de circulagéo, otimizando a utilizagéo do sistema viario com relacdo
ao estacionamento, circulacao e area para carga/descarga;

e Elaboracao de rotas de caminhdes para o fluxo de passagem e transportes especiais;

e Adocédo de um veiculo de carga com dimensdes adequadas a distribuicdo urbana; e,

e Elaboracado de politicas e equipamentos de estacionamento, como estacionamento
rotativo para carga e descarga, bolsdes de estacionamentos para caminhdes e
construcdo de terminais de transferéncia de carga.

A implantacéo de restricdes a circulagéo de cargas, com sinalizagéo viaria adequada, exige
uma fiscalizacéo eficiente, para que as regras sejam respeitadas.

O Caderno de Referéncia para Elaboracéo de Plano de Mobilidade Urbana enfoca a questéo
do transporte de bens, mercadorias e servicos como deslocamento de mercadorias, alimentos e
utensilios utilizados e consumidos nas cidades, tendo uma funcdo essencial, entre os modos de
transporte e a infraestrutura que permitem os deslocamentos de pessoas e cargas.

Na 6tica do transporte de carga destacam-se como problemas destes deslocamentos:

e As interferéncias da circulagéo regional, com grande volume e realizada por veiculos
de grande porte, que sdo nocivas para a qualidade de vida, a seguranca e a
preservacdo ambiental das cidades afetadas, em uma dimens&o impossivel de ser
absorvida apenas pela administracdo municipal;

e A passagem de rodovias e ferrovias pelo perimetro urbano, a circulagdo de cargas
pesadas e perigosas, 0 acesso a um porto; e,
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e O impacto das rotas de fuga de rodovias pedagiadas em vias de transito local,
ocasionando um alto custo de implantacao e de conservacao da malha viaria.

O controle da circulacdo de transporte de carga € necessério porque compromete a fluidez
dos deslocamentos, pois os veiculos que transportam cargas ocupam muito do espaco Viario e
afetam a microacessibilidade de areas das cidades.

A reducao dos impactos da circulagédo de transporte de cargas no meio urbano, prevista na
Lei da Mobilidade Urbana, com o controle de uso e operacdo da infraestrutura viaria para a
circulacéo e operacao do transporte de carga, com prioridades ou restricoes.

Para reduzir os impactos deve-se estabelecer instrumentos de restricdes ao transporte de
carga durante os horarios mais comprometidos com excesso de veiculos, reduzindo conflitos e
otimizando a eficiéncia do sistema viario.

Tais instrumentos como a adocdo de medidas de controles e restricbes de forma
programada possibilita a realizacdo das entregas com menor desgaste ao transportador e exige
uma comunicacao clara das regras e fiscalizagdo adequada para seu cumprimento.

A publicacéo considera a existéncia de usos e ocupacdes do solo que geram muitas viagens
de pessoas e cargas, incompativel com a capacidade das vias locais, denominados “polos
geradores de viagens”.

Também analisa as rodovias, que trazem um problema adicional, atraindo atividades
relacionadas ao transporte de carga e gerando um elevado trafego de passagem, com veiculos de
grande porte, com impactos ambientais e na seguranca.

Considera a necessidade de conhecer o perfil do transporte de carga, para o escoamento
da producédo agricola ou de industrias localizadas na area rural, sua sazonalidade, o volume de
producéo, as caracteristicas para o transporte de cada produto, que podem exigir tipos de veiculos
especificos e cuidados especiais.

Entre os elementos a serem contemplados nos Planos de Mobilidade Urbana inclui-se a
operagdo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria, suas operagoes
associadas (carga e descarga, estacionamento, rotas), mitigando os impactos ambientais
(vibragbes, ruido, contaminacgéo do ar, contaminagéo do solo, residuos solidos e liquidos, acidentes
com cargas perigosas).

O Caderno considera a adogéo de instrumentos legais (leis, decretos, portarias) para a
limitacdo de horérios e locais de circulagdo de veiculos pesados, localizacdo de areas de
estacionamento, determinacéo de horéarios para operacdo de carga e descarga na via publica, a
definicdo de rotas preferenciais e de vias de uso proibido, com sinalizacéo especifica para veiculos
de carga (orientagdo e restri¢céo).

3.4.2 Propostas
As propostas sdo configuradas pela vivéncia da equipe técnica e literatura técnica

consultada, estruturada pelo estabelecimento da politica de transporte de bens, mercadorias e
servicos, definida pela caracterizacédo da logistica de carga e pela regulamentacao.
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Enfoque conceitual

Verifica-se a interrelacdo do sistema de logistica e o transporte de cargas urbanas com a
configuracao do uso do solo urbano e rural.

As atividades produtivas precisam de apoio logistico para a movimentacdo, armazenagem
e transporte de cargas, em volume e dimensdes nem sempre compativeis com os demais usos da
cidade, acarretando impactos negativos sobre elas.

O zoneamento adequado de atividades, como as industrias, que necessitam de
abastecimento de suprimentos e matérias primas e de escoamento da produgéo, minimiza o trafego
de passagem pelo sistema viario da cidade.

A adocédo de medidas, no ambito da gestdo da circulacdo urbana, com a reducdo de
conflitos, abrange:

¢ Regulamentagdo do transporte de carga;

o Definicdo de rotas preferenciais e das vias de uso proibido, com o estabelecimento
de vias que permitam a circulacdo de veiculos de carga; e,

e Implantacdo de sinalizacdo especifica para veiculos de carga, para a
regulamentacéo, orientacao e restrigao.

Caracterizacao da logistica de carga

Considerando a dimensdo do Municipio de Mandirituba e as suas peculiaridades com
relacdo ao transporte de bens, mercadorias e servigos, especialmente o de cargas, nao se faz
necessario a adog¢do de medidas restritivas a circulagcdo de caminhdes.

Com o desenvolvimento da economia local serd4 oportuno a regulamentacdo do servico,
especialmente a regulamentacdo e, talvez, o estabelecimento de restricbes a circulacdo de
caminhdes.

Para a caracterizagdo da logistica de carga é fundamental o desenvolvimento de um projeto
especifico, considerando as atividades de comércio varejista e de prestacédo de servicos, diretas e
indiretas do segmento de logistica de transporte e armazenamento de cargas.

A Prefeitura Municipal de Mandirituba e a Secretaria Municipal de Agricultura estado
desenvolvendo um projeto de implantacédo de uma Central de Abastecimento de Produtos Agricolas,
no Parque Municipal Angelo Zeglin Palq.

Esse equipamento, necessario para a producao agricola de Mandirituba, individualiza o
processo de caracterizagcdo de um centro de logistica de carga, sendo que, em termos de circulacéo
caminhdes na area urbana ndo é impactante, pois acesso ao Parque é feito por uma via marginal a
Rodovia BR-116.

E importante ressaltar que a area do Parque é tangente a area destinada & Zona Industrial,
no Zoneamento de Uso e Ocupacédo do Solo, o que é conveniente para futuras conexdes, sejam
fisicas ou econdmicas.

124



PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA
= PLANO DE MOBILIDADE
L;E| FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Regulamentacao

Com a desenvolvimento do Municipio deveréa ser necessario a regulamentacéo do transporte
de carga, estabelecendo a restricdes a circulagdo de veiculos pesados nas areas urbanas da Sede
e de Areia Branca dos Assis, que deverao compreender:

e Adocéo de instrumentos legais (leis, decretos, portarias) para a regulamentacao de
carga e descarga, com a limitacdo de horérios e locais de circulacdo de veiculos
pesados;

e Definicdo de area de acesso restrito, vinculada com a localizacao de polos geradores
de trafego (supermercados, grandes lojas de varejo), de industrias de porte,
considerando a largura das vias e os sentidos de trafego;

o O estabelecimento de rotas preferenciais, segundo a organizacdo da logistica de
carga urbana;

o Estabelecimento de areas de estacionamentos publicas e privadas;

e Determinagdo de horarios para operagéo de carga e descarga na via publica; e,

e Outras restricdes de transito.

3.5  SISTEMAVIARIO E CIRCULACAO VIARIA

O sistema viario e a circulagdo viaria, que estruturam a mobilidade, sdo integrantes
fundamentais para a formulagdo das propostas do Plano de Mobilidade Urbana, que séo
configuradas pelos aspectos conceituais e pelas propostas.

3.5.1 Aspectos Conceituais

A conceituagéo do sistema viario e da circulagéo viaria sao referenciadas pelas publicacbes:

e Codigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997,

e Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, do
Ministério das Cidades/ Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
(SeMab), de 2015;

e Guia da Mobilidade Sustentavel — Uma Cidade Melhor Para Uma Vida Melhor
(Federagdo das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado do Rio de
Janeiro), sem data, acessado em www.fetranspor.com.br., em 8 de agosto de 2020;
e,

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associacdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997.

O CTB, instituido em 1997, estabelece as normas gerais de circulagdo, definindo que as vias
abertas a circulacao, de acordo com sua utilizacao, classificam- se em:

e Vias urbanas: abrangendo via de transito rapido, via arterial, via coletora e via local;
e,
e Vias rurais: compreendendo rodovias e estradas.
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A velocidade maxima permitida para a via seré indicada por meio de sinalizag&o, obedecidas
suas caracteristicas técnicas e as condi¢cfes de transito, sendo que onde ndo existir sinalizacdo
regulamentadora, a velocidade maxima sera de:

e Nas vias urbanas: 80 km/h nas vias de transito rapido, 60 km/h nas vias arteriais, 40
km/h nas vias coletoras; e 30 km/h nas vias locais;

e Nas vias rurais: nas rodovias de 110 km/h para automoéveis, camionetas e
motocicletas, 90 km/h dnibus e micro-6nibus e 80 km/h para os demais veiculos; e
nas estradas de 60 km/h.

O 6rgédo ou entidade de transito ou rodoviario com circunscricdo sobre a via podera
regulamentar, por meio de sinaliza¢céo, velocidades superiores ou inferiores as estabelecidas; e que
a velocidade minima ndo podera ser inferior a metade da velocidade maxima estabelecida,
respeitadas as condi¢gbes operacionais de transito e da via.

O Transporte Humano identifica que a via urbana tem varias utiliza¢cdes, como o espago por
onde circulam pessoas a pé ou utilizando veiculos, sendo também utilizada para a distribuicdo de
energia elétrica, telefonia e sinais televisivos e para conduzir 4gua potavel e retirar esgotos
sanitarios e aguas pluviais.

O planejamento do sistema viario, a constru¢éo de novas vias e a ampliacdo/adaptagéo de
vias existentes requerem ac6es da administracdo publica.

De acordo com a publicacdo, o sistema viério, que ocupa cerca de 20% da area urbana,
deve ser planejado segundo a classificagdo funcional das vias, a definicdo de suas caracteristicas
fisicas, a definicdo das intersecfes e dos equipamentos urbanos.

Na classificacao funcional, entendida como um instrumento de ordenag&o do uso do sistema
viario e de classificagdo e regulamentagdo do uso e ocupagdo do solo lindeiro, requer
procedimentos para:

e Definigdo de diretrizes para arruamento e continuidade viaria em areas de expansao
urbana;

e Definicdo de diretrizes para alteracdes das construgbes em areas consolidadas de
forma a induzir e dar condigbes para um novo padrdo viario, com recuos,
estacionamentos;

e Orientacdo de tratamentos viarios preferenciais para transporte coletivo, vias para
pedestres, rotas para trafego de veiculos de carga, ruas para abrigar
estacionamentos livres ou rotativos e ruas locais para uso eventual em atividades de
lazer; e,

e Orientacdo e regulamentacdo das a¢fes que geram transformacgdes urbanas, como
instalagcdo de polos industriais, de polos geradores de trafego, verticalizacdo e
adensamento residencial.

As caracteristicas fisicas e funcionais classificam as vias como expressa (identificada no
CTB como de transito rapido), arterial, coletora e local, sendo que cada uma pode ser subdividida
em duas ou mais categorias, conforme as peculiaridades do sistema viario da cidade e o nivel de
detalhamento pretendido.

As caracteristicas fisicas das vias apresentam como aspectos relevantes a seguranga do
transito, compatibilidade com o uso do solo e a manutencao, e identifica como pontos de destaque:
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Fundagdo da Universidade Federal do Parand

o

Tipo de pavimentacéo: relacionado com a velocidade e o conforto desejados, pois
pavimentos irregulares ou rugosos reduzem a velocidade; e pavimentos lisos
facilitam a velocidade. O pavimento deve ser dimensionado de acordo com o volume
e o tipo de trafego;

Alinhamento horizontal da via: segundo a velocidade de projeto e o raio minimo, de
acordo com parametros para o alinhamento vertical (superelevacdo méaxima e
minima), declividades das rampas, curvas verticais maximas e minimas; e,
Drenagem superficial: deve ser projetada visando otimizar o escoamento e a
manutencéo, de forma a ndo comprometer a seguranca do transito, sendo que para
canalizacbes de céu aberto deve-se evitar a execucdo de vias adjacentes muito
proximas a se¢do molhada do canal, prevendo areas laterais inundaveis; e para
atenuacao de cheias localizadas, sempre que possivel, prever bacias de retencao
conjugadas a parques publicos, evitando-se, assim, a ocupacgéo desordenada de
areas inundaveis.

O quadro a seguir identifica as caracteristicas fisicas e funcionais das vias urbanas
referenciadas no Transporte Humano, por tipo de via, considerando a configuragdo de diversos

itens.

Quadro 15 - Caracteristicas fisicas e funcionais das vias urbanas

5 TIPO DE VIA
EXPRESSA ARTERIAL COLETORA LOCAL
S Tréf m p Tréf m . .

Utilizacao a eg.o.de passage Trafego de passagem gegg L[N Acesso lindeiro

Fluxo ininterrupto e lindeiro

movei r movei r N L

Trafego :AuFo Ovels, carga e :Au'.to HEEERLEE Automévweis e 6nibus Automéwveis

Onibus expressos onibus

Controle parcial de

Controle total de acessos - . ~ .
Acessos s P acessos Interse¢bes em nivel Intersegbes em nivel

IntersecBes em desnivel - .

Intersecdes em nivel
Dua§ faixas de trafego por . p Duas faixas de trafego por
. . sentido Duas faixas de trafego por - .
Dimensoées . ) sentido Largura da pista: 6,0 m
. Largura da faixa: 3,5 m sentido .

(minimas) . . Largura da faixa: 3 m Calgada: 2,5 m

Prever locais para Largura da faixa: 3,0 m

Calcada: 2,5 m

acostamento

N&o obrigatério, mas N&o obrigatério, mas

projeto (km/h)

Canteiro central |Obrigatério (largura 2,5 m) [recomendével recomendavel Desnecessario
(largura: 2,5 m) (largura: 2,5 m)
Estacionamento |Proibido Proibido Locais regulamentados Permitido
Veloci
‘elocidade de 80 60 20 20

Fonte: Transporte Humano - Cidades com Qualidade de Vida, ANTP, 1997, adaptado pela Funpar, 2021.

As intersecfes, que influenciam na eficiéncia operacional da rede viaria, devem

ser

dimensionadas segundo o volume e composicdo do trafego, do volume de pedestres e suas
condi¢des de travessia, da topografia do local e das condi¢bes de seguranca, considerando:

A visibilidade entre os motoristas e entre estes e os pedestres interfere diretamente
na seguranca; devem também ser evitadas as intersecdes em locais de aclive/declive
acentuado;

Um bom projeto de canalizagdo (“ilhas”) para separa¢éo de movimentos, refagios de
pedestres e ampliacédo de calgadas melhora a seguranca de um cruzamento; e,
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e A clareza da sinalizagdo € essencial para o bom desempenho do transito.

A localizacdo de rede de utilidades publicas deve ser definida segundo as condicdes
principais para a instalacdo de redes de distribuicdo de &gua, gas, energia elétrica, telefone,
televisdo e para coleta de aguas pluviais e esgotos.

E importante a andlise do uso do solo e a demanda de trafego para definir a funcdo desejada
para a via, considerando o Plano Diretor, além dos aspectos sociais, urbanisticos e legais.

Destaca-se o continuo acompanhamento e atualizacdo da hierarquizacéo e aprovacao legal
do sistema viario, considerando a sua interferéncia na dindmica urbana, com planos e projetos
compativeis com o desenvolvimento pretendido para a cidade.

O Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, no papel do
sistema viario no planejamento da mobilidade urbana, apresenta aspectos relativos ao sistema
viario, sua gestéo, o planejamento e requisitos de projetos de circulagéo.

O sistema viario sob a o6tica da mobilidade urbana, deve considerar as diferentes
caracteristicas das viagens, tipos de vias e a integracao entre os diversos modos de transporte,
segundo os instrumentos de regulacéo urbanistica, o meio ambiente e a acessibilidade universal.

Na publicagdo o sistema viario é conceituado como o espaco publico por onde as pessoas
circulam, a pé ou com auxilio de algum veiculo (motorizado ou néo), articulando, no espaco, todas
as atividades humanas intra e interurbanas, que também abriga as redes de distribuicdo dos
servi¢cos urbanos (abastecimento de agua, energia elétrica, telefonia; coleta e esgotamento de
aguas pluviais, lixo, esgoto sanitario etc.).

O planejamento do sistema viario depende, em parte, das orienta¢des e do controle sobre a
distribuicdo das atividades econémicas e sociais pela cidade, mas depende também da construcéo
e da organizacgdo das préprias vias.

A classificacdo funcional decorre do papel que cada tipo de via desempenha na circulagédo
urbana, segundo os varios modos de transporte, do tipo de trafego (pedestres e veiculos), em que
intensidade (volume) e das caracteristicas fisicas e operacionais que devem apresentar.

A classificagéo viaria pode ser utilizada na:

¢ Regulamentacéo do uso e da ocupacédo do solo e demais instrumentos de regulacdo
urbanistica;

e Legislacao de controle de instalacéo de polos geradores de trafego;

e Especificagdo do tipo de pavimento a ser utilizado,

¢ Determinacgdo de parametros minimos recomendaveis para a sua construcao (raios
de curva minimos, declividade); e,

e Propostas de diretrizes e a¢cfes especificas para planejamento, projeto, operacao,
manutencédo e expansao do sistema viario.

A hierarquizacgao viaria regional, complemento da classificagdo funcional, deve ser de acordo
com o papel que desempenham na circulagéo regional, para coordenar a intervengéo dos diversos
niveis de governo no sistema viario.

A administragdo do sistema viario € de responsabilidade das Prefeituras, exceto nas
estradas e rodovias estaduais, a cargo dos estados, e federais, da Unido.
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Entretanto, em regiées com elevado grau de urbanizacdo, como em regides metropolitanas,
€ necessaria uma intervengdo coordenada do Poder Publico nas trés esferas, garantido o respeito
a autonomia municipal.

A jurisdicdo destas vias permanece com O municipio, mas apresentam uma utilizacdo
diferenciada das demais vias que compdem a malha viéria da cidade, devido ao elevado fluxo de
passagem de caracteristica metropolitana ou regional.

A gestdo do sistema viario, com vias abertas a circulacdo de veiculos, com é&reas de
pedestres (calcadas) e de veiculos (pista) e subordinadas as normas gerais de circulagao e conduta
fixadas no CTB, é de responsabilidade das Prefeituras.

Com o aumento do volume ou da complexidade dos deslocamentos, principalmente de
veiculos automotores, a oferta de espaco para circulagdo pode ser insuficiente para a demanda,
exigindo medidas restritivas da liberdade total de sua utilizag&o, como:

e Adocédo de medidas operacionais para organizar ou restringir a movimentacao dos
veiculos, melhoram a capacidade viaria sem necessidade de ampliacéo fisica das
ruas e avenidas: estabelecimento de sentido Unico de trafego, proibicdo de
estacionamento ao longo da via, controle semaférico de intersegdes etc.;

e Restricdo mais amplas para reduzir a demanda de circulagdo em determinada via ou
regido da cidade: proibigdo da circulagdo de caminhdes nos horarios de pico em
areas centrais, rodizio de placas autorizadas a circular em determinadas areas;

¢ Medidas de carater pecuniario, com a instituicdo de cobranca pelo direito do uso do
espacgo viario, como a implantacdo de estacionamentos rotativos tarifados e a
cobranca pelo direito de circular, por meio de pedagios urbanos (nédo é praticada no
Brasil); e,

e Destinacdo de vias, ou de determinados espacos, para a circulacdo exclusiva do
transporte coletivo.

No planejamento e projeto de circulacdo considera-se que o sistema viario € produto de
elementos objetivos, da topografia e outras barreiras naturais a disposi¢céo das atividades humanas
no territorio.

Seu dimensionamento considera levantamentos de campo, contagens de volume de trafego,
de veiculos ou de pessoas, pesquisas de origem e destino orientam os tracados e fornecem
subsidios para o dimensionamento, segundo conceitos de projeto e de seguranca, segundo o
desenho urbano, com atributos estéticos, paisagisticos e ambientais.

Nos componentes para a circulacdo viaria destacam-se a:

e Sinalizagédo viaria das vias: para informar sobre a forma adequada de utilizacéo das
vias, com linguagem deve ser direta, facilmente compreendida por todos os cidadéos,
independentemente de sua condicdo de condutor de veiculo ou pedestres, em
gualquer parte do territério nacional, abrangendo a sinalizacéo vertical, horizontal,
semaforica e dispositivos e sinalizagdo auxiliares;

e Operacéo e fiscalizacéo: acbes coordenadas de engenharia, educacéo e fiscalizacdo
para organizacdo do trafego em pontos estratégicos do sistema viario,
acompanhamento de eventos especiais, remocédo de interferéncias, atendimento a
emergéncias e acidentes e punicdo ao desrespeito das regras e condutas de
circulacao; e,
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Seguranca viaria: acdes de engenharia, educacdo, operacgdo, fiscalizacdo e de
comunicacao, para reducdo de acidentes de transito, indugdo de comportamentos
mais seguro, respeito aos pedestres e ciclistas, compatibilizagéo entre a velocidade
e afuncdo da via; e o desenho viério para evitar conflitos entre os diferentes usuarios;
condicbes da via, de intersecdes, existéncia de espacos compartilhados.

Entre os instrumentos de gestdo de demanda por viagens, para mudar o padrdo de
mobilidade das pessoas, séo relevantes:

Restricdo e controle de acesso e circulagdo de veiculos motorizados, para restringir
e controlar o acesso e a circulagdo, permanentes ou temporarios, de veiculos
motorizados em locais e horérios predeterminados, contribuindo para a criacdo de
ambientes mais seguros e amigaveis para a caminhada, facilitando a acessibilidade
do pedestre e a circulagéo de bicicletas em areas especificas da cidade;

Restricdo, controle e monitoramento de emissfes atmosféricas para transportes
motorizados, com a adocdo de padrdes de emissdo de poluentes para locais e
horarios determinados, podendo condicionar o acesso e a circulagdo aos espacgos
urbanos sob controle; e é o monitoramento e o controle das emissdes dos gases de
efeito local e de efeito estufa dos modos de transporte motorizados, facultando a
restricdo de acesso a determinadas vias em razdo da criticidade dos indices de
emissodes de poluicao;

Politicas de estacionamento, com o estabelecimento de politicas de estacionamento,
publico e privado com ou sem pagamento, como instrumento de gestdo da
mobilidade;

Vias exclusivas para transporte publico coletivo e transporte ndo motorizado para
aumentar a atratividade desse modo de transporte ao contribuir para 0 aumento da
fluidez de circulagéo do transporte publico coletivo, gerando economia de tempo, uso
de combustivel, aumentando a eficiéncia de operacao do transporte coletivo;
Controle da circulagdo de transporte de carga, com a reduzir os impactos da
circulacdo de transporte de cargas no meio urbano, estabelecendo restricbes ao
transporte de carga durante os horarios mais comprometidos com excesso de
veiculos, reduzindo conflitos e otimizando a eficiéncia do sistema viario, promovendo
0 abastecimento da cidade de forma programada e possibilita a realizagdo das
entregas com menor desgaste ao transportador; e,

Convénios para combater o transporte ilegal de passageiros, para regulacao,
fiscalizacdo e desenvolvimento de solu¢des que inibam o transporte ilegal de
passageiros.

O Guia da Mobilidade Sustentavel — Uma Cidade Melhor Para Uma Vida Melhor considera
o0 conceito de TOD — Transit Oriented Development como uma criagdo de comunidades compactas,
caminhaveis, centralizadas em torno de sistemas de transporte com alta qualidade, que oferecam
uma diversidade de escolha de moradia, emprego, comércio.

O conceito decorre de uma politica de uso do solo que possibilita uma qualidade de vida
melhor, sem dependéncia do automével, aproximando a moradia, trabalho e lojas do transporte
publico, proporcionamos opc¢des de deslocamento mais baratas, menos poluidoras, aumentando a
empregabilidade na regiéo.
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O TOD néo é definido apenas em termos fisicos, mas diz respeito a bairros e comunidades,
objetivando criar comunidades que induzam as pessoas a dirigir menos e usar o transporte publico,
melhorando o meio ambiente, reduzindo emissdes e consumo de energia, com a transformagéo de
padrdes de deslocamentos em modos de viagem sustentaveis.

O Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana considera o
desenvolvimento urbano orientado pelo transporte publico e ndo motorizado (TOD) sob a otica
mobilidade urbana como causa e consequéncia do desenvolvimento urbano e da organizacao fisica
da cidade.

A integracdo entre o0 planejamento da mobilidade urbana e do desenvolvimento urbano deve
buscar distribuir de forma mais equilibrada as atividades no territério para minimizar a necessidade
de viagens motorizadas, incentivar o0 adensamento nas regioes providas de infraestrutura, estimular
0 uso de transporte ndo motorizado e coletivo.

A publicagédo enfoca que o TOD é um conceito recente e ainda pouco utilizado no Brasil, e
o referencia como uma agéo estatal para:

e Requalificacdo do espago urbano focando em principios da mobilidade urbana
sustentavel, com o desenho urbano priorizando o pedestre e o ciclista;

¢ Incentivo ao uso do transporte de massa;

e Restricdo ao estacionamento e circulacdo do automével; e,

e Redefinicho os parametros de urbanismo com foco em cidades compactas
adensadas, bem conectadas e com uso misto do solo.

Os oito principios-chave no planejamento do TOD sdo apresentados como: caminhar,
pedalar, conectar, promover o transporte coletivo, compactar, adensar, misturar e promover
mudancas.

3.5.2 Propostas

Enfoque Conceitual

As propostas para o sistema viario e a circulagdo viaria baseiam-se na experiéncia da equipe
técnica na elaboracdo de Planos de Mobilidade Urbana e na literatura técnica consultada, e
principalmente na sintonia com as diretrizes propostas pelo Plano Diretor.

As intervencdes sobre a estrutura viaria devem encontrar as melhores solugBes de
mobilidade para os problemas existentes, tendo em conta os principios de desenvolvimento urbano
considerados relevantes:

e Principio da preservacdo: determina que as solugbes de mobilidade adotadas
tenham em conta que a cidade constitui um patriménio histérico e cultural, que é
necessario conservar ou requalificar, ndo devendo haver transformagdes da rede
viaria que contribuam para descaracterizar o espaco urbano;

e Principio da coeréncia: baseado no reconhecimento de que certas utiliza¢cdes de um
dado espaco urbano sé sdo possiveis ou desejaveis na auséncia de outras
utilizacdes, exemplificado pela dificuldade de manter a competitividade de uma area
central (comércio e servigos) se essa area for intensamente utilizada por trafego
automovel, e particularmente por trafego automoével pesado; bem como, manter a
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atratividade de uma zona industrial se essa zona ndo estiver devidamente servida
em termos deste tipo de trafego; e

e Principio da sustentabilidade: determinado por solu¢des de transporte adotadas que
considerem a necessidade de usar com parciménia 0s recursos haturais (e
especialmente de energias ndo-renovaveis), promovendo um desenvolvimento que
responda as necessidades do presente sem comprometer as possibilidades das
geracOes futuras poderem responder as suas préprias necessidades; privilegiando o
transporte ndo motorizado e o transporte publico coletivo.

Estrutura do Sistema Viario

Para o sistema viario as propostas abrangem a configuracdo da estrutura viaria
caracterizada pela hierarquia viaria, em sintonia com o estabelecido pelo Plano Diretor, definida
pela tipologia das vias e sua formatagédo de acordo com os fluxos projetados; pelas negociacdes
com a Arteris para novas transposi¢oes da Rodovia BR-116 e com o DER-PR para a implantacéo
de acostamento na Rodovia PR-419.

Configuracao da Estrutura Viaria

Na configuragdo viaria, com o dimensionamento do sistema viario consideram-se 0s

aspectos conceituais relativos a “rua”, apresentado no componente 3.2.1. Pedestres, mas
observando-se também as caracteristicas de circulacdo de veiculos.

Os diferentes tipos de ruas referenciam a sua localizacdo, com a espacialidade de
identificacdo das pessoas, de referéncias culturais, sociais, econdmicas e politicas, publicos ou
privados, constituindo-se em um simbolo urbano, que estrutura uma cidade.

A rua, ou via, define-se como o espaco publico no qual o direito de ir e vir é plenamente
realizado, compondo-se de calgadas ou passeios — destinados a circulagdo de pedestres — e por
faixas carrogaveis para o transito de veiculos automotores.

A rua classifica-se de diversas formas em fung&o do seu papel na estrutura viaria do espaco
urbano no qual se insere, sendo fundamental adequar-se a Lei 9.503/1997, que institui o Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB), complementado pela Lei 13.103/2015 e Lei 13.281/2016.

De acordo com o CTB a via urbana particulariza-se por ruas, avenidas, vielas, ou caminhos
e similares abertos a circulagéo publica, situados na &rea urbana, caracterizados principalmente por
possuirem iméveis edificados ao longo de sua extensao.

A proposta para a estruturagdo e hierarquizacdo do sistema viario para ordenar 0s
deslocamentos no Municipio de Mandirituba, segundo o estabelecido pelo Plano Diretor, instituiu
uma hierarquia, considerando também a estruturacdo da area de expansdo urbana, sendo
estabelecidas como Rodovia, Marginal Rodoviaria, Arterial, Conectora, Central, Coletora 1, Coletora
2, Local e Eixo Industrial; e para area rural como Estrada Principal e Secundaria, além de Estrada
Terciéria.
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Rodovias

O CTB define rodovia como a via rural pavimentada, sendo que em Mandirituba as rodovias
sao identificadas como Rodovia BR-116 e Rodovia PR-419.

Rodovia BR-116
Rodovia BR-116, denominada Régis Bittencourt: sob jurisdicdo federal e concessionada
para a Arteris Planalto Sul, com 70,00m (setenta metros) de faixa de dominio, com trecho em pista

dupla na Sede e pista simples entre a sede e o limite com Quitandinha, dotada de acostamento,
com classificacdo funcional de arterial, de Classe |I.

Figura 33 - Configuracao da Rodovia BR-116, com pista dupla e vias marginais

Rodovia BR-116 e Via Marginal

if d
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LEGENDA
(A) PASSEIO (B) CICLOVIA (C) PISTA DE ROLAMENTO
(D) CANTEIRO (E) ACOSTAMENTO

Fonte: Funpar, 2021.

Rodovia PR-419
Rodovia PR-419: sob jurisdicdo estadual, que faz a ligagéo entre a Rodovia BR-116 e a PR-

281, em Agudos do Sul, em pista simples, sem acostamento, com classificag&do funcional de local,
de Classe 1V, denominada de Rodovia Engenheiro Alfredo Sica Pinto.
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Figura 34 - Configuracao da Rodovia PR-419

Rodovia PR-419
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(A) ESTACIONAMENTO (B) PISTA DE ROLAMENTO
Fonte: Funpar, 2021.

Via Marginal Rodoviaria

A Via Marginal Rodoviaria é definida como o trecho urbano da Rodovia BR-116, destinada
a circulagéo de veiculos automotores para o0 acesso as atividades lindeiras no perimetro urbano da
Sede.

Atualmente verifica-se a existéncia de Marginais Rodoviarias localizadas em:

e Margem direita do sentido norte-sul: denominada Rua Francisco Ari Claudino, entre
0 Posto Milchesk (km 141) e a Rua Santa Catarina,; e,

e Margem esquerda do sentido norte-sul: uma entre a Rua Quinze de Novembro,
dando acesso a Rua Gilberto Pall, passando pela Rétula de acesso a area central,
incluindo o acesso a Avenida Getulio Vargas e a Rua Ulysses Barbosa Sobrinho.

Para proporcionar continuidade da Via Marginal Rodoviaria e considerando a faixa de
dominio da rodovia, prop8e-se a implantacdo de novos trechos, com caixa da via com, no minimo,
18,00m (dezoito metros); caixa de rolamento de 10,00m (dez metros), no caso de sentido duplo de
circulacdo de veiculos e de 8,00m (oito metros) para sentido Unico de circulagdo de veiculos; e
passeio de 4,00m (quatro metros) situado junto ao alinhamento predial.
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Figura 35 - Configuracao da Via Marginal da Rodovia BR-116 na Sede, com sentido duplo de
circulacao de veiculos

Via Marginal
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(D) CANTEIRO (E) ACOSTAMENTO

Fonte: Funpar, 2021.

Também é importante a implantacdo de Vias Marginais em Areia Branca dos Assis,
considerando que a interface entre a Rodovia BR-116, em pista simples, e a malha urbana do
Distrito, sendo que a Concessionaria Arteris Planalto Sul identifica o local como de alto indice de
acidentes.
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Quadro 16 - Vias Marginais Rodovia BR-116 na Sede e em Areia Branca dos Assis

VIA | TRECHO

SEDE
Limite com Fazenda Rio Grande e Viaduto da Avenida Parana, em
ambos os lados da Rodovia BR-116
Rua Kugeski e Rua José Schueda, no sentido norte-sul; e Rua
Gilberto Palu e Geraldo Claudino, no sentido sul-norte
AREIA BRANCA DOS ASSIS
Entroncamento da Rodovia PR-419 e Rua José Alves Moro, em
ambos os sentidos

Marginal Norte

Marginal Central

Marginal Areia Branca dos Assis

Fonte: Funpar, 2021.

Via Arterial

A Via Arterial é classificada pelo CTB como “aquela caracterizada por intersecdes em nivel,
geralmente controlada por seméaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias
e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade”.

As Vias Arteriais propostas compdem um conjunto de vias que ordenam a distribuicdo do
trafego prioritario, definindo uma malha estruturante dos deslocamentos urbanos, podendo ser de
itinerario de linhas do transporte coletivo metropolitano e urbano.

Na Sede as Vias Arteriais devem ter um dimensionamento com caixa da via com 20,00m
(vinte metros) de largura, caixa de rolamento de 12,00m (doze metros) e passeio de 4,00m (quatro
metros), sendo identificadas pelas Avenida Brasil, Avenida Parana e Avenida Getulio Vargas.

Entretanto, como a estrutura do sistema viario configura-se pelas vias existentes, com
algumas nao apresentado o alinhamento predial previsto, e na impossibilidade de nao ser possivel

ampliar as larguras de vias ja consolidadas, adequa-se a situacdo existente, sendo que
gradativamente deverao ter a conformagéo recomendada.

A caracterizagdo das Vias Arteriais na Sede é apresentada pelas figuras a seguir.
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Figura 36 - Configuracao da Via Arterial, com sentido unico de transito, na Sede

|AvenidaBrasiI| IR =R

=R

R i =
L iR = 0
R i = 0
mroem ., moEm
- Bl L. J SO '1".1_---.}}!.--7“ = N
meoml i
L 'lli EE ii 28 = R
R NN B
e

W e © () (A
3.5m 2,5m 8m 2,5m 3.,5m
20 m
LEGENDA
=== FAIXA DA VIA PROPOSTA === FAIXA DA VIA EXISTENTE

(A} PASSEIO (6] ESTACIONAMENTO (C; PISTA DE ROLAMENTO (D) CICLOFAIXA

Fonte: Funpar, 2021.



@ PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

Fu PLANO DE MOBILIDADE
runpar FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Figura 37 - Configuracao da Via Arterial, com sentido duplo de transito, na Sede
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Em Areia Branca dos Assis propde-se que a Rua Francisco de Assis Pereira Magalhdes, em
toda a sua extensdo, seja classificada como Via Arterial, mesmo que ndo tenha um alinhamento
predial de 20,00m de largura.
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Figura 38 - Configuracao da Via Arterial, com sentido duplo de transito, em Areia Branca dos
Assis
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Fonte: Funpar, 2021.

As Vias Arteriais da Sede e de Areia Branca dos Assis sao identificadas no quadro a seguir
e no mapa, apresentado na Figura 40.

Quadro 17 - Vias Arteriais da Sede e de Areia Branca dos Assis

VIA | TRECHO
SEDE
Avenida Brasil Em toda a sua extenséo
Awvenida Parana Em toda da sua extens&o
Awenida Getulio Vargas Em toda a sua extensdo
AREIA BRANCA DOS ASSIS
Rua Francisco de Assis Pereira Magalhdes |[Em toda a sua extensé&o

Fonte: Funpar, 2021.
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Figura 39 - Vias Arteriais da Sede e de Areia Branca dos Assis
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Via Conectora

A Via Conectora, na Sede, caracteriza-se como uma via que promove a ligagdo entre Vias
Arteriais da Sede (como a Avenida Brasil e a Avenida Parand), com func¢éo de formatar binarios de
vias de sentidos unicos de circulacéo de veiculos e promover a ligagdo com Vias Coletoras.

Segundo a tipificacdo que o CTB estabelece para as vias urbanas, as Vias Conectoras
podem ser definidas como coletoras, pois se destinam “a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro
das regibes da cidade”.

A proposta para as Vias Conectoras € para a sua adaptacdo, uma vez que ndo tém um
alinhamento predial de 20,00m, que é o recomendado, em funcdo do uso do solo definido pelo
Plano Diretor.

Propbe-se para as Vias Conectoras um dimensionamento com caixa da via com 20,00m
(vinte metros) de largura, caixa de rolamento de 8,00m (oito metros) de largura e passeios com
largura de 4,00m (quatro metros).
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Entretanto, considerando que as Vias Conectoras estabelecidas nem sempre apresentam
uma caixa da via de 20,00m, recomenda-se que, caso sejam redimensionadas, com novas
diretrizes, a caixa de rolamento pode ter até 12,00m (doze metros).

O quadro, as figuras e o mapa (Figura 41) a seguir identificam as Vias Conectoras propostas.

Quadro 18 - Vias Conectoras da Sede

VIA TRECHO
Rua da Liberdade Rua André Ferreira da Rocha e Rua Pres. Castelo Branco
Rua André Ferreira da Rocha Awenida Parana e Rua da Liberdade
Rua Pres. Castelo Branco Awenida Brasil e Rua da Liberdade
Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto |Marginal de Rodovia BR-116 Rua Rua da Liberdade
Rua Irm& Sénia Diretriz \iaria de interligacdo com a Rua Joaquim de O. Franco
Rua Jo&o Barbosa Mendes Marginal de Rodovia BR-116 Rua Rua Angelo Pali

Fonte: Funpar, 2021.
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Figura 41 - Configuracao da Via Conectora, com sentido Unico de transito
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Figura 42 - Configuracao da Via Conectora, com sentido Unico de transito

= Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto

Ly m-
LN -
LN IR S | b

A

12
-=

n r r

llllr: ‘ : : ! :“'
| |
i oE : I il
i i

T\ 5

wle © | ®

2m  2,5m 7.5m 2m

14m
LEGENDA
= == FAIXA DA VIA PROPOSTA - FAIXADAVIAEXISTENTE

{(A) PASSEIO (5) ESTACIONAMENTO (C) PISTA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021



PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA
g PLANO DE MOBILIDADE
: Ea FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Figura 43 - Configuracao da Via Conectora, com sentido duplo de transito
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Via Coletora

O CTB define a Via Coletora como “aquela destinada a coletar e distribuir o transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito
dentro das regides da cidade”.

As Vias Coletoras propostas compdem um sistema ordenado de vias, configurado para
facilitar a circulagdo viaria entre as Vias Arteriais e as Vias Conectoras com as Vias Locais, sendo
prioritarias para o itinerario das linhas de transporte coletivo urbano.

As Vias Coletoras sao classificadas como Via Coletora 1 e Via Coletora 2.

VIA COLETORA 1

A Via Coletora 1 tem a fung&o de coletar e distribuir o trnsito proveniente da Rodovia BR-
116, Vias Arteriais, Vias Conectoras e Vias Locais, promovendo 0 acesso a bairros e regides, com
parametros urbanisticos especificos, propondo-se a caixa da via com 20m (vinte metros) de largura,
caixa de rolamento de 12,00m (doze metros) e passeios de 4,00m (quatro metros) de largura,
especialmente para novas vias que sejam classificadas como Coletora 1.

144



PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

c ' PLANO DE MOBILIDADE
L.':/a]& FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Figura 44 - Configuracao da Via Coletora 1, na Sede
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Figura 45 - Configuracao da Via Coletora 1, na Sede
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Contudo, como as vias urbanas existente definidas como Coletora 1 nem sempre tém um
dimensionamento condizente com tal largura de alinhamento predial, sugere-se que gradativamente
essas vias sejam adaptadas para esse dimensionamento, na Sede e em Areia Branca dos Assis.
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O quadro 19 caracterizam as Vias Coletoras 1.

Quadro 19 - Vias Coletoras 1 da Sede e Areia Branca dos Assis

VIA

TRECHO

SEDE

Rua Generoso Ronaldo da Rocha

Em toda a sua extensdo

Estrada dos Pereiras

Em toda a sua extensdo, dentro do perimetro urbano

Rua André Ferreira da Rocha

Estrada das Ongas

Rua Gilberto Palu

Rodovia BR-116 e a definigdo do perimetro urbano

Rua Pres. Castelo Branco

Rua da Liberdade & Estrada Municipal Otavio de Jesus Biscaia

Estrada Municipal Otavio de Jesus Bi

Rua Pres. Castelo Branco e a definicdo do perimetro urbano

Rua José Biscaia de Andrade

urbana

AREIA BRANCA DOS ASSIS

Rua Afonso Struzik

Em toda a sua extensdo

Rua José Rocha Magalhdes

Em toda a sua extensdo, dentro do perimetro urbano

Rua José Pedro de Assis

Em toda a sua extensdo

Rua Candido Alves M Magalhdes

Em toda a sua extensdo, dentro do perimetro urbano

Rua Luiz Bonato Filho

Em toda a sua extensdo, dentro do perimetro urbano

Rua Joaguim Assis Sobrinho

Em toda a sua extensdo, dentro do perimetro urbano

Fonte: Funpar, 2021.
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Figura 46 - Vias Coletora 1
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VIA COLETORA 2

A Via Coletora 2, destinada a coletar e distribuir o transito de Rodovia, Vias Arteriais, Vias
Conectora, Vias Coletora 1 e Vias Locais de bairros e regides, devera ter parametros urbanisticos
especificos, considerando um alinhamento predial de 18,00m de largura.

Entretanto, como as vias existentes classificadas como Coletora 2 apresentam um
dimensionamento diverso do recomendado, propde-se que as tais vias sejam adaptadas para as
funcdes e pardmetros urbanisticos estabelecidos para a Coletora 2 e que nas novas vias com essa
classificacdo tenham a caixa da via com 18,00m (dezoito metros), caixa de rolamento de 8,00m
(oito metros) e passeio de 5,00m (cinco metros), admitindo que para os novos loteamentos,
especialmente em &reas destinadas a habitacédo de interesse social, possam ter caixa da via com
16,00m (dezesseis metros) e passeios de 4,00m (quatro metros).

A figura e quadro a seguir identificam as vias Coletoras 2 da Sede.
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Figura 47 - Configuracao da Via Coletora 2, na Sede
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Quadro 20 - Vias Coletoras 2 da Sede

VIA

TRECHO

SEDE

Rua Francisco Pereira

Em toda a sua extenséo, dentro do perimetro urbano

Rua Geraldo Claudino

Em toda a sua extenséao

Rua Wilson Selusniak

Em toda a sua extenséo

Rua Lino Constantino Machado

Em toda a sua extenséao

Rua Angelo Pali Sobrinho

Em toda a sua extensao

Rua Francisco Manoel de O. Mendes

Em toda a sua extensao

Rua Manoel de Oliveira

Em toda a sua extensao

Rua José Soek

Em toda a sua extensao

Rua José Augusto Palu

Estrada Otdvio de Jesus Biscaia e Rua Sirley Dranka Palu

Rua Sirley Dranka Palu

Em toda a sua extensao

Rua Sé&o Jorge

Em toda a sua extensao

Rua Carolina de Almeida

Em toda a sua extenséao

Fonte: Funpar, 2021.
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VIA CENTRAL

A Via Central configura-se como aquela que proporciona o acesso as atividades,
especialmente de comércio, servicos e da administragdo publica, que caracterizam a Area Central
da Sede.

Exceto pela Avenida Brasil (Arterial) e Rua da Liberdade (Conectora) as Vias Centrais sao
estreitas, com alinhamento predial diversificado e que tradicionalmente promovem o0 acesso as
atividades.

Considerando as particularidades das Vias Centrais propde-se que, a medida do possivel, a
caixa da via seja estabelecida com 16,00m (dezesseis metros) de largura, sendo que a caixa de
rolamento com 8,00m (oito metros) de largura e passeio de 4,00m (quatro metros).

As vias definidas como Vias Centrais sdo assinaladas na figura e no quadro a seguir.

Figura 49 - Configuracao da Via Central com sentido Unico, na Sede
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Quadro 21 - Vias Centrais da Sede

VIA | TRECHO
SEDE
Rua Manoel Oliviera Em toda a sua extenséo
Rua Prof? Wilma C. Barbosa Em toda a sua extenséo
Rua Joaquim de Oliviera Franco Em toda a sua extensao
Travessa Augusto Disenha Em toda a sua extenséo
Rua Francisco M. de O. Mendes Em toda a sua extenséo
Rua Anténio Selusniak Em toda a sua extenséo
Rua Pedro Barbosa Em toda a sua extensao
Travessa Jo&o Zeglin Em toda a sua extensao
Rua Anita Muller Pall Em toda a sua extenséo
Rua Padre F. Bierman Em toda a sua extenséo

Fonte: Funpar, 2021.
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EIXO INDUSTRIAL

Para proporcionar uma estrutura adequada a Zona Industrial propde-se a organizacao da area
com a implantacéo de uma estrutura viaria definida por Eixos Industriais.

Os Eixos Industriais sdo propostos como vias que conformam a mobilidade na Zona Industrial,
permitindo o acesso as areas destinadas a diversas atividades, especialmente as industrias que
deverdo ser implantadas.

Como atualmente a regido nado dispde de vias implantadas, os Eixos Industriais propostos
configuram uma malha viaria que dard inicio a estruturacao da Zonal Industrial, propondo-se que o
alinhamento predial seja de 30,00 de largura.

No inicio da organizagdo da é&rea os Eixos Industriais poderdo ser em pista Unica, e
posteriormente se implantaria a segunda pista, conforme demonstrado nas figuras a seguir.

Figura 51 - Configuracao do Eixo Industrial, primeira etapa

Eixo Industrial - Primeira Etapa
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Fonte: Funpar, 2021.

153




PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA
= PLANO DE MOBILIDADE
: ;5 FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Figura 52 - Configuracao do Eixo Industrial, segunda etapa

Eixo Industrial - Sequnda Etapa
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Fonte: Funpar, 2021.

A definicdo dos Eixos Industriais considera a utilizacdo de vias e caminhos existentes, com
algumas ligag@es viérias entre trechos, configurando uma malha articulada, composta de:

e Eixo Industrial Norte: conecta a Rodovia BR-116, préximo a Madeplast e o final da Rua
Generoso Ronaldo da Rocha, servindo como diretriz para a ocupagéo do segmento norte
da Zona Industrial, servindo como diretriz para a ocupacédo do segmento norte da Zona
Industrial;

e Eixo Industrial Central: promove a ligacdo da Rodovia BR-116, préximo ao posto de
combustivel CTF - BR e a Rua Generoso Ronaldo da Rocha, intersecdo com a via da
Madeireira Vonsovicz, possibilitando deslocamentos pela regido central da Zona
Industrial;

e Eixo Industrial Sul: interliga a Rodovia BR-116, proximo a Petrofisa do Brasil com a Rua
Generoso Ronaldo da Rocha, proximo a interse¢do com a Rua das Campinas, facilitando
a distribuicéo dos fluxos viarios na parcela sul da regiéo; e,

e FEixo Industrial Norte-Sul: une os Eixos Industriais Norte, Central e Sul, viabilizando a
locomocéo entre as vias estruturantes da Zona Industrial.
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VIALOCAL

A Via Local é definida pelo CTB como “aquela caracterizada por interse¢cées em nivel nao
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas”.

Na estrutura viaria urbana de Mandirituba as Vias Locais formatam um conjunto de vias que
proporcionam a ligacdo entre diversas areas, especialmente as zonas residenciais, devendo
apresentar condi¢cdes para a circulacao viaria de veiculos automotores e calgadas.

A recomendacao é que para as novas Vias Locais tenham uma caixa da via com 12,00m
(doze metros), com caixa de rolamento de 8,00m (oito metros), com calcadas de 2,00m (dois
metros) de largura, propondo-se que gradativamente as Vias Locais existentes sejam adequadas a
configuracdo estabelecida.

A figura a seguir particulariza o perfil proposto para a Via Local.

Figura 54 - Configuracao da Via Local
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Fonte: Funpar, 2021.

As Vias Locais na Sede e em Areia Branca dos Assis sdo aquelas néo identificadas nas
categorias anteriores.

O Mapa a seguir (Figura 55), identifica a estrutura e hierarquia viaria das areas urbanas de
Mandirituba.
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Figura 55 - Estrutura e hierarquia viaria da Sede e de Areia Branca dos Assis
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Fonte: Funpar, 2021.

Via Rural: Estradas

De acordo com o CTB as Vias Rurais sdo “estradas e rodovias”, identificando a estrada como
“via rural ndo pavimentada” e a rodovia como “via rural pavimentada”.

Na estrutura viaria proposta, excetuando as Rodovias BR-116 e PR-419 identificadas
anteriormente, as estradas rurais municipais sdo hierarquizadas em trés categorias: Estrada
Principal, Estrada Secundaria e Estrada Terciaria.

Estrada Principal
A Estrada Principal é qualificada pelas estradas consolidadas, pelos caminhos antigos, pelas

ligagcOes entre a Sede e Areia Branca dos Assis, pelas conexdes entre comunidades de maior porte
ou pela ligacéo entre diversas comunidades, além de dar acesso a rodovias.
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Para as Estradas Principais define-se que a faixa de dominio é de 20,00m, sendo que as
existentes com 12,00m, deverdo ser paulatinamente adequadas a nova configuragao.
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Quadro 22 - Estradas Principais e Estradas Secundarias

ESTRADA | LIGAGAO
ESTRADAS PRINCIPAIS

1 Ligacéo entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e Estrada Tieté (Araucéria)

2 Ligacéo entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e a Avenida Amazonas (Fazenda Rio Grande)

3 Estrada Generoso Ronaldo da Rocha, trecho entre intersecéo das estradas 1 e 2 e o Eixo Industrial Norte

4 Estrada do Ganchinho, trecho entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e o limite com Fazenda Rio
Grande

S Ligacéo entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e o limite com Araucéria

6 Ligac&o entre a Estrada dos Pereiras e a Colonia Lima

7 Ligacdo entre a Estrada dos Pereiras e a Coldnia Lima

8 Ligacéo entre a Col6nia Lima e o limite com S&o José dos Pinhais

9 Ligacdo entre a Coldnia Lima e a Rodovia BR-116, passando por Retiro

10  |Estrada da Ongas, ligagdo entre a Rua André Ferreira da Rocha

1 Ligacéo entre a Rodovia BR-116 e o limite com S&o José dos Pinhais, passando por Campestrinho e Pé
de Ena

12 |Estrada da Colonia Matos (continuacéo da Rua Gilberto Pal()

13 Estrada Otévio de Jesus Biscaia, trecho entre o perimetro urbano e Campestre dos Paulas, passando por
Quitandinha

1 Estrada Campestre dos Paula, ligagdo entre a Rodovia BR-116 e Campestre dos Paulas, passando por
Chimboveiro

15 |Ligagdo entre Fula e Tronco

16 Ligag&o entre Campestre dos Paulas e Areia Branca dos Assis

17 |Ligacdo entre a Rodovia BR-116 e Quatro Pinheiros

18 |Ligacéo entre a Rodovia BR-11 e a Rodovia PR-419, passando por Quatro Pinheiros

19 Ligacéo com a Rodovia BR-116

20 |Ligacdo com a Rodovia PR-419 (proximo a Guapiara)

21 |passando por Cai de Cima e Cai de Baixo

2 Ligacéo entre Areia Branca dos Assis e a Rodovia PR 419, continuagéo da Rua
Candido Alves M. Fagundes)

2 Ligagéo entre a continuagdo da Rua Candido Alves M. Fagundes e o limite com Quitandinha, passando
por Avencal

24 |Ligac&o entre a dois trechos da Rodovia PR-419, passando por Santo Amaro 1

25  |Ligac&o entre a Rodovia PR-419 e Espigéi das Antas (dois segmentos)

% Ligagéo entre o limite de Tijucas do Sul e a Rodovia PR-419, passando por Tronco, llha e Lagoa dos
Ferreiras

27 |Ligagdo entre Avencal e Barco

28 Ligacdo entre as estradas 23 e 24, passando por Santo Amaro 2

Fonte: Funpar, 2021
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Figura 56 - Estrada Principal

Estrada Generoso Ronaldo Rocha
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Fonte: Funpar, 2021

Estrada Secundaria

A estrada secundaria caracteriza-se por fazer ligagfes de menor extensao que as principais,
conectando comunidades de menor importancia com as estradas principais e rodovias.

A faixa de dominio proposta para as Estradas Secundarias é de 12,00m, mas como aquelas
existentes nem sempre tém essa dimensdo, recomenda-se que gradualmente sejam
reestruturadas.
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Figura 57 - Configuracao da Estrada Secundaria.
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Fonte: Funpar, 2021.

Quadro 23 - Estradas Secundarias.

ESTRADAS SECUNDARIAS

Ligagdo entre as estrada 5 e 10

Ligacdo entre as estradas 9 e 11

Ligacéo entre as estradas 9 e 11

Ligacdo entre a Estrada Otavio de Jesus Biscaia e a Estrada 14, passando por Chimboweiro

Ligacdo entre as estradas 12 e 15, passando por Rocinha, com trecho adentrando a S&o José dos Pinhais

Ligacdo entre a Rodovia BR-116 e a Estrada D

Ligacéo entre as estradas 14 e 16

I O|mmMm o0 | m|>

Ligacdo entre as estradas 17 e 20, passando por Guapiara

Ligagdo entre a Estrada 20 e a Rodovia PR-419, passando por Espigédo das Antas

Ligagdo entre as estradas 21 e 23

Ligacéo entre as estradas 20 e 26

Ligacéo entre as estradas 19 e 22

Ligacdo entre a estradas L e J

Ligagdo entre as estradas 23 e O

oOlZIZ|Ir | XN|la

Ligacdo entre as estradas 24 e N

Fonte: Funpar, 2021.
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Estrada Terciaria

A Estrada Terciaria define-se por ndo se enquadrar como Principal ou Secundaria,
geralmente tem curta extensdo, promove o0 acesso local as comunidades ou propriedades, e as
serviddes.

A proposta de caracterizacdo das Estradas Terciarias é pela permanéncia de suas atuais
configuracoes.

A figura 49 identifica a tipologia das estradas rurais.

Figura 58 - Vias Rurais: Estradas do Municipio de Mandirituba
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Fonte: Funpar, 2021.
Novas Ligacoes Viarias

A organizacao da circulacao viaria em uma rede viaria, estruturante das areas urbanas, deve
refletir a politica de mobilidade, bem como, as op¢Bes de ordenamento e desenvolvimento do
territorio.

O planejamento da circulag@o da rede viaria, segundo as condi¢des operacionais e fisicas
do arruamento viario definidores da rede, complementa ligagBes vidrias das areas urbanas
consolidadas.
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A organizacao espacial das cidades deve garantir niveis de servico adequados, sem interferir
nas fun¢des dos espacos urbanos, contribuindo para a circulagao de veiculos automotores em boas
condigdes de fluidez e seguranca.

Na Sede as declividades e as caracteristicas dos loteamentos em diversos bairros nem
sempre proporcionam alternativas de ligacGes entre as areas, o que dificulta os deslocamentos,
especialmente aqueles entre os bairros da parte leste da cidade, mas também no setor oeste.

Para facilitar os deslocamentos entre bairros, facilitando os deslocamentos urbanos,
propdem-se novas ligacbes viarias, definidas por diretrizes, identificadas no Quadro 22.

O Quadro e Figura 50 configuram as ligacdes viarias sugeridas:

Quadro 24 - Ligacoes viarias propostas na Sede

VIA

LIGACAO

Estrada dos Pereiras

Entre o Campo do Capdéo e a Rodovia BR-116

Rua Bernardo Soek

Com a Rua André Ferreira da Rocha

Com uma via sem nome que se conecta com a Rua José de Augusto Palu

Rua Jodo Greg6rio Barbosa

Com a continuacédo da Rua Francisco M de O. Mendes

Rua Francisco M. de O. Mendes

Trecho entre a Rua Bernardo Soek e Rua Diair Angela Barbosa

Rua Francisco de Alencar Barbosa

Trecho entre a Rua José Soek e uma via sem nome que se conecta com a
Rua André Ferreira da Rocha

Rua Angelo Pali Sobrinho

Com a via sem nome que se conecta com uma Rua André Ferreira da Rocha

Rua Joaquim de O. Franco Sobrinho

Com a Rua Irma Sénia

Diretriz de binario

Entre a Irma Sénvia e a continuagdo da Rua Bernardo Soek

Rua Jodo Barbosa Mendes

Entre a Rua Angelo Palt Sobrinho e a continuac&o da Rua Bernardo Soek

Rua Giberto Palu

Com a Rua Gertrudes Isabel da Rocha

Fonte: Funpar, 2021.
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Figura 59 - Ligacoes viarias propostas (triplica)
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Ressalta-se que as conexdes de Mandirituba com os municipios vizinhos sédo importantes
para a economia local, favorecendo os deslocamentos no &mbito metropolitano.

Negociacao com a Arteris para Novas Transposi¢coes na Rodovia BR-116

Visando a melhoria da circulacao viaria na Sede é importante a promocao de negociacdes
com a Concessionéria Autopista Planalto Sul (Arteris) para intervencdes na Rodovia BR-116, para
facilitar o acesso entre as areas da regido leste da Sede e o Centro.

Tais intervengdes, como apresentado nos levantamentos realizados no Diagndéstico, podem
ser baseados nas recomendacdes de uma consultoria realizada em 2017, abrangendo a relocacao
de trincheiras propostas pela Concessionaria.

De acordo com informacdes da Prefeitura Municipal as negociacdes com a Arteris estdo em
evolucéo, devendo-se considerar que o estudo inicial e as consideragfes da Consultoria foram
realizados em 2017, para uma proposta especifica.

Ainda segundo informacfes da Prefeitura Municipal, estdo previstas novas intersecfes em
desnivel que estdo em fase de discussédo, mas que trardo beneficios a circulagdo viaria ao longo da
rodovia BR-116.

Considerando a evolucao das negociacdes e a situacdo atual, destaca-se a necessidade da
construcao das trincheiras Norte e Sul mais afastadas, porque atendem melhor os movimentos entre
os lados leste e oeste.

As recomendac¢fes da Consultoria, referem-se as trincheiras norte, sul e duas trincheira
centrais.

Trincheira Norte

As recomendac®es relativas a Trincheira Norte embasam-se na adequacao ao sistema viario
existente, promovendo a ligagcdo entre as areas Leste e Oeste da cidade, dividida pela Rodovia BR-
116, considerando:

e Ligacdo pela Rua José E. Schueda, possibilitando a conexdo com a Avenida Parana,
na Area Oeste; e,

e Ligacdo com a via marginal esquerda na Area Leste, possibilitando o acesso as ruas
Jodo Moleta, Areia Branca, Jacé Strugana, as quais propiciardo a conexao com a
Rua Gilberto Palu, via importante que conduz a Vila Mandirituba, novos loteamentos
residenciais, regido da Coldnia Matos, duas pedreiras, e outros destinos.
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Fonte: Analise das Intervencoes Propostas pela Concessionaria Autopista Planalto Sul na Rodovia BR-116, 2017,
adaptado pela Funpar, 2021.

Trincheira Sul

As recomendacgfes consideraram uma andlise da area de influéncia da Trincheira Sul, que
revelou que a localizacdo proposta é incompativel com a melhoria da mobilidade na regido, pois da
acesso apenas a uma empresa, sendo que a ligacdo com a Avenida Getulio Vargas, importante via
da area, implicaria em desapropriacéo e indenizacao de benfeitorias, comprometendo a logistica da
empresa.

Foi verificado que o0 acesso a area central da cidade néo seria possivel, pois seria necessario
gue a via marginal direita deveria operar em sentido duplo até a Avenida Brasil, por uma extensao
de cerca de 300 metros.

A recomendacdao foi para o remanejamento da Trincheira Sul para promover a ligacdo entre
as avenidas Brasil e Getulio Vargas, proporcionando maiores vantagens que a localizagédo
inicialmente proposta, especialmente:

e Adequacado aos parametros de Uso e Ocupacgdo do Solo da Sede de Mandirituba,
uma vez que as duas vias citadas sdo caracterizadas como Eixo de Comércio e
Servigos, sendo a Avenida Brasil em toda a sua extensdo, e a Avenida Getulio
Vargas no trecho entre a Rodovia BR-116 e o limite do perimetro urbano da Sede do
Municipio;

e Adequacao a estrutura viaria, uma vez que as avenidas Brasil e Getulio Vargas sédo
classificadas como Via Arterial;

e Melhoria da mobilidade na regido, pois a Avenida Brasil, em conjunto com a Avenida
Parana, estrutura os deslocamentos urbanos no sentido Norte-Sul da &rea urbana da
Sede, enquanto a Avenida Getulio Vargas d& acesso a Vila Brasilia e aos povoados
de Palmito e Rocinha, entre outros; e

e Sem a construcdo de uma intersecdo que permita a operagdo em mao-dupla da via
marginal direita conforme recomendada, implicaria em um deslocamento de 1,50 km
para os veiculos acessarem ao Centro de cidade, obrigando-os a fazer uso da
Trincheira Norte e retornarem.
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Fonte: Analise das Intervengoes Propostas pela Concessionaria Autopista Planalto Sul na Rodovia BR-116, 2017,
adaptado pela Funpar, 2021.

As ac¢Oes recomendadas para a Trincheira Sul compreendem:

e Alargamento e rebaixamento do greide da Rua Francisco Claudino (via marginal
direita);

e Manutencdo do greide e respeito as soleiras junto aos imoéveis da Rua Francisco
Claudino (via marginal direita);

e Elevacao do greide da rodovia, considerando o equilibrio de declividades rodoviaria
e urbana;

e Previsdo de passeios para pedestres;

¢ Dimensdes de pistas compativeis para giro de caminhdes;

e Gabarito de altura da trincheira;

¢ Rebaixamento do greide da via marginal esquerda;

¢ Rebaixamento do greide na aproximacao da Avenida Getulio Vargas; e,

e Indicacdo de sentidos de trafego e sinalizacdo de hierarquia viaria (fluxos
preferenciais).
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Fonte: Analise das Intervengoes Propostas pela Concessionaria Autopista Planalto Sul na Rodovia BR-116, 2017,
adaptado pela Funpar, 2021.

Figura 63 - Trincheira Sul - Perfil transversal do estudo da Consultoria
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Fonte: Analise das Intervencoes Propostas pela Concessionaria Autopista Planalto Sul na Rodovia BR-116, 2017,
adaptado pela Funpar, 2021.

Figura 64 - Trincheira Sul - Perspectiva

Fonte: Analise das Intervengoes Propostas pela Concessionaria Autopista Planalto Sul na Rodovia BR-116, 2017,
adaptado pela Funpar, 2021.
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Trincheiras Centrais

As recomendac8es da Consultoria para o0 acesso ao centro foram baseadas na andlise que
considerou:

e Asduas trincheiras centrais induziriam os condutores a deslocamentos maiores para
seus destinos e movimentos de desejo;

e Sob a rodovia poderia permanecer um sistema de rotatéria de formato eliptico,
minimizando os pontos de conflito e evitando a implantacdo de semaforos nos
cruzamentos no prolongamento da Rua Jodo Barbosa Mendes e seus cruzamentos
com as vias marginais;

¢ No acesso principal do centro da cidade realizado pela Rua Jodo Barbosa Mendes,
poderia haver uma concentracao de transito nessa via em certos horarios, mesclando
o transito urbano ao rodoviario, que desca ao nivel do solo para manobras de retorno
ou mesmo de entrada e saida da cidade;

¢ Um agravante é o semaforo existente no primeiro cruzamento para guem procede da
rodovia, na Rua Jodo Barbosa Mendes esquina com a Avenida Brasil, que tém
sentido duplo de trafego e que podera ficar comprometida com congestionamentos
em horarios de pico, influindo também na Avenida Brasil.

Figura 65 - Insercdo das Duas Trincheiras Centrais com a Area Urbana
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Fonte: Analise das Intervengoes Propostas pela Concessionaria Autopista Planalto Sul na Rodovia BR-116, 2017,
adaptado pela Funpar, 2021.

Ressalta-se que as trincheiras centrais devem ser desincentivadas, pois criam somente um
desnivelamento da rotatoria alongada existente, mantendo a concentragédo de movimentos urbanos
e rodoviarios na entrada da Sede.

Por outro lado, prop6e-se uma nova configuracdo para a entrada e saida a area central da
Sede, com a formatacado de um binario formado pelas Rua Jodo Barbosa Mendes e Rua Joaquim
de O. Franco Neto, o que implicaria no redimensionamento das interse¢cdes com a Rodovia BR-116.
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Passagem em desnivel em Areia Branca dos Assis

Em Areia Branca dos Assis recomenda-se a implantagédo de uma passagem em desnivel, podendo
ser um viaduto, para dar seguranca e fluidez a circulagéo de pedestres e veiculos nos deslocamentos no
sentido norte / sul, ligando as ruas Francisca Eduarda das Dores e a Candido Alves M. Fagundes.

Figura 66 - Transposicao em Desnivel em Areia Branca dos Assis

Fonte: Google Earth, adaptado pela Funpar, 2021.

Negociacao com o DER para a implantacao de acostamento na Rodovia PR-419

Entre as aspiracfes da populagéo da area rural, especialmente a da localidade de Espigao
das Antas, formuladas na Leitura Comunitaria, esta a de implantacdo de acostamento na Rodovia
PR-419.

O atendimento dessa reivindicacdo requer uma negociacdo com o DER-PR para que sejam
realizados estudos para a implantacéo de acostamento no trecho entre a intersecdo com a Rodovia
BR-116 e o limite do Municipio, definido pelo Rio da Varzea.
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Figura 67 - Trecho da Rodovia PR-419 para a implantacao de acostamento

BR-116

Fonte: Funpar, 2021.

ESTRUTURA DA CIRCULACAO VIARIA

As propostas para a circulagdo viaria, em sintonia com a estruturagdo do sistema viario,
visam melhorar a circulagdo de veiculos no acesso a diferentes espacos urbanos, especialmente
os atratores de viagens, sendo constituida pela ampliagdo de vias de sentido Unico de circulagéo
de veiculos e pela renovacao de espacgos urbanos.

Para Mandirituba propde-se a estruturagdo da circulagdo viaria com a ampliagdo de vias
com sentido unico de circulacé@o de veiculos e a configuracdo de binarios de circulacdo de veiculos;
além da renovacédo de espacos urbanos.

A circulacdo viéria nas areas urbanas abrange as caracteristicas e peculiaridades do transito
de veiculos, especialmente com relacdo a fluidez do transito, considerando a conformacéo do
transito.

O transito, segundo o CTB, é definido como a utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e
animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulagdo, parada,
estacionamento e operacao de carga e descarga.

Sob a 6tica da gestéo da qualidade no transito, o nivel de servico, de rodovias, vias urbanas
e demais componentes do sistema viério, pode ser analisado por diversas dimensfes, como
facilidade e flexibilidade de deslocamentos, tempos de espera e de circulacdo, custos, seguranca e
meio ambiente, entre outros.

Os elementos basicos na conformacao da circulagdo viéria séo:
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e Malha viaria: conjunto de vias classificadas e hierarquizadas segundo critério
funcional, observados os padrdes urbanisticos estabelecidos por legislagdo, com
funcdo de desempenho de mobilidade, considerando aspectos de infraestrutura, do
uso e ocupacao do solo, dos modais de transporte e do trafego veicular;

e Via: é a variavel mais estavel do sistema, incluindo a sinalizacdo de transito, a
paisagem, a iluminacéo, as edificacdes, a publicidade, a arborizacéo, a circulacéo de
veiculos, possibilitando maiores condi¢cdes de intervengdes, como correcdes
geométricas (tracado, sobrelevacédo), de pavimento (buracos, atrito insuficiente), de
sinalizacdo (pontos criticos), de visibilidade (arvores, propagandas) e de concepc¢ao
(controle de acesso, capacidade); e

e Veiculo: € 0 meio de transporte, que pode apresentar varias formas — automével,
bicicleta, caminh&do, motocicleta, onibus, normatizados pelo CTB.

Os condicionantes que caracterizam uma via séo identificados como:

¢ Velocidade operacional,

e Existéncia de rampas e declives;

e Tipo de superficie de rolamento (pavimentada, revestimento primario, terra);
e Estado e conservacéo da pista de rolamento (bom, regular ou ruim);

e Existéncia de curvas horizontais com raio menor que 100m;

e Existéncia de lombadas e depressdes;

e Ocorréncia de resisténcia lateral (leve, média, pesada); e,

e Existéncia de pontes e viadutos.

A classificagdo dos componentes do transito compreende:

e Circulagéo nas vias: sentido Unico ou sentido duplo;

e Fluxos de trafego: interrompido (devido diversos tipos de dispositivos, com
interrupcao periddica do fluxo) ou continuo (quando ndo existem interrupcdes
periédicas na corrente de trafego — sem semaforo, placa de Pare, preferencial,
cruzamentos em nivel);

e Parametros de fluxo de trafego: volume, velocidade e densidade;

¢ Regulamentacgéo: tipologia das permissdes e proibigdes;

e Tipos de cruzamento: em nivel ou desnivel;

e Tipo de sinalizacao viéria: existéncia de sinalizag&o horizontal, vertical e semaforica;
e,

¢ Uso do solo: tipologia da ocupagéao existente.

Os aspectos de acessibilidade e fluidez convergem para a definicdo de capacidade e de
nivel de servico oferecido pela via, que estabelecem as caracteristicas do projeto geométrico da
via.

Ampliacao de vias de sentido tinico de circulacao de veiculos

Na observacao da circulagéo viéria estuda-se a orientacéo dos sentidos de trafego nas vias,
considerando que as vias de mao Unica apresentam menor acesso e maior capacidade, sendo
recomendada a sua adocado nos locais de maiores fluxos de veiculos.

As vias que atualmente tém sentido Unico de circulacéo de veiculos sé&o:
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Rua Prof2 Wanda C. Barbosa;
Rua Joaquim de O. Franco;
Travessa Augusto Dissenha; e,
Rua Pedro Barbosa.

As novas vias que deverdo ter uma conformacdo com sentido Unico de circulacdo de
veiculos séo identificadas a seguir.

Quadro 25 - Vias com sentido tnico de circulacao de veiculos

VIA

TRECHO

SENTIDO

Awenida Brasil

Rua Pres. Castelo Branco e Rua André Ferreira da Rocha

Do sul para o norte

Rua da Liberdade

Rua Pres. Castelo Branco e Rua André Ferreira da Rocha

Do norte para o sul

Rua Joaquim de O. Franco Neto |Via Marginal da Rodovia BR-116 (Rua Francisco Claudino) e Rua da Liberdade

Do oeste para o leste

Rua Jo&o Barbosa Mendes Via Marginal da Rodovia BR-116 (Rua Francisco Claudino) e Rua da Liberdade |Do leste para o oeste
Rua Prof* Wanda C. Barbosa Em toda a sua extenséo Do norte para o sul
Rua Joaquim de O. Franco Em toda a sua extensédo Do oeste para o leste
Travessa Augusto Dissenha Em toda a sua extenséo Do norte para o sul

Rua Pedro Barbosa

Em toda a sua extenséo

Do oeste para o leste

Fonte: Funpar, 2021.

Destaca-se que quando as liga¢des viarias propostas estiverem implantadas a Rua Joaquim
de O. Franco Neto e a Rua Jodo Barbosa Mendes, que formatam um binéario, deveréo ter sentido
Unico de circulacdo de veiculos entre a Via Marginal da Rodovia BR-116 (Rua Francisco Claudino)
e a Rua Angelo Palt Sobrinho.

A figura a seguir indica os sentidos unicos de circulagdo na &rea central.

Figura 68 - Vias com sentido Unico de circulacao de veiculos na area central

Fonte: Google Earth, adaptado pela Funpar, 2021.

A Figura 60 caracteriza os sentidos Unicos de circulacao de veiculos na Sede.
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Figura 69 - Vias com sentido unico
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Configuracao de binarios de circulacao de veiculos

A existéncia de vias com circulacdo de veiculos em sentido Unico, especialmente entre vias
paralelas, possibilita a configuracdo de binarios, proporcionando o aumento da capacidade de
distribuicdo dos fluxos e melhora a seguranca, pois reduz a possibilidade de acidentes entre
veiculos, sendo muito empregado nas areas centrais.

Com a implantacao de sentidos Unicos de circula¢éo de veiculos formatam-se novos binario,
definidos como:

Binario norte — sul; Avenida Brasil, trecho entre a Rua Pres. Castelo Branco e Rua André
Ferreira da Rocha, com sentido de circulacdo de veiculos do sul para o norte; e pela Rua da
Liberdade, trecho entre a Rua André Ferreira da Rocha e Rua Pres. Castelo Branco, com sentido
de circulacéo de veiculos do norte para o sul; e,

Binario leste — oeste: Rua Francisco de O. Franco Neto, trecho entre a Via Marginal da
Rodovia BR-116 (Rua Francisco Claudino) e Rua da Liberdade, com sentido de circulagdo de
veiculos do leste para o oeste; e pela Rua Jodo Barbosa Mendes, trecho entre a Rua da Liberdade
e Via Marginal da Rodovia BR-116 (Rua Francisco Claudino), com sentido de circulagdo de veiculos
do oeste para o leste.

O mapa a seguir individualiza os binarios norte — sul e leste — oeste a serem implantados na
Sede.
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Ressalta-se que o binario leste — oeste podera ser prolongado até Rua Angelo Pall
Sobrinho, langando diretriz de arruamento no prolongamento da Rua Joaquim de O. Franco Neto,
direcéo oeste.

Para a implantacao deste binario, sera necessaria gestao junto a Arteris para realizacao de
projeto de remanejamento da alca norte da rotatéria da BR 116, adequando-a a nova entrada do
Centro.

Renovacao de espacos urbanos

As intervencdes urbanas para a renovacao de espacos urbanos objetivam a promocao e
recuperacao de potencialidades paisagisticas, logisticas e imobilidrias de areas ou bairros.

As intervencgdes urbanas sao classificadas como revitaliza¢do, renovacao, requalificacéo ou
reabilitacdo, sendo definidas como:

e Revitalizagdo urbana: processo de recuperacdo de areas urbanas. Lembrando que
este termo "revitalizagdo" € pouco usado pelos especialistas da area urbana, pois a
etimologia da palavra sugere uma viséo errdbnea da area de intervencao;

e Renovacado urbana: consiste em substituir as formas urbanas existentes por outras
mais contemporaneas, podendo ser pontual, fruto da iniciativa privada, ou uma
renovacao difusa;

o Requalificacdo urbana: decorre do significado da palavra requalificacdo como
sindnimo de funcgao, isto é, quando um espaco é requalificado significa que queremos
atribuir uma nova funcéo ou novas funcoes; e,

¢ Reabilitacdo urbana: é um processo de recuperacdo de uma area urbana, associada
ao restauro.

A revitalizacdo analisa a necessidade de fixar alguns elementos para a preservagdo das
caracteristicas urbanas, considerando a necessidade de transformar e atribuir novos valores aos
espacos objeto da intervencao.

A atuacao sobre a dimenséo fisica do espaco e sobre os valores imateriais deve observar
0s conjuntos urbanos do sistema viario, o espago livre e as edificacdes, passando pelos usos e
pelas referéncias & memdria e histéria de suas comunidades.

A revitalizagdo com a revisdo dos usos, potencializa a utiliza¢do dos espacos em diferentes
periodos; a reabilitacdo dos edificios, que fazem parte do conjunto urbano objeto da intervencéo,
contribuindo para a integridade e regularidade do espago urbano.

Os projetos, realizados em tecidos urbanos importantes para a cidade, geralmente
relacionam-se a decisdes publicas setoriais, a iniciativas de investimentos privados e a programas
integrados municipais.

As intervencdes constituem elementos de humanizacdo dos espacos coletivos produzidos,
de valorizacdo dos marcos simbdlicos e historicos existentes e de incremento dos usos de lazer e
recreacdo, promovendo o sentimento de pertinéncia da comunidade.

Para Mandirituba as propostas referem-se a renovacdo urbana da Praga da Matriz e do
acesso ao centro, na area definida pelas Rua Joaquim de O. Franco Neto, Rua Jodo Barbosa
Mendes e Rua Francisco Claudino.
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Renovacao Urbana da Praca da Matriz

A area da Praca da Matriz é considerada como o ponto focal da vida urbana da cidade, pois
€ um espaco que referencia a memoaria e a histéria de Mandirituba.

Uma intervencdo na Praca da Matriz confere a area uma nova vitalidade, restaurando a
identidade dos espacgos urbanos e das pessoas com que se relaciona, refletindo a elevacéo da
gualidade do meio urbano e os modos de agregacao de novos valores ao espaco, com a valorizacado
social e econdmica.

E importante destacar que a renovagdo do espaco publico contribuira para o conforto dos
usuarios, com o aumento das areas de pedestres, a implementacao de mobiliario urbano adequado
e de infraestruturas que permitam a populagéo tirar maior proveito na utilizacdo dos espacos;
redefinindo e promovendo novos usos para o local.

A renovagdo urbana da Praca da Matriz redimensiona o espaco fisico, redefinido e
otimizando a mobilidade urbana, para a recuperagdo da acessibilidade e promogdo de
potencialidades paisagisticas, reforcando o seu uso como um local de encontro.

Para a Praga da Matriz propde-se o seu redimensionamento definido por:

e Extenséo do nivelamento do platd da Praca sobre a Rua Joaquim de O. Franco e
Travessa Augusto Dissenha, criando faixa de rolamento de circulagdo lenta de
veiculos, em sentido Unico, priorizando a circulagéo de pedestres;

e Intervencgdes voltadas a reducdo de velocidade e seguranca de pedestres no trecho
da Avenida Brasil correspondente a praca, que se tornara via com sentido Unico de
circulagdo de veiculos, componente do binario sul — norte, com Rua da Liberdade;
Redimensionamento das areas de estacionamento ao redor da Praca, com:

o Travessa Augusto Dissenha: retirada do estacionamento em diagonal (a 45°) ao
longo da Praca e implantacdo de estacionamento em diagonal (a 45°) ao meio fio, na
frente das edificacdes, com piso elevado;

o RuaJoaquim de Oliveira Franco: retirada do estacionamento em pente (90°) ao longo
da Praca e implantacdo de estacionamento paralelo ao meio fio, na frente do muro
da escola;

o Avenida Brasil: retirada do estacionamento em pente (90°) ao longo da Praca e
implantacao de estacionamento paralelo ao meio fio, em remansos, paralelo a Praca;
e proibicdo de estacionamento a esquerda do sentido de circulagdo de veiculos
devido a implantagéo de ciclofaixa, destinada os deslocamentos seguros de ciclistas.

A renovacdo urbana da Praca da Matriz privilegiara o uso pedonal das vias em detrimento
do uso automével, sempre que possivel, sendo este também um fator de conforto para os
utilizadores e uma forma de aumentar a seguranga nestes espacos, com aumento do numero e
dimensao de passeios, diminui¢éo do trafego e diminuicdo da velocidade.

A figura 62 apresenta as modificagdes sugeridas para a Praga da Matriz.
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Fonte: Google Earth, adaptado bela Funpar, 2021.

Figura 72 - Detalhe Ciclofaixa

Fonte: Funpar, 2021.
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Renovacao urbana no acesso ao centro pela Rodovia BR-116

A renovacao urbana da &rea definida pelas Rua Joaquim de O. Franco Neto, Rua Jodo
Barbosa Mendes e Rua Francisco Claudino insere-se no planejamento estratégico da cidade com
um projeto de modernizacdo da cidade, objetivando 0 seu embelezamento, refletindo as novas
politicas urbanas.

Tais estratégias, que orquestram um conjunto de acfes coerentes e de forma programada,
destinam-se a potenciar os valores socioeconémicos, ambientais e funcionais para elevar a
gualidade de vida das populagdes residentes.

A proposicdo de uma renovacdo urbana no acesso ao centro pela Rodovia BR-116
consolidara a entrada do municipio, podendo abrigar um portal de identificacdo da Sede de
Mandirituba.

A proposta consiste na reformulagdo da configuragdo viaria abrange o redesenho da
infraestrutura viaria, com o redimensionamento da entrada e saida da area central, que devera ser
realizado pelas ruas Jodo Barbosa Mendes e Joaquim de O. Franco Neto, que formatardo um
binério no sentido leste — oeste.

Tal redimensionamento implica na alteragcdo da geometria viaria da Rua Joaquim de O.
Franco Neto, na intersecao com a Rua Francisco Claudino (Marginal Rodoviaria) e da Rodovia BR-
116 (em ambos os sentidos), modo que o0s novos fluxos viarios de entrada na area central sejam
seguros.

Para a saida do Centro, com insercao dos fluxos da Rua Jodo Barbosa Mendes na Rua
Francisco Claudino (Marginal Rodoviaria) e da Rodovia BR-116 também deverédo ter a geometria
viaria alterada.

Em ambos os casos serd necessaria uma negociacdo com a Planalto Sul / Arteris,
concessionaria da Rodovia BR-116, para o redimensionamento da geometria viéria.

A reconfiguracdo viaria para a entrada e saida do centro amplia a area de calgcadas,
permitindo que seja criado um projeto paisagistico que possibilita a implantacdo de um portal que
referencie o centro de Mandirituba.

O projeto paisagistico abrange a criagdo de um espago publico que privilegia o aumento das
areas verdes com espécies autoctones, através da criacdo de areas com espécies caracteristicas
da regido.

Essa area verde possibilita que as atividades existentes no quarteirdo — uma subestacao da
Copel e uma quadra esportiva — sejam camufladas, se for o caso, com o uso de vegetacdo densa
e de porte.

Seria interessante que a subestacdo da Copel fosse remanejada, 0 que proporciona o
aumento da area verde; e a quadra esportiva poderia ser incorporada ao espaco do projeto,
ampliando seu uso.

O portal que poderia ser implantado no local deve indicar referéncias a vida da cidade e do
Municipio, podendo tornar-se um simbolo da representatividade de sua historia, de seus atrativos e
de suas potencialidades, traduzindo sua esséncia.

As figuras a seguir demonstram a nova configuracdo da area.
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Fonte: Google Earth, adaptado pela Funpar, 2021.
Figura 74 - Renovacao Urbana do Acesso ao Centro pela Rodovia BR-116

IRITUBA

MANDIRITUBA

Fonte: Google Earth, adaptado pela Funpar, 2021.

3.6  INFRAESTRUTURA

Os aspectos relativos a infraestrutura, componente da mobilidade de Mandirituba, abrangem
a pavimentagao, o estacionamento, o mobiliario urbano, a sinalizag&o viaria, os acidentes e os polos
geradores de trafego.

As propostas para a infraestrutura sdo baseadas nos conceitos caracterizados na vivéncia
da equipe técnica no planejamento urbano e da mobilidade e na literatura técnica consultada:

e Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana / Transporte Ativo, da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, de 2017,
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e Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, do
Ministério das Cidades / Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
(SeMab), de 2015;

e Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997;

e Estatuto da Cidade, de 2001,

e Pavimentacdo urbana: orcamento e custos / Luiz Ronaldo Starling Tavares,
CONFEA/CREA, de 2015;

e Guia da Mobilidade Sustentavel — Uma Cidade Melhor Para Uma Vida Melhor da
Federacdo das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado do Rio de
Janeiro;

e Manual de pavimentacdo, do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT; e,

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997.

3.6.1 Pavimentacao

Aspectos Conceituais

A performance do sistema viario esta relacionada ao tipo e condic6es de pavimentacao das
vias, urbanas e rurais, de acordo com a sua funcdo e hierarquia na estrutura viaria e de
deslocamentos.

A pavimentacdo adequada das vias implica no estabelecimento dos padrbes de
pavimentacdo, segundo a sua hierarquia, englobando:

Vias Arteriais: pavimentag&o de pista em concreto betuminoso usinado ou concreto-cimento,
calcadas em cimento, bloco pré-moldados de concreto intertravado, placas pré-moldadas, concreto
betuminoso usinado, ceramica, pedra portuguesa (petit-pavet);

Vias Conectoras ou Coletoras: pavimenta¢do em concreto betuminoso usinado ou concreto-
cimento; calgcadas em cimento, bloco pré-moldados de concreto intertravado, placas pré-moldadas,
concreto betuminoso usinado, ceramica, pedra portuguesa (petit-pavet);

Vias Centrais: pavimentagdo em concreto betuminoso usinado, bloco pré-moldados de
concreto intertravado, paralelepipedo, pedra irregular, macadame; calcadas em cimento, bloco pré-
moldados de concreto intertravado, placas pré-moldadas, ceramica, concreto betuminoso usinado,
pedra portuguesa (petit-pavet);

Vias Locais: pavimentacdo em concreto betuminoso usinado, bloco pré-moldados de
concreto intertravado, paralelepipedo, pedra irregular, macadame; calcadas em cimento, bloco pré-
moldados de concreto intertravado, placas pré-moldadas, cerdmica, concreto betuminoso usinado,
pedra portuguesa (petit-pavet);

Rodovias: pavimentagdo em concreto betuminoso usinado ou concreto-cimento;
acostamento em concreto betuminoso usinado;

Marginais rodoviarias: pavimentagédo em concreto betuminoso usinado ou concreto-cimento;
acostamento em concreto betuminoso usinado; calcadas em cimento, bloco pré-moldados de
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concreto intertravado, placas pré-moldadas, ceramica, concreto betuminoso usinado, pedra
portuguesa (petit-pavet);

Ciclovias e ciclofaixas: pavimentacdo em concreto betuminoso usinado, concreto-cimento,
bloco pré-moldados de concreto intertravado, placas pré-moldadas;

Estradas Principais: pavimentagc&do em asfalto betuminoso, concreto-cimento, macadame;
Estradas Secundarias: pavimentacdo em macadame; e

Estradas Terciarias, compostas por vias vicinais, caminhos e serviddes: pavimentagdo em
macadame ou leito natural.

PROPOSTAS

Com relacdo a pavimentagdo urbana as propostas abrangem a pavimentacao de diversas
vias, em sintonia com as intervengdes previstas pela Secretaria de Obras e Urbanismo, que tem
uma programacao a curto e médio prazos para diversas vias.

O quadro e mapa a seguir identificam as vias a serem pavimentadas.
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Quadro 26 - Configuracao da Pavimentacao

VIA | LOCALIDADE | TIPO | TRECHO
EM PROCESSO DE PAVIMENTA(;AO
Rua Generoso Ronaldo da Rocha Lagoinha Asféltica |600m ao norte, a partir da Panificadora Marimar
Estrada dos Pereiras Campo do Capéo Poliédrica |760m ao norte, a partir da Rua Jodo Pereira
Rua Eduardo Leal da Cruz Quatro Pinheiros Poliédrica |1.200m a leste, a partir de Rodovia BR-116
Rua Osvaldo Strugala Sé&o Jo&o Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Colbnia Matos Sé&o Jo&o Asfaltica |Em toda a sua extens&o
Awvenida Gettlio Vargas Vila Brasilia Asfaltica |800m ao sul, a partir da Biblioteca
Rua Santo Anténio Vila Brasilia Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Santa Maria Vila Brasilia Asféltica |800m ao sul, a partir da Biblioteca
Rua Carolina Machado de Almeida Vila Brasilia Asféltica |Em toda a sua extensao
Rua Sé&o José Vila Brasilia Asféltica |Em toda a sua extensao
Rua Jo&o David de Oliveira Quatro Pinheiros Poliédrica |500m, a partir da Eduardo Leal
Rua Francisco Krul Quatro Pinheiros Poliédrica {400m, a partir da Jodo David de Oliveira
VIAS COM PROJETO EM DESENVOLVIMENTO
Rua José Soek Mata Verde Asfaltica |Rua Maria de Rua. Andrade e o final da via
Rua Bernardo Soek Mata Verde Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Jodo Gregorio Barbosa Mata Verde Asfaltica |Em toda a sua extenséo
Rua Angela Barbosa Mata Verde Asféltica |Em toda a sua extensao
Rua Lurdes Machado Mata Verde Asfaltica |Rua Maria de Rua. Andrade e o final da via
Rua Otilia Negrele Mata Verde Asféltica |Em toda a sua extenséo
Rua Iiton Chemim Cohab Asfaltica |Em toda a sua extens&o
Rua Afonso Braz dos Santos Cohab Asféltica |Em toda a sua extensado
Rua da Liberdade Cohab Asfaltica |Rua André Ferreira da Rocha e o final da via
Rua Pref. Alfredo C. da Rocha Cohab Asféltica |Rua André Ferreira da Rocha e o final da via
Rua Pref. Alfredo Rieck Sobrinho Cohab Asféltica |Rua da Liberdade e o final da via
Rua Francisco Lineu Barbosa Cohab Asféltica |Rua da Liberdade e o final da via
Rua Wilson Selusniak Lagoinha Asfaltica |Rodovia BR-116 e o final da Rua
Rua Geraldo Claudino Vila Mandirituba Asféltica |260m a leste a partir da Rodovia BR-116
VIAS PROGRAMADAS PARA PAVIMENTAR
Rua Generoso Ronaldo da Rocha Campo do Diamante | Poliédrica [400m a partir do término da pavimentacao asfaltica
Rua Pref. Francisco Ari Claudino Centro Asféltica |700m ao norte, a partir do Posto Milcheski
Rua Renato Pali Vila Brasilia Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Angelo Pali Sobrinho 2?2?22 (Sampaio) Mata Verde Asféltica |Em toda a sua extensao
Rua Lino Constantino Machado Mata Verde Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Jodo Moleta Vila Mandirituba Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Santos Quirino Vila Mandirituba Asféltica |Em toda a sua extensao
Rua Quinze de Novembro Vila Mandirituba Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Jac6 Strugala Vila Mandirituba Asfaltica |Em toda a sua extensao
Rua Leandro Moleta Vila Mandirituba Asfaltica [550m ao norte, a partir da principal

Fonte: Funpar, 2021.

Na area rural, excetos pela Rodovia BR-116 e Rodovia BR-419, a estrada rural que é
atualmente pavimentada é a continuacdo da Rua Gilberto Pall, apresentando uma pavimentagéo
em antip6 até a Coldnia Matos. As demais estradas rurais ndo sao pavimentadas.

De acordo com informacdes da Prefeitura Municipal serdo pavimentadas com pedra
poliédrica, a curto prazo, a ligagdo da Estrada do Retiro com a Col6nia Marcelino em S&o José dos
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Pinhais e a ligacdo do povoado Diamante com a Estrada do Tieté em Araucéria, favorecendo as
ligacdes rurais metropolitanas.

Para as vias rurais prop8e-se a definicdo de um programa de pavimentacao, de curto, médio e
longo prazo, priorizando as vias caracterizadas como Estradas Principais, de forma a se
habilitarem a programas de pavimentacéo da estrutura estadual, para garantir melhores condi¢des
técnicas e logisticas para a produgéo agricola.

Figura 75 - Configuracao da Pavimentacao na Sede
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Fonte: Funpar, 2021.
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3.6.2 Estacionamento
Aspectos Conceituais

De acordo com o Codigo de Transito Brasileiro 0 estacionamento € a imobilizacdo de
veiculos por tempo superior ao necessario para embargue ou desembarque de passageiros.

O estacionamento é um componente importante na mobilidade urbana, em decorréncia da
necessidade de prever condi¢cdes adequadas para a acessibilidade, para o uso e qualidade do
espaco publico e para a dindmica da circulacéo viaria.

O estacionamento revela-se como o local onde os veiculos permanecem parados em uma
area, demarcada pelo Poder Publico, por um periodo de tempo, na area urbana, podendo ser
abertos ou fechados, publicos — para qualquer veiculo nas vias publicas, e privados — para utiliza¢ao
de carater particular em propriedade privada.

Geralmente o estacionamento nas vias publicas localiza-se ao longo do meio-fio das vias
urbanas, paralelos, em angulo ou perpendicular as calgadas, ou em bolsdes situados em canteiros
centrais ou areas especificas.

O tipo de atividade, comercial ou de servigos e a sua natureza, definem a caracteristica de
uso do solo da quadra e o tipo da demanda por estacionamento, a dimensao da vaga e o tempo de
permanéncia nas vias da regido, podendo ser de curta, média, ou longa duragéo.

s

Assim, é importante o reconhecimento das caracteristicas de cada tipo de atividade
responsavel pela demanda de estacionamento e seus impactos nas vias publicas.

No dimensionamento dos estacionamentos, sejam livres ou regulamentados, é necessario
deixar vagas reservadas para idosos e deficientes fisicos, em atendimento a legislacao federal que
rege o assunto.

A Constituicdo Federal, no artigo 227, § 1°, inciso Il, estabelece a criacdo de programas de
prevencdo e atendimento especializado para portadores de deficiéncia fisica e a facilitacdo de
acesso aos bens e servigos coletivos, com eliminagéo de preconceitos e obstaculos arquitetonicos.

A Lei Federal n° 10.098/2000, que estabelece as normas gerais e critérios basicos para a
promocédo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
estabelece no Art. 7°, Capitulo Il, a obrigatoriedade de reserva de 2% das vagas de estacionamento
de veiculos, localizadas em vias ou espaco publico, visando garantir melhor comodidade e facilidade
de acesso.

O Conselho Nacional de Transito, CONTRAN, em atendimento ao disposto na lei
supracitada, definiu e regulamentou, através das Resolugdes nos 302 e 304 de 18 de dezembro de
2008, as vagas de estacionamento destinadas exclusivamente a veiculos que transportes pessoas
portadoras de deficiéncia e com dificuldade de locomocé&o, devidamente sinalizadas para esse fim
com o Simbolo Internacional de Acesso.

A Lei Federal 10.741/03, Estatuto do Idoso, que regula o direito assegurado as pessoas
idosas, determinou em seu art. n°® 41 a obrigatoriedade de reserva de 5% das vagas nos
estacionamentos publicos e privados, para o uso de pessoas que possuem idade maior que 60
anos, visando garantir melhor comodidade e facilidades de acesso.

185



@\)} PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

Atn PLANO DE MOBILIDADE
Funpar E;EJ FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

O Conselho Nacional de Transito, CONTRAN, em atendimento ao disposto na lei
supracitada, definiu e regulamentou, através das Resolu¢des nos 304 de 18 de dezembro de 2008,
as vagas de estacionamento destinadas exclusivamente a veiculos de transportes de idosos. Essas
vagas devem ser reservadas, sinalizadas e fiscalizadas.

A utilizacdo de vagas diferenciadas para pessoas portadoras de deficiéncia e com
dificuldade de locomocéo e para idosos implica na emissao de credenciais especificas, fornecidas
pelos 6rgéos da administracao publica que sejam a autoridade de transito do municipio.

Propostas

As propostas abrangem a reestruturacdo das areas destinadas ao estacionamento nas
areas urbanas de Mandirituba, com areas de estacionamento proibido e de reservas de vagas para
atender a legislacéo referente a atendimento especializando.

Nas vias urbanas de Mandirituba o estacionamento é liberado, exceto em determinadas vias.

As areas de estacionamento proibido nas vias publicas séo estabelecidas considerando as
particularidades da circulagé@o de veiculos, principalmente com relagéo a disponibilidade de espago
na pista.

Nas areas urbanas de Mandirituba as vias com estacionamento proibido séo identificadas
no quadro e figura a seguir.

Quadro 27 - Estacionamento proibido

VIA | TRECHO CONFIGURAGAO
SEDE
Rua Pres. Castelo Branco e Do lado direito do sentido
Avenida Brasil Rua Lino Constantino Machado |de circulagdo de wveiculos
Rua Lino Constantino Machado e |Do lado direito do sentido
Awvenida Parana Rua André Ferreira da Rocha de circulacéo de veiculos
Rua Lino Constantino Machado e |Do lado direito do sentido
Rua da Liberdade Rua Pres. Castelo Branco de circulacdo de weiculos
Do lado direito do sentido
Rua Joaquim de Oliviera Franco Neto |[Em toda a sua extenséo de circulacao de weiculos
Do lado direito do sentido
Rua Jodo Barbosa Mendes Em toda a sua extensao de circulacao de weiculos
Do lado direito do sentido
Rua Prof? Wilma C. Barbosa Em toda a sua extensao de circulacao de weiculos
Do lado direito do sentido
Rua Joaquim de Oliviera Franco Em toda a sua extensao de circulacdo de \eiculos
Do lado esquerdo do sentido
Travessa Augusto Disenha Em toda a sua extensao de circulacdo de \eiculos
Do lado direito do sentido de
Rua Pedro Barbosa Em toda a sua extensao circulago de weiculos
AREIA BRANCA DOS ASSIS
Rua Afonso Struzik e No sentido da Rua José Pedro de Assis
Rua Francisco de Assis Magalhdes |Rua José Pedro de Assis para a Rua Afonso Struzik
Rua José Pedro de Assis e No sentid? da Rua José Pedro de Assis
Rua Francisca E. das Dores Rua Jo&o Lemos para a Jodo Lemos

Fonte: Funpar, 2021.
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Fonte: Funpar, 2021.

As reservas de vagas nas vias de estacionamento permitido para atender a legislacao
referente a atendimento especializando, deve considerar no minimo:

2% ou ao menos uma para cada 50 vagas disponiveis para estacionamento publico,
destinadas a veiculos de transporte de deficientes, preferencialmente em finais de quadra
ou a frente do acesso de escolas e demais equipamentos publicos, com exigéncia de
credencial especifica emitida pela autoridade de transito municipal (Resolugcdo 304/2008
do CONTRAN);

5% ou ao menos uma para cada 20 vagas disponiveis para estacionamento publico,
destinadas a veiculos de transporte de idosos, preferencialmente em locais que possam
garantir a melhor comodidade aos mesmos, com exigéncia de credencial especifica
emitida pela autoridade de transito municipal (Resolu¢do 303/2008 do CONTRAN); e
Previsdo de espacos em numero adequado para o estacionamento de motos, localizados
nas faixas de estacionamento, sempre em sentido obliquo ao do transito, podendo proibir
o estacionamento de motos nas vagas destinadas aos demais veiculos, devendo ser
regulamentado pela autoridade municipal de transito.
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Para padronizar os comportamentos na circulacdo de veiculos e facilitar os deslocamentos
nas vias urbanas é importante a eliminacdo do estacionamento em diagonal (a 45°) e o em pente
(a 90°), pois influenciam negativamente com relacao a fluidez e a seguranca no transito.

3.6.3 Mobiliario Urbano

Aspectos Conceituais

O mobiliario urbano a ser implantado nos espacos publicos, incluindo as vias e pracas,
deverd adequar-se a Lei 10.098/2000, que estabelece normas para a promocao da acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e que define o mobiliario urbano
como “conjunto de objetos presentes nas vias e espacos publicos, superpostos ou adicionados aos
elementos da urbanizagéo ou da edificagao”.

A Associacao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT caracteriza mobiliario urbano como
“todos os objetos, elementos e pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana, de natureza
utilitdria ou nédo, implantados mediante autorizagdo do poder publico em espacos publicos e
privados”.

O mobiliario urbano contribui para a sociabilizagdo do uso dos espagos publicos,
promovendo a atratividade de determinados locais, satisfazendo necessidades funcionais e de uso,
criando referenciais simbdlicos entre o lugar, a paisagem e a cultura local.

Também é definido pelos objetos e equipamentos em diferentes escalas, que compdem a
paisagem urbana, implantados no espaco publico, para auxiliar na prestacdo de servicos, na
seguranca, na orientacao e no conforto dos usuarios, instalados na area urbana, podendo ser de
natureza utilitaria ou ndo, implantados com a autorizacdo do poder publico em espacos publicos e
privados.

Os elementos do mobiliario urbano sao identificados como:

o Elementos comerciais: quiosques e estruturas para abrigar atividades diversas como
bancas para a venda de jornais e revistas, de venda de café e similares, venda de flores,
informagdes, produtos variados, etc;

¢ Elementos de comunicagédo: placas identificadoras de logradouros, sinalizac¢éo viaria, de
informagdes e de publicidade;

e Elementos definidores de urbanizacdo, limitacdo e de areas reservadas: divisores,
guarda-corpos, guias e balizadores (fradinhos, pilones);

o Elementos de descanso: assentos e bancos para o descanso dos transeuntes;

¢ Elementos de iluminacao: postes (destinados a iluminacgéo publica);

¢ Elementos de limpeza: lixeiras (equipamentos para a coleta de dejetos);

¢ Elementos de paisagismo: vasos (elementos paisagisticos com espécies botanicas para
a composi¢do da paisagem urbana); protetores e grades para a arborizacdo urbana,
devendo-se escolher espécies botanicas que ajudem a amenizar a insolagdo, com o
cuidado de escolher aquelas cujo tamanho das raizes nao comprometam a regularidade
da calcada e interfiram na fiacdo elétrica aérea; fontes (espelho e jatos de agua
destinados a amenizar a paisagem); e relégios (elementos destinados a conter rel6gios);
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Elementos de servigos publicos: armarios da rede de servigos (equipamentos que contém
dispositivos das redes de distribuicdo de energia e telecomunicagdes), caixas de coleta
de correio (dispositivo para coletar objetos destinados aos servicos prestados pelos
correios), hidrantes (elemento da rede hidraulica);

Elementos de sinalizag&o viaria: para disciplinar a circulacdo de veiculos automotores,
com placas para localizagéo de atividades especificas (ponto de 6nibus, ponto de téxi,
estacionamento, etc.), para regulamentar, advertir ou ainda indicar a circulagdo de
veiculos (sentidos de circulacao de veiculos, estacionamentos regulamentados, proibi¢cao
de estacionamentos, redutores fisicos de velocidade [lombadas], indicacdo de bairros e
orientacBes para pedestres; sendo compostas de poste e placa metélica; e ainda, poste
e portafocos para semaforos; e

Elementos de transporte: abrigos e pontos de 6nibus (estruturas destinadas a espera de
passageiros do transporte coletivo; podendo ser pontos de paradas simples sem abrigos,
com largura minima de 2,00m; pontos com abrigos com largura minima de 2,90m; e
pontos acoplados as baias para acomodacao de 6nibus fora da corrente de trafego, que
necessita de 3,00m da largura), paraciclos (equipamentos para o estacionamento de
bicicletas), pontos de taxi (estruturas para abrigar equipamentos que atendem o servico
de taxi).

As propostas para o mobiliario urbano consistem no seu aprimoramento, objetivando
promover a caminhabilidade, integrados a paisagem urbana, com implantacdo de elementos
diversos, tais como:

Estabelecer os padrdes dos equipamentos de mobiliario urbano, com a implanta¢éo dos
mesmos nos pontos de embarque e desembarque de passageiros do transporte coletivo
municipal e escolar; ressaltando-se a pavimentacdo das cal¢cadas considerando a
acessibilidade universal;

Definir a indicagdo de nomenclatura de logradouro publico, ou sejam, as placas com o
nome das vias urbanas, com a identificacdo de elementos considerados pertinentes;
Determinar o padréo de lixeira, com a sua implantacdo em vias urbanas, especialmente
na area central da Sede e de Areia Branca dos Assis; e,

Implantar sinalizacdo semafdrica em interse¢des definidas, com os novos tempos de
ciclos.

3.6.4 Sinalizacao Viaria

ASPECTOS CONCEITUAIS

Os equipamentos de controle da circulagdo viaria compreendem o0s que caracterizam a
sinalizacdo horizontal, vertical e semaférica, que sdo estabelecidos pelo Codigo de Transito
Brasileiro, detalhados nos manuais elaborados pelo Denatran - Departamento Nacional de Transito
e instituidos por resolu¢des do Contran — Conselho Nacional de Transito, que integram a estrutura
do Ministério da Infraestrutura.

A instituicdo dos manuais de sinalizacéo foi feita pelas resolu¢des do Contran:
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e Resolugéo n°® 180/2005 — Volume I: Sinalizagéo Vertical de Regulamentacéo; e Volume
VI - Sinalizacdo de Obras e Dispositivos Auxiliares;

¢ Resolugdo n°® 236/2007 — Volume IV: Sinaliza¢do Horizontal;

e Resolugéo n° 243/2007 — Volume II: Sinalizagao Vertical de Adverténcia,;

e Resolugéo n° 483/2014 — Volume V: Sinalizagdo Semaforica;

¢ Resolucdo n°® 486/2014 — Volume lllI: Sinalizac&o Vertical de Indicacéo; e,

e Resolugéo n® 690/2017 — Volume VII: Sinalizagdo Temporéria.

A sinalizagdo viéria é identificada pela sinalizag&o horizontal, vertical e semaférica, além
sinalizacdo de obras e dispositivos auxiliares e pela sinalizacdo temporaria.

Sinalizacao horizontal

A sinalizacao horizontal utiliza marcas, simbolos e legendas, apostos sobre o pavimento da
pista de rolamento, visando fornecer informagfes que permitam aos usuarios das vias adotarem
comportamentos adequados, de modo a aumentar a seguranca e fluidez do transito, ordenar o fluxo
de trafego, canalizar e orientar os usuarios da via.

Também possibilita transmitir mensagens aos condutores e pedestres, para a percepcéo e
entendimento, sem desviar a atencao do leito da via, devendo ser reconhecida e compreendida por
todo usuério, independentemente de sua origem ou da frequéncia com que utiliza a via.

Sinalizacao vertical

A sinalizacao vertical utiliza sinais apostos sobre placas fixadas na posic¢ao vertical, ao lado
Ou suspensas sobre a pista, para transmitir mensagens de carater permanente ou, eventualmente,
variavel, mediante simbolos e/ou legendas preestabelecidas e legalmente instituidas.

As placas fornecem informacg6es para permitir aos usuérios das vias adotar comportamentos
adequados, de modo a aumentar a seguranca, ordenar os fluxos de trafego e orientar os usuarios
da via.

A classificacdo é segundo sua fungéo, objetivando regulamentar as obrigagdes, limitacdes,
proibicdes ou restricbes que governam o uso da via; advertir os condutores sobre condi¢des com
potencial risco existentes na via ou nas suas proximidades, tais como escolas e passagens de
pedestres; e indicar dire¢des, localizagcbes, pontos de interesse turistico ou de servigos e transmitir
mensagens educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o condutor em seu deslocamento.

Sinalizacao semafarica

A sinalizacdo semaférica caracteriza-se por indicagdes luminosas acionadas alternada ou
intermitentemente por meio de sistema eletromecéanico ou eletrénico, para transmitir diferentes
mensagens aos usuarios da via publica, regulamentando o direito de passagem ou advertindo sobre
situagcOes especiais nas vias.

Tem a funcédo de alternar o direito de passagem dos varios fluxos de veiculos (motorizados
e ndo motorizados) e/ou pedestres numa intersecdo ou sec¢do de via; e advertir condutores, de
veiculos motorizados ou ndo motorizados, e/ou pedestres sobre a existéncia de obstaculo ou
situagdo perigosa na via.
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Basicamente € composta de um conjunto de indicacbes luminosas (semaforo ou grupo
focal), fixado ao lado da via ou suspenso sobre ela, e dispositivo eletromecénico ou eletrénico
(controlador) responsavel pelo acionamento dessas indicagfes luminosas.

Propostas

Os equipamentos de controle da circulagéo viaria, como a sinaliza¢do horizontal, vertical e
semaforica de Mandirituba sdo satisfatorios para o controle do transito e para a sua melhoria
propde-se:

Implantacao de sinalizagao viaria

A implantacao de sinalizacao viaria objetiva o seu aperfeicoamento, sendo compostas de:

Melhoria da sinalizag&o horizontal:

o Implantacdo de sinalizagdo horizontal nas vias, urbanas e rurais de Mandirituba,
especialmente nos locais onde néo existe, e adequacdo da existente que estdo em
desacordo com a legislacdo, considerando o tipo de pavimentacdo, de modo a tornar os
deslocamentos dos usuarios mais seguros.

o A sinalizacdo horizontal a ser implantada deve obedecer aos padrdes instituidos pela
legislacdo, estabelecidos pelo Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) e pelo Manual de
Sinalizacdo Horizontal do DENATRAN.

e Melhoria da sinalizacéo vertical:

o Implantacdo de sinalizag&o vertical, com a sua complementagéo, especialmente nas vias
urbanas e rurais onde néo existe.

o A sinalizacdo vertical a ser implantada deve obedecer aos padrdes instituidos pela
legislacdo, estabelecidos pelo Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) e pelo Manual de
Sinalizagdo Vertical — de Regulamentacdo, Adverténcia e Indicativa, do DENATRAN.

Melhoria da sinalizagdo semaforica:
o Ampliagdo imediata do numero de semaforos na Sede, com a implantagdo do
equipamento nas intersecoes:
= Avenida Brasil X Rua Jodo Batista Mendes;
= Avenida Brasil X Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto;
*» Rua da Liberdade X Rua Jo&o Batista Mendes; e,
* Rua da Liberdade X Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto.
o Ampliagdo em uma segunda etapa de semaforos na Sede, com a implantacdo do
equipamento nas intersec¢des:
» Avenida Parana X Rua André Ferreira da Rocha;
* Rua da Liberdade X Rua André Ferreira da Rocha;
= Ruada Liberdade X Rua Pres. Castelo Branco; e,
= Avenida Brasil X Rua Pres. Castelo Branco.

Dimensionamento dos tempos de ciclos dos semaforos
Os tempos de ciclo dos semaforos devem ser adequados aos volumes de trafego

identificados na pesquisa de contagem classificada de veiculos realizada em fevereiro de 2020, que
identificaram os volumes de aproximacao.
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O dimensionamento dos planos de trafego dos semaforos configura o melhoramento do
atendimento das demandas da circulacéo de veiculos na intersecdo, contribuindo para o controle
de veiculos na intersecdo e a seguranca viéria, favorecendo os deslocamentos na area.

Os quadros e figuras a seguir identificam os seméaforos a implantar nos binarios de trafego
formado pelas pela Avenida Brasil / Avenida Parana e Rua da Liberdade no sentido norte — sul; e
pelas ruas Joaquim O. Franco Neto e Jodo Barbosa Mendes no sentido leste — oeste.

O tempo de ciclo adotado é de 60 segundos, sendo que o tempo de amarelo é de 3 segundos
e adotou-se um tempo de vermelho geral de 2 segundos.

Os tempos de verde sdo proporcionais aos volumes de aproximacao identificados em cada
uma das vias, variando de 15 segundos (tempo minimo de abertura) a 35 segundos.

Quadro 28 - Identificacao dos Semaforos a Implantar

SEMAFORO VIA VOLUMES CICLO
- Rua da Liberdade 126 26seg
Rua Joaquim O. Franco Neto 142 24seg

52 Avenida Basil 257 22seg
Rua Joaquim O. Franco Neto 302 28seg

s3 Rua da Liberdade 62 15seg
Rua Jodo Barbosa Mendes 371 35seg

s4 Avenida Brasil 376 33seg
Rua Jo&o Barbosa Mendes 182 17seg

Fonte: Funpar, 2021.

Figura 77 - Caracterizacao do Semaforo S1.

Fase 1: 26seg Fase 2: 24seg
Rua Joaquim Rua Joaquim
0. Franco Neto O. Franco Neto

I Rua da L
Liberdade l
Rua da
Liberdade

Fonte: Funpar, 2021.
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Fundagio da Universidade Federal do Paran

cicLo 60

FASE 1

FASE 2

ESTAGIO ESTAGIO 1 ESTAGIO 2

Fonte: Funpar, 2021.

Figura 79 - Caracterizacao do Semaforo S2

Fase 1: 22seg Fase 2: 28seg
Rua Rua Joaquim
Joaquim O. 0. Franco Neto

Franco Neto
-

Avenida Avenida
Brasil Brasil

Fonte: Funpar, 2021.
Figura 80 - Tempos dos Ciclos do Semaforo S2

CICLO 60

FASE 1

FASE 2

ESTAGIO ESTAGIO 1 ESTAGIO 2

Fonte: Funpar, 2021.
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Fase 1: 22seg Fase 2: 28seg
Rua Rua Joaquim
Joaquim O. 0. Franco Neto

- Franco Neto
RE Foaqunk |<_ <

co Neto T

Avenida Avenida
Brasil Brasil

Fonte: Funpar, 2021.

Figura 82 - Tempos dos Ciclos do Semaforo S3

cicLo 60

FASE 1

FASE 2

ESTAGIO ESTAGIO 1 ESTAGIO 2

Fonte: Funpar, 2021.
Figura 83 - Caracterizacao do Semaforo S4.

Fase 1: 15seg Fase 2: 35seg
Rua da _Rua da
Liberdade Liberdade

—| 3

Ruf\ '

Jodo Rua Joao
Barbosa Barbosa
Mendes
Mendes

Fonte: Funpar, 2021.
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Figura 84 - Tempos dos Ciclos do Semaforo S4

33

ESTAGIO ESTAGIO 1 ESTAGIO 2

Fonte: Funpar, 2021.

3.6.5 Acidentes de Transito

Aspectos Conceituais

A abordagem dos acidentes de transito considerou informacdes contidas em diversos
documentos, tais como:

e Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana / Transporte Ativo, da
Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana, de 2017;

e Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, do
Ministério das Cidades / Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
(SeMob), de 2015;

e Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997;

e Guia da Mobilidade Sustentavel — Uma Cidade Melhor Para Uma Vida Melhor da
Federagdo das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado do Rio de
Janeiro;

e Seguranc¢a Rodoviaria. Adriano M. Branco, 1999;

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associa¢do Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997; e

e Vias seguras. Acessado em http://vias-seguras.com/ documentos/ bibliografia
_e_temas. Em 30 de maio, 2021.

Entre os aspectos relevantes com relacdo aos acidentes de transito que ocorrem nas areas
urbanas e rurais destacam-se como principais motivagfes dos acidentes de transito o Fator
Humano, Fator Veiculo e Fator Via.

O Fator Humano, presente em quase todos os acidentes de transito, considera que ha
diferentes niveis de fatores, com destaque para desatencdo, cansago, deficiéncias, consumo de
alcool, consumo de droga, excesso de velocidade, desrespeito a distancia entre veiculos,
ultrapassagem indevida, e outras infragcbes de motoristas como ndo-uso de cinto, de capacete, de
protecdo par crianga, além da imprudéncia de pedestres, de ciclistas, de motociclistas.

Segundo as estatisticas cerca de 90% dos acidentes de transito ocorrem por falhas
humanas, envolvendo da desatencao dos condutores ao desrespeito a legislacao.

As caracteristicas e das condi¢cdes da rede viaria sdo os condicionantes do Fator Via,
definido pela infraestrutura das vias e pelas condi¢cdes atmosféricas e meio ambiente, abrangendo
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as condicdes de tracado e de conservacdo da via, as mudancas do contexto das vias pelos
processos de urbanizagéo, evolucao do trafego e as condigbes meteoroldgicas.

Pelas informacdes estatisticas, aproximadamente 5% dos acidentes de transito apresentam
como causa as condi¢des das vias e das condicbes atmosféricas.

Os elementos ligados ao Fator Veiculo relacionam-se ao uso dos veiculos configurados pela
violéncia do choque, defeitos de manutencdo, ou da utilizacdo incorreta, e correspondem a 5% dos
acidentes de transito registrados.

A literatura técnica enfoca as medidas que podem ser utilizadas para tornar um ambiente
viario mais seguro, com medidas normalmente interdisciplinares, que compreendem alteracdes
fisicas, com alcance e dimensdao administrativa, legal, educacional, entre outras, destinadas a
mudar o padrdo de mobilidade das pessoas, visando o desenvolvimento sustentavel.

Propostas

A reducéo de acidentes é um fator predominante na seguranca viaria e implica no estudo
continuo da ocorréncia de acidentes de transito, com a adog¢do de um banco de dados que
identifique as suas causas.

Para a reducédo de acidentes de transito devem ser implementadas medidas corretivas em
locais com altos indices.

Entre as medidas previstas destacam-se:

e Realizagdo de campanhas educativas permanentes utilizando todas as formas de
comunicacdo de massa, para a conscientizagédo do transito;

e Reducao da velocidade de trafego na via, com alteracdo de tracado nas aproximacoes
da intersecao forgcando a reducgéo da velocidade, implantacdo de passeios, reduzindo
0 excesso de area de circulacao;

e Reforgo da sinalizag&o horizontal, segundo os padrfes técnicos recomendados, com
a utilizacdo de tinta e tachdes refletivos para visualizacdo noturna; e de sinalizacao
vertical de regulamentacéo da velocidade maxima permitida;

e Adequacdo do layout da interse¢cdo ou trecho, dentro dos padrbes técnicos de
geometria horizontal, buscando o alinhamento adequado aos fluxos de trafego;

e Implantacdo de canalizacdes por intermédio da pintura de faixas de trafego e de
balizamento com tachdes refletivos para visualizacdo a noite;

o Pintura de zebrados junto aos vértices das ilhas de refugio e canalizacbes com
tachdes refletivos;

e Pintura de setas de direcdo no pavimento, proximas as interse¢des ou trechos onde a
orientacao para os movimentos de trafego encontra-se confusa;

e Sinalizagédo de interse¢fes com o deslocamento das faixas de pedestre para fora da
area de conflito nas aproximacdes;

e No topo das curvas verticais cbncavas, evitar situagbes de conflito tais como:
estacionamento de veiculos, retornos, conversfes prejudicadas pela visibilidade e
travessia de pedestres;

¢ Remocao de barreiras que possam estar obstruindo a visibilidade dos condutores nas
intersecoes;
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e Alteracdo dos sentidos de circulagdo em intersecdes ou proibicdo de movimentos de
conversao que provoquem conflitos em areas de pouca visibilidade;

e Implantacdo ou reforco da iluminagdo publica nos trechos e interse¢fes onde os
acidentes estejam relacionados a falta de visibilidade noturna;

e Eliminacdo das vagas de estacionamento proximas as intersec¢des por intermédio de
alargamento de calcadas ou pintura horizontal em zebrado;

e Recuperagdo do pavimento das vias;
¢ Implantagéo ou correcdo de sistemas de drenagem superficial;

¢ Implantacdo de dispositivos de controle de velocidades, tais como lombadas
eletrGnicas, ondulacdes transversais, sonorizadores com reforco de sinalizacdo de
adverténcia;

e Elevacao do nivel do pavimento nas faixas de pedestres localizadas em areas centrais
e de grande movimentacgao;

e Relocagdo das travessias de pedestres, buscando os locais mais favoraveis a
visibilidade dos condutores de veiculos e dos pedestres; e

e Implantacdo de semaforo para pedestres nas travessias onde o desrespeito
sinalizacéo é constante.

Q-

3.6.6 Polos Geradores de Trafego
Aspectos Conceituais

As consideracdes conceituais de polos geradores de tra@fego embasam-se na Lei federal n®
10.257/01, Estatuto da Cidade, que se caracterizou como o marco regulamentador dos artigos 182
e 183 da Constituicdo Federal de 1988, e estabeleceu os parametros para o uso da propriedade
urbana tanto individual quanto coletivamente, buscando o equilibrio ambiental, o bem-estar dos
cidadaos e a seguran¢ca dos mesmos.

Entre os instrumentos urbanisticos da politica urbana estabelecidos no Estatuto da Cidade
(Capitulo 1), destaca-se na Sec¢éo XII, artigos 36, 37 e 38, o Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV),
compreendido como um instrumento ambiental voltado para o espa¢o urbano, o qual devera
observar as questdes de infraestrutura local para analisar as questdes de moradia e qualidade de
vida urbana.

O EIV consta no Estatuto da Cidade como requisito minimo para formar o Plano Diretor de
todos os municipios obrigados a institui-lo em seus ordenamentos juridicos locais, sendo que no
artigo 42, quando se inclui a adogéo de operagfes urbanas consorciadas, ha a exigéncia de que
contenha obrigatoriamente o EIV como instrumento de plano de acéo.

Os Polos Geradores de Trafego, de acordo com o Manual de Procedimentos para o
Tratamento de Polos Geradores de Trafego, publicado pelo DENATRAN, integrante da estrutura
administrativa do Ministério da Infraestrutura, sdo conceituados como “empreendimentos de porte
gue atraem ou produzem grande numero de viagens, gerando reflexos negativos na circulacéo
viaria em seu entorno imediato e, em determinados casos, prejudicando a acessibilidade de toda a
regido, agravando as condi¢gdes de seguranca de veiculos e pedestres”.
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O Manual estabelece que a implantacdo de polo gerador de trafego deve considerar a
legislacao vigente, analisando o uso e ocupacao do solo e a adequacéo do sistema viério existente,
considerando:

e Area construida da edificag&o;

e Area de aproveitamento;

e Acessos;

e Recuos;

e Taxa de ocupacdo e coeficiente de aproveitamento do lote;

o Declividade e raios horizontais das rampas;

e Espacos para estacionamento, inclusive especiais (motocicletas e portadores de
deficiéncia fisica);

e Vias internas de circulagéo; e

e Patios para carga e descarga de mercadorias.

Os polos geradores de trafego compreendem auditérios, cinemas e teatros; centros
comerciais; os centros de distribuicdo e logistica; os edificios e conjuntos habitacionais; os
entrepostos e terminais de carga; os estabelecimentos de ensino; as garagens de empresas de
transporte; os grandes equipamentos esportivos como estadios e ginasios de esportes; 0s hospitais,
maternidades e prontos-socorros; os hotéis e apart hotéis; as industrias de porte; as lojas de
departamento; os locais de culto religioso; os locais de reunides e afluéncia de publico; os pavilhdes
de feiras e exposi¢des; os parques de lazer; os 6rgdos publicos; os restaurantes de porte; os
supermercados; 0s terminais de transporte coletivo, entre outros.

Os equipamentos identificados como polos geradores de trafego integram a infraestrutura
considerando-se a concentracdo de viagens para seu acesso, causando impactos na fluidez e na
seguranca do transito, alterando e impactando as condi¢des de circulacdo de pessoas e veiculos
no sistema viario das areas lindeiras e adjacentes aos estabelecimentos.

Na implantacdo de polos geradores de trafego deve-se considerar o preceituado pela
legislacdo em vigor, especialmente os parametros estabelecidos de uso e ocupacao do solo e a
adequacdao do sistema viario existente, regulamentando os procedimentos para a sua implantacao,
especialmente as medidas mitigadoras e/ou compensatdrias.

Propostas

A proposta para os polos geradores de trafego devera estar condicionada pelo instrumento
preceituado para o Plano Diretor, especificamente com relacédo ao Estudo de Impacto de Vizinhanca
(EIV), conforme instituido no Estatuto da Cidade, Lei no 10.257/2001.

Atualmente o Plano Diretor Municipal, Lei 430/ 2008, estabelece no Capitulo VIl — Do Estudo
de Impacto de Vizinhanga, os procedimentos para a aprovacdo de licencas ou autorizacdes de
construcao, ampliacdo e/ou ampliacdo ou funcionamento de empreendimentos que causem grande
impacto urbanistico e ambiental.

No Capitulo VII, dos artigos 54 a 59, sao estabelecidas diversas condicdes para a elaboracdo
de EIV e do Relatério de Impacto de Vizinhanca (RIV), considerando:
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e A caracterizagdo dos empreendimentos causadores de grande impacto urbanistico
e ambiental;

¢ Os impactos positivos e negativos gerados por esses empreendimentos;

e As acdes do Poder Executivo Municipal para eliminar ou minimizar os impactos
negativos gerados pelos empreendimentos;

e Que a elaboracdo do EIV ndo substitui o licenciamento ambiental requerido pela
legislagcdo ambiental; e.

e A publicidade dos documentos integrantes do EIV/RIV, disponibilizados para
consulta, no érgdo municipal competente, por qualquer interessado.

Destaca-se que na Revisdo do Plano Diretor, em curso, insere-se a ado¢ao do instrumento
de Estudo de impacto de Vizinhanca, que indica os mecanismos para a regulamentacédo de polos
geradores de trafego, adequada a realidade local.

Tais mecanismos contemplam a caracterizagdo de parametros para a classificacdo dos
polos geradores de trdfego e as medidas mitigatéria e/ou compensatoérias; bem como a
regulamentacdo dos procedimentos para os estudos de impacto dos polos geradores de trafego e
as medidas mitigadoras e/ou compensatérias, para minimizar 0os impactos negativos decorrentes
da implantacido do empreendimento.

3.8 GESTAO DA MOBILIDADE URBANA

A gestédo da mobilidade urbana, que integra o Plano de Mobilidade, é referenciado pelos
aspectos conceituais e a concepc¢éo de propostas.

3.8.1 Aspectos Conceituais

A operacgdo da mobilidade urbana é referenciada pela literatura técnica, em especial pelas
publicagdes:

e Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), de 1997;

e Transporte Humano — Cidades com Qualidade de Vida, da Associa¢do Nacional de
Transportes Publicos (ANTP), de 1997;

e Caderno de Referéncia para Elaboragédo de Plano de Mobilidade Urbana, PlanMob,
do Ministério das Cidades/ Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana (SeMob), de 2015;

¢ Municipalizacdo do Transito: Roteiro para Implantacdo, Departamento Nacional de
Transito, Ministério da Justica, de 2000; e,

e Guia Basico para Gestdo Municipal de Transito, elaborado pelo DENATRAN, em
2016.

Segundo o CTB, entre as competéncias dos 6rgaos e entidades executivos de transito dos
Municipios, no ambito de sua circunscricao, destacam-se, entre outras:

e O cumprimento da legislacdo e as normas de transito; o planejar, projetar,
regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres, ciclistas e de animais; o
implantar, manter e operar o sistema de sinalizagdo, os dispositivos e o0s
equipamentos de controle viario;
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e Atividades relativas a coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os
acidentes de transito e suas causas;

e Estabelecer, em conjunto com os 6érgaos de policia ostensiva de transito, as
diretrizes para 0 policiamento ostensivo de transito; executar a
fiscalizacdo de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas cabiveis, por
infracBes de circulacdo, estacionamento e parada;

e Integrar-se a outros Orgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito para
fins de arrecadacdo e compensacdo de multas impostas na area de sua
competéncia, com vistas a unificacdo do licenciamento, a simplificacdo e a
celeridade das transferéncias de veiculos e de prontuarios dos condutores de uma
para outra unidade da Federacéao; e,

e Articular-se com os demais 6rgaos do Sistema Nacional de Transito no Estado, sob
coordenacéo do respectivo CETRAN.

Pela Constituicdo de 1988 a competéncia na gestdo da mobilidade € do Municipio, que no
exercicio de seu poder deve, entre outros:

e Propor e monitorar a politica de uso do solo;

e Formular a politica de circulacdo e de transporte adequada aos seus cidadaos;
assumindo o papel de gestor e operador do sistema de circulacdo de pessoas e de
mercadorias; definindo as tarifas do transporte publico coletivo; estabelecer a politica
de cobertura dos custos do sistema; e

e Tomar as iniciativas para o estabelecimento de parcerias, seja com o setor privado,
seja com outros orgaos publicos, para a solugéo de problemas locais ou regionais.

Tais competéncias referem-se a atribuicéo de estabelecer as suas politicas de planejamento
urbano, politicas de planejamento de transportes e da circulacao viaria, sendo que a interface entre
estes elementos estruturantes abrange o estabelecimento e gestdo de engenharia de transporte e
de tréfego, educacgéo e fiscalizagdo; dos equipamentos publicos e da infraestrutura viaria; do
sistema de transporte; do uso e ocupacao do solo e do uso das vias.

De acordo com o Cddigo de Transito Brasileiro, no seu art. 24, que estabelece a competéncia
dos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Municipios, no ambito de sua circunscri¢éo,
institui:

“1 - cumprir e fazer cumprir a legislacdo e as normas de transito, no dmbito de suas
atribuicdes;

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de pedestres e de
animais, e promover o desenvolvimento da circulacdo e da seguranca de ciclistas;

Il - implantar, manter e operar o sistema de sinalizag&o, os dispositivos e 0s equipamentos
de controle viario;

IV - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas
causas;

V - estabelecer, em conjunto com os 6rgdos de policia ostensiva de transito, as diretrizes
para o policiamento ostensivo de transito;
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VI - executar a fiscaliza¢@o de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas cabiveis,
por infragcdes de circulacdo, estacionamento e parada previstas neste Codigo, no exercicio regular
do Poder de Policia de Transito;

VII - aplicar as penalidades de adverténcia por escrito e multa, por infracdes de circulacao,
estacionamento e parada previstas neste Codigo, notificando os infratores e arrecadando as multas
gue aplicar;

VIII - fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis relativas
a infragBes por excesso de peso, dimensdes e lota¢éo dos veiculos, bem como notificar e arrecadar
as multas que aplicar;

IX - fiscalizar o cumprimento da norma contida no art. 95, aplicando as penalidades e
arrecadando as multas nele previstas;

X - implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias;

Xl - arrecadar valores provenientes de estada e remocao de veiculos e objetos, e escolta
de veiculos de cargas superdimensionadas ou perigosas;

Xl - credenciar os servigos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de seguranca relativas
aos servigos de remocao de veiculos, escolta e transporte de carga indivisivel;

XIII - integrar-se a outros 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de
arrecadacdo e compensagdo de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas a
unificacdo do licenciamento, a simplificacdo e a celeridade das transferéncias de veiculos e de
prontuarios dos condutores de uma para outra unidade da Federagéo;

XIV - implantar as medidas da Politica Nacional de Transito e do Programa Nacional de
Transito;

XV - promover e participar de projetos e programas de educacdo e seguranca de transito
de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN;

XVI - planejar e implantar medidas para reducéo da circulacdo de veiculos e reorientacdo
do trafego, com o objetivo de diminuir a emissao global de poluentes;

XVII - registrar e licenciar, na forma da legislacéo, veiculos de tracdo e propulsdo humana
e de tracdo animal, fiscalizando, autuando, aplicando penalidades e arrecadando multas
decorrentes de infracbes;

XVIII - conceder autorizagcdo para conduzir veiculos de propulsdo humana e de tragéo
animal;

XIX - articular-se com os demais érgdos do Sistema Nacional de Trénsito no Estado, sob
coordenacéao do respectivo CETRAN;

XX - fiscalizar o nivel de emissdo de poluentes e ruido produzidos pelos veiculos
automotores ou pela sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar apoio as
acOes especificas de 6rgao ambiental local, quando solicitado;

XXI - vistoriar veiculos que necessitem de autorizacao especial para transitar e estabelecer
0s requisitos técnicos a serem observados para a circulacdo desses veiculos.
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§ 1° As competéncias relativas a 6rgao ou entidade municipal serdo exercidas no Distrito
Federal por seu 6rgao ou entidade executivos de transito.

§ 2° Para exercer as competéncias estabelecidas neste artigo, os Municipios deverao
integrar-se ao Sistema Nacional de Transito, conforme previsto no art. 333 deste Cddigo.”

Na publicagdo Transporte Humano as questfes relativas a gestdo da mobilidade séao
abordadas na organizacéo das fungbes da Prefeitura, considerando as formas de a¢édo, no ambito
das competéncias estabelecidas na Constituicdo Federal de 1988.

As intervengbes de gestdo devem ser voltadas para a mobilidade, abrangendo o
planejamento urbano, o de transporte e o de transito, analisando o uso e ocupagéo do solo, os
equipamentos publicos, a infraestrutura viaria, a circulacdo viéria, o sistema de transporte, 0 uso
das vias, a educacéo e a fiscalizacao.

A estrutura adequada ao gerenciamento do transito e transporte analisa diversos fatores,
como a area e populacao do Municipio, a estrutura da administragdo municipal, - recursos humanos
e financeiros necessarios.

Para cidades com populagdo abaixo de 50.000 habitantes e com poucos recursos, €
sugerida a formacéo de um conselho de transito e transporte, subordinado diretamente ao prefeito
e formado por pessoas envolvidas com o setor.

A estruturacdo do 6rgdo de geréncia da mobilidade querer definir o corpo técnico para
atender as necessidades dos setores de transito e transporte, devendo ser composto por pessoas
ja alocadas em areas afins, setores de fiscalizacéo e oficinas.

Se a Prefeitura ndo contar com nenhuma estrutura, é fundamental que seja designado pelo
menos um técnico para a coordenacdo dos trabalhos e posteriormente completar o quadro de
funcionarios de acordo com as necessidades existentes, em sintonia com o planejamento do
Municipio.

A capacitacdo dos recursos humanos do 6rgéo gestor € importante para prepara-los para
exercer adequadamente suas fungdes.

A publicacao também enfoca a questao de recursos publicos para a mobilidade, em sintonia
com o0s investimentos para os planos municipais de desenvolvimento urbano, de transporte e de
transito, segundo:

e A definicdo de uma politica de investimento para o setor, com a identificacéo clara
dos objetivos, das responsabilidades, da origem e da aplicacdo dos recursos;

e A insercdo do sistema local nas politicas urbanas e no planejamento global do
Municipio; e,

e A sondagem das diversas alternativas disponiveis para a obtencdo de recursos que
facam frente aos gastos com o projeto, quer a nivel local ou nao.

A definicdo de investimentos para a mobilidade deve garantir a provisdo de infraestrutura e
servicos adequados, organizando e mantendo o 6rgéo de gerenciamento, fiscalizando os servigos,
mantendo a infraestrutura viaria e de transporte coletivo, a sinalizacdo, realizando pesquisas e
estudos para atualizacdo constante do planejamento dos servicos e obras.
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A politica de investimento deve incluir as fontes e mecanismos que garantam a continuidade
e consisténcia aos investimentos e a qualidade do servico prestado, compatibilizando beneficios e
contribuicbes dos usuérios, além da eficiéncia econémica do setor.

O Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, recomenda a
adequacdo do planejamento da mobilidade ao planejamento do Municipio e aos preceitos de
Desenvolvimento Orientado ao Transporte (TOD), relacionado a acao para requalificacdo do espaco
urbano, focando em principios da mobilidade urbana sustentavel, que incluem:

Caminhar: vias para pedestres desobstruidas, bem iluminadas e de alta qualidade
aumentam a mobilidade bésica para todos. Os equipamentos urbanos, os elementos
do paisagismo e as fachadas ativas dos prédios transformam calcadas e passagens
em espacos publicos vibrantes, confortaveis e seguros;

Pedalar: um bom plano cicloviario aumenta a seguranca dos ciclistas ao reduzir a
velocidade nas faixas de rodagem ou criar pistas separadas para as bicicletas. E
essencial ter uma rede completa de ciclovias e ciclofaixas, além de elementos
adequados para produzir sombra, superficies lisas, estacionamento seguro para as
bicicletas e integragéo intermodal,

Conectar: uma rede densa para trajetos a pé ou de bicicleta resulta em conexdes
mais curtas, variadas e diretas, que melhoram o acesso a mercadorias, servicos e
transporte publico;

Promover o transporte coletivo: um sistema de transporte rapido, frequente, confiavel
e de alta capacidade reduz a dependéncia de veiculos motorizados individuais;
Compactar: a reorganizagéo ou a requalificagdo do tecido urbano existente ajuda a
garantir que os residentes morem perto dos empregos, escolas, servigos e outros
destinos, reduzindo assim o tempo das viagens e as emissdes dos veiculos;
Misturar: uma mistura diversificada de usos residenciais e ndo residenciais reduz o
namero necessario de viagens e garante que o espaco publico seja animado e
vibrante em todos os horarios;

Adensar: a intensificagdo dos usos residencial e comercial no entorno das estagdes
de transporte de alta capacidade ajuda a garantir que todos os residentes e
trabalhadores tenham acesso a um transporte de alta qualidade;

Promover mudangas: tarifas adequadas de estacionamento e reducéo da oferta geral
de vagas em vias publicas e em areas privadas incentiva o uso do transporte coletivo,
a pé ou de bicicleta.

A publicacdo considera a estruturacdo institucional, referenciando uma unidade
administrativa dedicada a gestéo dos servicos referentes a mobilidade urbana, constituida como um
orgdo de coordenacao das politicas de mobilidade urbana, segundo as diretrizes:

Criacéo de unidade gestora das politicas de mobilidade, ou mais de uma, integrando
a gestéo dos servicos de transporte coletivo e de transito, de forma articulada com
as politicas urbanisticas;

Capacitacao técnica e instrumental da unidade gestora da mobilidade, com provisao
especifica de recursos para a gestao;

Articulacdo da estrutura municipal de gestao da mobilidade com outras instancias da
Administracdo Municipal, ou metropolitanas e regionais.
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A criacdo de uma unidade gestora precisa contar com uma base juridica, ou marco
regulatério, adequado para permitir o planejamento, o controle e a fiscalizacdo sob sua
responsabilidade, especialmente para o servi¢o de transporte coletivo.

O Caderno aborda aspectos relacionados a integracdo do Municipio ao Sistema Nacional
de Transito, definida pelo CTB, quando assume a responsabilidade pelo planejamento, sinalizacéo,
operacao, fiscalizacdo e educacédo de transito.

A municipalizagdo do transito; atribui aos municipios brasileiros a responsabilidade sobre as
acOes técnicas de engenharia, fiscalizacdo e educacdo, do acompanhamento estatistico de dados
e gerenciamento de multas municipais de infragdes de transito.

A publicacdo Municipalizagédo do Transito: Roteiro para Implantagdo apresenta os requisitos
para que um Municipio integre o Sistema Nacional de Transito, assumindo no seu territério a
responsabilidade pelo planejamento, o projeto, a operagéo e a fiscalizagéo.

Também aborda conceitos e indica as providéncias necessarias a integracdo do Municipio
ao Sistema Nacional de Tréansito considerando o processo legal, administrativo e técnico.

O Guia Basico para Gestdo Municipal de Transito, elaborado para auxiliar os gestores do
transito municipal, objetiva “fornecer informagdes fundamentais sobre os aspectos da boa gestédo
do transito local, servindo como orientacdo a importante tarefa de gerir, de forma eficiente e
responsavel, os 6rgaos ou entidades municipais de transito”.

A publicacdo apresenta os principios da gestao publica do transito, abordando aspectos de
planejamento, execucao, controle, participacéo social, transparéncia e responsabilidade fiscal.

Expbe ainda as principais atividades da gestdo do transito, abrangendo a educacéo,
engenharia, estatistica, fiscalizacéo e operacao de transito; além de indicar sitios na internet com a
legislacao referente ao tema.

3.8.2 Propostas

A configuracdo das propostas para a gestdo da mobilidade, baseada na vivéncia em na
vivéncia na elaboracéo de Planos de Mobilidade da equipe, considera a estruturacdo, segundo o
planejamento da mobilidade, sistema de comunicacdo, mecanismos de monitoramento e avaliagdo
e instrumentos institucionais.

Aspectos conceituais

A gestao da mobilidade deve integrar o processo de planejamento do Municipio, pois a
mobilidade é causa e consequéncia do desenvolvimento urbano, da organizacao fisica e da
distribuicdo equilibrada as atividades no territério.

Tais condicionantes objetivam minimizar a necessidade de viagens motorizadas, incentivar
0 adensamento nas regibes providas de infraestrutura e estimular o uso de transporte néo
motorizado e coletivo.

Os principios da gestéo publica sao pautados pela legalidade, impessoalidade, moralidade,
publicidade e eficiéncia, com a promocao da exceléncia na Administragéo Publica.

Esses principios sdo embasados nos fundamentos do pensamento sistémico; na lideranca
e constancia de propdsitos; na cultura da inovacao, na orientacéo por processos e informacoes, na
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visdo de futuro; no aprendizado organizacional; na geracdo de valor comprometido com as pessoas;
no foco no cidad&o e na sociedade com a transparéncia dos processos, no desenvolvimento de
parcerias, na responsabilidade social, no controle social e na gestéo participativa.

Para a gestao da mobilidade os elementos referenciais compreendem:

Estruturacdo da gestdo da mobilidade: definidas pela composicéo e as atribuicbes
do 6rgéo gestor da mobilidade;

Sistema de comunicagdo: que estabelece a interface entre o 6rgdo gestor e a
sociedade nos aspectos pertinentes a mobilidade;

Mecanismos de monitoramento e avaliacdo da mobilidade: com o estabelecimento
dos indicadores e parametros de monitoramento; e

Instrumentos institucionais: que identificam o arcabouco legal.

Estruturacao da Gestao da Mobilidade

Enfoque conceitual

Para
necessario:

a implementagdo da politica de mobilidade, segundo a literatura técnica, faz-se

Articulacdo intergovernamental, com a integracdo dos diversos setores da
administragao local e supralocal, que atuam de forma integrada ou independente, no
ambito urbano, ambiental, social, obras e servigos publicos, entre outros.

A participacao dos usuarios nas decisoes; e,

A gestédo dos sistemas integrantes da mobilidade de modo a assegurar 0 atendimento
as demandas e a qualidade dos servi¢cos prestados.

Os aspectos relevantes para a construgcédo de uma gestédo integrada referem-se a:

A promocéo de formas de racionalizacdo, integracdo e complementaridade de a¢cbes
entre entes federados na organizacdo do espac¢o urbano e dos sistemas integrados
de transporte;

O fortalecimento institucional, do planejamento e da gestdo local da mobilidade
urbana;

O reconhecimento da importancia de uma gestdo democratica e participativa das
cidades propiciando formas de incluséo social;

A garantia de maior nivel de integracdo e compromisso entre as politicas de
transporte, circulacdo, habitagdo, saneamento ambiental e uso do solo;

A promocao de condi¢fes para a realizagdo de parcerias entre 0s setores publico e
privado que possam responder pelos investimentos necessarios para suprir as
caréncias existentes nos sistemas de transportes e pactuar mecanismos que
assegurem a propria melhoria da qualidade urbana;

A priorizagcdo de agbes que contribuam para o aumento da inclusdo social, da
qualidade de vida e da solidariedade nas cidades brasileiras;

A construcdo de indicadores de mobilidade adequados, que traduzam a
complexidade dos sistemas de mobilidade e os instrumentos de facilitagdo da
comunicacao do Estado com a sociedade.

205



PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA
= PLANO DE MOBILIDADE
L;E FASE 03 / RELATORIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

Entre os elementos a serem considerados destacam-se:

¢ Planejamento integrado das a¢des de regulagdo, constru¢do, manutencgao, operacao
e gestao do sistema de mobilidade;

e Gestdao da demanda de meios e servicos de transporte, como por exemplo o
escalonamento de horarios;

e Politicas de priorizacdo do transporte publico no espaco Viario;

e Investimentos em infraestruturas da mobilidade;

e Gestdo e marketing do transporte publico;

e Definicdo e implantacdo de politica regulatéria dos servigos de transporte;

e Coordenacgdo administrativa,

e Imposicao de restricdes a circulagao;

o Definicdo e implantacdo da politica tarifaria e tributaria;

e Ac0Oes de engenharia e educacao de transito; e

e Regulacdo do transito, especialmente com relagdo aos veiculos, circulagdo e
comportamentos.

Proposta

A legislagdo municipal que fundamenta a gestdo da mobilidade, conforme detalhado no
Diagndstico, abrange diversas leis:

e Lei Organica de Mandirituba, de 11 de novembro de 2010;

e Lein® 430, do Plano Diretor, de 18 de junho de 2008;

e Lein® 433, do Sistema Viario, de 18 junho de 2008;

e Lein°® 834, da Estrutura Administrativa, de 09 de marco de 2015;

e Decreto n° 725, Regulamento do Servigo de Taxi de 15 de outubro de 2004; e

e Decreto n® 463, Regulamento do Transporte Escolar, de 10 de dezembro de 2018.

No Diagndstico também identifica que as atividades pertinentes a mobilidade estéo inseridas
em diversas secretarias identificadas como de administracdo especifica, tais como:

e Secretaria Municipal de Educacao, Esporte e Cultura:

o Diretoria do Departamento de Manutencdo do Transporte Escolar: que, entre outras
atribuicdes, atua na manutencdo dos programas de assisténcia ao estudante, que incluem
o0 transporte escolar.

e Secretaria Municipal de Assisténcia Social:
o Diretoria do Departamento de Protec&o Social Especial: com atuacao junto aos carrinheiros
ou catadores de papel, através da Associacdo de Catadores Catamandi.

e Secretaria Municipal de Obras e Urbanismo:

o Diretoria do Departamento de Engenharia: com atribuigcdo do desenvolvimento de projetos
de pavimentacdo, entre outros; promover estudos e pesquisas para o planejamento do
desenvolvimento urbano do Municipio; monitorar o Plano Diretor; planejar o sistema viario
(geometria, circulagéo viaria e sinalizagéo); elaborar projetos urbanisticos (reurbanizacéo de
vias, parques, pracas, mobiliario urbano, patriménio); e, desenvolver projetos de captacao
de recursos financeiros.
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Fundagio da Universidade Federal do Paran

Diretoria do Departamento de Obras: para execu¢do de obras de pavimentacdo, entre
outras.

Secretaria Municipal de Transporte:

Diretoria do Departamento Administrativo: que entre outras atividades, tem a atribuicdo de
executar, orientar, conservar as vias publicas ndo pavimentadas, abrir novas vias e
logradouros publicos, sinalizar as vias de transporte municipal.

Secretaria Municipal de Defesa Social:

Chefia do Departamento de Transito: com a incumbéncia de planejar e preparar acdes
voltadas ao controle e fiscalizacdo no ambito do Municipio; propor e desenvolver acdes
educativas e preventivas junto & comunidade em geral; atuar de acordo com a Legislacdo
de Transito, realizando notificagdes e atuacdo, na area do Municipio; entre outros.

Chefia da Divisdo de Ensino: com a fungdo de programar e ministrar o ensino relativo aos
integrantes da carreira de Guarda Municipal.

Figura 85 - Estrutura Administrativa Vigente para a Mobilidade

Secretaria Municpal de Obras e Urbanismo

Coordenadoria do Nddieo de Apolo a Sadde da Familia

Dwretoriade hporu-s e Lazer

Diretoria do Departamento de Cultura

Diretoria do Departamento de Manutengdo do Transporte Escolar

Diretoria de Politicas Pdblicas para as Mulheres

Duretoria do Departamento de Protegdo Social Basica
Secretaria Municipal de Assisténcia Social e Habitaglo ‘
Diretoria do Departamento de Protegdo Social Especial

Diretoria do Departamento de Assisténda Juridca

Diretoria do Departamento de lluminagio Publica

/| |
‘ Oiretoria do Departamento de Engenharia
Diretoria do Departamento de Obras

[ Diretoria do Departamento Administrativo }

Comando da Guarda Municipal
Subcomando da Guarda Municipal

S
Secretaria Municipal de Educagdo, Esporte e
Cultura

J

(i \}
Secretaria Municipal de Transporte
3 /)

/ Chefia do Departamento de Trinsito ]
,

Chefia da Divislo de Defesa Cwil

| S — — —

Chefia da Divisdo de Armas, MunigSes e Controlados

Secretaria Municipal de Defesa Social

Fonte: Prefeitura Municipal de Mandirituba, adaptado pela Funpar, 2021.

207



@ PLANOS INTEGRADOS DE MANDIRITUBA

Al PLANO DE MOBILIDADE
ﬁ—'npar F;E FASE 03 / RELATGRIO 05: DIRETRIZES E PROPOSTAS

A gestdo atual da mobilidade requer a revisdo de sua estrutura organizacional, com a
definicdo das atribuicBes de cada 6rgao envolvido, em sintonia com as propostas do Plano Diretor.

As acles propostas relativas a estruturacao da gestdo da mobilidade sdo embasadas na
caracterizacdo das funcdes pertinentes a cada um dos 6rgdos da administracdo municipal
envolvidos nas atividades, ac8es e intervencdes especificas a sua atuacdo na mobilidade.

Considerando a proposta para a hova estruturacdo da Administracdo Municipal, em
consonancia com a proposta do Plano Diretor, a gestdo da mobilidade em Mandirituba insere-se no
ambito da Administracdo Especifica, caracterizada por Secretarias Municipais, compostas por
Departamentos, Diretorias, Coordenacdes e Geréncias.

Na Secretaria Municipal de Educacéo, Esporte e Cultura, a Diretoria do Departamento de
Manutencado do Transporte Escolar mantém as atividades referentes a manutencao dos programas
de assisténcia ao estudante, que incluem o transporte escolar.

Secretaria Municipal de Assisténcia Social, através da Diretoria do Departamento de
Protecéo Social Especial deverd atuar junto aos carrinheiros ou catadores de papel, que utilizam o
veiculo de propulsdo humana, com a¢des voltadas para campanhas de conscientizagdo do uso do
espaco publico, ado¢do de equipamentos de seguranga e padronizacao dos veiculos.

Com a intengdo da Prefeitura de inserir Mandirituba no Sistema Nacional de Transito (SNT)
faz-se necessario estabelecer na sua estrutura administrativa as atividades relacionadas a
engenharia de trafego, fiscalizagédo e operagéo de transito, educacao de transito, coleta, controle e
andlise estatistica de transito; bem como a Junta Administrativa de Recursos e Infragcdes (JARI),
como determina a legislagao.

A Secretaria Municipal de Defesa Social, tendo em vista a sua estrutura, devera contar com
o Departamento de Transito, que substitui a Chefia do Departamento de Transito, e devera ter na
sua composigao:

e Coordenacao de Engenharia de Trafego;

e Coordenacao da Operacgado do Transito:

e Coordenacao da Fiscalizacdo de Transito:

e Coordenacao da Educacéo de Transito:

e Coordenacao de Estatistica de Transito: e

e Junta Administrativa de Recursos e Infracdes (JARI):

Este novo Departamento de Transito devera ser o Orgéo Executivo Municipal de Transito,
responsavel pela municipalizagéo do transito, cujo coordenador exercendo o papel da Autoridade
Municipal de Transito, seré responsavel pela implementacdo das politicas de mobilidade no &mbito
do Municipio.

Para o exercicio das atividades do Departamento de Transito como érgao gestor o quadro
técnico devera ser composto por profissionais com qualificacdo e capacitacdo nas areas atinentes
as funcgbes e atividades do 6rgéo.

A Secretaria Municipal de Urbanismo e Meio Ambiente devera ter a Coordenagdo de
Diretrizes e Projetos Viarios, com atribuigbes de, com atribui¢cdes de, entre outras, promover estudos
e pesquisas para o planejamento do desenvolvimento urbano do Municipio; obedecer e monitorar
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ao estabelecido pelo Plano Diretor; planejar o sistema viario a partir de propostas de infraestrutura
de interesse do Municipio, de loteamentos, de subdivisdo ou unificacdo de &reas (estudos de
lancamento de diretrizes de novas vias, suas geometrias e circulacdo viaria); elaborar os projetos
urbanisticos (projetos executivos de novas ruas e de requalificacdo de vias existentes, parques,
pracas, mobiliario urbano, patriménio); e, desenvolver projetos de captacéo de recursos financeiros
para benfeitorias na infraestrutura municipal.

Algumas atividades pertinentes a engenharia de trafego deverdo ser desenvolvidas em
sintonia com a Coordenacao de Engenharia de Trafego da Secretaria Municipal de Defesa Social.

A Secretaria Municipal de Obras Publicas devera dispor de um Departamento de
Pavimentacdo, com a atribuicdo de desenvolvimento de projetos de pavimentacdo e
complementares, bem como sua execucgao, incluindo a sinalizagéo viaria.

Na Secretaria Municipal de Transporte, a Diretoria do Departamento Administrativo devera
manter, entre suas atividades, a de executar, orientar, conservar as vias publicas ndo pavimentadas
(especialmente as estradas rurais), executar a abertura de novas vias e logradouros publicos, bem
como a sinalizagdo nas vias de transporte municipal.

Figura 86 - Estrutura Administrativa Proposta para a Mobilidade

SECRETARIA MUNICIPAL DE DIRETORIA DO DEPARTAMENTO DE
EDUCAGAO, ESPORTE E CULTURA MANUTENGAO DO TRANSPORTE ESCOLAR
SECRETARIA MUNICIPAL DE DIRETORIA DO DEPARTAMENTO DE
ASSITENCIA SOCIAL E HABITAGAO PROTEGAO SOCIAL ESPECIAL
COORDENAGAO DE
ENGENHARIA DE TRAFEGO
COORDENAGAO DE
OPERAGAO DE TRANSITO
COORDENAGAO DE
FISCALIZAGAO DE TRANSITO
SECRETARIA MUNICIPAL DE DEPARTAMENTO DE
DEFESA SOCIAL TRANSITO COORDENAGAO DE
EDUCAGAO DE TRANSITO
COORDENAGAO DE
ESTATISTICA DE TRANSITO
JUNTA ADMINISTRATIVA DE
RECURSOS E INFRAGOES (JARI)
DEPARTAMENTO DE COORDENAGAO DE
SECRETARIA MUNICIPAL DE
OBRAS PUBLICAS PAVIMENTACAO e
SECRETARIA MUNICIPAL DE DEPARTAMENTO DE COORDENAGAO DE DIRETRIZES
URBANISMO E MEIO AMBIENTE URBANISMO E PROJETOS VIARIOS
# 3
SECRETARIA MUNICIPAL DE DIRETORIA DO DEPARTAMENTO
TRANSPORTE ADMINISTRATIVO
Legenda
I ] Alteracao na estrutura administrativa atual

Fonte: Funpar, 2021.
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A estruturacdo da gestdo requer a sua organizacdo, com o aparelhamento e a qualificacdo
do setor, o estabelecimento das diversas sistematicas e estratégias, e instituicdo das rotinas entre
as Secretarias Municipais envolvidas com todas as areas da mobilidade.

A modificagédo nas relacdes entre as secretarias deve fortalecer a ligacdo entre elas para o
atendimento pleno das expectativas e necessidades do Municipio, respeitando a legislacdo vigente
e a proposta, especialmente com relacdo a sua adequacdo ao estabelecido pelo Plano Diretor
Municipal (PDM).

Estruturacao do Sistema de Comunicacao

Enfoque conceitual

De acordo com a literatura técnica para o cumprimento da missao da gestao é importante a
implementacao de estratégias de comunicacao, segundo padrdes de eficiéncia e qualidade.

As estratégias de comunicag&o impdem o estabelecimento de um processo que depende do
sistema de gestdo da instituicdo, integrado com o sistema organizacional, para constituir os
processos internos e externos, para alcancar resultados requeridos pelas demandas dos técnicos
envolvidos, dos usuarios e da sociedade em geral, com respostas rapidas e precisas.

O sistema de comunicacdo nas instituicbes abrange o nivel cultural, com a comunicagdo
interpessoal; administrativas por meio de oficios, memorandos e comunicacao interna, portarias,
decretos e leis, por comunicados diretos e na imprensa oficial; sistema de informacéo definido por
dados armazenados em um banco de dados; e, atendimento social, caracterizado por um processo
indireto, unilateral e publico, nas areas de jornalismo, relagdes publicas e marketing.

Estudos na area de comunicacao organizacional demonstram que o investimento em
melhoria das rela¢cdes comunicativas entre os setores das organizacdes agrega valor aos produtos
e servicos e viabiliza o desenvolvimento das proprias atividades dos 6rgdos, permitindo que estes
se adaptem mais facilmente as eventuais mudancas no contexto administrativo.

A comunicagdo publica visa a otimizagdo das relagbes comunicativas, resultando no
aumento de qualidade dos servicos publicos e no atendimento aos cidadaos, com a melhoria da
imagem das instituices perante a sociedade.

Os processos de comunicagdo sdo embasados em:

Redes definidas como:

o Formais — definidas pelos instrumentos oficiais de comunicagdo utilizados pela
instituicdo como as normas, relatorios, instrugdes, portarias, sugestoes,
reclamacoes, etc; e,

o Informais - comunicacdo empregada livremente pelos membros da organizacao,
sem intermédio ou controle da chefia, nem ligagdo com os aspectos formais da
instituicdo, como as redes de boatos.

e Fluxos: que podem ser:

o Descendente: inicia-se na cupula e chega as instancias inferiores, até a base, com
carater unilateral;

o Ascendente — da base com destino a cupula, demonstracdo do feedback dos
funcionarios, é unilateral e varia segundo a filosofia adotada pela organizacéao; e,
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o Lateral ou horizontal — fluxo das mensagens ocorrendo em um mesmo nivel para
todos os participantes.

A cultura vigente no funcionalismo publico mostra-se pouco receptiva a transformagdes mais
profundas, especialmente se essas mudancas implicarem em um aumento na transparéncia nédo
somente nas relagdes comunicativas desses érgaos, como também dos proprios atos por eles
realizados.

Ressalta-se a importancia do gestor publico e da interacdo com seus publicos, internos e
externos, pela mediacdo entre as relagdes dentro das instituicdes, desenvolvendo suas atividades
de forma flexivel, sendo de vital importancia uma comunicagéo produtiva.

A comunicagdo publica caracteriza-se como um conceito de comunica¢cdo governamental,
visando o atendimento ao direito de informacéo, em funcéo dos fluxos de informacéo e de interacdo
entre agentes publicos e atores sociais (governo, Estado e sociedade civil — inclusive partidos,
empresas, terceiro setor e cada cidadao individualmente) em temas de interesse publico.

Um sistema de comunicacao eficiente, que possa ser denominado e-government ou e-gov,
proporciona transparéncia, participacdo e engajamento social, interatividade, com o uso da
tecnologia da informacdo e comunicagdo, com o uso da internet, intranet e redes sociais.

Proposta

Para a gestdo da mobilidade é importante estruturar um sistema de comunicagcdo que
abranja os diversos orgdos da estrutura da administracdo municipal para as atividades, agbes e
intervencdes na mobilidade; bem como a criacédo de canais de comunicacdo com a sociedade.

A proposta para o sistema de comunicacdo objetiva a comunicacdo produtiva, visando um
compromisso com o interesse publico e poder de agdo, com o compromisso de promover uma
gestado aberta, qualificando canais, meios e recursos que permitam a viabilizacdo da comunicagéo
de interesse publico e o envolvimento de todos os interessados.

As propostas para o sistema de comunicacéo para a mobilidade abrangem:

e Reestruturacdo do sistema de comunicagdo interna entre os 6rgdos afetos a
mobilidade, visando melhora os processos de implementacdo das intervencdes
programadas;

e Revisdo e automacao dos processos;

e Estabelecimento de estratégias de redimensionamento, relocagéo, capacitagéo e
valorizacao do servigo publico;

¢ Revisdo dos meios de comunicagdo com a sociedade, com a abertura de canais
gue facilitem os fluxos de informacdes; bem como a divulgacdo do que € realizado
pela administracdo da mobilidade, promovendo a transparéncia na gestao publica;
e,

e Melhoria dos servigos prestados.
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Estruturacao dos Mecanismos de Monitoramento e Avaliacao

Enfoque conceitual

A estruturagdo de mecanismo de monitoramento e avaliagdo sao fundamentais na gestao
da mobilidade e requer a adog¢do de mecanismos de monitoramento e avaliacdo de seu
desempenho, conforme o estabelecido na Lei n® 12.587/2012, que institui a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que determina nas diretrizes:

e A regulacdo dos servicos de transporte publico coletivo, com, entre outros, o
estabelecimento e publicidade de pardmetros de qualidade e quantidade na
prestacéo dos servigos de transporte publico coletivo;

¢ O planejamento e gestao dos sistemas de mobilidade urbana que deve contemplar,
entre outros, o planejamento, a gestéo e a avaliagcdo dos sistemas de mobilidade;

e A consideracdo de que, entre as atribuicbes minimas dos 6rgdos gestores dos
entes federativos avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar desempenhos,
garantindo a consecucao das metas de universalizacdo e de qualidade; e,

e A definicdo das metas de atendimento e universalizacdo da oferta de transporte
publico coletivo, monitorados por indicadores preestabelecidos; bem como avaliar
e fiscalizar os servigcos e monitorar desempenhos, garantindo a consecucéo das
metas de universalizagdo e de qualidade.

Na avaliacdo das politicas urbanas, para medir os seus impactos, especialmente as relativas
a mobilidade, é preciso adotar indicadores de eficacia e eficiéncia, que sdo identificados como
parametros representativos, devendo ser concisos e faceis de interpretar, empregados para avaliar
os planos, programas, projetos e acdes, sendo caracterizados por diversas variaveis.

Um indicador tem a fungcdo de informar sobre os problemas enfocados; subsidiar o
desenvolvimento de politicas; contribuir para 0 acompanhamento de planos, programas, projetos e
acoOes; fornecer os elementos para o estabelecimento de prioridades; e, constituir-se em uma
ferramenta de difusédo de informagfes em diversos niveis.

Os indicadores sao definidos por dados que representam ou quantificam um insumo, um
resultado, uma caracteristica, uma situagéo ou o desempenho de um processo, de um servigo, de
um produto ou da organizacdo como um todo.

Pode ser simples quando representa uma Unica medi¢do; ou composto, pode ser direto ou
indireto quando indica a caracteristica medida (especifica de atividades ou processos particulares);
pode ser global (que representam a organizagdo como um todo) e direcionador (indica que algo
pode ocorrer) ou, finalmente, resultante (indica o que ocorreu).

Entre os indicadores utilizados na avaliacio da mobilidade destaca-se o indice de Mobilidade
Urbana Sustentavel, formulado por COSTA, M. S. para a Tese de Doutorado na Escola de
Engenharia de Sdo Carlos, da Universidade de S&o Paulo, em S&o Carlos, em 2008.

Segundo Costa, o IMUS pode se constituir em importante ferramenta com capacidade de
permitir diagndsticos mais precisos e, a partir da avaliacdo do desempenho de cada indicador,
oferecer subsidios a tomada de decisdo dos administradores publicos nos processos de formulacao,
implantacdo e monitoramento de politicas para promocao da mobilidade urbana sustentavel.
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O IMUS é formatado por uma hierarquia de critérios constituida por 9 Dominios, 37 Temas
e 87 Indicadores. Os Dominios abrangem Acessibilidade, Aspectos Ambientais, Aspectos Sociais,
Aspectos Politicos, Infraestrutura de Transportes, Modos ndo Motorizados, Planejamento Integrado,
Trafego e Circulacdo Urbana e os Sistemas de Transporte Urbano. Os 37 Temas consideram as
trés dimensdes da sustentabilidade: Social, Econdbmica e Ambiental, sendo subdivididos em 87
Indicadores.

Além da hierarquia de critérios, o IMUS utiliza um sistema de pesos que séo definidos, em
nivel setorial, para os Temas em relacdo a cada uma das dimensdes da sustentabilidade e em nivel
global, permitindo que a cada indicador seja associado um peso que permite avaliar a contribuicéo
do indicador, de forma setorial e global.

O indice varia em um intervalo que vai de “0 a 1”7, conforme a qualidade da mobilidade na
cidade. Quanto mais proximo o indice estiver do valor “1”, melhores, e mais sustentaveis, serao as
condigBes da mobilidade.

O IMUS sintetiza a fusdo de 87 Indicadores, sendo que o calculo de cada um deles depende
da disponibilidade de dados nas instituicbes que atuam na area da mobilidade, do planejamento
urbano e de outras areas correlatas.

Para a aplicagdo do IMUS é inicialmente realizada a verificagdo da disponibilidade e
qgualidade das informacdes para o calculo dos indicadores. Essas informagfes sdo encontradas
normalmente em 6rgaos da prefeitura e dos governos estadual e federal, bem como em outros
bancos de dados oficiais.

O critério da disponibilidade refere-se ao tempo necessario para obtencao dos dados, sendo
classificado em curto prazo (CP), médio prazo (MP) e longo prazo (LP). Os intervalos de tempo
curto, médio e longo correspondem, respectivamente, ao periodo de um ano, ao de uma gestéao
administrativa e ao de mais de uma gestao administrativa. Segundo o critério da qualidade, os dados
sdo classificados como de Alta (A), Média (M) e Baixa (B) qualidade, seguindo uma escala
decrescente de confiabilidade.

As informacdes mais adequadas para a utilizacdo no calculo dos indicadores sdo aquelas
gue contém dados de boa qualidade (A) e que sdo acessiveis no curto prazo (CP), garantindo,
dessa forma, a “condicdo ideal” para o calculo do IMUS.

Proposta

Para a estruturacdo de mecanismo de monitoramento e avaliacdo das propostas,
fundamentais para a gestdo, propde-se o estabelecimento de indicadores para a avaliacdo e
criacdo de um banco de dados da Mobilidade.

O processo de monitoramento e avaliacdo deve ser estabelecido entre os técnicos que
atuam na Mobilidade, com a sua qualificac&o, para responder as demandas, incluindo a criagéo
de um banco de dados, para o suporte as andlises das intervencgdes efetuadas.

A equipe técnica que elabora os planos, programas, projetos e acfes para a Mobilidade
devera atuar em uma avaliacdo de forma expedita, para o desenvolvimento de subsidios para o
aprimoramento do processo de calculo dos indicadores, referenciando “o antes” e “o depois” de
qualquer intervencao.
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Os indicadores, identificados como parametros representativos, para a avaliacdo da
Mobilidade em Mandirituba devem ser concisos e faceis de interpretar, empregados para avaliar
os planos, programas, projetos e acdes, sendo caracterizados por diversas variaveis.

O processo de monitoramento e avaliacdo deve ser estabelecido entre os técnicos que
atuam na mobilidade, com a sua qualificacdo, para responder a demandas, incluindo a criacdo de
um banco de dados, para o suporte as andlises das intervencdes efetuadas.

A equipe técnica que elabora os planos, programas, projetos e acdes para a mobilidade
deverd atuar em uma avaliagdo de forma expedita, para o desenvolvimento de subsidios para o
aprimoramento do processo de célculo dos indicadores, referenciando o antes e o depois de
qualquer intervencao.

Um indicador tem a funcdo de informar sobre os problemas enfocados; subsidiar o
desenvolvimento de politicas; contribuir para 0 acompanhamento de planos, programas, projetos
e acles; fornecer os elementos para o estabelecimento de prioridades; e constitui-se em uma
ferramenta de difusé@o de informagfes em diversos niveis.

Os indicadores, identificados como parametros representativos, para a avaliagdo da
mobilidade em Mandirituba devem ser concisos e faceis de interpretar, empregados para avaliar
os planos, programas, projetos e agfes, sendo caracterizados por diversas variaveis.

Para a estruturacéo dos indicadores que traduzam os parametros relevantes da mobilidade
sugere-se a adogéo do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS).

Os indicadores estabelecidos pelo IMUS, de acordo com a formulacido conceitual,
permitem uma tradugdo operacional, levando-se em conta adaptacbes em funcdo das

particularidades locais, especialmente com relacdo a estrutura da gestdo da Mobilidade, a
escassez de informacdes sistematicas e a configuracdo da confiabilidade dos dados.

Os indicadores do IMUS sao explicitados para cada Dominio e Tema, que seja de facil
percepcéo e quantificacdo, com indicacéo de definicdo, unidade de medida, referéncia, relevancia,
dados de base, fonte de dados, método de célculo e normatizacéo, e avaliacao.

Inicialmente os indicadores propostos sao de facil acesso, em funcao da disponibilidade de
dados, considerando a estrutura administrativa da Gestdo da Mobilidade em Mandirituba, e que
gradativamente poderéo ser redimensionados, tornando-se mais complexos.

A sintese dos indicadores que devem ser adotados para a analise das intervencdes na
Mobilidade, pode ser analisada no Quadro 30.
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DOMINIO

TEMA

INDICADOR

UNIDADE DE MEDIDA

Acessibilidade

Acessibilidade

Vagas em Estacionamentos Publicos para
Pessoas com Necessidades Especiais

Porcentagem do nimero de vagas (%)

Aspectos ambientais

Controle de impactos no meio
ambiente

Existéncia ou tipos de Estudos de
Impactos Ambientais, impactos urbanos e
de vizinhanca

Nimero de estudos com medidas
compensatérias e mitigadoras

Aspectos sociais

Apoio ao cidadéo

Informacao Disponiveis ao Cidad&o sobre
a mobilidade e transportes urbanos
disponibilizados ao cidadao

Tipo de informagéo sobre mobilidade e
sernvigos de transporte

Aspectos politicos

Captacao e gerenciamento de
recursos

Investimento em Sistemas de Transporte

Porcentagem de recursos (%) aplicados
na mobilidade urbana.

Infraestrutura de transporte

provisdo e manutengéo da
infraestrutura de transportes

Vias pavimentadas

Porcentagem de vias pavimentadas do
sistema viario urbano (%)

Vias com cal¢cadas em ambos os lados,
com

Modos n&o motorizados Modos n&o motorizados Porcentagem da rede viaria principal (%)

Planejamento da infraestrutu-
ra urbana e equipamentos
urbanos

Planejamento integrado Parques e areas verdes Area verde por habitante (m2/habitantes)

Numero de mortos/100.000 habitantes/
ano

Trafego e circulacédo Acidentes de transito Acidentes de transito

Sistemas de transporte Disponibilidade e qualidade
urbano do

Fonte: IMUS, indice de Mobilidade Urbana Sustentavel, Guia de Indicadores, 2008, adaptado pela Funpar,2021.

Idade média da frota de transporte publico |Anos

Para a avaliacdo e monitoramento dos planos, programas, projetos e acdes que
caracterizam as intervengdes na mobilidade devem ser levados em consideracdo os resultados
esperados, possibilitando uma analise do desempenho das intervengfes, potencializando os
recursos investidos e validando os resultados esperados, verificando o atingimento dos objetivos
estabelecidos.

Instrumentos Institucionais

Enfoque conceitual

A gestdo da mobilidade embasa-se em instrumentos institucionais que incluem as leis,
decretos, regulamentos, portarias, estatutos, consorcios, resolu¢cdes, manuais organizacionais,
rotinas e outras ferramentas legais.

Entre os instrumentos institucionais que regulamentam a mobilidade destacam-se, entre
outras:

Constituicdo Federal de 1988,

e Leido Estatuto das Cidades,

e Leida Politica Nacional de Mobilidade Urbana,

¢ Leido Estatuto da Metrdpole,

e Leis municipais, especialmente a Lei Organica do Municipio de Mandirituba, a Lei

do Plano Diretor Municipal de Mandirituba, e nas leis que instituem a estrutura
organizacional do Poder Executivo do Municipio de Mandirituba.

Os instrumentos institucionais como leis, decretos e portarias tém a funcao de regulamentar
a mobilidade.

Para a institucionalizacao da Politica Municipal de Mobilidade de Mandirituba, consolidada
pelo Plano Diretor Municipal de Mandirituba os instrumentos institucionais que sao necessarios para
estabelecer as propostas do PlanMob referem-se a:
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e Leis Municipais

o Lei da Mobilidade de Mandirituba; e

o Lei para a Reestruturacdo da Estrutura Organizacional de Prefeitura Municipal de
Mandirituba.

Regulamentos

Regulamento dos Servicos de Transporte Publico Coletivo por Onibus;
Regulamento dos Servicos de Transporte Publico Coletivo por Taxi; e,
Outros regulamentos.

O O O e

Decretos e portarias
o Para o estabelecimento de normas para a circulacao viaria, da estrutura da gestao
da mobilidade e demais componentes.

Proposta

A proposta para a instituicdo da legislacdo do Plano de Mobilidade abrange a formulacdo
de legislagéo pertinente, com leis, decretos e portarias que normatizem a Mobilidade, bem como
a institucionalizacdo do Conselho de Mobilidade.

A legislacdo da Mobilidade proposta leva em conta as consideracbes formuladas pela
Equipe Técnica Municipal, as Consultas Publicas, as Oficinas Comunitérias e as recomendacoes
provenientes das Audiéncias Publicas, onde foram discutidas as questdes de Mobilidade.

A proposta da legislacdo da Mobilidade para Mandirituba compreende a formulacdo de
minutas da legislacdo pertinente, que integrard o Relatério 6 — Plano de Ac¢do Integrado e
Legislagéo.

As discussfes de atividades, acdes e intervengdes na Mobilidade devem ser respaldadas
pela instituicdo da Camara Técnica da Mobilidade, integrante do Conselho da Cidade, que tera a
funcdo de, entre outras, abrigar Camaras Técnicas Tematicas para a discussdo de diversos
aspectos do desenvolvimento urbano.

A Céamara Técnica da Mobilidade devera assumir carater consultivo, de modo a propiciar
a participacdo da sociedade civil na tomada de decisGes e permitir o controle social sobre a
implementagéo das politicas publicas voltadas para a melhoria da mobilidade.

A Camara Técnica da Mobilidade devera ter na composigao:

e Representantes do Governo Municipal: com titulares e suplentes integrantes da
estrutura administrativa do Municipio;

o Representantes Nado Governamentais: com titulares e suplentes integrantes de
organizagdes diversas como associagbes, entidades de classe, sindicatos,
conselhos, instituicdes de ensino e pesquisa,; e,

¢ Representantes de Conselhos Municipais Legalmente Constituidos: com titulares e
suplentes integrantes de conselhos, incluindo convidados especiais.

Entre as competéncias da Camara Técnica da Mobilidade destacam-se:

“I — Ser responsavel pelo controle de qualidade dos servicos e fiscalizacao dos atos no que
concerne a mobilidade;
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Il — Manifestar-se, previamente, em questdes de planejamentos geral, tais como:
§ 1° Estabelecer as politicas e diretrizes gerais para formulacao de politicas de mobilidade;

§ 2° Analisar o Plano de Mobilidade, especialmente com relacdo as alteragbes da
hierarquia do sistema viério, da rede de transporte publico e das condi¢des de circulagéo viaria;

§ 3° Efetuar estudos tarifarios, composigéo das tarifas e altera¢des de custos dos servigos
de transporte publico;

Il — Analisar projetos alternativos de arrecadacdo e financiamento de intervencdes
urbanas;

IV — Analisar alteracdo da hierarquia do sistema viario e da circulacédo viéria;
V — Propor, fiscalizar, opinar e deliberar, sem prejuizos de competéncias superiores, sobre:

§ 1° Critérios gerais sobre reivindicagbes dos municipes, especialmente quanto ao
atendimento da populacdo, qualidade e eficiéncia dos servicos, adequacdo, educacdo e
informacé&o;

§ 2° Atos da Administracéo Publica, notadamente questdes do transporte publico coletivo,
como o cumprimento de horérios, disponibilidade de veiculos condizentes com a necessidades da
populagdo, respeito ao passageiro, cumprimento da legislacdo em vigor, qualidade ambiental,
estudos globais e racionalizacdo de trajetos de linhas;

§ 3° Cumprimento dos critérios de outorga da permissao, cassa¢cdo ou modificacdo das
permissdes de exploragdo dos servigos de transportes publicos;

8§ 4° Analise de resultados financeiros dos permissionarios, especialmente receitas
advindas da venda de vale-transporte, passagem escolar e outras antecipacdes adotadas pela
administracdo municipal;

§ 5° Quaisquer outros assuntos afins a mobilidade;

§ 6° Fica assegurado ao Conselho Municipal de Mobilidade o direito de fiscalizar as
empresas prestadoras de servigcos de transporte publico, com amplos poderes de verificacdo de
administracdo, contabilidade, recurso técnico, econdmicos e financeiros, principalmente para
conhecer a rentabilidade dos servicos, avaliar sobre a justeza das tarifas e indicar punices as
infracOes regulamentares e contratuais”.
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