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1  INTRODUGAO

O Plano de Agéao e Investimentos e a Institucionalizagao, integrantes da Fase 4 da revisado
do Plano Diretor de Mandirituba e da elaboragéo do Plano de Mobilidade de Mandirituba (PLAMOB),
sdo os elementos que formatam o Relatério 6.

Com o Relatério 6 finalizam-se as atividades do Contrato 097/2019, para a Revisdo e
Elaboracio do Plano Diretor Municipal e Elaboracao do Plano Diretor de Mobilidade, formalizado
entre a Prefeitura Municipal de Mandirituba e a FUNPAR - Fundacao da Universidade Federal do
Parana para o Desenvolvimento da Ciéncia, da Tecnologia e da Cultura.

O conteudo do Relatério consolida o processo que viabiliza as diretrizes do Estatuto das
Cidades, os conceitos da politica de desenvolvimento e de expansao urbana e as Politica Nacional
de Mobilidade Urbana para a construcdo de cidades sustentaveis e de fortalecimento da gestado
publica, de prioridade ao transporte coletivo e aos meios de transporte ndo motorizados, de inclusdo
social, de gestdo democratica e de sustentabilidade ambiental.

Também sintetiza as propostas para a mobilidade, discutidas com a equipe técnica da
Prefeitura Municipal de Mandirituba, em conformidade com as diretrizes acordadas nos eventos
participativos realizados, no processo iniciado em 2019.

Destaca-se que a elaboracdo do PLAMOB contribui para sua configuragdo como um
instrumento para a promoc¢ao das politicas publicas de acordo com o estabelecido na Lei N°
12.587/2013, que institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, integrando-se a revisao do
Plano Diretor.

O Relatério 6 é composto pelo Plano de Agado e Investimentos (PAl) e pela
Institucionalizacdo, e caracteriza-se como o instrumento para a implementacdo do Plano de
Mobilidade de Mandirituba (PLAMOB), e que com a Revisao do Plano Diretor, consolidam os Planos
Integrados de Mandirituba.

O PAI, configurado como um instrumento que define as atividades e investimentos
prioritarios para a implementacao de planos, programas, projetos, produtos, acdes e atividades, é
caracterizado pelos Aspectos Conceituais, a Analise das Intervencdes Previstas no Plano Diretor
de 2008, a Estruturacao do PAI, as Fontes de Recursos, os Indicadores de Acompanhamento e
Monitoramento e a Planilha do PAI.

Nos Aspectos Conceituais discorre-se sobre conceitos que fundamentam o PAl,
considerando diversos componentes de estratégias e componentes que compdem 0s seus
elementos.

Analise das Intervengdes Previstas no Plano Diretor de 2008 apresenta consideragdes sobre
o que foi planejado e implementado, de acordo com os temas e programas estabelecidos no plano
anterior.

A Estruturacdo do PAI discorre sobre as estratégias estabelecidas e seus componentes,
caracterizando os programas, identificando as agdes, atividades e projetos, segundo prioridades,
de acordo com um cronograma, indicando os valores e as fonte de recursos, apontando os
responsaveis e definindo indicadores.
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Nas Fontes de Recursos sao identificadas as instituicbes que, potencialmente,
disponibilizam recursos para a implementagéao de planos, programas, projetos, produtos, agbes e
atividades.

Os Indicadores de Acompanhamento e Monitoramento assinalam os indicadores que
qualificam e quantificam o desempenho de cada agao, atividade ou projeto, segundo as politicas
publicas e considerando os impactos na mobilidade.

A Planilha do PAI demonstra, para cada estratégias e componentes do PLAMOB, os
elementos que caracterizam os planos, programas, projetos, produtos, acdes e atividades,
conforme as prioridades, o cronograma, os valores, as fontes de recursos, os responsaveis e 0s
indicadores.

No detalhamento do PAI consideram-se os aspectos relacionados com analises de
viabilidade sob o enfoque técnico, ambiental, institucional-legal, econémico e financeiro, a serem
executadas pelo Poder Publico, condicionado a capacidade financeira e de endividamento do
Municipio, além do setor privado e da sociedade.

A institucionalizacao apresenta os instrumentos legais para os procedimentos necessarios
a viabilizacdo do PLAMOB, considerando as diretrizes e instrumentos relevantes para a sua
implementacao, considerando o seu processo de construgao, proporcionando-lhe legitimidade.

A instituicdo do PLAMOB, através de legislacdo especifica, objetiva garantir a sua
continuidade, independente dos periodos de gestdes administrativas do Poder Publico, superando
as frequentes descontinuidades das sucessdes politicas, respeitando, desta forma, todos os que
participaram da sua construcao.

A formalizagao da legislagao, segundo um projeto de lei, devera ser encaminhada pelo Poder
Executivo Municipal ao Poder Legislativo Municipal, para sua analise e aprovagao, com posterior
promulgacéo das leis.

Os instrumentos institucionais relativos ao PLANMOB consistem da Lei do Plano de
Mobilidade, Lei do Sistema Viario e das minutas de leis, enviadas a Camara de Vereadores, para a
criacao da MandiTrans.

A Lei do Plano de Mobilidade, em sintonia com a Revisdo do Plano Diretor, institui a Politica
de Mobilidade de Mandirituba, segundo fundamentos, principios, diretrizes, objetivos e
instrumentos, bem como o sistema de mobilidade de Mandirituba.

A Lei do Sistema Viario, em consonancia com a Revisdo do Plano Diretor, estabelece os
condicionantes de arruamento, hierarquizacdo e tragado basico do Sistema Viario Municipal,
definindo objetivos e diretrizes, a hierarquia do sistema viario, a circulacado e sinalizagao viaria e a
implantagao de vias.

Integram a institucionalizacdo do PLAMOB o Projeto de Lei da criagdo do érgado municipal
executivo e rodoviario de Mandirituba — Manditrans a o Projeto de Lei que institui o Fundo Municipal
de Transito.
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2 PLANO DE ACAO E INVESTIMENTOS (PAI)

2.1  CONSIDERAGOES INICIAIS

O Plano de Acado e Investimentos (PAIl) caracteriza-se como o instrumento para a
implementacao do Plano de Mobilidade de Mandirituba (PLAMOB), e que com a Revisdo do Plano
Diretor, consolidam os Planos Integrados de Mandirituba.

O PAI, de acordo com as Diretrizes e Propostas, formata-se pelos Aspectos Conceituais, a
Analise das Intervencdes Previstas no Plano Diretor de 2008, a Estruturacdo do PAI, as Fontes de
Recursos, os Indicadores de Acompanhamento e Monitoramento e a Planilha do PAI, que identifica
todos os elementos considerados.

Os Aspectos Conceituais apresentam os referenciais conceituais que serviram para o
embasamento do PAI, considerando seus elementos definidores para o conjunto de atividades
estabelecida por estratégias.

Analise das Interven¢des Previstas no Plano Diretor de 2008 enfoca o que foi implementado,
segundo os temas regional, de urbanismo e infraestrutura e o econémico, segundo os programas
definidos.

A Estruturacao do PAI configura-se pelo estabelecimento das estratégias e definicao de seus
componentes; a caracterizagcado de programas e a definicdo de componentes; definicdo de acao,
atividade e projeto; estabelecimento de prioridades; estabelecimento do cronograma; identificacao
do valor; identificacdo da fonte de recursos; caracterizacido dos responsaveis; definicido de
indicador, além da identificacdo dos componentes e sua espacializacao, no que couber.

As Fontes de Recursos indicam potenciais instituicdes que disponibilizam recursos para a
implementacao de planos, programas, projetos, produtos, acbes e atividades que compdem um
Plano de Mobilidade, considerando diversos aspectos.

Nos Indicadores de Acompanhamento e Monitoramento discorre-se sobre os elementos que
possibilitam uma avaliacdo das politicas urbanas e seus impactos na mobilidade, estabelecendo
parametros que traduzam a sua eficacia e eficiéncia e que representam ou quantificam os
componentes do PLAMOB.

A Planilha do PAI apresenta colunas que identificam programas, acao, atividade ou projeto,
prioridade, cronograma, valor, fonte de recursos, responsaveis e indicador, e linhas que
caracterizam as estratégias e os componentes, com cada acao, atividade ou projeto que formatam
o PLANMOB.
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2.2  ESTRUTURACAO DO PLANO DE APLICAGAO E INVESTIMENTOS

2.2.1 Enfoque Conceitual

O Plano de Aplicacao e Investimentos (PAIl) é caracterizado como um instrumento para a
viabilizacao do Plano de Mobilidade de Mandirituba, de acordo com o estabelecido no Plano Diretor,
respaldando as politicas publicas definidas.

As politicas publicas configuram-se por principios, objetivos e diretrizes que caracterizam a
gestdo publica, estabelecendo responsabilidades do poder publico e da sociedade, com o
gerenciamento de meios e recursos, determinando a forma de atuacdo governamental em uma
determinada area.

O PAI, como instrumento para a implementacdo do Plano de Mobilidade de Mandirituba,
considera como referenciais conceituais:

e Constituicdo Federal, Estatuto das Cidades e a Lei Organica Municipal;

¢ Plano de Acao e Investimentos do Plano Diretor de Mandirituba, 2008;

e Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana, do
Ministério das Cidades/ Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana
(SeMob), de 2015;

o Sete Passos: Como construir um plano de mobilidade urbana, do WRI Brasil, 2017,
e,

e Guia para Elaboracao e Revisao de Planos Diretores, Ministério do Desenvolvimento
Regional (MDR), Secretaria Nacional de Desenvolvimento Regional e Urbano
(SDRU), versao para teste, de 2020.

Com relagédo a Constituicdo Federal, Estatuto das Cidades e a Lei Organica Municipal,
considerando o conhecimento de premissas e conceitos de administracdo publica, que regem a
gestao de qualquer municipio, destacam-se:

e Lei de Responsabilidade Fiscal — que estabelece normas de finangas publicas
voltadas para a responsabilidade na gestao fiscal, em todas as esferas de governo —
federal, estadual e municipal, com inovagao na contabilidade publica e na execucao
do orgamento publico, de acordo com uma acado planejada e transparente, com
prevencao de riscos e correcdo de desvios capazes de afetar o equilibrio das contas
publicas, de acordo com o cumprimento de metas de resultados entre receitas e
despesas, entre outros aspectos abordados na lei;

e Plano Plurianual (PPA) — instituido pela Constituicao de 1988 (Art. 165), que
estabelece o sistema orgamentario, regulado por trés leis a — a Lei do Plano
Plurianual (PPA), a Lei de Diretrizes Orcamentarias (LDO) e a Lei Orcamentaria
Anual (LOA) — que abrange os projetos, programas e acdes de longo prazo do
governo, com a definicdo de objetivos e metas que caracterizam a agao publica para
orcamento para um periodo de quatro exercicios financeiros, tendo vigéncia do
segundo ano de um mandato até o primeiro ano do mandato seguinte;

e Lei de Diretrizes Orcamentarias (LDO) — também estabelecido pela Constituicao de
1988, com periodicidade anual, orienta a elaboragcdo e execucdo do or¢camento
anual, de acordo com uma hierarquia especial, sujeita a prazos e ritos especificos de
tramitacao, de forma a estabelecer forma e conteudo para cada exercicio, segundo
prioridades;

10
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e Lei Orgcamentaria Anual (LOA) — instituida pela Constituicdo de 1988, € uma lei de
natureza especial, pelo seu objeto e da forma de tramitagcdo, com a previsdo de
receitas, autorizacdo de despesas publicas, explicitacdo da politica econémica
financeira e do programa de trabalho do governo, com a definicdo dos mecanismos
de flexibilidade utilizados pela Administracdo Publica. A LOA é amparada pelo
Projeto de Lei Organica (PLO), que determina que a administragao publica observe
o principio da unidade e continuidade administrativa, embasando as diretrizes
orcamentarias para o exercicio, com o executivo encaminhando a lei ao legislativo
para ser apreciada e votada, para o provimento de recursos para cada acao da LDO;

¢ Plano Diretor Municipal — estabelecido como necessidade pela Constituicido de 1988
(Art. 174) e pelo Estatuto das Cidades ( Lei 10.257/01), para cidades com mais de
20,000 habitantes, integrantes de regido metropolitana, a area turistica ou de
abrangéncia de empreendimentos de grande impacto, que define os instrumentos da
politica urbana, para um periodo de dez anos, para orientar as politicas, planos e
programas destinados ao desenvolvimento e ordenamento da expansao da cidade,
enfocando, entre outros, o controle do solo urbano; que contam, necessariamente,
com a participacao popular;

e Planos setoriais — para o desenvolvimento de algum segmento especifico, como o
econdmico e social, habitacdo, meio ambiente, seguranca social, transporte e
mobilidade urbana, além de outros.

O Plano de Acao e Investimentos do Plano Diretor de Mandirituba de 2008 contemplou a
mobilidade no Tema Urbanismo e Infraestrutura, detalhado nos:

e Programa de Melhoria na Seguranga Viaria;
e Programa de Intervencido em Vias Urbanas e Rurais e Estradas Municipais; e,
e Programa de Fortalecimento das Ligagdes Intramunicipais.

Na Legislacdo Basica os aspectos pertinentes a mobilidade foram considerados na Lei
433/2008 — Do Sistema Viario Basico do Municipio de Mandirituba.

O Caderno de Referéncia para Elaboragao de Plano de Mobilidade Urbana, publicado pelo
Ministério das Cidades / Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade Urbana (SeMob) enfoca
diversos aspectos para a formulacio do PAI.

A publicacao identifica que o Plano de Mobilidade Urbana requer um conjunto de agdes
necessarias e que devem ser implantadas até o ano horizonte de planejamento ou por periodo
menor, segundo o cronograma constante do Plano, além da avaliagdo do volume de investimento
necessario e o prazo de implantacao.

Destaca que a estimativa dos investimentos e o prazo para a implantacao da infraestrutura
de mobilidade impactam o orgcamento municipal e os investimentos do municipio, em funcéo da
capacidade de investimento da administracdo municipal e a factibilidade da sua implantacao.

O Caderno discorre sobre a possibilidade do municipio contar com recursos federais e
estaduais, além de empréstimos, bem como utilizar instrumentos de financiamento previstos no
Estatuto da Cidade, como a Operacao Urbana Consorciada.

Também apresenta consideragbes sobre o processo continuado de planejamento da
mobilidade, que se encerra com a elaboracao do Plano de Mobilidade, o qual deve ser o ponto de
partida.
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As normas e diretrizes estabelecidas no Plano precisam:

e Ser desenvolvidas no ambito da regulamentacdo normativa (leis especificas
complementares, decretos regulamentadores, resolugdes ou portarias);

e Ter o desenvolvimento de projetos, estruturagdo de equipes proprias ou na
contratacdo de obras e servigcos necessarios para a sua implementacao; e,

o Ter uma estrutura e processos internos de acompanhamento permanente e revisdes
periodicas, que segundo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem um prazo
maximo é de dez anos.

Entre os elementos de um processo permanente de planejamento, o Plano de Mobilidade
deve dispor de diretrizes sobre:

o Estabelecimento de atos normativos que vinculem os investimentos na infraestrutura
€ nos servicos publicos as orientagdes do Plano;

e Realizagdo de projetos basicos e executivos e elaboragdo de outros estudos
necessarios;

e Fixacao de uma periodicidade para a atualizacdo do Plano;

¢ Instituicdo de um banco de dados permanente sobre a mobilidade urbana;

¢ Realizacdo de processos periddicos de consultas a sociedade; e,

e Diretrizes e meios para a acessibilidade universal.

A constituicdo um banco de dados e de indicadores € fundamental para o desenvolvimento
e a implementacao do Plano especialmente para:

¢ Avaliacdo da eficacia das acdes implementadas, quando confrontadas com seus
objetivos; e,

e Planejamento continuado das politicas de mobilidade urbana, no contexto do
desenvolvimento dos projetos operacionais e funcionais dos servigos de transporte
coletivo e da circulagao viaria.

A publicacdo Sete Passos: Como construir um plano de mobilidade urbana, do WRI Brasil,
apresenta uma metodologia para elaboracao de planos de mobilidade urbana, discorrendo, entre
outros, sobre Programa de Ac¢ao, os Indicadores de Desempenho e a Consolidagao do Plano.

Enfoca que programa ou plano de agéo € um dos instrumentos de gerenciamento do Plano
para planejamento para a execugdo das medidas propostas, facilitando a implementagéo, o
monitoramento das a¢des e o alcance das metas estipuladas nos horizontes estabelecidos.

A estrutura do programa de agao deve equacionar as intervencdes a serem desenvolvidas,
a ordem de prioridades de execucao, os prazos, as responsabilidades, as fontes de financiamento
e, principalmente, a interdependéncia e a simultaneidade das acbes propostas e eventuais
sobreposicdes.

Os Sete Passos destacam que a implantacdo de muitas medidas envolve a aceitacdo e um
pacto entre os agentes publicos e privados, como a parte central do Plano de Mobilidade, sendo a
base para viabiliza-lo com menor resisténcia e mitigar possiveis riscos.

Expde que objetivo do programa de agao é definir o planejamento e a coordenagdo macro
das propostas conforme as condicdes de realizacao e o interesse dos agentes sociais ha etapa de
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implementacao, devendo ser dimensionadas para estipular prazos de execuc¢ao, responsabilidades
e custos realistas.

Aborda que os custos devem ser estimados considerando todas as etapas das propostas,
como estudos, projetos, contratacdes, execucao, desapropriacdes, etc; com a identificacdo dos
meios financeiros e institucionais, segundo a sua viabilidade.

Além de recursos orgcamentarios, os municipios devem levar em conta a utilizacdo dos
instrumentos urbanisticos previstos no Plano Diretor como fonte de captacao de recursos, tais
como: imposto predial e territorial urbano progressivo, outorga onerosa do direito de construir,
utilizagdo de contrapartidas de polos geradores de viagens, operagdes urbanas consorciadas, entre
outros.

Discorre que Lei de Mobilidade estabelece a obrigatoriedade do Plano para acessar recursos
federais na execucgao de solugbes que tragam resultados para a populagdo, o que sera exigido na
analise dos pedidos.

As informacgdes do programa de agado devem ser organizadas em um quadro ou conjunto de
descricdes, complementadas pelos principais dados e mapas com a localizacdo de cada medida
proposta.

Considera que o cronograma de implementacao deve sintetizar todo o programa de acao
nos horizontes temporais, com informacdes sobre:

e A atribuicdo de responsabilidades de execucdo (Poder Publico, setor privado ou
sociedade); e,

¢ A estimativa de custos e as possiveis fontes de financiamento, observando possiveis
riscos de implantagéo, para demonstrar que as medidas sejam viaveis e realistas.

A publicacao apresenta informacdes sobre os indicadores de desempenho como importante
ferramenta de gerenciamento para a afericdo das condigcbes de mobilidade na cidade, antes,
durante e depois da implantagao do programa de agao, tem os indicadores de desempenho.

O uso de indicadores permite avaliar as condi¢cdes da mobilidade da cidade, mensurar as
metas estabelecidas, monitorar a implementacdo das medidas e o cumprimento das metas,
funcionando como parametro nas etapas de avaliacdo, revisdo e atualizacao do Plano.

Os indicadores como parametros mensuraveis, representativos de uma situagcao real,
obtidos através de metodologia padronizada, replicavel em diferentes momentos, sdo uma
ferramenta continua, sendo caracterizado por:

e Objetividade: & importante que a metodologia de calculo e de obtengdo dos
parametros seja objetiva, padronizada e de correta afericdo, independentemente de
quando ou por quem o indicador € medido e calculado;

e Simplicidade: sdo preferiveis indicadores faceis de calcular, com dados de coleta
simples;

e Credibilidade: devem ser selecionados os indicadores que podem representar as
condigdes reais de mobilidade da cidade. O uso de dados confiaveis & imprescindivel
para obter um resultado seguro;

e Sensibilidade: é preciso que o indicador tenha um grau de sensibilidade adequado
para identificar as mudancgas que ocorrem; e,
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¢ Viabilidade financeira: sdo recomendados indicadores com baixo custo de obtencao
de dados, para viabilizar seu uso, preservar a coleta futura e dar continuidade a
disponibilidade do parametro.

A Consolidagao do Plano de Mobilidade, referenciada nos Sete Passos, é apresentada como
a atividade que promove a sistematizacido do conhecimento acumulado nas atividades anteriores,
resultado do processo de estudo, debates e proposi¢cdes para o desenvolvimento da mobilidade do
municipio.

O acervo técnico produzido deve ser registrado e organizado, com os conteudos (mapas,
tabelas e textos gerados pelas atividades do passo a passo) geram o documento final e o texto legal
para instituicao do Plano.

Os Sete Passos apresentam a fase de aprovacao, constituida pela revisao e instituicio do
Plano de Mobilidade, referenciando a construgao democratica e participativa.

A revisdo consiste na apreciacdo do Plano de Mobilidade pela sociedade e atores
envolvidos, cabendo a Administracdo Municipal realizar a Audiéncia Publica para exposi¢cao do
produto final do Plano, apresentando as diretrizes gerais e as propostas especificas a comunidade.

Caso de nao aceitagao plena por esta instancia, pode ser necessaria a revisao de alguns
elementos, a fim de incorporar as sugestdes finais, o que é feito com o suporte técnico de equipe
responsavel pela elaboracao do Plano.

A audiéncia publica final é considerada uma atividade-chave de participacao social para a
legitimagdo do Plano, devendo envolver a populagdo em geral, os grupos interessados e as
instancias de gestao (comissdes e conselhos municipais e regionais), para criar um sentimento de
apropriacao e aceitacdo em relagcao as propostas do Plano de Mobilidade.

Por fim, sdo sistematizadas as contribui¢cdes e rejeicdes apresentadas pela populagao na
Audiéncia Publica para consideracao na finalizagdo do documento integrante do projeto de lei.

A instituicdo do Plano de Mobilidade Urbana sob a forma de minuta de projeto de lei,
dispondo sobre as diretrizes da mobilidade no municipio e as gestdes politicas e legislativas
associadas ao tramite da matéria.

Apés a elaboracao e institucionalizagdo do Plano de Mobilidade a fase seguinte abrange a
sua implementagdo, conforme o programa de agado estabelecido; € o monitoramento dos
indicadores de desempenho, que tém funcao de dimensionar os avancos e as dificuldades na
concretizacao do Plano e auxiliar na sua revisao e atualizaco.

Na implementacéo é realizado o detalhamento e implantacao das acdes, através de estudos
e projetos para a efetivacdo de intervencdes e obras pelos diferentes setores da Administracao
Municipal, de acordo com suas atribuicbes legais.

O monitoramento das agdes, muitas vezes negligenciada pelo Poder Publico, é essencial
para a gestdo da mobilidade, consiste na analise constante e na verificacdo do progresso das
intervencdes e obras em curso, além da identificacdo de possiveis necessidades de ajustes das
propostas do Plano de Mobilidade.

A atividade de monitoramento requer uma atencdo continuada sobre a evolucdo da
implementacdo das acbes, com levantamentos e anadlises de dados e informacbes sobre o
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desempenho das realizagdes, sendo medidos os resultados, avaliados os indicadores de
desempenho e determinado se os objetivos e metas estdo sendo atingidos.

O Guia para Elaboracao e Revisao de Planos Diretores apresenta uma metodologia, com
procedimentos necessarios para aplicabilidade das propostas, ressaltando a organizacdo de um
plano de investimentos prioritarios para mobilidade, articulando a visdo de futuro do municipio a
previsdes orcamentarias, a obras e equipamentos de impacto.

Recomenda que o plano de investimentos prioritarios inclua “agcées do poder publico
(programas, politicas, obras etc.) descritas em formato de texto, quadro e/ou tabela, com indicacao
de prioridade e prazo.

A publicacao discorre sobre a criacdo e manutencdo de um banco de dados para orientar as
acdes técnicas e administrativas municipais, com informacdes sobre a

quantidade, o tipo e o financiamento dos sistemas de transporte, devendo ter divulgacao publica e
transparente para contribui para o controle social.

O PAI & constituido por um conjunto de atividades estabelecida por estratégias que formatam
planos, programas, projetos e acdes que identificam o que deve ser implementado, conforme
prioridades, em um prazo definido, de acordo com uma estimativa de custos, com uma previsao de
fonte de recursos, indicando os responsaveis pela sua execucao e segundo indicadores para a
verificagao do atingimento de objetivos.

No desenvolvimento de um PAI devem ser considerados como elementos definidores:

e Plano: particularizado por um conjunto de programas, projetos, produtos, acdes e
atividades que viabilizam o projetado para solucionar um problema ou atender uma
necessidade ou demanda da sociedade, atuando como um instrumento da atuacao
governamental, segundo um processo de avaliagdo e monitoramento, de acordo com
indicadores de desempenho, configurando-se por estratégias e metas a serem
implementadas em um horizonte temporal;

e Programa: definido por diretrizes, estratégias, objetivos e metas que orientam as
acOes publicas em uma determinada area de atuagdo governamental, vinculado a
um plano, estabelecido como um conjunto de projetos, produtos, acdes e atividades
com o objetivo de solucionar um problema ou o atendimento de uma necessidade ou
demanda da sociedade, identificando formas de atuacdo, de acordo com um
processo de avaliacdo e monitoramento, mensurado por indicadores de
desempenho;

e Projeto — individualizado por estratégias, produtos, agdes e atividades temporarias;
visando resolver ou minimizar um problema de uma area de atuagao governamental
para alcangar uma situagéo desejada; com inicio e fim definidos; desenvolvido em
etapas, de acordo com uma elaboracdo progressiva; com recursos definidos;
integrante de um processo de avaliagdo e monitoramento, segundo indicadores de
desempenho;

o Produto — constituido pela concretizacdo e/ou materializagcdo das atividades dos
programas e/ou projetos, na realizacao de obras e/ou bens, concretos, definidos e
mensuraveis segundo indicadores de desempenho, de acordo com o processo de
avaliagdo e monitoramento;

e Acao — pormenorizado por atividade a ser realizada na consecucao de um objetivo
e/ou evento especifico, para solucionar ou minorar um problema, dificuldade ou
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disfuncado; de acordo com um processo de avaliacdo e desempenho, segundo
indicadores de desempenho; e,

¢ Atividade — qualificada pela execucao de uma tarefa ou agao, que integra os planos,
programas, projetos e acles, estabelecidas pelo processo de avaliacido e
monitoramento, conforme indicadores de desempenho.

A implementacao de planos, programas, projetos, produtos, acdes e atividades requer uma
estrutura de gestdo adequada para solucionar os problemas, considerando abordagens
multifuncionais, segundo os segmentos das dimensdes social, politica e institucional, com a
colaboracao e a participacao da sociedade, com os atores e as organizacdes envolvidas.

O PAIl proporciona o controle do desenvolvimento de atividades, monitorando a
implementacao para que as agdes sejam executadas fora de prazos viaveis para o atingimento do
objetivo final, segundo as responsabilidades estabelecidas.

2.2.2 Analise das Intervencgoes Previstas no Plano Diretor de 2008

Para a definicdo do PAI do Plano de Mobilidade € importante analisar o que foi previsto para
o Plano Diretor de 2008 para a mobilidade, especialmente no tocante ao que foi realizado,
traduzindo o monitoramento do Plano pelo Executivo Municipal.

A mobilidade no PAI de 2008 consta dos:

e Tema Regional: inserido no Programa Regional, incluido no Plano de Fortalecimento
dos Nucleos Urbanos Municipais com Enfase no Apoio as Atividades Rurais;

e Tema Urbanismo e Infraestrutura: compreendendo pelos Programa de Melhoria na
Segurancga Viaria, Programa de Intervencao em Vias Urbanas e Rurais e Estradas
Municipais, Programa de Fortalecimento das Ligagbes Intramunicipais e Plano de
Requalificacido da Area Central; e,

e Tema Econdmico: referenciado pelo Plano de Consolidacdo da CIMAM baseado em
investimentos em sua infraestrutura fisica.

Tema Regional

Programa Regional

O Programa Regional foi estabelecido pelo Plano de Fortalecimento dos Nucleos Urbanos
Municipais com Enfase no Apoio as Atividades Rurais, com abrangéncia municipal, com prazo de
execucao de 5 anos e custo total de R$100.000,00.

As acgbes necessarias para seu desenvolvimento abrangiam a Implementagdo da
infraestrutura viaria e de transportes, de equipamentos publicos nas localidades; vinculado ao
Programa de Intervencao de Vias Urbanas e Rurais.

De acordo com informacbes da Revisdo do Plano Diretor, o Programa Regional nao foi
implementado.
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Tema Urbanismo e Infraestrutura

Programa de Melhoria na Seguranga Viaria

O Programa de Melhoria na Segurancga Viaria, previsto para a Sede, tinha prazo de execugao
de 3 anos, com custo total de R$300.000,00.

As agbes previam intervengdes em sinalizagdo viaria e a criagdo de um Programa de
Acessibilidade Universal, integrado a legislagdo urbanistica do Municipio, com adequagao de
edificios publicos, passeios € mobiliario urbano, com integracdo ao Programa de Intervengbes em
Vias Urbanas e Rurais.

Apenas diversas rampas para a acessibilidade nas calcadas em interse¢des na area central
da Sede foram implantadas.

Programa de Interveng¢ao em Vias Urbanas e Rurais e Estradas Municipais

O prazo de execugao do Programa de Intervengdao em Vias Urbanas e Rurais e Estradas
Municipais era de 5 anos, previsto para todo o Municipio, e com custo total estimado de
R$1.500.000,00.

Entre as intervencgdes previstas destaca-se a elaboracado de um Plano de Requalificacdo das
Principais Vias de Mandirituba, com redefinicao da hierarquia viaria urbana e rural, com a realizacao
de obras de pavimentacao asfaltica, pedras poliédricas e pavimentacao primaria com cascalho e
pedras; integrado ao Programa de Acessibilidade Universal.

Das acgbes programadas, algumas vias foram pavimentadas, mas nao no volume previsto.

Programa de Fortalecimento das Liga¢6es Intramunicipais

Para o Programa de Fortalecimento das Ligagdes Intramunicipais, com abrangéncia
municipal, o prazo de execucgao era 5 anos, com previsao de custo total de R$300.000,00.

As agbes programadas abrangiam a definicdo das principais liga¢des Intramunicipais e a
elaboracdo de projetos executivos, integrado ao Programa de Intervencdo em Vias Urbanas e
Rurais e Estradas Municipais e ao Programa de Incentivo ao Associativismo para Pequenos
Empreendimentos Rurais.

O Programa nao foi consolidado, com poucas intervengdes na sua estruturacao, pois apenas
parte da Estrada Gilberto Palu foi pavimentada.

Plano de Requalificagdo da Area Central

O Plano de Requalificacdo da Area Central era previsto para a Sede, com prazo de execucao
de 5 anos e custo total de R$800.000,00.

Esse Plano previa, entre outros, o levantamento da situacao existente (uso e ocupacao do
solo, mobiliario urbano, pavimentacao, iluminagao, acessibilidade) para a promogao da organizagao
funcional e estética da Sede, sendo vinculado ao Programa de Melhoria nha Seguranca Viaria.
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Tema Econdomico

Plano de Consolidagdao da CIMAM baseado em investimentos em sua infraestrutura
fisica
O Plano de Consolidagao da CIMAM baseado em investimentos em sua infraestrutura fisica

era projetado para a Zona Industrial da Sede, tinha como prazo de execugdo de 5 anos, com
recursos programados de R$750.000,00.

Seu objetivo era de caracterizar investimentos na infraestrutura fisica da area para aumentar
os atrativos da regido para a implantacdo de novas plantas industriais, sendo que algumas
intervengdes foram programadas, mas poucas foram executadas.

2.2.3 Estruturacao do PAI

A estruturacao do PAI formata-se pelo estabelecimento das estratégias e definicdo de seus
componentes e pela formatacao da planilha que dimensiona os elementos basicos, indicando os
programas, acao / atividade / projeto, prioridade, cronograma, valor, fonte de recursos, responsaveis
e indicador.

Estabelecimento das Estratégias

As estratégias sao configuradas pela aplicacdo com eficacia de a¢des visando ao alcance
de objetivos para realizar um resultado definido, sendo fundamental para a formalizacao de Planos.

As estratégias sdo compostas por um conjunto de atividades que visam o cumprimento das
diretrizes e, consequentemente, dos objetivos norteadores do planejamento municipal relacionado
a mobilidade urbana.

O Plano de Mobilidade de Mandirituba & caracterizado por oito estratégias, identificadas
como:

1 — Melhoria do transporte ndo motorizado;

2 — Melhoria do transporte motorizado;

3 — Estruturacao do transporte de bens, mercadorias e servicos;

4 — Redefinicao da estrutura do sistema viario e da circulacao viaria;
5 — Aprimoramento da infraestrutura;

6 — Definicao da operacado da mobilidade;

7 — Modernizacao da gestao; e,

8 — Aperfeicoamento dos modos de participacio da sociedade.

Caracterizagcao de Programas e Definicao dos Componentes

Na formatagao do PAI um programa é definido de acordo com as estratégias estabelecidas
e sao definidos por um conjunto de componentes, constituido por acdes, atividades e projetos para
alcancar os propositos das estratégias.
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Os programas sao definidos pelos componentes, elementos que integram um sistema,
caracterizando as estratégias, sendo que para o PAI do Plano de Mobilidade foram estabelecidos
22 componentes, como demonstrado no quadro a seguir.

Quadro 1 - Definicao dos Componentes, Segundo as Estratégias

ESTRATEGIA COMPONENTE
PEDESTRES
CICLISTAS
VEICULOS DE PROPULSAO HUMANA
ACESSIBILIDADE
TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL
TAXI
2 - Melhoria do transporte motorizado FRETAMENTO
TRANSPORTE ESCOLAR
TRANSPORTE INDIVIDUAL
CARACTERIZAGAO DA LOGISTICA DE
CARGA
SISTEMA VIARIO
CIRCULAGAO VIARIA
PAVIMENTAGAO
ESTACIONAMENTO
MOBILIARIO URBANO
SINALIZAGAO VIARIA
ACIDENTES DE TRANSITO
POLOS GERADORES DE TRAFEGO
6 - Definigao da operagao da mobilidade OPERAGAO DA MOBILIDADE
7 - Modernizacao da gestao GESTAO DA MOBILIDADE
PARTICIPAGAO SOCIAL
PARTICIPAGAO DO MUNICIiPIO

1 - Melhoria do transporte nao motorizado

3 - Estruturagao do transporte de bens, mercadorias e servigos

4 - Redefinicao da estrutura do sistema viario e da circulagdo viaria

5 - Aprimoramento da infraestrutura

8 - Aperfeicoamento dos modos de participagao da sociedade

Fonte: Funpar, 2021.
Definicao de Acao / Atividade / Projeto

Para a efetivacdo do PAI é fundamental a identificacdo de acbdes, atividades e projetos que
se vinculam as estratégias e componentes.

Cada acao, atividade e projeto constitui um elemento basilar e que caracteriza o deve ser
executado.

Estabelecimento de Prioridades

Para a execucdo do PAIl sdo estabelecidas prioridades, considerando a viabilizagdo das
acles, atividades e projetos, de acordo com os prazos de implementagao.

A prioridade estabelece a importancia do elemento, identificada como BAIXA, MEDIA ou
ALTA, sendo identificada de acordo com a urgéncia de implementacao da a¢ao e da disponibilidade
de recursos.

Importante destacar que a definicio de prioridades tem um forte componente politico, pois
respalda os programas governamentais do Executivo Municipal.
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Estabelecimento do Cronograma

O Cronograma determina o horizonte em que cada elemento dos componentes sera
implementado, de acordo com a prioridade instituida, considerando o periodo de dez anos, entre os
anos de 2022 e 2031.

Os prazos, tempo previsto para o inicio e execug¢ao do elemento, sao identificados como:

e Curto prazo: quando for efetivado em até 2 anos;
e Médio prazo: quando for viabilizado em um periodo entre 3 e 5 anos; e
e Longo prazo: quando for implementado de 6 a 10 ou mais.

Identificacao do Valor

A identificacdo do valor estabelece os recursos necessarios para a execucao do elemento,
com a precificacdo do que € necessario para a acao, atividade ou projeto, de acordo com um custo
estimado.

A precificagao de cada plano, programa, projeto, agao ou atividade implica em se proceder
a uma analise de viabilidade técnica, econémica e financeira objetivando a verificagdo de sua
exequibilidade.

Para o estabelecimento dos custos estimados € importante considerar suas particularidades,
tais como:

o Execucéo do projeto institucional/obra;
e Aquisicao de equipamentos e veiculos; e,
e Operacédo, administragcdo e manutencao (OAM).

Para a particularizacao de custos, com avaliagdes quantitativas, sdo consideradas diversos
referenciais, sendo que os mais utilizados sao:

e Custo m2, segundo um modelo paramétrico;

e Comparativo com projeto similar ja realizado, de acordo com estimativa por analogia;
€,

e Precos unitarios para um projeto basico, em conformidade com uma estimativa de
‘baixo para cima’.

A estimativa de custos requer a consulta a diversos fontes, sendo que, de acordo com
orientacdes do Paranacidade, os mais utilizados sao:

o SINDUSCON-PR: Custo Unitario Basico (CUB) da Construcao Civil;
o DER: custos rodoviarios, com referencial de precos de servicos;

¢ Parana Edificacbes: para custos de edificacdes;

e Tabela de Custo PINI; e,

e Tabela SINAPI — Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e indices.
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Identificacao de Fonte de Recursos

Para a implementacdo de cada elemento é fundamental a determinacdo da origem dos
recursos necessarios para a sua execucgao, identificando a origem ou procedéncia dos recursos
financeiros que deverao ser investidos.

Os recursos podem ser originados de diversas fontes:

o Orcamento da Prefeitura Municipal de Mandirituba, definidos segundos os érgaos ou
secretarias responsaveis pela implementagao dos planos, programas, projetos e
acdes para a mobilidade;

e Recursos provenientes de multas de transito, que pela legislacdo, devem ser
aplicados em engenharia de trafego, educagcdo de transito e fiscalizagdo da
circulacao viaria; e

e Recursos externos, oriundos de diversas institui¢coes.

A maioria dos recursos sao de responsabilidade do Poder Publico Municipal, que
normalmente ndo sao suficientes, considerando as fontes orcamentarias.

Considerando que disponibilidade de recursos orcamentarios é escassa, a administracio
publica pode procurar diversas fontes, com a captacao de recursos para a implementacao do Plano
de Mobilidade do Municipio de Mandirituba, especialmente os provenientes do Estado, de
concessionarias ou da iniciativa privada.

E importante considerar para cada solicitagdo de recursos, sejam recursos onerosos
provenientes de financiamentos ou nao onerosos decorrentes de recursos orcamentarios, que a
captacao de recursos exige diversas atividades e agdes.

Tais fontes requerem uma busca e analise de instituicbes, que podem ser publicas e
privadas, que tenham disponibilidade de recursos para planos, programas, projetos e a¢cdes para a
mobilidade urbana, sendo que deve considerar o enquadramento nas exigéncias e tratativas para
pleitear tais recursos.

Caracterizacao de Responsaveis

A efetivacdo dos planos, programas, projetos, acdes ou atividades requer que sejam
identificados os 6rgaos capazes de assumir a responsabilidade para a implementacdo de cada
elemento.

E importante indicar qual Secretaria Municipal, Diretoria, Departamento ou Setor sera o
encarregado pela execugado de cada um de seus componentes, facilitando o acompanhamento do
andamento e de sua conclusao.

Definicao de Indicador

O indicador referéncia a execucgao do plano, programa, projeto, acao ou atividade, servindo
para acompanhar, avaliar ou controlar o elemento.
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Para os componentes do Plano de Mobilidade os indicadores foram identificados no
Relatério 5, no item 3.8: Gestdo da Mobilidade Urbana, 3.8.2: Propostas, Estruturacdo dos
Mecanismos de Monitoramento e Avaliagdo, com indicadores recomendados especificados pelo
indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS).

Considerando a experiéncia da equipe local foram propostos indicadores de facil acesso,
levando em conta a disponibilidade de dados, observando a estrutura administrativa para a gestao
da mobilidade.

Quadro 2 - Indicadores Propostos

DOMINIO

TEMA

INDICADOR

UNIDADE DE MEDIDA

Acessibilidade

Acessibilidade

Vagas em Estacionamentos
Publicos para Pessoas com
Necessidades Especiais

Porcentagem do nimero
de vagas (%)

de transporte

infraestrutura de

Vias pavimentadas

Controle de Existéncia ou tipos de Estudos de |NUmero de estudos com
Aspectos . . . . : o
. . impactos no meio [Impactos Ambientais, impactos medidas compensatoérias e
ambientais . . ”
ambiente urbanos e de vizinhanga mitigadoras
Aspectos Informagao disponiveis ao Tipo de informagéo sobre
pec Apoio ao cidadao |Cidadao sobre a mobilidade e mobilidade e servigos de
sociais
transportes urbanos transporte
Aspectos Captag'ao © Investimento em Sistemas de F;orcen'tagem de FECUISos
o gerenciamento (%) aplicados na mobilidade
politicos Transporte
de recursos urbana.
Proviséo e .
- Porcentagem de vias
Infraestrutura  |manutencéo da

pavimentadas do sistema
viario urbano (%)

transportes

Modos nao Modos nao VD Gl 5 Clu af“b°s 0s Porcentagem da rede viaria
. . lados, com largura superiora 1,20| . .~ "%
motorizados motorizados principal (%)
metros
Planejamento  |Planejamento da Parques e 4reas verdes Area verde por habitante
integrado infraestrutura q (m?/habitantes)
Trafego e Acidentes de . A Numero de mortos/100.000
. ~ . Acidentes de transito .

circulagéo transito habitantes/ano
Sistemas de Disponibilidade e

qualidade do Idade média da frota de
transporte o Anos

transporte transporte publico
urbano o

publico

Fonte: IMUS, indice de Mobilidade Urbana Sustentavel, Guia de Indicadores, 2008, adaptado pela Funpar,2021.

A planilha que estrutura o PAI € ilustrada na figura a seguir.
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Figura 1 - Estrutura da Planilha PAI

PROGRAMA PRIORIDADE VALOR RESPONSAVEIS

l | | l

FONT 05
PRIORI B VAl e
DADE | 2022 2023 | 2024 2025 | 2026 2028 2029 2030 203 | 0% R MUNICIPIO : SAVEIS

PROGRAMA. ACAO  ATIVIDADE / PROJETO

INDICADOR
PRIVADA

1 1 | 1

AGAO/ CRONQGRAMA FONTE DE RECURSOS INDICADOR
ATIVIDADE / 2022 2024 2026 2028 2030 POS MUNICIPIO ESTADO/ INICIATIVA
PROJETO 2023 2025 2027 202 2031 2091 CONCESSIO- PRIVADA

NARIAS

Fonte: Funpar, 2021.

Identificacao dos Componentes

Para o detalhamento dos compomentes do PAIl apresentam-se quadros, segundo as
estratégias estabelecidas, com identificagéo as agdes, atividades e projetos.

Quadro 3 - Identificacao da Estratégia 1: Melhoria do Transporte Nao Motorizado

ESTRATEGIA 1 - MELHORIA DO TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

PEDESTRES
Estabelecimento do padréo das calgadas segundo o dimensionamento das vias de
acordo com a proposta de hierarquia viaria, segundo a revisdo do Plano Diretor.
Melhoria da acessibilidade universal, especialmente na area central, com o Programa de
Caminhabilidade: Ruas de Mandirituba, do projeto Ruas, do Paranacidade, com
pavimentacao, drenagem, acessibilidade e paisagismo.
Ampliagéo e melhoria das calgcadas das areas urbanas, aumentando a
seguranga para os pedestres e para a adequagéo da caminhabilidade.

CICLISTAS

Implantacéo de ciclofaixa bidirecional, com 2,5m de largura na:
. Avenida Brasil: em toda sua extensao.
. Avenida Parana: em toda sua extenséao.
. Rua Jodo Barbosa Mendes: trecho entre a Avenida Brasil e Rua Angelo Palti Sobrinho.
. Rua Francisco de Assis Magalhdes, em toda a sua extenséo, Areia Branca dos Assis.
Implantacédo de ciclovia bidirecional, com 2,5m de largura, a ser localizada na area de
lazer atras do Teatro Municipal e no Parque do Rio dos Patos.
Estabelecimento dos padrdes dos elementos do sistema cicloviario compreendendo
ciclovias e ciclofaixas
Estabelecimento dos padrées de bicicletario e paraciclos, além da sinalizago viaria;
Instituicdo da politica para o incentivo ao uso de bicicletas, integrado com os demais
modos de transporte.
Formatagcdo de um Programa de Educacédo de Transito, para propiciar instrumentos
para a convivéncia entre os modos de transporte.

Programa de Caminhabilidade: Ruas de
Mandirituba

Programa do sistema cicloviario
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Quadro 3 - Identificacao da Estratégia 1: Melhoria do Transporte Nao Motorizado
(continuacao)

VEICULO DE PROPULSAO HUMANA
. Desenvolvimento de campanhas de conscientizagéo do uso do espago publico, em
conjunto com a area de atendimento social da Prefeitura, para divulgar comportamentos
adequados no transito, como a circulagao pela direita do sentido de circulagdo de
veiculos.
Programa dos Carrinheiros . Adocéo de equipamentos de seguranga, como coletes para os usuarios dos veiculos
de propuls@o humana, tarjas refletivas para os veiculos, entre outros, de modo a facilitar
a visualizacdo dos veiculos e seus condutores.
. Padronizagédo do veiculo, com a adogdo de um veiculo adequado para facilitar os
deslocamentos.

ACESSIBILIDADE

. Requalificacdo da infraestrutura urbana existente para acessibilidade universal nas
areas urbanas.
. Adequacao da frota municipal de transporte escolar para acessibilidade.
Promocao da acessibilidade . Aumento da frota de transporte publico com acessibilidade universal.
universal . Incluséo dos requisitos de acessibilidade em todos os projetos.
. Reviséo da Legislagdo municipal sobre calgadas, no que couber, para adequagéo
guanto aos quesitos de acessibilidade.
. Adequagao de calgadas dos Centro
Programa Rotas Acessiveis . Implantagdo de Rotas Acessiveis nas Calgadas das Cidades do Parana, do
Prioritarias Paranacidade.
Fonte: Funpar, 2021.

Quadro 4 - Identificacao da Estratégia 2: Melhoria do Transporte Motorizado

PROGRAMA ACAO / ATIVIDADE / PROJETO

ESTRATEGIA 2 - MELHORIA DO TRANSPORTE MOTORIZADO
TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

. Andlise, com a contratacdo de uma consultoria, a viabilidade técnica e econémica /
financeira do sistema municipal de transporte coletivo.
. Reestruturagéo do sistema de transporte publico coletivo municipal, por énibus, com a
racionalizagdo dos itinerarios e escalas horarias, para a melhoria do atendimento aos
usuarios.
. Realizagao da licitagéo dos servigcos, adequados as demandas.

Priorizagdo da circulagdo do transporte publico coletivo municipal em relagdo ao
transporte individual.
. Implantacdo de equipamentos de transporte coletivo nos itinerarios, como pontos de
onibus, segundo uma padronizacgéo.
. Estruturagéo da gestao do servico de transporte coletivo municipal.

Implantagéo de equipamentos de controle do sistema para melhorar a gestdo do

Configuracao do sistema de transporte

coletivo .
sistema.

Implantagédo de mecanismos de monitoramento e avaliagdo, fundamentados em
indicadores de desempenho, que traduzam o cumprimento de objetos e metas, visando
aumentar a eficiéncia e eficacia do sistema.

. Regulamentacéo da prestacdo servico de transporte coletivo publico municipal por
onibus, com o estabelecimento de parametros para a realizacdo dos servicos, a gestao,
vistoria, fiscalizacdo, remuneracéo e demais elementos necessarios.
. Promocéo da capacitagéo dos agentes publicos e privados que atuardo no sistema de
transporte coletivo municipal.
. Adequacao do Terminal Rodovidrio da Sede.
. Adequacéao do Terminal Rodoviario de Areia Branca dos Assis.
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Quadro 4 - Identificacao da Estratégia 2: Melhoria do Transporte Motorizado (continuacao)
TRANSPORTE COLETIVO POR TAXI

. Andlise e redimensionamento dos pontos de taxi, adequando-os as necessidades reais
da populagéo, considerando que atualmente o uso de novas formas de solicitagdo de
servico, seja por aplicativos ou comunicacéo direta que facilita o uso de taxis.
. Revisdo do regulamento para a prestacédo dos servigos, com andlise das licengas por
alvara, com outorga de autorizagdo, com validade por um ano, concedida pela Prefeitura,
para as licencas que efetivamente prestam o servico.
. Inclusé@o no Regulamento a obrigatoriedade de equipar os veiculos com taximetro, para
Adequacao do servico de transporte que a prestacéo do servico seja de acordo com a distancia percorrido.
coletivo por taxi . Inclusdo da diferenciagdo de horarios e dias da prestagdo do servigo, adotando-se as
Bandeira 1 e Bandeira 2.
. Implantagéo de equipamentos para o transporte coletivo por taxi, composto de pontos
de parada, segundo uma padronizacgéo.

Implantagdo de mecanismos de monitoramento e avaliagdo, estabelecendo
indicadores de desempenho.
. Estabelecimento de parametros para a realizagéo dos servicos, a gestéo, vistoria,
fiscalizagdo, remuneracao e demais elementos pertinentes.
TRANSPORTE COLETIVO POR FRETAMENTO

Configuragao do transporte coletivo . Elaboragao de estudos para o setor.

por fretamento . Regulamentagéo do servico.
TRANSPORTE ESCOLAR

Adequacado do transporte escolar | Adequagao transporte escolar.

TRANSPORTE INDIVIDUAL
. Melhoraria o sistema de circulagéo viaria, proporcionando melhores condigées de
transito com seguranca.
. Adequacdo da infraestrutura vidria, segundo as prioridades estabelecidas.
. Implantagédo ou reestruturagdo de equipamentos de controle, como os sistemas de
comunicagéo, de controle operacional e de seguranca.
. Adequacgéo dos tempos de verde dos seméaforos, dimensionados segundo os volumes
de aproximacao nos fluxos.

Adequacao do transporte
individual

Fonte: Funpar, 2021.

Quadro 5 - Identificacao da Estratégia 3: Estruturacao do Transporte de Bens, Mercadorias e
Servicos

PROGRAMA AGAO / ATIVIDADE / PROJETO

ESTRATEGIA 3 - ESTRUTURAGAO DO TRANSPORTE DE BENS, MERCADORIAS E SERVICOS

. Implantacdo de uma Central de Abastecimento de Produtos Agricolas, no Parque
Municipal Angelo Zeglin Palu.

. Adocéo de instrumentos legais (leis, decretos, portarias) para a regulamentacéo de
carga e descarga, com a limitagdo de horarios e locais de circulagdo de veiculos
pesados.

. Definicéo de area de acesso restrito, vinculada com a localizagéo de polos geradores
Caracterizagdo da logistica de carga  |de trafego, de industrias de porte, considerando a largura das vias e os sentidos de
trafego.

. Estabelecimento de rotas preferenciais, segundo a organizagéo da logistica de carga
urbana.

. Estabelecimento de areas de estacionamentos publicas e privadas.

. Determinacéo de horarios para operagéo de carga e descarga na via publica.

. Outras restricoes de transito.

Fonte: Funpar, 2021.
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Quadro 6 - Identificacao da Estratégia 4: Redefinicao da Estrutura do Sistema Viario e da

Circulacao Viaria

PROGRAMA AGAO / ATIVIDADE / PROJETO

ESTRATEGIA 4 - REDEFINICAO DA ESTRUTURA DO SISTEMA VIARIO E DA CIRCULAGAO VIARIA

SISTEMA VIARIO

Configuracdo da
estrutura viaria

. Rodovias.

. Via Marginal Rodoviaria.

. Via Arterial

. Via Coletora 1.

. Via Coletora 2.

. Via Central.

. Eixo Industrial.

. Via Conectora.

. Via Local.

. Via Rural - Estrada Principal.

. Via Rural - Estrada Secundaria.

. Via Rural - Estrada Terciaria.

. Nova Ferrovia Ferroeste.

. Novas ligages viarias: Estrada dos Pereiras, Rua Bernardo Soek, Rua Jodo Gregério
Batlsta Rua Francisco M. de O. Mendes, Rua Francisco de Alencar Barbosa, Rua
Angelo pal Sobrinho, Diretriz de binario, Rua Jodo Barbosa Mendes, Rua Gilberto Pald.

. Negociacdo com a Arteris para novas transposi¢cées na Rodovia BR-116: Trincheira
Norte, Trincheira Sul e adequagao de entradas e saida no centro com a implantagao do
binario de trafego no sentido leste-oeste na sede; e passagem em desnivel em Areia
Branca dos Assis.

Negociagéo com o DER para a implantagéo de acostamento na Rodovia PR-419.

CIRCULAGAO VIARIA

Estruturacao da circulagao
viaria

Ampliagéo de vias de sentido Unico de circulagéo de veiculos: Avenida Brasil, Rua da
Liberdade, Rua Joaquim de O. Franco Neto, Rua Jodo Barbosa Mendes.

Configuracéo de binarios de circulagéo de veiculos: Avenida Brasil / Rua da Liberdade no
sentido norte / sul e Rua Jodo Barbosa Mendes / Rua Joaquim de O. Franco Neto no
sentido leste / ceste.

Renovagao de espagos urbanos

Renovagéo Urbana da Praga da Matriz.

Renovacéo urbana no acesso ao centro pela Rodovia BR-116.

Fonte: Funpar, 2021.

Quadro 7 - Identificacao da Estratégia 5: Aprimoramento da Infraestrutura

PROGRAMA ACAO / ATIVIDADE / PROJETO

ESTRATEGIA 5 - APRIMORAMENTO DA INFRAESTRUTURA

PAVIMENTAGAO

Melhoria da pavimentagao

Em pavimentagao:

Rua Generoso Ronaldo da Rocha

Estrada dos Pereiras

Rua Eduardo Leal da Cruz

Rua Osvaldo Strugala

Rua Col6nia Matos

Avenida Getulio Vargas

Rua Santo Antonio

Rua Santa Maria

Rua Carolina Machado de Aimeida

Rua Sao José

Rua Jodo David de Oliveira

Rua Francisco Krul
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Quadro 7 - Identificacao da Estratégia 5: Aprimoramento da Infraestrutura (continuacao)
Com projeto em desenvolvimento:
Rua José Soek
Rua Bernardo Soek
Rua Joéo Gregério Barbosa
Rua Angela Barbosa
Rua Lurdes Machado
Rua Otilia Negrele
Rua liton Chemim
Rua Afonso Braz dos Santos
Rua da Liberdade
Rua Pref. Alfredo C. da Rocha
Rua Pref. Alfredo Rieck Sobrinho
Rua Francisco Lineu Barbosa
Rua Wilson Selusniak
Rua Geraldo Claudino
Programadas para pavimentar:
Rua Generoso Ronaldo da Rocha
Rua Pref. Francisco Ari Claudino
Rua Renato Palu
Rua Angelo Palu Sobrinho
Rua Lino Constantino Machado
Rua Joédo Moleta
Rua Santos Quirino
Rua Quinze de Novembro
Rua Jac6 Strugala
Rua Leandro Moleta
ESTACIONAMENTO
Proibicao de estacionamento na Sede:
Avenida Brasil
Avenida Parana
Rua da Liberdade
Rua Joaquim de Oliviera Franco Neto
Rua Joéo Barbosa Mendes
Melhoria do estacionamento Rua Prof* Wilma C. Barbosa
Rua Joaquim de Oliviera Franco
Travessa Augusto Disenha
Rua Pedro Barbosa
Proibicdo de estacionamento em Areia Branca dos Assis:
Rua Francisco de Assis Magalhaes
Rua Francisca E. das Dores
MOBILIARIO URBANO

Estabelecimento de padrées dos equipamentos de mobiliario urbano, com a
implantagcédo dos mesmos nos pontos de embarque e desembarque de passageiros do
transporte coletivo municipal e escolar; ressaltando-se a pavimentagdo das calgadas
considerando a acessibilidade universal.
. Definir a indicagdo de nomenclatura de logradouro publico, ou sejam, as placas com o
nome das vias urbanas, com a identificacdo de elementos considerados pertinentes.

Melhoria da pavimentagao

Adequacdo do mobiliario urbano

Determinacdo do padréo de lixeira, com a sua implantacdo em vias urbanas,
especialmente na area central da Sede e de Areia Branca dos Assis.

Implantacdo de sinalizacdo semaférica em intersegcées definidas, com os novos
tempos de ciclos.
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Quadro 7 - Identificacao da Estratégia 5: Aprimoramento da Infraestrutura (continuacao)
SINALIZAGAO VIARIA

Melhoria da sinalizag&o horizontal.
Melhoria da sinalizag&o vertical.
Melhoria da sinalizacdo semafoérica:

Ampliacdo imediata do numero de semaforos na Sede, com a implantagdo do
equipamento nas intersegdes:
Avenida Brasil X Rua Jo&o Batista Mendes.
Avenida Brasil X Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto.
Rua da Liberdade X Rua Jo&o Batista Mendes.
Rua da Liberdade X Rua Joaquim de Oliveira Franco Neto.
Ampliagdo em uma segunda etapa de semaforos na Sede, com a implantagdo do
equipamento nas intersegdes:
Avenida Parana X Rua André Ferreira da Rocha.
Rua da Liberdade X Rua André Ferreira da Rocha.
Rua da Liberdade X Rua Pres. Castelo Branco.
Avenida Brasil X Rua Pres. Castelo Branco.
Dimensionamento dos tempos de ciclos dos semaforos.

ACIDENTES DE TRANSITO

. Realizagdo de campanhas educativas permanentes utilizando todas as formas de
comunicacdo de massa, para a conscientizacdo do transito.
. Reducgéo da velocidade de trafego na via, com alteragéo de tracado nas aproximacgdes
da intersecéo forcando a reducdo da velocidade, implantagéo de passeios, reduzindo o
excesso de area de circulagéo.
. Reforco da sinalizagdo horizontal, segundo os padrdes técnicos recomendados, com
a utilizacdo de tinta e tachdes refletivos para visualizagdo noturna; e de sinalizagéo
vertical de regulamentacéo da velocidade méaxima permitida.

Adequacéo do layout da intersecdo ou trecho, dentro dos padrées técnicos de
geometria horizontal, buscando o alinhamento adequado aos fluxos de trafego.

Implantacdo de canalizagées por intermédio da pintura de faixas de trafego e de
balizamento com tachdes refletivos para visualizacdo a noite.

Pintura de zebrados junto aos vértices das ilhas de refugio e canalizagbes com
tachdes refletivos.
. Pintura de setas de direcdo no pavimento, préximas as intersegdes ou trechos onde a
orientacdo para os movimentos de trafego encontra-se confusa.
. Sinalizagéo de intersecées com o deslocamento das faixas de pedestre para fora da
area de conflito nas aproximacoes.

No topo das curvas verticais concavas, evitar situagdes de conflito tais como:

MelHoria da sinalizagao viaria

Reducéo de acidentes estacionamento de veiculos, retornos, conversées prejudicadas pela visibilidade e
de transito travessia de pedestres.
. Remocéo de barreiras que possam estar obstruindo a visibilidade dos condutores nas
intersecoes.

. Alteracdo dos sentidos de circulacdo em intersecdes ou proibicdo de movimentos de
converséo que provoquem conflitos em areas de pouca visibilidade.

Implantagdo ou refor¢co da iluminagdo publica nos trechos e intersegcées onde os
acidentes estejam relacionados a falta de visibilidade noturna.

. Eliminagédo das vagas de estacionamento préximas as interse¢cdes por intermédio de
alargamento de cal¢adas ou pintura horizontal em zebrado.

. Recuperagéo do pavimento das vias.

. Implantagéo ou correcéo de sistemas de drenagem superficial.

Implantagéo de dispositivos de controle de velocidades, tais como lombadas
eletronicas, ondulagées transversais, sonorizadores com reforco de sinalizagdo de
adverténcia.

. Elevacéo do nivel do pavimento nas faixas de pedestres localizadas em areas centrais
e de grande movimentacéao.

Relocacdo das travessias de pedestres, buscando os locais mais favoraveis a
visibilidade dos condutores de veiculos e dos pedestres.

Implantagdo de semaforo para pedestres nas travessias onde o desrespeito a
sinalizacéo é constante.

POLOS GERADORES DE TRAFEGO
Estudos de polos geradores . Elaboragéo de Estudo de Impacto de Vizinhanga.
de trafego . Elaboracgéo de Relatério de Impacto de Vizinhanga.

Fonte: Funpar, 2021.
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Quadro 8 - Identificacao da Estratégia 6: Definicao da Operacao da Mobilidade

PROGRAMA ACAO / ATIVIDADE / PROJETO
ESTRATEGIA 6 - DEFINICAO DA OPERACAO DA MOBILIDADE
Adequaciao da operagao | Estabelecimento dos procedimentos para a operagdo da mobilidade.

Fonte: Funpar, 2021.

Quadro 9 - Identificacao da Estratégia 7: Modernizacao da Gestao da Mobilidade
PROGRAMA AGAO / ATIVIDADE / PROJETO
ESTRATEGIA 7 - MODERNIZAGAO DA GESTAO DA MOBILIDADE

Estruturagdo da gestdo com o aparelhamento e a qualificagdo do setor, o
estabelecimento das diversas sistematicas e estratégias, e instituicdo das rotinas entre
Estruturacao da gestao da as Secretarias Municipais envolvidas com todas as areas da mobilidade.
mobilidade . Estruturagao do sistema de comunicagéo.
. Estruturagdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagdo
. Instituicdo da Camara Técnica da Mobilidade, integrante do Conselho da Cidade.

Fonte: Funpar, 2021.

Quadro 10 - Identificacao da Estratégia 8: Aperfeicoamento da Participacao da Sociedade.
PROGRAMA AGAO / ATIVIDADE / PROJETO
ESTRATEGIA 8 - APERFEICOAMENTO DA PARTICIPAGAO DA SOCIEDADE

. Estabelecimento do processo de participacéo da sociedade, com a criagéo de canais
especificos.
. Formalizagéo do Conselho da Mobilidade com os membros da sociedade, instituida
por ato regulatério.

Definicdo das formas de participacdo social na elaboragéo, institucionalizagao,
implementacao, avaliagéo e revisdo do PlanMob.
. Realizagdo de audiéncias publicas, referendos e outras formas de participacao.
. Instituicdo de organismos de participacdo popular permanentes, como conselhos.
. Definicdo de estratégias de envolvimento dos representantes do Poder Executivo e
Legislativo no processo de atuagéo na mobilidade.
- Desenvolvimento dos processos de capacitagdo dos representantes dos diversos
segmentos da populacéo envolvidos.
. Definicdo dos mecanismos de prestagdo de contas periédicas do andamento do
PlanMob para a sociedade, na sua elaboracéo e na sua implementacao.
. Promocéo de canais de relacionamento direto entre o gestor publico da mobilidade e a
populagéo.

Participagao Social

Participagao do Municipio

Fonte: Funpar, 2021.
Destaca-se que a listagem apresentada, com as estratégias, programas, agdes, atividades
e projetos podem ser alteradas, segundo as discussdes para ajustar as prioridades, a precificagao

dos elementos e principalmente a disponibilidade de recursos, considerando a capacidade de
endividamento do Executivo Municipal.

Espacializacao dos Componentes

As intervengdes propostas sdo especializadas no mapa a seguir.
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2.3 FONTES DE RECURSO

2.3.1 Enfoque Conceitual

A implementacdo do Plano de Aplicacdo e Investimentos (PAIl) requer a alocagao de
recursos para a viabilizagdo dos planos, programas, projetos, produtos, agdes e atividades que
formatam o Plano de Mobilidade (PlaMob).

As fontes de recursos sdo compostas de agrupamentos de naturezas de receitas, que
atendem a regras de destinagao legal, servindo para indicar como sao financiadas as despesas
orcamentarias.

As fontes de recursos sao decorrentes da origem ou a procedéncia dos recursos que devem
ser gastos com uma determinada finalidade, individualizados de forma a evidenciar sua aplicagao
segundo a determinacao legal.

Em decorréncia da tipificagado dos planos, programas, projetos, produto, agao e atividades o
dimensionamento dos recursos para a sua viabilizacdo verifica-se que, muitas vezes, sado
necessarios recursos de porte a serem disponibilizados.

Em geral a maioria dos recursos sdo de responsabilidade do Poder Publico Municipal, que
normalmente ndo sio suficientes, considerando as fontes orcamentarias e a capacidade de
endividamento.

2.3.2 Indicadores das Fontes de Recurso

A maioria dos recursos para implementacio das propostas do PlanMob, considerando os
planos, programas, projetos, produtos, acbes e atividades, sdo de responsabilidade do Poder
Publico Municipal.

Considerando que as fontes orcamentarias sdo escassas, ndo sendo suficientes para a
implementacao do PlanMob, a administracao publica pode procurar diversas fontes, com a captacao
de recursos de diversas fontes.

Tais fontes requerem uma busca e analise de instituicbes, que podem ser publicas e
privadas, que tenham disponibilidade de recursos para planos, programas, projetos, produtos,
acdes e atividades para a mobilidade, sendo que o poder publico deve considerar o enquadramento
nas exigéncias e tratativas para pleitear tais recursos.

Os recursos podem ser originados de diversas fontes:

e Orgamento da Prefeitura Municipal de Mandirituba, definidos segundos os érgaos ou
secretarias responsaveis pela implementagcdo dos planos, programas, projetos,
produto, acdes e atividades para a mobilidade;

o Recursos provenientes de multas de transito, que pela legislacdo, devem ser
obrigatoriamente aplicados em itens de engenharia de trafego, educacao de transito,
e fiscalizacdo da circulacao viaria, manutencao de equipes técnica e operacional,
contratos de equipamentos de controle e fiscalizagcio do transito; e,

e Recursos externos, oriundos de diversas institui¢coes.
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E importante considerar que, para cada solicitacdo de recursos, sejam estes onerosos
provenientes de financiamentos ou ndo onerosos decorrentes de recursos orgamentarios, a
captacao de recursos exige diversas atividades e acdes.

Requer uma pesquisa a identificacdo de potenciais fontes de recursos oriundos de
instituicbes com atuacdo nas areas de empréstimos e financiamentos, bem como de fundos
diversos, com linhas nas quais os planos, programas, projetos, produtos, agbes e atividades se
enquadrem.

Tais acdes requerem uma atuacao de poder publico que deve ter, em seus quadros, pessoal
habilitado para responder a todas as solicitacdes.

As solicitagdes de recursos, especialmente os de financiamento, apresentam complexidade
no:

e Enquadramento nos projetos;

o Critérios de elegibilidade e de priorizagao;

¢ Analise dos planos, programas, projetos e agoes;
e Gestao de recursos e controle de pagamentos;

e Contratacgdes e licitacoes;

e Prestacao de contas; e

e Elaboragao de eventuais convénios.

Entre as instituicdes de empréstimos e financiamentos, foram considerados os programas
pertinentes a mobilidade, como:

e Ministério do Desenvolvimento Regional, Secretaria Nacional de Mobilidade e
Desenvolvimento Regional e Urbano, com:

o Programa de Infraestrutura de Transporte e da Mobilidade Urbana:
Programa Avancar Cidades — Mobilidade Urbana, com recursos do Programas Pro6-
Transporte; e

o Programa Avancar

o Cidades Setor Privado e o Programa de Renovacao de Frota do Transporte Publico
Coletivo Urbano (REFROTA)

e Ministério da Economia, com o Programa de Parcerias de Investimentos (PPI),
Secretaria Especial do Programa de Parcerias de Investimentos (SPPI).

e Banco Nacional de Desenvolvimento (BNDES): com atuagcado segundo os programas
Finame, Finem e Provias;

e Organismos multilaterais: como o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID),
o Banco Mundial (BIRD), Agéncia Francesa de Desenvolvimento (AFD);

o Instituicdes: como o FAT/SEST-SENAI, o DENATRAN (FUNSET);

o Formalizagao de convénios e repasses da Uniao;

e Parcerias;

e Terceirizacao; e,

e Concessao onerosa.

As possibilidades em cada uma das instituicbes deverao ser analisadas, com a adequacao
aos seus preceitos, para o enquadramento dos produtos do PlanMob, a fim de viabilizar a captacao
de recursos para os planos, programas, projetos, produtos, acdes e atividades pleiteadas.
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Nas negociagdes previstas devem ser consideradas a analise de capacidade de pagamento
e o limite de endividamento, as tratativas do financiamento junto ao agente financeiro, com uma
atencao especial para as entidades governamentais, que tém niveis de exigéncia estabelecidos por
um sistema administrativo complexo.

O quadro a seguir apresenta potenciais fontes de recursos para a implementagao dos
planos, programas, projetos, produtos, acdes e atividades do PlaMob.
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Quadro 11 - Identificacao de Potenciais Fontes de Recursos

ORIGEM DOS
RECURSOS

CARACTERISTICAS

ORCAMENTARIAS

Prefeitura Municipal
de Mandirituba

Recursos provenientes de impostos e taxas para garantir a provisdo de recursos de infraestrutura e servigos.

Recursos de arrecadagéo de multas, previstos no Cédigo de Transito Brasileiro.
Art. 260: As multas serdo impostas e arrecadadas pelos 6rgdos ou entidades de transito com circunscrigdo
sobre a via onde haja ocorrido a infragdo, de acordo com a competéncia estabelecida no Cédigo de Transito

Brasileiro.

Art. 320 - A receita arrecadada com a cobranga de multas de transito sera aplicada, exclusivamente, em
sinalizag&o, engenharia de trafego, de campo, policiamento, fiscalizagcéo e educacéo de transito.

Repasses - recursos de varias origens, para complementar os aportes ao Setor.

EMPRESTIMOS E FINANCIAMENTOS

Secretaria de
Estado do
Desenvolvimento
Urbano - SEDU PR
Paranacidade

Parana Urbano Il -
Programa Estadual de
Apoio ao
Desenvolvimento
Urbano e Melhorias de

Agdes de requalificagédo urbana:
Sistema Viario para municipios integrantes de regido metropolitana.

Acdes de mobilidade urbana:

FomeBnIg) S.A. i asfiie el Transporte Publico Coletivo para municipios integrantes de regido metropolitana.
. . Producéo e aquisicdo de maquinas e equipamentos novos, de fabricag&o nacional.
eI Nacl'o TEER (i No caso, voltados a aquisi¢céo de 6nibus para o transporte publico coletivo.
Desenvolvimento
Econémico e Social Infraestrutura logistica e de transportes em geral, englobando os setores rodoviario
-BNDES Finem (no caso, do transporte publico coletivo), ferroviario, hidroviério, portuario e
aeroportuario.
Programa para a inscricdo de Emendas ao Orgamento Geral da Uni&o:
Acéo 15UE - Planos de Mobilidade Urbana Locais;
Agéo 2D49 - Estudos, Projetos e Desenvolv. Institucional no Setor da Mobilidade
Programa 2219 -

Ministério do
Desenvolvimento
Regional - MDR

Mobilidade Urbana

Urbana;

Acdo 10ST - Transporte Nao Motorizado, para obras civis; e,

Agéo 10SS - Sistemas de Transporte Publico Coletivo Urbano, para obras civis e
frota.

Programa 2217 -
Desenvolvimento
Regional Territorial e
Urbano

Programa para a inscricdo de Emendas ao Orgamento Geral da Uni&o:
Agéo 1D73 - Apoio a Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano Voltado a
Implantacéo e Qualificagdo Viaria.

Programa REFROTA

Programa de Renovagéo de Frota do Transporte Publico Coletivo Urbano, atendendo
ao Setor Publico e ao Setor Privado, com recursos provenientes do FGTS.

MedEns Programa voltado ao transporte publico coletivo urbano (Setor Publico), transporte
AVANGCAR CIDADES - | .. . . ; . ;
MOBILIDADE nao motorizado (transporte ativo), planos, estudos, projetos basicos e executivos
URBANA afins, com recursos provenientes do FGTS.
s A AR Programa voltado ao transporte publico coletivo urbano (Setor Publico), transporte
Ministério da CIDADES - = . . 5 . :
. nao motorizado (transporte ativo), planos, estudos, projetos basicos e executivos
=emmEE = ols ) [LOELIDADE afins, com recursos provenientes do FGTS
URBANA ; o '
- BID Projetos de infraestrutura da mobilidade urbana.
;)nrglf_rltsm_os BIRD Projetos de infraestrutura da mobilidade urbana.
UIRASIES — |AHD) Projetos de infraestrutura da mobilidade urbana.
OUTRAS INSTITUICOES
DETRAN PR FL{NR_ESTRAN - Convénio para o repasse de recursos provenientes do Fundo de Reequipamento do
Transito.
SEST-SENAT FAT - Fundo de Assisténcia ao Trabalhador, para treinamentos e cursos preparatérios a trabalhadores

vinculados ao Setor da Mobilidade e Transporte.

Secretaria Nacional
de Transito

FUNSET - Recursos provenientes de repasse de 5% das multas de transito.
Gestado para operacionalizagdo da seguranca e educagao de transito (Lei 9.602, 21/01/1998, art. 4°, 5° e 6°).

Convénios

Contrato ou acordo para a prestacdo de servigos, de repasses de verbas entre instituicdes, para os mais

variados fins.

Repasses da Unidao

Recursos provenientes de projetos apresentados por parlamentares - deputados e senadores.

Parcerias

Divis&o de responsabilidade e intercdmbio de beneficios entre os setores publico e privado, visando o
desenvolvimento de infraestrutura e treinamentos.

Terceirizagao

Repasse de atividades desenvolvidas pelo Poder Publico para prestadores de servicos.

Concesséo onerosa

Delegacéo da prestacéo de servigos publicos para empresas privadas, com exigéncia de investimentos.

Fonte: Funpar, 2021.
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2.4 INDICADORES DE ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO

A formulacdo do Plano de Acado e Investimentos (PAIl) esta condicionada a definicdo de
indicadores de acompanhamento e monitoramento que se estrutura considerando os aspectos
conceituais e pela configuragao dos indicadores gerais para os componentes do PAI.

2.4.1 Enfoque Conceitual

Na gestéao do Plano de Mobilidade (PLANMOB) e de seu Plano de Aplicagao e Investimentos
(PAI) a estruturagao de indicadores de acompanhamento e monitoramento sao indispensaveis para
a avaliacao de seu desempenho, de acordo com o preceituado pela Lei n® 12.587/2012, que institui
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

A avaliacido das politicas urbanas e seus impactos na mobilidade implica em estabelecer
indicadores que traduzam a sua eficacia e eficiéncia, caracterizados como parametros
representativos, devendo ser concisos e faceis de interpretar, identificados por diversas variaveis.

Os indicadores tém a finalidade de:

¢ Informar sobre os problemas enfocados;

Subsidiar o desenvolvimento de politicas;

Contribuir para 0 acompanhamento de planos, programas, projetos e agdes;
Fornecer os elementos para o estabelecimento de prioridades; e,

Constituir-se em uma ferramenta de difusao de informacdes em diversos niveis.

Na definicao de indicadores € importante considerar que eles devem ser identificados por
elementos e dados que representam ou quantificam um insumo, um resultado, uma caracteristica,
uma situacao ou o desempenho de um processo, de um servico, de um produto ou da organizacao
como um todo.

Um indicador pode ser:

e Simples: quando representa uma unica medicao;

o Composto: identificado como direto ou indireto quando indica a caracteristica
medida, ou seja, especifica de atividades ou processos particulares;

e Global: quando pormenoriza a organizagdo como um todo; e,

e Direcionador: quando indica que algo pode ocorrer ou 0 que ocorreu.

Para a identificacao dos indicadores de acompanhamento e monitoramento do PAI sugere-
se a adogao do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS), desenvolvido por COSTA, M. S.
para a sua Tese de Doutorado na Escola de Engenharia de Sao Carlos, da Universidade de Sao
Paulo, em Sao Carlos, em 2008.

O IMUS, como detalhado no Relatério 5 — Diretrizes e Propostas, caracteriza-se como uma
ferramenta que auxilia na formulacao, implantacdo e monitoramento de politicas para promocao da
mobilidade urbana sustentavel.

O IMUS é formado por uma hierarquia de critérios constituida por 9 Dominios, 37 Temas e
87 Indicadores.
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Os 9 Dominios sao definidos pela Acessibilidade, Aspectos Ambientais, Aspectos Sociais,
Aspectos Politicos, Infraestrutura de Transportes, Modos nao Motorizados, Planejamento Integrado,
Trafego e Circulagdo Urbana e os Sistemas de Transporte Urbano.

Os 37 Temas sao referenciados por 87 Indicadores, balizados pelas trés dimensdes da
sustentabilidade: Social, Econdmica e Ambiental.

Para a formulacao da hierarquia de critérios foi estabelecido um sistema de pesos que sao
definidos em dois niveis:

o Nivel setorial: abrangendo os Temas, considerando cada uma das dimensdes da
sustentabilidade; e,

¢ Nivel global: considerando que cada indicador seja associado a um peso que avalia
a contribuicao do indicador.

Cada indice é identificado em um intervalo que varia de “0 a 1”7, de acordo com a qualidade
da mobilidade na cidade, sendo que quanto mais préximo de “1” melhores e mais sustentaveis serao
as condicdes da mobilidade.

Para o calculo de cada um dos 87 Indicadores o 6rgao responsavel pela gestao da
mobilidade deve ter disponivel os dados que refletem as areas consideradas no planejamento
urbano, da mobilidade e outras areas afins.

Uma vez definidos os indicadores e as fontes de obtencdo dos dados determinam-se o
critério da disponibilidade observando-se o tempo necessario para sua obtencao, classificados em:

e Curto prazo (CP): correspondendo ao periodo de um ano;
o Médio prazo (MP): relativo ao periodo de uma gestao administrativa; e;
e Longo prazo (LP): considerando ao periodo de mais de uma gestao administrativa.

Para o critério da qualidade, os dados sao identificados como de Alta (A), Média (M) e Baixa
(B) qualidade, de acordo com uma escala decrescente de confiabilidade.

Para a utilizagdo no calculo dos indicadores as informacdes mais adequadas sdo as que
contém dados de boa qualidade (A) e que sédo acessiveis no curto prazo (CP), que garantem a
“condicao ideal” para o calculo do IMUS.

2.4.2 Configuracao dos Indicadores

A configuracao dos indicadores para o0 acompanhamento e monitoramento do PAI do
PLANMOB, considerando a avaliacdo de planos, programas, projetos, acdes e atividades requer a
criacdo de um banco de dados da Mobilidade, que deem suporte para as analises das intervencdes
efetuadas.

A criacdo de um banco de dados demanda a qualificacdo de equipe técnica responsavel
pelo acompanhamento e monitoramento das intervencdes programadas e da disponibilidade dos
dados.

Um indicador objetiva:

¢ Informar sobre os problemas enfocados;
e Subsidiar o desenvolvimento de politicas publicas;
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e Contribuir para o acompanhamento de planos, programas, projetos, agles e
atividades;

o Fornecer os elementos para o estabelecimento de prioridades; €;

e Constitui-se em uma ferramenta de difusdo de informagdes em diversos niveis.

Deve-se estabelecer indicadores que sejam concisos e faceis de interpretar, com variaveis
que traduzam bem o indicador, referenciando “o antes” e “o depois” de qualquer intervencgao.

Considerando que o banco de dados nao esta formalizado e a experiéncia da equipe técnica
nos aspectos relativos a mobilidade, que esta em fase de aprendizado, os indicadores devem ser
avaliados de forma expedita, para iniciar o processo de acompanhamento e monitoramento.

A adocdo de indicadores estabelecidos pelo IMUS deve considerar as particularidades
locais, analisando a estrutura da gestdo da Mobilidade, além da escassez de informacdes
sistematicas e a configuragéo da confiabilidade dos dados.

Gradativamente os indicadores deverao ser redimensionados, tornando-se mais complexos,
a medida que as intervengbes sejam implementadas, que o banco de dados se torne mais
consistente e que a equipe técnica adquira mais experiéncia.

De acordo com o proposto pelo IMUS, para cada Dominio foi definido um Tema, que
caracterizou um indicador, com a escolha de uma unidade de medida compativel com a
disponibilidade de dados.

Os indicadores de acompanhamento e monitoramento devem possibilitar uma avaliacao dos
resultados esperados, de acordo com uma analise do desempenho das intervencgdes,
potencializando os recursos investidos, validando os resultados esperados e verificando o
atingimento dos objetivos estabelecidos.

Para as intervengdes programadas para a mobilidade, segundo a planilha do PAI, de acordo
com os planos, programas, projetos, agdes e atividades, os indicadores para 0 acompanhamento e
monitoramento sao identificados no quadro a seguir.
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Quadro 12 - Indicadores de Acompanhamento e Monitoramento

DOMINIO TEMA INDICADOR UNIDADE DE MEDIDA
Vagas em Estacionamentos
Acessibilidade Acessibilidade Publicos para Pessoas com Porcentagem do nimero de vagas (%)

Necessidades Especiais

Existéncia ou tipos de Estudos de
Impactos Ambientais, impactos
urbanos e de vizinhanga

Informagéo Disponiveis ao Cidadao
Aspectos sociais Apoio ao cidadao sobre a mobilidade e transportes
urbanos disponibilizados ao cidaddo

Numero de estudos com medidas
compensatdrias e mitigadoras

Controle de impactos no

Aspectos ambientais . .
meio ambiente

Tipo de informag&o sobre mobilidade e
servigos de transporte

Captagado e

Aspectos politicos gerenciamento de
recursos

Provisdo e manutengéo
da infraestrutura de Vias pavimentadas
transportes

Investimento em Sistemas de Porcentagem de recursos (%) aplicados
Transporte na mobilidade urbana.

Infraestrutura de
transporte

Porcentagem de vias pavimentadas do
sistema viario urbano (%)

Vias com calgadas em ambos os
Modos ndo motorizados|Modos ndo motorizados |lados, com largura superior a 1,20 |Porcentagem da rede vidria principal (%)
metros

Planejamento da
Planejamento integrado |infraestrutura urbana e  |Parques e areas verdes Area verde por habitante (m?#habitante)
equipamentos urbanos

Numero de mortos/100.000 habitantes/

Trafego e circulagédo  |Acidentes de transito Acidentes de transito ano

Disponibilidade e
qualidade do transporte
publico

Sistemas de transporte
urbano

ldade média da frota de transporte

publico ARG

Fonte: IMUS, indice de Mobilidade Urbana Sustentavel, Guia de Indicadores, 2008, adaptado pela Funpar,2021.

2.5  PLANILHA DO PLANO DE ACAO E INVESTIMENTOS

O Plano de Acao e Investimentos (PAI) caracteriza-se pelo estabelecimento das estratégias
e de seus componentes, que formatam uma planilha composta por colunas que identificam:

e Programas: caracteriza uma série de ac¢des, atividades ou projetos relacionados as
estratégias estabelecidas;

e Acao, atividade ou projeto: identifica cada intervencao que integra um programa;

e Prioridade: define se a agao, atividade ou projeto sera implementado, com alta
prioridade se for no curto prazo; média se a prioridade de médio prazo; ou baixa
prioridade se for de longo prazo;

e Cronograma: estabelece o ano de implementacdo da acdo, atividade ou projeto,
considerando de curto prazo: quando for efetivado em até 2 anos; médio prazo:
quando for viabilizado em um periodo entre 3 e 5 anos; e longo prazo: quando for
implementado de 6 a 10 ou mais;

e Valor: indica o montante dos recursos para a implementacao da acao, atividade ou
projeto;

e Fonte de recursos: identifica a origem dos recursos necessarios;

¢ Responsaveis: referencia o setor responsavel pela implementacao da acao, atividade
ou projeto; e,

¢ Indicador: estabelece um parametro que caracteriza a agao, atividade ou projeto

As linhas determinam as:
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e Estratégias: conjunto de atividades que visam o cumprimento das 8 diretrizes e os
22 componentes:
1 — Melhoria do transporte ndo motorizado: pedestres, ciclistas, veiculo de propulsao
humana e acessibilidade;
2 —Melhoria do transporte motorizado: transporte coletivo municipal, taxi, fretamento,
transporte escolar e transporte individual,
3 — Estruturacao do transporte de bens, mercadorias e servigcos: caracterizacao da
logistica de carga;
4 — Redefinicao da estrutura do sistema viario e da circulagao viaria: sistema viario e
circulagao viaria,
5 — Aprimoramento da infraestrutura: pavimentacdo, estacionamento, mobiliario
urbano, sinalizagao viaria, acidentes de transito e polos geradores de trafego;
6 — Definicdo da operacao da mobilidade; operacido da mobilidade;
7 — Modernizacao da gestao: gestdo da mobilidade; e,
8 — Aperfeicoamento dos modos de participacdo da sociedade: participacao social e
participacdo do municipio.

A planilha a seguir caracteriza o PAI.
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3 INSTITUCIONALIZAGAO

A institucionalizacao do Plano de Mobilidade (PLAMOB) configura-se pela formalizacao da
legislacao a ser encaminhada ao Poder Legislativo Municipal, para a analise e para aprovacao do
projeto encaminhado pelo Poder Executivo Municipal, para posterior promulgac¢ao das leis.

3.1 CONSIDERAGOES INICIAIS

O Plano de Mobilidade (PLAMOB) de Mandirituba, que estrutura a Politica Municipal de
Mobilidade, sera instituido por instrumentos legais pertinentes a mobilidade, em consonancia com
o estabelecido pela legislagdo da Revisdo do Plano Diretor.

A estruturacdo do PLAMOB foi objeto de discussdes com a equipe técnica da Prefeitura
Municipal de Mandirituba, com diretrizes e propostas validadas nos eventos participativos ocorridos
durante a sua elaboracdo, compostos de consultas publicas e recomendagdes provenientes de
Audiéncias Publicas, com apresentacao de questdes relativas a mobilidade.

Os procedimentos propostos visam consolidar as diretrizes e os instrumentos necessarios
para a implementacdo do PLANMOB, traduzindo o processo de sua construgcio, conferindo-lhe
legitimidade.

Os instrumentos institucionais que regulamentam a mobilidade no Municipio sao
constituidos por:

e Constituicdo Federal de 1988: que estabelece no inciso XX do art. 21, que compete
a Uniao instituir diretrizes para o desenvolvimento urbano, inclusive habitagao,
saneamento basico e transportes urbanos; e no art. 182, que estabelece que
a politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico
municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei, tem por objetivo ordenar
o pleno desenvolvimento das fungbes sociais da cidade e garantir o bem-
estar de seus habitantes;

o Estatuto das Cidades: instituido pela Lei N° 10.257 / 2001, que regulamenta o
Capitulo Il - da Politica Urbana da Constituicao Federal de 1988, art. 182,
estabelecendo as diretrizes gerais da politica urbana;

e Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana: instituida pela Lei N° 12.587 / 2012,
estabelecendo as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, como um
instrumento da politica de desenvolvimento urbano, objetivando a integragao entre
os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das
pessoas e cargas no territério do Municipio;

o Estatuto da Metropole: instituido pela Lei N° 13.683 / 2018, com o objetivo de criar
regras para a governanca compartiihada de grandes aglomerados urbanos que
envolvam mais de um municipio; com diretrizes gerais para o planejamento, a gestao
e a execucdo de politicas publicas em regides metropolitanas e aglomeragdes
urbanas instituidas pelos estados;

o Constituicao do Estado do Parana, de 1989, que estabelece no Titulo |, Capitulo Il —
Da Organizacao Municipal, artigos 15, 16, 17 e 18 os parametros para os municipios;
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no Capitulo Il — Das Regides Metropolitanas, Aglomeragdes Urbanas e
Microrregiées, que dos artigos 21 ao 25 considera as condi¢gdes para a sua
instituicdo; e no Titulo V — Da Ordem Econémica; e no Capitulo Il — Da Politica

Urbana, dos artigos 150 ao 153 determina a politica de desenvolvimento urbano.

e Leis municipais: considerando especialmente:

o Lei Organica do Municipio de Mandirituba: instituida como Lei Organica N°
0001/2010, fundamenta e institui os poderes politicos em ambito municipal,
estabelecendo normas que regulam a vida politica no Municipio, buscando o
interesse da populacdo local, estabelece as competéncias privativas do Poder
Legislativo e Executivo;

o Lei do Plano Diretor Municipal de Mandirituba, que devera ter uma atualizacdo de
acordo com a Revisdo do Plano Diretor, em elaboragdo conjuntamente com o
PLAMOB; e

o Leis que estabelecem a estrutura organizacional do Poder Executivo do Municipio de
Mandirituba, também em curso.

A legislacao especifica que institui o PLANMOB tem por fim garantir a sua continuidade,
independente dos periodos de gestdes administrativas do Poder Publico, superando as frequentes
descontinuidades das sucessdes politicas, respeitando, desta forma, todos os que participaram da
sua construcao.

Para o estabelecimento da Politica de Mobilidade de Mandirituba, com a instituicdo do
PLAMOB, em sintonia com a Revisdo do Plano Diretor, propde-se a formulacido de minutas
compostas de:

e |eido Plano de Mobilidade;
e Lei do Sistema Viario; e,

Insere-se na institucionalizacdo do PLAMOB as:

o Analise do Projeto de Lei da criacado do érgdo municipal executivo e rodoviario de
Mandirituba — Manditrans; e,
e Analise do Projeto de Lei que institui o Fundo Municipal de Transito.

3.2  ESTRUTURAGAO DA INSTITUCIONALIZACAO

A seguir apresentam-se as minutas dos instrumentos institucionais relativos ao PLANMOB,
consistindo da Lei do Plano de Mobilidade, Lei do Sistema Viario e as minutas de leis, enviadas a
Camara de Vereadores, para a criagcao da Manditrans.
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3.2.1 Minuta da Lei do Plano de Mobilidade

LEI COMPLEMENTAR N°

Sumula: “INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE
DE MANDIRITUBA, E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS”.

A CAMARA MUNICIPAL DE MANDIRITUBA, Estado do Parana, aprovou, e eu, PREFEITO
MUNICIPAL, sanciono a seguinte Lei:

TiTULO I-DAS DISPOSICOES PRELIMINARES
CAPITULO | — Da Politica de Mobilidade de Mandirituba

Art. 1° O Plano de Mobilidade de Mandirituba (PLAMOB) é o principal instrumento da Politica de
Mobilidade do Municipio, devendo ser aplicado em todo seu territério e considerado no Plano Diretor
e em todos os planos setoriais, normas e atos do Poder Publico e dos agentes privados ligados a
mobilidade em todo o territério de Mandirituba.

Paragrafo Unico. As normas, principios basicos e diretrizes para implantagdo do PLAMOB s3o
aplicaveis a toda a extensao territorial do Municipio de Mandirituba.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade, que fundamenta o PLAMOB, é entendida como a
articulacdo e a ordenagdo dos componentes estruturadores da mobilidade no municipio de
Mandirituba, de forma a assegurar o direito de ir e vir com sustentabilidade e a melhor relagéao custo
beneficio social, sendo composta pelo Sistema de Transporte Nao Motorizado, pelo Sistema de
Transporte Motorizado, pelo Sistema de Transporte de Bens, Mercadorias e Servicos, pelo Sistema
Viario e de Circulacao Viaria, pelo Sistema da Infraestrutura, pelo Sistema da Gestao da Mobilidade
e pelo Sistema dos Modos de Participacdo Social.

Paragrafo Unico. O plano plurianual, as diretrizes orgamentarias e o orcamento anual do Municipio
deverao considerar as diretrizes e objetivos deste Plano.

CAPITULO Il - Dos Fundamentos, Principios, Diretrizes, Objetivos e
Instrumentos do Plano de Mobilidade do Municipio de Mandirituba

Art. 3° O PLAMOB de Mandirituba esta fundamentado na Constituicio Brasileira; da Lei Federal do
Estatuto da Cidade; da Politica Nacional de Mobilidade, da Constituicdo Paranaense, da Lei
Orgéanica e do Plano Diretor Municipal de Mandirituba.

Art. 4° O PLAMOB de Mandirituba segue os ditames da Politica Nacional de Mobilidade,
promovendo a integracao entre os modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade
das pessoas e cargas no territoério do Municipio, através dos seguintes principios:
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l. a estruturacao da mobilidade urbana;
Il.  amobilidade urbana sustentavel;
lll. aacessibilidade universal,
IV. aequidade no acesso e uso do espaco publico de circulagao;
V. ajustica social na mobilidade urbana, como prioridade do transporte ndo motorizado sobre
o transporte motorizado;
VI.  aprioridade no transporte publico coletivo sobre o transporte individual;
VIl.  aestruturacdo da logistica da circulagao e abastecimento de bens, mercadorias e servigos;
VIll.  a gestdo democratica da mobilidade urbana.

Art. 5° As diretrizes que fundamentam o PLAMOB referem-se a:
. fundamentacao da acao publica em mobilidade urbana;
Il.  delimitacdo dos espacos da mobilidade urbana segundo o uso publico e os modos de
transporte;

lll. regulamentagdo da relagdo com os agentes publicos e com os privados, provedores de
servicos de mobilidade urbana;

IV. adequacao as diretrizes fixadas no plano diretor municipal e plano metropolitano de forma
sequencial e harménica;

V. implantagdo adequada de infraestrutura da circulagéo;

VI.  priorizagdo da funcionalidade na circulagao;

VIl. integracdo com a politica de desenvolvimento urbano, promovendo a integracao
metropolitana, visando a mobilidade urbana sustentavel e acessibilidade universal, com
seguranca e qualidade de vida, com reducado dos custos urbanos afetos a mobilidade
urbana;

VIll.  prioridade ao transporte ndo motorizado, especialmente a circulacdo do pedestre em
condi¢cbes seguras e humanizadas;

IX.  prioridade no transporte motorizado publico coletivo em relagcdo ao transporte individual,
garantindo eficiéncia operacional, seguranca, conforto e qualidade ambiental,

X.  equacionamento e estruturacdo da logistica do abastecimento e circulagdo de bens e
Servicos;

Xl.  gestdo integrada dos componentes da mobilidade, do transito, do transporte publico
coletivo e do transporte de bens, mercadorias e servigos, com revisdo dos instrumentos
normativos pertinentes, com a promoc¢ao do desenvolvimento técnico, da participacao da
sociedade, visando a mitigacao dos custos ambientais e sociais.

Art. 6° Sao objetivos especificos do PLAMOB do Municipio de Mandirituba:
I.  promover o desenvolvimento sustentavel;
Il.  requalificar o espago urbano, de forma adequada ao perfeito desenvolvimento da vida
urbana;
lll.  contribuir na reducao das desigualdades sociais;
IV. promover a melhoria da qualidade de vida, através das condi¢cdes de conforto, da
seguranca e da rapidez dos deslocamentos;
V. melhorar a mobilidade urbana, proporcionando deslocamentos intra e interurbanos, que
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atendam as necessidades da populacao, vinculados as diretrizes de planejamento contidas
no plano diretor;
VI.  promover acesso aos servigos basicos de mobilidade;

VIl.  incentivar a utilizacdo de modos nao motorizados, implementando o ambiente urbano
adequado;
VIIl.  promover a acessibilidade universal em todos os componentes da mobilidade urbana;
IX.  racionalizar o uso do sistema viario, com a valorizacido dos deslocamentos de pedestres e
ciclistas;

X.  planejar a infraestrutura do transporte ndo motorizado;
Xl.  ampliar o uso do transporte motorizado publico coletivo na matriz de transporte da cidade,
com aumento da velocidade, regularidade e confiabilidade do sistema;

XIl.  aperfeigoar a logistica do transporte de bens, mercadorias e servigos, o abastecimento e o
escoamento da producao local e metropolitana;
Xll.  aperfeigcoar o padrao de comportamento dos usuarios dos varios modais nos sistemas de

circulacao para a redugao de acidentes, vitimas e mortes no transito;

XIV.  reduzir a emissao de poluentes;

XV.  consolidar a gestdo democratica no aprimoramento da mobilidade urbana;

XVI. preservar o patriménio ambiental, arquiteténico, cultural, histérico, paisagistico e
urbanistico da cidade.

Art. 7° Os instrumentos para viabilizar as diretrizes e objetivos abrangem:

I.  restricdo e controle de acesso e circulacdo, permanente ou temporario, de veiculos
motorizados em locais e horarios predeterminados;

Il.  incidéncia de tributos sobre os modos e servigos de transporte urbano pela utilizacdo da
infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso de determinados modos € servigcos de
mobilidade, vinculando-se a receita a aplicacdo exclusiva em infraestrutura urbana
destinada ao transporte publico coletivo e ao transporte nao motorizado;

lll. dedicacido de espaco exclusivo nas vias publicas para os modos de transporte nao
motorizados e os servigcos de transporte publico coletivo;

IV. estabelecimento da politica de estacionamentos;

V. controle do uso e operacao da infraestrutura viaria destinada a circulagao e operacao do
transporte de carga, concedendo prioridades ou restricbes;

VI.  priorizacdo das obras associadas a implantacdo da rede estruturante do transporte publico

coletivo;

VIl. fiscalizagcdo com vistas a garantir a conservacdo e a implantacido de passeios em
logradouros publicos;

VIIl.  priorizagdo das intervengdes publicas ou privadas voltadas para a melhoria da circulagao

de pedestres, incluindo-se a identificacido de vias exclusivas de pedestres;

IX. definicdo de politicas de precos dos servigcos de mobilidade, incluindo politicas tarifarias
para o transporte publico, utilizacdo de descontos, subsidios e desoneracao tarifaria e
politicas de pregos de circulagdo e estacionamento em vias publicas, como instrumentos
de direcionamento da demanda para o transporte publico, modos coletivos e nao
motorizados e tecnologias ambientalmente limpas;
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X. estabelecimento de consoércios, convénios e acordos com o estado do Parana e outros
entes governamentais, com vistas a gestdo coordenada dos sistemas de mobilidade.

TITULO Il - DO SISTEMA DE MOBILIDADE DE MANDIRITUBA
CAPITULO | —-Da Estrutura e Hierarquia do Sistema Viario

Art. 8° Constituicdo de um sistema de vias urbanas do municipio, formando uma rede de
infraestrutura de vias existentes e projetadas, que caracteriza a estruturacao e hierarquizacao do
sistema viario com base em critérios funcionais e urbanisticos, segundo as caracteristicas de trafego
circulante pelas vias existentes e sua fungédo no sistema viario urbano consolidado, identificadas
como:

. rodovias;
Il.  via marginal,
Il.  via arterial;
IV. viacentral;
V. via coletora 1;
VI.  via coletora 2;
VIl.  via conectora;
VIIl.  eixo industrial;
IX. vialocal;
X.  via ou estrada rural;
Xl.  ciclovia.

CAPITULO Il -Do Sistema de Transporte Nao Motorizado

Art. 9° O Sistema de Transporte Nao Motorizado é formado pelos seguintes elementos:
.  pedestres;
Il.  ciclistas;
lll.  veiculo de propulsdo humana;
IV. acessibilidade universal.

Secao | - Dos Pedestres

Art. 10. A circulacdo de pedestres deve ser estruturada e compatibilizada com a classificacdo e
hierarquizagdo do sistema viario, estabelecendo as caracteristicas fisicas, funcionais e
operacionais, que incluem as calgadas destinadas a circulacido e caminhabilidade de pedestres, e
que serao preferenciais em relacao a todos os modos de transporte.

Art. 11. Para a promogao da caminhabilidade de pedestres devera ser estabelecido o padrao das
calcadas, definindo as dimensdes, revestimentos, rampas e rebaixamentos; adequacao das
calcadas existentes, especialmente para as da area central e de regides consideradas prioritarias
do interesse do pedestre; remocao das barreiras arquitetdnicas e de obstaculos existentes nas
calcadas; implantacdo de mobiliario urbano adequado a dimenséao e caracteristicas das calcadas;
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adequacao e ampliacao da area de calgaddes; devendo conter:
I.  faixa de acesso - entre alinhamento predial e a faixa livre do passeio;
Il.  faixa livre - destinada a circulacdo de pedestres, desobstruida de mobiliario urbano ou
quaisquer outras interferéncias;
lll. faixa de servico - entre a guia e a faixa livre para objetos, elementos do mobiliario urbano,
arborizagao e pequenas construgdes integrantes da paisagem urbana, de natureza utilitaria
ou ndo e implantados mediante autorizacao, permissao ou concessao do Poder Publico.

Secdo Il - Dos Ciclistas

Art. 12. O transporte por bicicletas deve ser incentivado pelo Poder Publico Municipal, através da
adocao do Sistema Cicloviario Municipal, com a previsdo de rotas estruturantes desta modalidade.

Art. 13. O sistema cicloviario devera ser reestruturado com o estabelecimento dos padrdes para
ciclovias, ciclofaixas e passeios compartiihados; equipamentacido do sistema cicloviario; e
instituicdo da politica para o estimulo do uso de bicicletas, integrado aos demais modos de
transporte.

Secao lll - Dos Veiculos de Carga por Propulsdo Humana

Art. 14. Fica estabelecida a adogao de medidas para o tratamento especial para o veiculo de carga
por propulsdo humana no transporte ndo motorizado, visando promover ac¢des disciplinadoras,
adequando o modal com os preceitos da visdo democratica do espaco de circulagao e da mobilidade
urbana com conforto e seguranca para todos.

Secdo IV - Da Acessibilidade

Art. 15. Fica estabelecida a acessibilidade universal como a possibilidade e condi¢ao de alcance,
percepcao e entendimento para a utilizagdo, com seguranga e autonomia, total ou assistida, dos
espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das edificacbes, dos servicos de transporte e dos
dispositivos, sistemas e meios de comunicacao e informacao, por pessoa portadora de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida, para acesso a um lugar ou conjunto de lugares, como um tema
transversal a todas as propostas para a mobilidade, segundo a Lei N° 10.048/2000, o Decreto N°
5.296/2004, o atendimento as normas da ABNT NBR 9050:2000 e a legislagao aplicavel, no que
tange a acessibilidade.

Art. 16. O Poder Publico Municipal devera implementar rotas destinadas aos cadeirantes,
estabelecendo as prioridades, para os deslocamentos no Centro, prevendo-se a sua ampliacao
gradativa.

CAPITULO lll -Do Sistema de Transporte Motorizado

Art. 17. O Sistema de Transporte Motorizado é formado pelos seguintes elementos:
I.  transporte publico coletivo;
Il.  transporte publico por taxi;
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lll.  transporte publico escolar;
IV. transporte publico por fretamento;
V. transporte individual.

Secido | - Do Transporte Publico Coletivo

Art. 18. O transporte publico coletivo no Municipio de Mandirituba, efetuado por énibus, deve
corresponder as demandas progressivas, bem como a capacidade de atendimento da malha viaria
existente e planejada.

Art. 19. O transporte publico coletivo, urbano e rural, gerenciado pelo Poder Publico Municipal e
operado por empresa privada deve ser reestruturado para o atendimento das demandas, equipado
e regulamentado.

Art. 20. Para tornar o transporte publico coletivo mais atrativo frente ao transporte individual, o
Poder Executivo priorizara:
. o estabelecimento das prioridades de circulacdo do transporte de massa em relagado ao
transporte individual,

Il.  aimplantagdo de pontos de embarque e desembarque parada, especiais e segundo um
novo padrao;

lll.  aimplantacao ou reestruturacao dos equipamentos de controle;

IV. aimplantacdo de mecanismos de monitoramento e avaliacao;

V. a promocado da cooperacido entre entes federativos municipais e estaduais, visando a
reestruturacao, planejamento, operacdo e avaliagcido do sistema de transporte coletivo
publico por 6nibus; modernizacao dos sistemas de informacéao relacionados ao transporte
publico coletivo;

VI. aregulamentacao da prestacao de servigcos do transporte coletivo publico por énibus;

VIl.  apromocao da capacitacdo e qualificacdo dos atores publicos e privados.

Art. 21. Com vistas a tornar o transporte publico coletivo um fator de inclusdo social, o Poder
Executivo adotara:
. uma politica tarifaria voltada a proporcionar uma maior inclusao social,
Il.  adequacdo da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os requisitos de
seguranga, conforto e acessibilidade universal,
lll.  cobertura espacial e temporal para atendimento do maior numero de usuarios possivel.

Secdo Il - Do Transporte Publico por Taxi

Art. 22. O transporte publico por taxi € considerado como um meio de transporte publico individual,
remunerado prestado a passageiro, com destinagado unica e nao sujeito a delimitagao de itinerario.

Art. 23. O transporte publico por taxi configura igualmente servico publico, devendo ser
reestruturado, equipado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado por pessoas fisicas
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ou juridicas, segundo licitagdo, por concessao ou permissao.
Art. 24. Para o transporte publico por taxi o Poder Executivo realizara agées envolvendo:
I. alicitagado dos servigos, adequando-se a legislagao vigente;
Il.  instituicdo do regulamento para a prestacio dos servicos;
lll.  redimensionamento dos pontos de taxi, contemplando os bairros.

Secao lll - Do Transporte Publico Escolar

Art. 25. O transporte escolar € o servigo publico ou privado, fretado a passageiro ou grupo, em
numero limitado a capacidade do veiculo transportador, voltado a locomogao de estudantes entre
suas residéncias e os estabelecimentos de ensino, sendo sujeito as exigéncias previstas no Codigo
de Transito Brasileiro, as condi¢des técnicas e aos requisitos de seguranca, higiene e conforto
estabelecidos através de normatizagao municipal especifica.

Paragrafo Unico. O transporte escolar de carater publico, quando n3o executado diretamente pelo
Poder Publico, podera ser terceirizado mediante processo licitatério publico.

Secdo IV - Do Transporte Publico por Fretamento

Art. 26. O transporte de fretamento é o servico fretado a passageiro ou grupo em numero limitado
a capacidade do veiculo transportador, com destinagao Unica ou de carater turistico, e ndo sujeito
a delimitacao de itinerario.

Art. 27. O transporte de grupos, caracterizando-se como prestacdo privada do servico de
transporte, sujeito as cominacgbes legais relativas ao Codigo de Transito Brasileiro e demais
legislacao pertinente, deve ser reestruturado e gerenciado pelo Poder Publico Municipal e operado
por empresas privadas.

Secao V - Do Transporte Individual

Art. 28. Caracteriza-se como transporte individual motorizado o deslocamento de pessoas por
veiculo particular, automovel ou motocicleta, com possibilidade de transportar alguma carga, sem
delimitacado de itinerario, com flexibilidade de trajeto e horario.

Art. 29. Para o transporte individual, que nao € prioritario em relagao ao transporte ndo motorizado
e ao transporte motorizado publico coletivo, devem ser implementadas acdes que compreendem:
I.  adequacdo da infraestrutura viaria, para deslocamentos adequados, segundo as
prioridades estabelecidas;
Il.  implantacdo ou reestruturacdo de equipamentos de controle, como os sistemas de
comunicacgao, de controle operacional e de seguranca.

CAPITULO IV - Do Sistema de Transporte de Bens, Mercadorias e Servigos

Art. 30. O transporte de bens, mercadorias e servigos, também conhecido como transporte de carga
& definido como o transporte de bens, mercadorias e servicos, incluindo os veiculos de servigos, de
colheita, de construcdo, de transporte de madeira, tratores, entre outros.
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Art. 31. Compete ao poder executivo municipal regulamentar e fiscalizar o transporte de carga, de
forma a compatibilizar a circulacdo de veiculos a capacidade estrutural das vias urbanas e rurais,
definindo a circulacao do trafego de carga.

CAPITULO V -Do Sistema Viario e da Circulagio Viaria
Secdo | -Sistema Viario

Art. 32. A configuracao do sistema viario, em consonancia com o estabelecido no Plano Diretor, &
definida pelas vias identificadas como:

l. rodovia: destinam-se ao trafego rodoviario, promovendo ligagdes entre municipios,
sendo identificadas como rodovia BR-116 e PR-419;

1. via marginal: corresponde as vias paralelas a rodovia BR-116, com a fungao de separar
o trafego local do rodoviario, possibilitando o acesso aos imoéveis lindeiros ou com
testada para as Rodovias nos trechos urbanos e na interligagdo entre a Sede e Areia
Branca dos Assis, ordenando o trafego local, os acessos e as transposi¢cdes rodoviarias
em determinados pontos, diminuindo os conflitos com a rodovia BR-116;

M. via arterial: ordenam a distribuicdo do trafego prioritario, definindo uma malha
estruturante dos deslocamentos urbanos, podendo ser de itinerario de linhas do
transporte coletivo metropolitano e urbano; sendo caracterizada por intersegcdes em
nivel, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando
o transito entre as regides da cidade;

(AVA via central: corresponde ao conjunto de vias inseridas na Zona Central onde encontram-
se consolidadas as atividades comerciais e servicos € que por suas caracteristicas
deverao ter uma velocidade menor nos deslocamentos favorecendo a seguranca dos
pedestres;

V. via coletora: compde um sistema ordenado de vias, configurado para facilitar a circulagcao
viaria entre as vias arteriais e as vias conectoras com as vias locais, sendo prioritarias
para o itinerario das linhas de transporte coletivo urbano, destinada a coletar e distribuir
o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
subdividem-se em:

a) via coletora 1: tem a funcao de coletar e distribuir o transito proveniente da rodovia
BR-116, vias arteriais, conectoras e locais, promovendo o acesso a bairros e regibes,
como também ligam a sede ao interior do municipio; e

b) via coletora 2: vias responsaveis pela interligagao viaria entre os diversos bairros,
destinada a coletar e distribuir o transito das vias arteriais, conectoras, coletoras1 e
locais de bairros e regides;

VI. via conectora: caracteriza-se como uma via que promove a ligagao entre vias arteriais
da Sede, com funcao de formatar binarios de vias de sentidos unicos de circulagao de
veiculos, ordenando a circulagao viaria na area central e promovendo a ligagdo com vias
coletoras 1 e 2;

VIl.  eixo industrial: vias que estruturam a Zona Industrial Prioritaria e de Expansao Industrial,
permitindo o acesso e a distribuicdo da malha viaria atual e futuras diretrizes propostas,
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com objetivo de propiciar e otimizar a implantacao prioritaria de industrias e atividades
complementares na regiao;

vias locais: sdo as demais vias que compde a malha urbana que permitem o acesso aos
lotes no interior dos loteamentos, apresentam menor fluxo de veiculos e proporcionam a
ligacao entre diversas areas, especialmente as zonas residenciais;

ciclovia: pista propria destinada a circulagao de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum;

ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizacao especifica;

estrada principal: via rural que faz a ligagao entre comunidades, considerada prioritaria
para a circulacao de veiculos;

estrada secundaria: via rural que promove a ligagao entre comunidades, proporcionando
a conexao entre as estradas principais e terciarias, prioritaria para a circulacdo de
veiculos;

estrada terciaria: via rural que nao se enquadra na classificagao de estrada principal ou
estrada secundaria.

Secao ll - Circulagao Viaria

. A circulacdo viaria abrange os deslocamentos de pedestres, ciclistas, de veiculos de

propulsdo humana e de veiculos automotores.

as agdes para a circulagao viaria abrangem a requalificagdo de vias, a revitalizagao de
vias, as ligacdes viarias e a ampliagao de vias de sentido unico de circulagéo de veiculos
automotores;

a requalificacdo de vias refere-se a intervencdes previstas no Plano Diretor para
dinamizar vias, destinadas a potenciar os valores socioecondmicos, ambientais e
funcionais para elevar a qualidade de vida da populacgao;

a revitalizacado de vias consiste em adequar vias, areas ou bairros, com a ocupacao de
areas vazias ou urbanisticamente degradadas, com a otimizagdo da mobilidade urbana,
com o objetivo de recuperacao e promocao de potencialidades paisagisticas, logisticas
e imobiliarias;

as ligacdes viarias devem promover as condi¢des de mobilidade para a populagéao,
proporcionando o acesso, € a acessibilidade, aos diferentes espacos territoriais, com o
objetivo de facilitar os deslocamentos entre bairros e areas urbanas;

a ampliacdo de vias com sentido Unico de circulagdo de veiculos automotores visa
melhorar as condigdes de fluidez do trafego, compatibilizando a dimensao da via e os
volumes de trafego existentes, reduzindo os conflitos e melhorando a mobilidade;

CAPITULO VI - Do Sistema de Infraestrutura Viaria

Art. 34. O Sistema de Infraestrutura Viaria € composto por:

l.
Il.
.
V.

pavimentacao;
estacionamento;
sinalizagao viaria;
mobiliario urbano;
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V. acidentes de transito;
VI.  polos geradores de trafego.

Secao | - Pavimentagao

Art.35.A pavimentacado viaria urbana devera ser complementada nas vias que ainda nao sao
dotadas de revestimento, compativel com a sua hierarquia e dimensionamento, adequada aos
volumes de trafego, com calgadas para ofertar acessibilidade e condi¢des de conforto e seguranca
aos pedestres.

Secao lll - Estacionamento

Art.36.0 estacionamento de veiculos em areas publicas, contidas nas caixas de rua, ndo tem
prioridade sobre quaisquer outros sistemas da composicao das vias, podendo ter a sua utilizacao
através de um sistema rotativo, inferindo cobranca sobre o uso dos mesmos, sendo que o Poder
Executivo Municipal tem obrigagdo de dispor o uso dos espacos de estacionamento publicos
implantados, de forma equanime e distributiva.
Compete exclusivamente ao Poder Publico Municipal:
l. regulamentar as vagas de estacionamento publico;
1. regulamentar a cobranga de taxa para o uso de vagas publicas de estacionamento de
veiculos;
. regulamentar quais os estabelecimentos comerciais e de servicos que podem usufruir
de Estacionamento Especial Rotativo, preferencial e gratuito;

AVA regulamentar as vagas destinadas a portadores de necessidades especiais de
locomocgao;
V. regulamentar os locais e horarios para carga e descarga de mercadorias.

Paragrafo Unico. O Poder Publico Municipal podera delegar para entidades sem fins lucrativos de
reconhecida como de utilidade publica, autarquias, fundacbes, ou empresas publicas a
administracao e a fiscalizacdo dos estacionamentos publicos tarifados, reservando exclusivamente
para si a competéncia para instituir os locais onde o estacionamento publico tarifado & implantado,
0 prego, o tempo de permanéncia livre e os horarios nos quais a tarifa é exigida.

Art.37.Nos estacionamentos do sistema rotativo deve ser reservado, no minimo, 2% (dois por
cento), ou, a0 menos, uma para cada 50 (cinquenta) vagas, daquelas disponiveis em
estacionamento publico, a serem destinadas aos veiculos que transportam de deficientes,
preferencialmente em finais de quadra ou a frente do acesso de escolas e demais equipamentos
publicos.

Paragrafo Unico.O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos deficientes, dos
veiculos destinados que transportam deficientes portadores de deficiéncia, identificando-os

adequadamente de acordo com o previsto na Resolugao 304/2008 do CONTRAN.

Art.38. Devem ser reservadas, no minimo, 5% (cinco por cento) ou ao menos uma para cada 20
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(vinte) vagas disponiveis para estacionamento publico, destinadas a veiculos que transportam
transporte de idosos, preferencialmente em locais que possam garantir a melhor comodidade aos
mesmos.

Paragrafo Unico.O Poder Executivo Municipal deve realizar o credenciamento dos idosos, veiculos
destinados ao transporte de idosos, identificando-os adequadamente de acordo com o previsto na
Resolucéo 303/2008 do CONTRAN.

Art. 39. Nao devem ser disponibilizadas vagas especiais especificas em fungao da proximidade de
farmacias, drogarias ou clinicas privadas de qualquer espécie, descaracterizados do aspecto de
interesse coletivo, sendo que, de acordo com previsto em Resolugcao do CONTRAN, deverao ser
definidas vagas para estacionamento de curta duragcdo, com o uso do pisca alerta ligado, para
atendimento coletivo.

Art. 40. Devem ser previstos espacos em numero adequado para o estacionamento de motos nas
faixas de estacionamento, sempre em sentido obliquo ao do transito, podendo ser inserida cobrancga
sobre o0 uso dos mesmos.

Paragrafo Unico. O Poder Executivo Municipal, nestes casos, pode proibir o estacionamento de
motos nas vagas destinadas aos demais veiculos.

Art. 41. Nos espacos destinados a parada dos veiculos do transporte publico coletivo (ponto de
6nibus) devem ser sinalizados, com proibicao de estacionamento.

Art. 42. As vagas de uso do transporte publico individual (ponto de taxi), devem ser dispostas pelo
Municipio de Mandirituba em funcao do interesse publico do servico.

Secao IV —Sinalizagao Viaria

Art. 43. Os equipamentos de sinalizacao viaria, para o controle da circulacao viaria e do transporte
coletivo, que poderao ser utilizados pelo Poder Publico para o controle dos deslocamentos, sao
identificados como:

I.  sinalizagao viaria: horizontal, composta por linhas, marcagdes e legendas na pista das vias
para organizar, controlar e orientar os fluxos de pedestres e veiculos; vertical, constituida
por placas que regulamentam, advertem ou indicam o uso das vias; e semaférica, formada
por indicacdes luminosas acionadas alternada ou intermitentemente para controlar os
deslocamentos;

Il.  controle do sistema operacional de circulagao viaria, definido por dispositivos eletrénicos
aplicados a diversas situacoes;

lll.  controle do sistema operacional de transporte coletivo e da circulacao viaria, caracterizado
por equipamentos e softwares.

Secdo V - Mobiliario Urbano
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Art. 44. O mobiliario urbano é definido por elementos instalados nos passeios publicos ou em locais
planejados pela Prefeitura Municipal.

Paragrafo Unico. Todo o mobiliario urbano devera seguir o padrdo instituido pela Prefeitura
Municipal, com as seguintes caracteristicas:
a) manterem permeabilidade visual por entre si, ndo sendo admissivel o uso de painéis opacos;
b) serem instalados com material resistente, seguro ao uso e ao vandalismo e de facil
manutencao;
c) serem devidamente identificados através de cor, padrdo ou logomarca, caracterizando-o
como patriménio comunitario;
d) serem esteticamente apraziveis, sem afetacdes ou pastiches aculturados em desacordo
com a histéria e cultura da comunidade.

Art. 45. O mobiliario urbano constitui-se em duas modalidades distintas:

.  os que sdo de usufruto direto do cidadao, sem a necessidade de prestadores do servigo,
tais como: lixeiras, bancos de praca, paradas de 6énibus, sinalizadores de nomeacao das
ruas, aparelhos de ginastica, luminarias, chafarizes, bebedouros, obeliscos, monumentos e
assemelhados;

Il. os que sdo de usufruto indireto do cidaddo e que necessitam de operadores para se
concretizar a prestacdo do servico publico, tais como: bancas de jornais, banheiros,
lavatorios e assemelhados.

Art. 46. A instalacdo e manutengcdo dos mobiliarios da modalidade de usufruto direto sao de
competéncia do Poder Publico Municipal, que podera concedé-las a exploragio publicitaria, dentro
de padrdes razoaveis a paisagem urbana, e mediante contrapartida de divulgacdo de campanhas
publicas.

Art. 47. A instalagcdo de mobiliario da modalidade de usufruto indireto sera concedida para
exploracao por processo licitatério, quando do interesse do Municipio de Mandirituba em prestar um
servigco especifico, dentro dos condicionantes previstos na legislacdo em vigor.

Art. 48. A instalacdo e manutencdo equipamentos de transporte publico coletivo, como os pontos
de 6nibus, sdo de competéncia do Poder Publico Municipal, que podera concedé-las a exploragao

publicitaria, dentro de padrées razoaveis a paisagem urbana, e mediante contrapartida de
divulgacao de campanhas publicas.

Secédo VI — Acidentes de Transito

Art. 49. Adocao de medidas para a reducdo de acidentes de transito com a analise dos locais de
maior ocorréncia de acidentes de transito, que integrem um banco de dados, identificando as suas
causas e a adotando medidas corretivas em locais com altos indices.

Secao VIl - Polos Geradores de Trafego
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Art. 50. Os polos geradores de trafego sao caracterizados como equipamentos urbanos que
promovem a concentragdo de viagens para seu acesso e causam impactos na circulagao viaria,
restringindo a fluidez e seguranca no transito com alteragdo das condigdes de circulagao de pessoas
e veiculos no sistema viario das areas lindeiras e adjacentes aos equipamentos.
Art. 51. A implantacao dos polos geradores de trafego deve considerar a legislagdo em vigor, com
relacdo ao uso e ocupacao do solo e na adequacgao do sistema viario existente.

Art. 52. Para a implantacdo dos polos geradores de trafego devem ser instituidas normas que
definam a necessidade do Estudo de Impacto de Vizinhancga, conforme previsto no Plano Diretor.

CAPITULO VI - Do Sistema de Gestio da Mobilidade Urbana
Secao | —Estruturacao da Gestao da Mobilidade

Art. 53.A gestdo da mobilidade tem por objetivo orientar a atuagédo do Poder Publico e dota-lo de
capacidade gerencial, técnica e financeira para o pleno cumprimento de suas fungbées na promogao
da mobilidade urbana em consonéncia com as demais politicas publicas de promog¢ao do
desenvolvimento urbano, econémico e social do Municipio.

Art. 54. A estruturagcéo da gestdo da mobilidade caracteriza-se pelo:

I.  aparelhamento e qualificacdo do setor, com o estabelecimento das sistematicas e
estratégias, com a instituicdo das rotinas entre as Secretarias Municipais envolvidas com
todas as areas da mobilidade;

Il. estruturacado do sistema de comunicacao;

lll. estruturacdo dos mecanismos de monitoramento e avaliagao;

IV. instituicdo da Camara Técnica da Mobilidade, integrante do Conselho da Cidade.

Art. 55.A gestao da mobilidade urbana do Municipio de Mandirituba, no que tange as funcdes de
engenharia de trafego, educagéo no transito, fiscalizagdo sera realizada pelo 6rgao municipal
executivo de transito e rodoviario de Mandirituba denominado MandiTrans, vinculado a Secretaria
de Defesa Social, segundo legislacao especifica.

CAPITULO VIl - Dos Modos de Participagio Social

Art. 56. Para a promocao da gestdo democratica da mobilidade como um direito do cidadao, a
participacao da sociedade civil no planejamento, fiscalizagdo e avaliagao da sua politica deve ser
assegurada pelas seguintes formas:

. iniciativa da sociedade através de Organizacdes Nao Governamentais, entidades de classe,
associagdes ou outras formas de representacao coletiva que conquistam a sua legitimacao
social;

Il.  acdes do Municipio, através de espacos de participacao, institucionalizados ou nao;

lll.  6rgaos colegiados com a participacao de representantes do Poder Executivo, da sociedade
civil e dos operadores dos servicos;
IV. ouvidorias nas instituicbes responsaveis pela gestdo da Mobilidade ou nos érgdos com
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atribuicdes analogas;
V. audiéncias e consultas publicas;
VI.  canais de comunicacao variados, como a intranet e internet;
VIl.  procedimentos sistematicos de comunicacao, de avaliacao da satisfacao dos cidadaos e dos
usuarios.

TITULO Ill - DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 57. As revisdes periddicas da Politica Mobilidade de Mandirituba devem ser precedidas da
realizacao de estudos, com a atualizacdo de dados e deverado contemplar minimamente:
. analise da situacio do sistema municipal de mobilidade em relacdo aos modos, aos servicos
e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, a luz dos objetivos estratégicos
estabelecidos, incluindo a avaliagdo do progresso dos indicadores de desempenho;
Il.  avaliacdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana e da ocupacao do territério, por
meio da construgdo de cenarios que consideram os horizontes de curto, médio e longo
prazos.

Art. 58. As revisGes da Politica de Mobilidade de Mandirituba deverao ser realizadas em prazo nao
superior a 10 (dez) anos incluindo ampla e democratica participacao da sociedade nos termos desta
Lei.

Art. 59. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogando-se as disposicdes em
contrario.

Mandirituba, XX de setembro de 2021

Luis Antonio Biscaia
Prefeito Municipal
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ANEXO | - DEFINICOES

Para os fins de interpretacdo desta Lei, devem ser consideradas as seguintes definicdes:

VI.

VII.

VIII.

XI.
XIl.

XII.

XIV.

XV.

acessibilidade: facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcangar, com autonomia, os
destinos desejados na cidade;

acessibilidade universal: possibilidade e condicao de alcance, percepcao e entendimento
para a utilizagdo com segurancga e autonomia, total ou assistida, de edificagdes, espaco,
mobiliario, equipamento urbano dos servigos de transporte e dos dispositivos, sistemas e
meios de comunicacao e informacao, por pessoas com deficiéncia, para acesso a um lugar
ou conjunto de lugares, segundo a Lei Federal n° 10.048/2000, disponibilizando a todos a
autonomia nos deslocamentos;

acostamento - parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou
estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacio de pedestres e
bicicletas, quando nao houver local apropriado para esse fim.

bicicleta: veiculo dotado de pelo menos duas rodas, classificado pelo Codigo de Transito
Brasileiro quanto a tracdo como de propulsdo humana, quanto a espécie como de
passageiro, quanto a categoria como particular;

bicicletarios: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas de longa duragao,
grande numero de vagas, controle de acesso, podendo ser publicos ou privados, cobertos
ou ao ar livre, podendo contar com banheiros e vestuarios;

caixa de rua: conjunto de faixas, normalmente contidas entre meios-fios, que compdem as
pistas veiculares do arruamento;

calcada: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacao de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacao
de mobiliario urbano, sinalizagéo, vegetacao e outros fins;

canteiro: trecho verde da faixa de servigco exclusiva para vegetacao;

canteiro central: faixa que divide pistas da caixa de rua, formando prioritariamente trechos
verdes;

ciclista: todo aquele que utiliza a bicicleta para os deslocamentos;

ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagé&o exclusiva de ciclos, delimitada por
sinalizacao especifica;

ciclomotores: veiculo de duas ou trés rodas, provido de um motor de combustao interna, cuja
cilindrada ndo exceda a cinquenta centimetros cubicos e cuja velocidade maxima de
fabricacdo nao exceda a 50 Km/h (cinquenta quilémetros por hora);

ciclovia: pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum de veiculos automotores e de pedestres;

estacionamento: imobilizagéo de veiculos por tempo superior ao necessario para embarque ou
desembarque de passageiros;
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faixa de rolamento: cada uma das faixas componentes da pista de rolamento;

hierarquia viaria: classificacdo dos arruamentos e estradas municipais, objetivando dotar
preferéncia de fluxo as vias e velocidade regulamentar,;

ilha: obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado a ordenacao dos fluxos de
transito em uma intersecao.

logistica urbana: distribuicdo de cargas urbanas no Municipio de Mandirituba, sua
regulamentacao, infraestrutura utilizada e tecnologia adotada para operagao e controle;

logradouro publico: espaco livre, inalienavel, destinado a circulagao publica de veiculos e de
pedestres, reconhecido pela municipalidade, tendo como elementos basicos o passeio
publico e a pista de rolamento;

malha viaria: o conjunto de vias urbanas do municipio;
meios motorizados: deslocamentos realizados por intermédio de veiculos automotores;

meios nao motorizados: deslocamentos realizados a pé e por veiculos movidos pelo esfor¢o
humano ou tragao animal;

mobilidade: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas
necessidades de acesso ao espaco urbano, mediante a utilizacdo dos varios meios de
transporte.

mobilidade urbana sustentavel: realizacdo dos deslocamentos sem comprometimento do
meio ambiente, das areas e atividades urbanas e do proéprio transporte;

mobiliario urbano: elementos do servigo publico que visam dotar de segurancga, conforto e
higiene as atividades humanas nos logradouros;

paraciclos: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas, de curta ou média
duracdo, pequeno numero de vagas, de uso publico e sem qualquer controle de acesso;

passeio publico: conjunto de faixas, contida entre o alinhamento e 0 meio-fio, que compdem
os usos de calgcadas, acessos, servigcos e mobiliarios;

pedestre: todo aquele que utiliza as vias urbanas, passeios e travessias, a pé ou em cadeira
de rodas, ficando o ciclista, desmontado e empurrando a bicicleta, equiparado ao pedestre
em direitos e deveres;

pista de rolamento: é a parte da caixa de rua destinada a circulacao dos veiculos;

ponto de énibus: local de embarque e desembarque de passageiros do transporte coletivo,
podendo ser coberto, quando assume a designacgao de abrigo, ou nao;

sinalizadores: mobiliarios urbanos especificos para regulamentagao e orientacao do transito;

sistema municipal de mobilidade: conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servicos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e de
cargas no territério do Municipio;

transporte privado individual: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado para a
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realizacao de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

XXXV. transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populagcdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo Poder
Publico;

XXXVI.  transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto ao
publico, realizado por intermédio de veiculos de aluguel (taxi), para a realizagao de viagens
individualizadas, com precos individualizados pelo Poder Publico;

XXXVII.  transporte publico por fretamento: servico remunerado de transporte de passageiros aberto
ao publico, realizado por énibus ou vans, para a realizacao de viagens coletivas;

XXXVII.  transporte urbano de cargas: servigo de transporte de bens, animais ou mercadorias;

XXXIX.  veiculo de carga de propulsdo humana: veiculo para o transporte de bens, mercadorias e
servigos utilizando a forgca do musculo humano, classificado pelo Coédigo de Transito
Brasileiro quanto a tracdo como de propulsdo humana, quanto a espécie como carro-de-
mao, quanto a categoria como particular ou de aluguel;

XL. veiculo de tracdo animal: veiculo para o transporte de bens, mercadorias e servicos
utilizando a forga de animais, classificado pelo Cédigo de Transito Brasileiro quanto a tragao
como de tragcao animal, quanto a espécie como carro¢a ou charrete, quanto a categoria como
particular ou de aluguel,

XLI.  vaga: espago publico da caixa de rua, contiguo a pista de rolamento, paralelo ou obliquo,
destinado ao estacionamento de veiculos;

XLIIl.  vias de pedestre: sdo vias secundarias ou locais, destinadas a circulagdo exclusiva de
pedestres, ndo sendo permitido a circulagdo de nenhum trafego motorizado.
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3.2.2 Leido Sistema Viario

LEI COMPLEMENTAR N°

Samula: “Dispoée sobre o Sistema Viario de
Mandirituba sobre o arruamento, hierarquizagao e
tragado basico do Sistema Viario Municipal, inclui
0s novos conceitos e parametros definidos através
do processo de revisao do Plano Diretor de
Mandirituba”.

A CAMARA MUNICIPAL DE MANDIRITUBA, Estado do Paranj, aprovou, e eu, PREFEITO
MUNICIPAL, sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I - DISPOSIGOES PRELIMINARES

Art. 1°. Esta Lei dispde sobre o Sistema Viario do Municipio de Mandirituba.

Art. 2°. Malha Viaria é o conjunto de vias do Municipio, classificadas e hierarquizadas segundo
critérios funcionais e estruturais, observados os padrdes urbanisticos estabelecidos nesta Lei.

§ 1°. A funcao da via é determinada pelo seu desempenho de mobilidade, considerados os aspectos
da infraestrutura, do uso e ocupacgao do solo, dos modais de transporte e do trafego veicular.

§ 2°. Aplica-se a malha viaria a Legislagdo Federal e Estadual, obedecendo ao que prescreve o
Cdbdigo de Transito Brasileiro e Legislagdo Complementar.

Art. 3°. Integram a malha viaria o Sistema Viario Municipal que corresponde ao conjunto de vias
urbanas e estradas rurais, rodovias, estadual e federal, descrito e representado nos mapas dos
Anexos I, lll e IV da presente Lei.

Art. 4°. E considerado Sistema Viario Urbano, para fins desta Lei, o conjunto de vias e logradouros
publicos inseridos no perimetro urbano do Distrito Sede de Mandirituba e do Distrito de Areia Branca
dos Assis, definidos nos Mapas da Hierarquia Viaria Urbana da presente Lei.

Art. 5°. Sao partes integrantes desta Lei os seguintes anexos:
I.  Anexo | —Definigbes
II.  Anexo Il = Mapa da Hierarquia Viaria Urbana da Sede de Mandirituba
. Anexo lll- Mapa da Hierarquia Viaria Urbana do Distrito de Areia Branca dos Assis
IV. Anexo IV— Mapa da Hierarquia Viaria Rural

V. Anexo V —Tabela de Dimensionamento das Vias e Calcadas
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VI. Anexo VI — Perfil Esquematico das Vias

VII. Anexo VII- Modelo de Padrao de Calgada

SEGAO | - DOS OBJETIVOS E DIRETRIZES

Art.6°. Esta Lei dispde sobre a regulacao do Sistema Viario do Municipio de Mandirituba, com a
finalidade de atender o interesse coletivo, com o objetivo de:

. induzir o desenvolvimento pleno do Municipio, através de uma compatibilizacdo coerente
entre a circulacao e o ordenamento territorial, face a estreita relagcao entre a distribuicio das
funcgdes urbanas, uso do solo e sistema viario;

Il.  estabelecer e reestruturar um sistema hierarquico das vias de circulagido garantindo o
adequado ordenamento do transito urbano, escoamento do trafego urbano e rural e a segura
locomocao do usuario;

lll.  melhorar o nivel de servigo e a capacidade da atual malha viaria, implementando solugdes
visando maior fluidez no trafego de modo a assegurar segurancga e conforto;

IV.  promover a melhoria da acessibilidade dos bairros através de interveng¢des no sistema viario
€ no transporte publico quando for o caso;

V.  promover a mobilidade dos cidaddos com seguranca, priorizando os pedestres, favorecendo
a inclusao dos portadores de deficiéncias ou mobilidade reduzida, permitindo o acesso
amplo e democratico ao espago urbano, aos meios ndo motorizados de transporte e ao
transporte publico coletivo;

VI.  compatibilizar ao sistema viario os deslocamentos ndo motorizados, pedestres e ciclistas,
com padronizacao de calcadas adequadas e com a implantacao de ciclovias ou ciclofaixas,
conforme previsto no Anexo VIl e no Plano de Mobilidade de Mandirituba.

Paragrafo unico. Os projetos de médio e grande porte que dificultem o acesso e causem impactos
na circulagao viaria, restringindo a fluidez e seguranga no transito e no sistema viario, como a
construcdo de novos eixos viarios, transposicdes em desnivel, ampliacdo de vias ou de
reestruturacio viaria, deverdo elaborar estudos especificos e relatérios de impacto ambiental, e
estarao sujeitos a analise do Conselho da Cidade de Mandirituba — CONCIDADE, considerando as
informacdes da Camara Técnica da Mobilidade, e dos 6rgaos federais e estaduais competentes.

Art.7°. E obrigatéria a adogao das disposicdes da presente Lei, em todos os empreendimentos
imobiliarios, loteamentos, desmembramentos, unificagbes ou arruamentos, condominios
horizontais que vierem a ser executados nos Perimetro Urbanos do Municipio de Mandirituba.
Paragrafo unico: A Prefeitura Municipal fiscalizara a execucgao das vias de que trata o “caput’ deste
artigo.

Art. 8°. Os atos administrativos necessarios para o cumprimento do disposto nesta Lei, serdo
definidos através de decreto.
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CAPITULO Il - DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO

Art.9°. Para efeito desta Lei, a hierarquia viaria do municipio de Mandirituba, compreende as
seguintes categorias de vias:

l.
Il.
Il
V.

VII.
VIII.

XI.
XIl.
XII.
XIV.
XV.

Art.10.

rodovia;

via marginal;

via arterial;

via central;

via coletora 1;
via coletora 2;
via conectora;
eixo industrial;
via local;
ciclovia;

estrada principal;
estrada secundaria;

estrada terciaria;

SEGAO | - DAS FUNGOES E DIMENSIONAMENTO DA RODOVIAS

As Rodovias, destinadas prioritariamente ao trafego rodoviario, correspondem a:

Rodovia Federal BR 116, denominada Rodovia Régis Bittencourt, com faixa de dominio de
70,00m (setenta metros), com trecho em pista dupla na Sede e pista simples entre a Sede,
Areia Branca dos Assis e o limite com Quitandinha, dotada de acostamento, com
classificacao funcional de arterial, de Classe I.

Rodovia Estadual PR 419, denominada Rodovia Eng. Alfredo Sica Pinto, implantada em
pista simples, sem acostamento, com classificacdo funcional de local, de Classe IV.

Paragrafo unico. Nos terrenos lindeiros as rodovias sera obrigatério a reserva de uma faixa nao
edificavel de, no minimo 5m (cinco metros) de cada lado ao longo da faixa de dominio, para a
implantacao de vias marginais as rodovias.

SEGAO Il - DAS FUNGOES E DIMENSIONAMENTO DAS VIAS URBANAS
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Art.11. As vias integrantes da hierarquizacao do sistema viario de Mandirituba estao identificadas
em mapa, anexos I, lll e IV, de acordo com sua classificagdo, e tem as seguintes fungbes e
dimensionamentos, conforme nominagao abaixo:

. Via Marginal: corresponde as vias paralelas as Rodovias BR 116, tem a funcio de
separar o trafego local do rodoviario, possibilitando o acesso aos iméveis lindeiros ou
com testada para as Rodovias nos trechos urbanos e na interligagdo entre a Sede e
Areia Branca dos Assis. Ordenam o trafego local, os acessos e as transposicoes
rodoviarias em determinados pontos, diminuindo os conflitos com o trafego rodoviario.

a. Dimensionamento:
Caixa da Via: minimo 18,00 m (dezoito metros)
Caixa de Rolamento: 10,00 m (dez metros)
Passeio: 4,00 m (quatro metros) ao lado do alinhamento predial

b. Na Sede as Marginais implantadas sao:

1 Marginal no sentido de norte para o sul: composta pelo trecho entre a Taurus
e o Posto de Abastecimento CTF — BR; trecho entre a Rua Francisco A. Barros e Rua
Francisco Ari Claudino.

2 Marginal no sentido de sul para norte: trecho entre o0 acesso ao Parque
Municipal Angelo Zeglin Palu e o Viaduto da Avenida Parana / Estrada dos Pereiras;
Rua Jodo Amauri Moleta; trecho entre a Rua Quinze de Novembro e a Madeireira
Paluzinho.

c. Em Areia Branca dos Assis as Marginais implantadas sao:
1 Marginal no sentido de norte para o sul: via sem designacao entre a Rua Joao
Peich6 e o Materiais de Construcdo Struzik, Rua Bonato e Rua Luis Bonato.

1L Via Arterial: compde um conjunto de vias que ordenam a distribuicdo do trafego
prioritario, definindo uma malha estruturante dos deslocamentos urbanos, podendo ser
de itinerario de linhas do transporte coletivo metropolitano e urbano. E o eixo estruturador
da cidade, onde se prevé a intensificacdo do uso e adensamento nas areas adjacentes.

a. Dimensionamento:

Caixa da Via: minimo 20,00 m (vinte metros)
Caixa de Rolamento: 12,00 m (doze metros)
Passeio: 4,00 m (quatro metros) de cada lado

b. Na Sede Municipal as Arteriais sao:

Avenida Brasil, em toda a sua extensao
. Avenida Parana, em toda a sua extensio
3. Avenida Getulio Vargas, em toda a sua extensao

N —

c. Em Areia Branca dos Assis a Arterial é:
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1. Rua Francisco de Assis Pereira Magalhaes: em toda a sua extensao

1. Via Central: corresponde ao conjunto de vias inseridas na Zona Central onde
encontram-se consolidadas as atividades comerciais e servicos e que por suas
caracteristicas deverao ter uma velocidade menor nos deslocamentos favorecendo a
seguranca dos pedestres.

a. Dimensionamento:
Caixa da Via: 16,00 m (dezesseis metros)
Caixa de Rolamento: 8,00 m (oito metros)
Passeio: 4,00 m (quatro metros) de cada lado

b. Na Sede sdo as seguintes vias:
1. Rua Professora Wilma C. Barbosa, em toda a sua extensao
Rua Joaquim de O. Franco, em toda a sua extensao
Travessa Augusto Dissenha, em toda a sua extensao
Rua Antonio Selusniak, em toda a sua extensao
Rua Pedro Barbosa, em toda a sua extensao
Travessa Jodo Zeglin, em toda a sua extensao
Rua Anita M. Palu, em toda a sua extensao
Rua Padre F. Bierman, em toda a sua extensao

©NOOA WD

Iv. Via Coletora: compde um sistema ordenado de vias, configurado para facilitar a
circulacao viaria entre as Vias Arteriais e as Vias Conectoras com as Vias Locais, sendo
prioritarias para o itinerario das linhas de transporte coletivo urbano, destinada a coletar
e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido
ou arteriais, subdividem-se em:

Via Coletora 01: tem a funcao de coletar e distribuir o transito proveniente da Rodovia BR-116, Vias
Arteriais, Vias Conectoras e Vias Locais, promovendo 0 acesso a bairros e regides, como também
ligam a sede ao interior do municipio.

a. Dimensionamento:
Caixa da Via: 20,00 m (vinte metros)
Caixa de Rolamento: 12,00 m (doze metros)
Passeio: 4,00 m (quatro metros) de cada lado

b. Na Sede sao as seguintes vias:

1. Rua Generoso Ronaldo Rocha: em toda extensao no perimetro urbano

2. Estrada dos Pereiras: em toda a sua extensao no perimetro urbano

3. Rua André Ferreira da Rocha: trecho entre a Rua da Liberdade e perimetro urbano
a oeste - Estrada das Oncgas
Estrada Gilberto Palu: em toda a sua extensao no perimetro urbano
Rua Presidente Castelo Branco: trecho entre a Rua da Liberdade e a Estrada
Municipal Otavio de Jesus Biscaia

o~
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6. Estrada Municipal Otavio de Jesus Biscaia: trecho entre a Rua Pres. Castelo Branco
e a definicdo do perimetro urbano

7. Rua José Biscaia de Andrade: trecho entre a Estrada Otavio de Jesus Biscaia e a
definicao do perimetro urbano

c. Em Areia Branca dos Assis, sdo as seguintes vias:
1. Rua Afonso Struzik: em toda a sua extensao
. Rua José Rocha Magalhaes: em toda a sua extensao
3. Rua Joaquim de Assis Sobrinho Magalhdes (entre José Rocha Magalhdes e
Francisco Assis Pereira Magalhaes);
4. José Pedro de Assis: em toda a sua extensio
5. Rua Luiz Bonato Filho: em toda a sua extensao
6. Rua Candido A. M. Fagundes: em toda a sua extensao

Via Coletora 02: sdo as vias responsaveis pela interligagdo viaria entre os diversos bairros,
destinada a coletar e distribuir o transito das Vias Arteriais, Vias Conectoras, Vias Coletoras 1 e
Vias Locais de bairros e regides.

a. Dimensionamento:
Caixa da Via: 18,00 m (dezoito metros)
Caixa de Rolamento: 11,00 m (onze metros)
Passeio: 3,50 m (cinco metros) de cada lado

Na Sede sao as seguintes vias:

Rua Francisco Pereira: trecho entre a BR-116 e o limite do perimetro urbano a leste e norte
Rua Geraldo Claudino: em toda a sua extensao

Rua Wilson Selusniak: em toda a sua extensao

Rua Lino Constantino Machado: em toda a sua extensao

Rua Angelo Pali Sobrinho: em toda a sua extenséo

Rua José Soek em toda a sua extensao

Rua Francisco Manoel de O. Mendes: em toda a sua extensao

Rua José Augusto Palu: trecho entre a Rua Pres. Castelo Branco a a Rua Sirlei Dranka Palu
Rua Sirlei Dranka Palu em toda a sua extensao

10. Rua Sao Jorge em toda a sua extensao

11. Rua Carolina de Almeida em toda a sua extensao

12. Rua Manoel de Oliveira em toda a sua extensao

©COoNOOOAWN =T

V. Via Conectora: caracteriza-se como uma via que promove a ligagao entre Vias Arteriais
da Sede (como a Avenida Brasil e a Avenida Parana), com funcao de formatar binarios
de vias de sentidos Unicos de circulagido de veiculos, ordena a circulagio viaria na area
central e promove a ligagao com Vias Coletoras 1 e 2.

a. Dimensionamento:
Caixa da Via: 20,00 m (vinte metros) para novas diretrizes
Caixa de Rolamento: 8,00 m (oito metros), sendo 12,00m para novas diretrizes
Passeio: 4,00 m (quatro metros) de cada lado
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Na Sede sao as seguintes vias:

Rua da Liberdade: trecho entre Rua André Ferreira da Rocha e Rua Pres. Castelo Branco

Rua André Ferreira da Rocha: trecho entre Avenida Parana e Rua da Liberdade

Rua Presidente Castelo Branco: trecho entre Avenida Brasil e Rua da Liberdade

Rua Joao de Oliveira Franco: trecho entre a Marginal da Rodovia BR-116 (Rua Francisco

Ari Claudino) e Rua da Liberdade

5. Rua Joao Barbosa Mendes: trecho entre a marginal da Rodovia BR-116 (Rua Francisco Ari
Claudino) e Rua Angelo Palu

6. Rua Irma Sérvia: interligacdo com Rua Joao de Oliveira Franco, como diretriz viaria

PN~ T

VL. Via Local: sdo as demais vias que compdem a malha urbana, permitindo o acesso aos
lotes no interior dos loteamentos, apresentam menor fluxo de veiculos e proporcionam a
ligacao entre diversas areas, especialmente as zonas residenciais.

a. Dimensionamento:
Caixa da Via:12,00 m (doze metros)
Caixa de Rolamento: 8,00 m (oito metros)
Passeio: 2,00 m (dois metros) de cada lado

VIl. Eixo Industrial: conjunto de vias que estruturam a Zona Industrial Prioritaria e de
Expansao Industrial, permitindo o acesso e a distribuicdo da malha viaria atual e futuras
diretrizes propostas, com objetivo de propiciar e otimizar a implantagao prioritaria de
industrias e atividades complementares na regio.

a. Dimensionamento:
Vias Principais:
Caixa da Via: 30,00 m (trinta metros) pista dupla com canteiro central
Caixa de Rolamento: 11,00 m (onze metros) cada pista
Canteiro central: 2,00m (dois metros)
Passeio: 3,00 m (trés metros) de cada lado

Vias Secundarias:
Caixa da Via: 20,00 m (vinte metros)
Caixa de Rolamento: 12,00 m (doze metros)
Passeio: 4,00 m (quatro metros) de cada lado

b. Na Sede os Eixos Industriais sdo as seguintes vias:

e Eixo Industrial Norte: conecta a Rodovia BR-116, proximo a Madeplast e o final da Rua
Generoso Ronaldo da Rocha, servindo como diretriz para a ocupacao do segmento norte da
Zona Industrial

e Eixo Industrial Central: promove a ligacdo da Rodovia BR-116, préximo ao posto de
combustivel CTF - BR e a Rua Generoso Ronaldo da Rocha, intersecdo com a via da
Madeireira Vonsovicz, possibilitando deslocamentos pela regido central da Zona Industrial;
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e Eixo Industrial Sul: interliga a Rodovia BR-116, préximo a Petrofisa do Brasil com a Rua
Generoso Ronaldo da Rocha, proximo a intersecido com a Rua das Campinas, facilitando a
distribuicao dos fluxos viarios na parcela sul da regiao; e,

e Eixo Industrial Norte-Sul: une os Eixos Industriais Norte, Central e Sul, viabilizando a
locomocgao entre as vias estruturantes da Zona Industrial.

VIIl. Ciclovia: via destinada a circulacao exclusiva de bicicletas ndo motorizadas, com 2,50
(dois metros e meio) de largura, com duplo sentido de circulacdo de bicicletas, a ser
implantada paralela ao Rio dos Patos na area de Setor Especial de Ocupacio Restrita.

1X. Ciclofaixa: espaco na via destinado a circulacdo exclusiva de bicicletas nao
motorizados, com 2,50 (dois metros e meio) de largura, com duplo sentido de circulacao
de bicicletas.

As ciclofaixas serao implantadas em:

Avenida Brasil: em toda sua extensao

Avenida Parana: em toda sua extensao

Rua Jodo Barbosa Mendes: trecho entre a Avenida Brasil e Rua Angelo Palu
Sobrinho

4. Continuidade de Vias Coletoras que dao acesso as areas rurais, até o limite do
perimetro urbano

wnN =

SEGAO Il - DAS FUNGOES E DIMENSIONAMENTO DAS VIAS E ESTRADAS RURAIS

Art.12. As estradas rurais que hierarquizam o sistema viario da area rural de Mandirituba
correspondem ao conjunto de vias que promovem a ligagao da area urbana com a area rural e entre
as comunidades rurais, favorecendo o deslocamento da populacdo residente na area rural e o
escoamento da producao agropecuaria, mineral e outras, comportando o trafego para todos os tipos
de veiculos, sendo identificadas em mapa, Anexos V, de acordo com sua classificacio, e tem as
seguintes fungbes e dimensionamentos, conforme nominagao abaixo:

| Estrada Principal: corresponde as estradas consolidadas, configuradas pelos
caminhos antigos, pelas ligagdes entre a Sede de Mandirituba e Areia Branca dos Assis,
pelas conexdes entre localidades de maior porte ou pela ligagdo entre as demais
localidades, além de dar acesso as rodovias.

a. Dimensionamento:
Faixa de dominio: 20,00 m (vinte metros)
Caixa de Rolamento ou Pista: 12,00 m (doze metros)
Acostamento: 4,00 m (quatro metros) de cada lado
As estradas existentes com 12,00m, deverdo ser gradativamente adequadas a nova
configuragao, conforme previsao de programas para melhoria dos acessos rurais.

b. As estradas principais sao identificadas como:
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Ligacao entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e a Estrada Tieté (Araucaria)
Ligacao entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e a Avenida Amazonas (Fazenda Rio
Grande
3 Estrada Generoso Ronaldo da Rocha: trecho entre a intersecao das estradas 1 e 2 e o Eixo
Industrial Norte
Estrada do Ganchinho: trecho entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e o limite com
Fazenda Rio Grande
Ligacao entre a Estrada Generoso Ronaldo da Rocha e o limite com Araucaria
Ligacao entre a Estrada dos Pereiras e a Col6nia Lima, ao norte
Ligacao entre a Estrada dos Pereiras e a Col6nia Lima, ao sul
Ligacao entre a Colbnia Lima e o limite com Sao José dos Pinhais
Ligacao entre a Colbnia Lima e a Rodovia BR-116, passando por Retiro
0 Estrada das Ongas: ligagao entre a Rua André Ferreira da Rocha
1 Ligacdo entre a Rodovia BR-116 e o limite com Sao José dos Pinhais, passando por
Campestrinho e Pé de Erva
12 Estrada da Colénia Matos (continuacdo da Rua Gilberto Palu)
13 Estrada Otavio de Jesus Biscaia: trecho entre o perimetro urbano e Campestre dos Paulas,
passando por Quitandinha
14 Estrada Campestre dos Paulas, ligacdo entre a Rodovia BR-116 e Campestre dos Paulas,
passando por Chimboveiro
15 Ligacao entre Fula e Tronco
16 Ligacao entre Campestre dos Paulas e Areia Branca dos Assis
17 Ligacao entre a Rodovia BR-116 e Quatro Pinheiros
18 Ligacao entre a Rodovia BR-116 a Rodovia PR-419, passando por Quatro Pinheiros
19 Ligacao entre a Rodovia BR-116
20 Ligacao entre a Rodovia BR-419, proximo a Guapiara
21 Ligagao entre a Rodovia BR-116 (em Quitandinha) e o limite com Quitandinha, passando
por Cai de Cima e Cai de Baixo
22 Ligacao entre Areia Branca dos Assis e a Rodovia PR-419, continuacdo da Rua Candido
Alves M. Fagundes
23 Ligacao entre a continuacdo da Rua Candido Alves M. Fagundes e o limite com Quitandinha,
passando por Avencal
24 Ligagao entre dois trechos da Rodovia PR-419, passando por Santo Amaro 1
25 Ligacgao entre a Rodovia PR-419 e Espigao das Antas, em dois segmentos
26 Ligacao entre o limite de Tijucas do Sul e a Rodovia PR-419, passando por Tronco, llha e
Lagoa dos Ferreiras
27 Ligacao entre Avencal e Barco
28 Ligagao entre as estradas 23 e 24, passando por Santo Amaro 2

E:N N —
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Il Estrada Secundaria: corresponde as ligagées de menor extensao, responsaveis pela
conexao das localidades menores com as estradas principais e rodovias.

a. Dimensionamento:
Faixa de dominio: 16,00 m (dezesseis metros)
Caixa de Rolamento ou Pista: 8,00 m (oito metros)
Acostamento: 4 m (quatro metros) de cada lado
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b. As estradas principais sao identificadas como:

Ligacao entre asestradas 5 e 10

Ligacao entre as estradas 9 e 11

Ligacao entre as estradas 9 e 11

Ligacao entre a Estrada Otavio de Jesus Biscaia e a Estrada 4, passando por
Chimboveiro

Ligacao entre as estradas 12 e 15, passando por Rocinha, com trecho adentrando a
Séo José dos Pinhais

Ligacao entre a Rodovia BR-116 e a Estrada D

Ligacao entre as estradas 14 e 16

Ligacao entre as estradas 17 e 20, passando por Guapiara

Ligacao entre a Estrada 20 e a Rodovia PR-419, passando por Espigao das Antas
Ligacao entre as estradas 21 e 23

Ligacao entre as estradas 20 e 26

Ligacao entre as estradas 19 e 22

Ligacao entre as estradas L e J

Ligacao entre as estradas 23 e O

Ligacao entre as estradas 24 e N

oo w>

m
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lll Estrada Terciaria: corresponde as demais ligagcdes de curta extensdo, geralmente
de acesso as propriedades rurais, ou utilizadas como servidao de passagem ou vintenarias,
sendo mantidas sua configuracao atual, de larguras diversas.

Art.13.As vias classificadas como Arterial, Central, Coletora, Conectora e Local existentes, com
alinhamento predial consolidado e dimensdes inferiores ao previsto nesta lei, terdo uma
subclassificagdo de acordo com suas dimensdes e capacidade de ampliagdo, com objetivo de
melhorar a acessibilidade e seguranga dos pedestres, e atendendo ao dimensionamento definido
pelo setor competente da Prefeitura.

§1°. A largura minima prevista para as vias locais é de 12,00 m (doze metros) e caixa de rolamento
com largura minima de 8,00 m (oito metros).

§2°. As vias locais que forem interrompidas deverao possuir um bolsédo de retorno com raio minimo
de 15,00m (quinze metros).

§3°. O projeto geométrico das vias de circulacio devera obedecer as Normas Técnicas especificas
da ABNT.

§4°. As vias urbanas existentes, classificadas como Coletora 2, que nao apresentem o alinhamento
predial recomendado ao dimensionamento da via, sugere-se que sejam adaptadas para as fungdes
e parametros urbanisticos estabelecidos, sendo admitida a caixa de rolamento com 12,00m
(dezesseis metros) e calcadade 4,00m (quatro metros), para vias de loteamentos existentes e para
novos loteamentos, especialmente em areas destinadas a habitagao de interesse social.

§5°. A faixa de rolamento ou circulagao, ocupada por um veiculo durante o seu deslocamento, tera
largura de, no minimo, 3,00m (trés metros) para carros de passeio e 3,50m (trés metros € meio)
para caminhdes, énibus e, eventualmente, maquinas agricolas.

§6°. Vias e estradas existentes com dimensdes inferiores, deverao ser gradativamente adequadas
a nova configuragéo, conforme futuros programas de requalificagao viaria.
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Art.14. Para a implantacdo de novas vias ou diretrizes viarias devera ser considerado o
dimensionamento minimo previsto, de acordo com o Anexo V —Dimensionamento das Vias e
Calgadas e o Anexos VI — Perfil Esquematico das Vias, integrantes desta lei.

Art.15. As vias hierarquizadas que se apresentem consolidadas, devem ser readequadas por meio
da implementagado do alargamento de acordo com as dimensdes minimas exigidas nesta Lei, e
onde nao for possivel devem receber tratamento para a garantir mobilidade adequada, cabendo
para isso medidas, como:

| - mudanca no sentido de vias;

Il - tornar as vias de mao dupla em vias de sentido Unico;

Il - limitar as areas de estacionamento para apenas um dos lados da via;

IV - alargamento e readequacgao de angulos de intersecgao;

V - criagao de rotatérias e ilhas de seguranga, conforme a necessidade e caracteristicas das
intersecc¢oes;

VI - implantacao de semaforos e dispositivos de desaceleragao.

VII - tratamento especial voltado a seguranca de pedestres e motoristas proximos a equipamentos
publicos, em especial de saude e educacao.

CAPITULO Il -DA CIRCULAGAO E SINALIZAGAO VIARIA

Art.16. A orientacao e a determinacao de importancia das vias preferenciais, do sentido dos fluxos,
da organizacao e das limitagdes de trafego, deverdo obedecer as diretrizes estabelecidas na
presente Lei e da Lei do Plano de Mobilidade, cabendo ao Executivo Municipal através da secretaria
responsavel pelos assuntos de obras e urbanismo a elaboracdo do Plano de Circulacdo e
Sinalizagado do Municipio, bem como os projetos contendo as diretrizes viarias e as readequacgdes
geométricas necessarias.

Art.17. Cabera ao Poder Publico Municipal o disciplinamento do uso das vias de circulagido no que
concerne a:

l. circulacdo e bons niveis de fluidez de trafego com o estabelecimento de locais e horarios
adequados e exclusivos para carga e descarga e estacionamento de veiculos;

Il. implantacao de restricdes ao transito de veiculos pesados, com o estabelecimento de rotas
especiais para veiculos de carga e de produtos perigosos;

M. adequacio das calgcadas que atendam as necessidades de deslocamento dos pedestres,
pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida, livres de obstaculos, de acordo
com as normas de acessibilidade universal, as diretrizes que fundamentam o Plano de
Mobilidade de Mandirituba, atendendo a norma ABNT NBR 9050:2020.

Paragrafo unico. A implantagdo de atividades afins e correlatas as referidas no caput do artigo
poderao ser realizadas em conjunto com érgaos de outras esferas governamentais.

Art. 18. A sinalizagao das vias publicas é de responsabilidade do Municipio, conforme estabelece
o Codigo de Transito Brasileiro, aprovado pela Lei Federal n°. 9.503/97 e suas atualizagdes
posteriores.

§ 1°. Toda e qualquer via pavimentada no Municipio devera receber sinalizagao de transito, segundo
as exigéncias da legislagao pertinente em vigor.
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§ 2°. Nos cruzamentos entre vias de categorias diferentes, deve ser priorizado o trafego das vias de
maior fluxo de veiculos, e/ou categoria e dimensdes superiores.

SEGAO | - DAS CALGADAS, PASSEIOS E ARBORIZACAO

Art. 19. Os passeios devem ser continuos, regulares, livres de obstaculos e ndo possuir degraus
ou outros elementos que prejudiquem a circulacdo de pedestres, cadeirantes e pessoas com
dificuldades de locomocao.

Art.20. As calgadas terdo uma largura minima de 2,00m (dois metros), divididas em trés faixas de
uso:

I. faixa de servico, adjacente ao meio fio, com no minimo de 0,50m (meio metro), para a
arborizacao, servicos (posteamento de iluminacao publica, cabeamento, sinalizagao viaria e
de nomenclatura de logradouro) e permeabilidade

Il.  passeio ou faixa livre para circulagdo de pedestres, sendo recomendavel a largura minima
de 1,50m (um metro e meio)

lll. faixa de acesso ou transicdo, entre o passeio ou faixa livre e o alinhamento predial ou testada
do lote, com no minimo de 0,30m (trinta centimetros)

Paragrafo Unico: Para as zonas com predominancia do uso comercial as calcadas poderdo ser
totalmente revestidas com material antiderrapante.

Art.21. As calgcadas deverdo atender ao dimensionamento previsto na classificacdo da via da
hierarquia viaria conforme Anexo V — Dimensionamento das Vias e Calgadas e Anexo VII — Modelo
Padrao de Calcada.

§ 1°. Para calgadas com dimensdes inferiores ao dimensionamento minimo previsto, priorizar o fluxo
livre de pedestres, ou promover a adequacao de acordo com a disponibilidade de espaco e funcao
da via, podendo se transformar em uma via exclusiva de pedestres.

§ 2° A execucdo e manutencao dos passeios € de responsabilidade dos proprietarios dos lotes,
cabendo ao Executivo Municipal efetuar a fiscalizacdo de acordo com a norma ABNT NBR
9050:2020, conforme previsto no Cédigo de Obras e Edificagcdes, Codigo de Posturas e Plano de
Mobilidade.

§3° Nos locais onde houver intervencdo no passeio publico, realizado pela Prefeitura e
Concessionarias de Servicos Publicos, as mesmas deverdo refazer a calgcada com as
caracteristicas do passeio demolido respeitando o Codigo de Obras e Edificagdes e ABNT NBR
9050:2020.

Art.22. Nas esquinas, apdés o ponto de tangéncia da curvatura, preferencialmente deverado ser
executadas as rampas de acessibilidade construidas na direcao do fluxo da travessia de pedestres,
cadeirantes, portadores de deficiéncia ou mobilidade reduzida, conforme as normas especificadas
pela ABNT NBR 9050:2020, previstas no Plano de Mobilidade.

Art.23.Na existéncia de um Plano Municipal de Arborizacao, deverao der atendidas as normas que
estabelecem a ocupacao das areas de calgadas ou projetos de urbanizagao.
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CAPITULO IV - DA IMPLANTAGAO DAS VIAS

Art. 24. — A implantacao das vias devera ser a mais adequada as condi¢ées locais do meio fisico,
em especial quanto a otimizagao das obras de terraplanagem a abertura das vias e implantagao
das edificacdes.

Art. 25. — As vias deverao acompanhar as curvas de nivel do terreno e evitar a transposicao de
linhas de drenagem naturais ou cérregos sendo aceitaveis rampas:

a) Para as Vias Arteriais: 6%;
b) Para as Vias Centrais: 8%;
c) Para as Vias Coletoras: 8%;
d) Para as Vias Locais: 12%.

CAPITULO IV - DISPOSIGOES FINAIS

Art. 26. O Poder Executivo divulgara, de forma ampla e didatica, o conteudo desta Lei visando o
acesso da populacao aos instrumentos de politica urbana que orientam a producao e organizacao
do espaco habitado.

Art.27. A presente Lei, que regulamenta o aspecto fisico do Sistema Viario do Municipio de
Mandirituba, podera ser complementada com o Plano de Circulacdo e Sinalizagdo Urbana, em
acordo com as disposicdes dos artigos anteriores e anexos desta Lei e ao Plano de Mobilidade.

Art.28. Os projetos de parcelamento do solo deverao obedecer as diretrizes viarias do Sistema
Viario Urbano e a continuidade das vias existentes, devendo ter dimensionamento adequado as
funcdes a que se destinam.

§1°. A implantagao de todas as vias em novos parcelamentos do solo, inclusive as do sistema viario
basico, sao de inteira responsabilidade do loteador, sem custos para o municipio;

§2°. O empreendedor devera solicitar as diretrizes de arruamento para o parcelamento de solo e
atender aos requisitos urbanisticos solicitados;

§3°. A implantacdo da infraestrutura e do arruamento em todo o parcelamento & condi¢ado
imprescindivel para a liberagdo da caucao prevista na Lei do Parcelamento do Solo Municipal.

Art.29. Quando do licenciamento de atividades através do Alvara de Localizacdo e Funcionamento
ou a execucao de obras pelo Alvara de Construgao, caso for, sera obrigatério a reserva de faixa de
alargamento para fins de ampliagdo ou implantacao da faixa de dominio final da via.

Art. 30. As modificagbes que por ventura vierem a ser feitas no sistema viario deverao considerar
o Plano de Mobilidade e o Zoneamento de Uso e Ocupacao do Solo vigente na area ou zona,
podendo ser revistas e atualizadas mediante justificativas técnicas embasadas da necessidade e
viabilidade das modificagdes, sujeitas a analise e parecer favoravel do Conselho da Cidade de
Mandirituba-CONCIDADE, apresentadas em audiéncia publica e com o devido encaminhamento
para aprovagao na Camara de Vereadores por meio de projeto de lei.
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Art. 31. Os casos omissos da presente Lei serdo dirimidos pelo 6rgao municipal competente, com
parecer do Conselho da Cidade de Mandirituba-CONCIDADE.

Art.32. O sistema viario da Cidade Industrial de Mandirituba - CIMAN sera detalhado em plano
especifico a ser desenvolvido no prazo maximo de 180 dias apds a aprovacao desta lei, de forma a
permitir melhor acessibilidade aquela regiao.

Art.33. Esta Lei entrara em vigor 60 (sessenta) dias apds a data de sua publicagdo, sem prejuizo
do exposto na Lei do Parcelamento do Solo Municipal, revogadas as disposi¢des em contrario, e
em especial a Lei n.° 59/1995 e a Lei n°431/2008.

Mandirituba, XX de outubro de 2021

Luis Antonio Biscaia
Prefeito Municipal
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ANEXO0S

ANEXO |

DEFINIQ()ES
Para os fins de interpretacao desta Lei, devem ser consideradas as seguintes definigdes:

I Acessibilidade: facilidade, em distancia, tempo e custo, de se alcangar, com autonomia, os
destinos desejados na cidade;

Il Acessibilidade universal: possibilidade e condicdo de alcance, percepc¢ao e entendimento
para a utilizagdo com segurancga e autonomia, total ou assistida, de edificagdes, espaco,
mobiliario, equipamento urbano dos servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e
meios de comunicacao e informacao, por pessoas com deficiéncia, para acesso a um lugar
ou conjunto de lugares, segundo a Lei Federal n° 10.098/2000, disponibilizando a todos a
autonomia nos deslocamentos;

1] Acesso: permite a interligacdo de pedestres e veiculos do logradouro publico aos demais
espacos ou areas publicas ou privadas;

v Acostamento: parcela da area adjacente a pista de rolamento;

\Y Bicicleta: veiculo dotado de pelo menos duas rodas, classificado pelo Cédigo de Transito
Brasileiro quanto a tracdo como de propulsdo humana, quanto a espécie como de
passageiro, quanto a categoria como particular;

VI Caixa de Rolamento: conjunto de faixas, normalmente contidas entre meios-fios, que
compdem as pistas veiculares do arruamento;

Vil Caixa da Via ou largura da via: distancia entre os alinhamentos prediais da via;

VIl Calgada: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacao de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacido
de mobiliario urbano, sinalizacao, vegetacao e outros fins;

IX Canteiro: trecho verde da faixa de servigo exclusiva para vegetacao;

X Canteiro Central: faixa que divide pistas da caixa de rua, formando prioritariamente trechos
verdes;

Xl Ciclista: todo aquele que utiliza a bicicleta para os deslocamentos;

XIl Ciclovia: pista propria destinada a circulacdo de ciclos, ndo motorizados, separada

fisicamente do trafego comum de veiculos automotores e de pedestres;

Xl Estacionamento: espago publico ou privado destinado a guarda ou estacionamento de
veiculos, constituido pelas areas de vagas e circulagao;

XIV  Faixa de Rolamento: cada uma das faixas componentes da pista de rolamento;

XV Faixa de Dominio: porcao do solo, de utilizagao publica, medida a partir do centro da pista,
de rodovia, linha férrea e outras, para cada uma de suas laterais;
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XVI  Hierarquia Viaria: classificacdo dos arruamentos e estradas municipais, objetivando dotar
preferéncia de fluxo as vias e velocidade regulamentar;

XVIl  llha de seguranca: obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, devidamente sinalizada
e protegida, destinado a ordenacao dos fluxos de transito em uma intersecao, favorecendo
a travessia de pedestres;

XVIII  Logradouro Publico: espago livre, inalienavel, destinado a circulagao publica de veiculos e
de pedestres, reconhecido pela municipalidade, tendo como elementos basicos o passeio
publico e a pista de rolamento;

XIX  Malha Viaria: o conjunto de vias urbanas do municipio;

XX Meio Fio: linha composta de blocos de concreto ou pedra que separa o passeio da faixa de
rolamento ou do acostamento;

XXI' Mobilidade: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas
necessidades de acesso ao espaco urbano, mediante a utilizacdo dos varios meios de
transporte.

XXII' Mobilidade urbana: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no
espaco urbano

XXIII Mobilidade Urbana sustentavel: realizacdo dos deslocamentos sem comprometimento do
meio ambiente, das areas e atividades urbanas e do proprio transporte;

XXIV Mobiliario Urbano: elementos do servigo publico que visam dotar de seguranga, conforto e
higiene as atividades humanas nos logradouros;

XXV Passeio Publico: conjunto de faixas, contida entre o alinhamento e o meio-fio, que compde
os usos de calcadas, acessos, servicos e mobiliarios;

XXVI Pedestre: todo aquele que utiliza as vias urbanas, passeios e travessias, a pé ou em cadeira
de rodas, ficando o ciclista, desmontado e empurrando a bicicleta, equiparado ao pedestre
em direitos e deveres;

XXVIl Pista de Rolamento: é a parte da caixa de rua destinada a circulacao dos veiculos;

XXVIII Rotatéria: tipo de intersecao viaria em circulo onde os veiculos sdo obrigados a transitar em
uma unica direcao ao redor de uma ilha central;

XXIX Sistema Municipal de Mobilidade: conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e de
cargas no territério do Municipio;

XXX Vaga: espaco publico da caixa de rua, contiguo a pista de rolamento, paralelo ou obliquo,
destinado ao estacionamento de veiculos;
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worsdade Fadoral do Parana
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Fundagao da Un versidade Federal o Parana

ANEXOV

DIMENSIONAMENTO DAS VIAS E CALCADAS

VIAS URBANAS
LARGURADAVIA LARGURA DA CALGADA
TIPO DAVIA TOTAL CAIXADE TOTAL FAIXA DE PASSEIO FAIXADE OBSERVAGAO
ROLAMENTO SERVICO (FAIXA LIVRE) ACESSO
Marginal 18,00m 10,00m 4,00m 1,00m 2,00m 1,00m Canteiro divisor com a rodovia de 4,00m
Arterial 20,00m 12,00m 4,00m 1,00m 2,00m 1,00m
Central 16,00m 8,00m 4,00m 1,00m 2,00m 1,00m Na maioria das vias existentes a caixa da via é
Coletora 1 20,00m 12,00m 4,00m 1,00m 2,00m 1,00m ;
Coletora 2 18,00m 11,00m 3,50m 0,75m 2,00m 075m |d© 16,00m, com8,00m de caixa de rolamento &
4,00m de calcada
Conectora 20,00m 12,00m 4,00m 1,00m 2,00m 1,00m
Local 12,00m 8,00m 2,00m 0,50m 1,50m -
Eixo Industrial 30,00m 11,00m 3,00m 0,50m 2,00m 0,50m Canteiro central de 2,00m
Ciclovia 2,50m - -- -- --
VIAS RURAIS
LARGURA DA VIA

TIPODAVIA TOTAL CAIXA DE ROLAMENTO ACOSTAMENTO
Estrada Principal 20,00m 12,00m 4,00m
Estrada Secundaria 16,00m 8,00m 4,00m
Estrada Terciaria VARIAVEL

Fonte: Funpar, 2021
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ANEXO VI
PERFIL ESQUEMATICO DAS VIAS

Via marginal

NCIPAL BR 116

I H I
(A) (B) (C)

4m | 10 m | 4 m
CAIXA DA VIA: 18 m

u!

~ EIXOP

LEGENDA
(A) CALGADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO (C) CANTEIRO

Fonte: Funpar, 2021

Via arterial

(A) (B) (A)
4m ! 12 m ' 4 m
CAIXA DA VIA: 20 m

LEGENDA
(A) CALGADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021
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Via central

(A) (B) (A)
4m | 8 m ' 4m
CAIXA DA VIA: 16 m

LEGENDA
(A) CALCADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021

Via coletora 1

" B
— E——
(A) (B) (A)

4m | 12 m I 4m
CAIXADAVIA: 20 m
LEGENDA

(A) CALCADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021

Via coletora 2

(A) (B) (A)
3,5m 11 m '35m
CAIXA DA VIA: 18 m

LEGENDA
(A) CALGADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021
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Via conectora

- B -
] H
(A) (B) (A)

4m ! 12 m ' 4m
CAIXA DA VIA: 20 m

LEGENDA
(A) CALCADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021

Eixo industrial

R —"‘ R
(A) | (B) (C) (B) (A)
3m! 11 m 2 m 11 m '3 m
CAIXA DA VIA: 30 m

LEGENDA
(A) CALCADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO (C) CANTEIRO CENTRAL

Fonte: Funpar, 2021

Via local

4 II I m T
— RECUO (A)mm) RECUO |—

' omM  8m  2m
CAIXA DA VIA: 12 m|

LEGENDA
(A) CALGADA (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021
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Ciclovia

--i -~ =

M\

Fonte: Funpar, 2021

Estrada principal

I — -
| (B) |

(A) (A)
4m ' 12 m l 4m

CAIXA DA VIA: 20 m
LEGENDA

(A) ACOSTAMENTO (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021

Estrada secundaria

(A) | (B) \ (A)
4m | 8m ' 4m
CAIXA DA VIA: 16 m
LEGENDA

(A) ACOSTAMENTO (B) CAIXA DE ROLAMENTO
Fonte: Funpar, 2021
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Estrada terciaria

(A) | (B) | (A)

VARIAVEL

LEGENDA
(A) ACOSTAMENTO (B) CAIXA DE ROLAMENTO

Fonte: Funpar, 2021
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Fundagao da Universidade Federaldo Parani

ANEXO VI

MODELO PADRAO DE CALCADA

MODELO 1 - CALCADAS COM LARGURA ATE A 2,5m

MODELO DE RAMPA DE ACESSIBILIDADE PARA
PASSEIOS COM LARGURA INFERIOR A 3m
FAIXA DE SERVICO =
PERMEAVEL
FAIXA LIVRE of |e—smae Big é i3
"2
w a ] ! b
g
Aa3d
-
é 5 D DIMENSOES RAMPA
=0 a b c
za 1,80m _1,80m _largura do passeio
()
<
ALINHAMENTO PREDIAL

variavel| 1.50m
min
2,00m

A 3.00
25
RAMPA DE
ACESSIBILIDADE ACESSO
VEICULOS

FAIXA DE SERVIGCO PERMEAVEL
largura variavel

FAIXA LIVRE
largura minima = 1,50m
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Fundagao da Universidade Federaldo Parani

MODELO 2 - CALCADAS COM LARGURA > 2,50m

0.10 > 2,50m
0,70m 1,50m variévél
min|  min
MODELO DE RAMPA DE ACESSIBILIDADE
RA PASSEI U I

FAIXA DE SERVICO PARA PASSE osl gSAT IAA;(]; RA MAIOR OU

PERMEAVEL

1.50
= 1
FAIXA LIVRE -
o %
i58,33% ﬁ i£8,33%

FAIXA DE ACESSO | | F % ]

DIMENSOES RAMPA

a b c
1,80m  1,80m  1,80m
/ ALINHAMENTO PREDIAL

RAMPA DE
ACESSIBILIDADE
=

>2,50m

A 3.00
RAMPA DE L
ACESSIBILIDADE AC’:ESSO

VEICULOS

FAIXA DE SERVICO PERMEAVEL
largura minima = 0,7m

FAIXA LIVRE
largura minima = 1,50m

FAIXA DE ACESSO
largura variavel
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